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A Gekippte Bögen 

B Ausleger 

C 3-Stützen 

VARIANTEN 



A. Gekippte Bögen Brücke 
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Beispiel Neigungen 

n 
fl ¥ fThiBt'nrn 

1.90 20.75 1.90 
1.30 1.30 21.95 

24.55 

A: Breite + 2,60 m -> 24,55 m 

GEKIPPTE BÖGEN 

20.75 
0.85 0.85 21.95 

23.65 

B: Breite +1,70 m -> 23,65 m 

* Darstellung Visualisierungen zwischen A und B 
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Überprüfung Brückentransport 

Tankstelle Straßenbreite 23,02m 

-> Rückbau Tankstellendach gern. Planung DB -> 

Straßenbreite zu 26,47m 

Neue engste Stelle: Altonaer Werbewerkstatt mit 

Straßenbreite 26,06 m 

Bei Überbaubreite 24,55 m verbieiben 1,5m Abstand 

GEKIPPTE BÖGEN 
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Auswirkungen auf die Widerlager/ Spannweite für Breite +2,60 m (24,55 m) 
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Spannweite +4,40 m 

GEKIPPTE BÖGEN 
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Bauablauf gemäß Planung DB 

[Phase 0| 
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Keine Verlängerung der Sperrzeit 
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Ansicht Stresemannstraße 
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Ansicht Max-Brauer-AIlee 
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A Gekippte Bögen 

B Ausleger 

C 3-Stützen 

VARIANTEN 
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B. Ausleger Brücke 
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EU Sternbrücke 

Stützenstellung und Verkehrsführung: 

+ Keine weiteren Häuser betroffen 

+ Siele nicht betroffen 

- Umverlegung von Leitunglsm 

K. 

Ich der südlichen Stütfe^<^ 

^35 

I -/'''Vf f 

Hausabnss 
wegen Brücke 
Hausabriss 
weger> Verkehr □ 

Prüfung StutzenstelJung 
VORABZUG Variante 5c - Bestand 

2017323-00-«ISc 1:500 DKo/NVillH 23.11:2C17 

AUSLEGER 
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Bauablauf 
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Herstellung der Brücke in Segmente Ausleger und Stahlüberbau 

Antransport der Segmente über Max-Brauer-Allee mittels SPMT gern. Ablauf DB 

AUSLEGER 



Bauablauf 

stoß Anschluss 

Zugband 

Bordstein 

Drucbstoß Anschluss 

Diagonalen 

Stoß über Kontakt 

(d.h. maschinell 

bearbeitet/ 

Probemontage) ergänzt 

um HY-Naht 

\ 

l-h rH- 

i 

U L I. 

r 

&[raßenpfonl 
Boidsiäin 

Temporäre Hilfsstützen 

AUSLEGER 



Bauablauf 
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“1 

□Oldstem 

Umlaufend voll durch- 

schweißen 

-> Mit 100% Nahtprüfung Aufwand ca. +48 Std. 

Ir. ^Vor'Vorgangsname 
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Dauer ‘Anfang Fertig stellen |Voii^ 

Herstellung Planum (auf 
Straßenebene) 
Montage Überbau 

24 Std. 31.12.22 00:00 01.01.23 00:00 8 

36 Std. 01.01.23 00:00 02.01.23 12:00 9 

p Vorbauarbeiten Tiefbau Erdplantimj 96 Std. 29.12.22 00:00 02.01.23 00:00 4 
PSS und TE 

^ Vorbauarbeiten Grundschctterj Gleis 96 Std. 02.01.23 00:00 06.01.23 00:00 11 

Don 22. Dez 
0 0 

Sam 24, Dez Mon 26. Dez 
0 0 0 0 

Mit 28. Dez I Fre 30, Oez 
0 0 10 0 

Sor01,Jdn \Die03. Jan ! Don 05. Jan 5am07 
O O AO O'O O 0 

n 

Einbau Hilfsstützen für Parallelisierung Schweißarbeiten mit Vorbauarbeiten ca. 1 Tag 

Anschluss Zugband ca. 2 Tage 

AUSLEGER 

Arbeiten können nach Abstimmung mitVössing 

ingenieure nicht paraiieiisiert werden: 

ca. 5-6 Tage Veriängerung der Sperrzeit 

15 



Ansicht Stresemannstraße 
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Ansicht Max-Brauer-AIlee 

?!■ 
K 

rvÄ 

r 

M 

AUSLEGER 

n -ir 

ff 
f 

1) II I 
. 

t 4' 

i 

I 
f 

I 1 
h. 

F '•9 

w 
CB 

T' - ■ [ 

..'•■••'1%.'Ä. -- i.*'?w8«cS‘?4 
^.m 

r/>nr tv.' : w ■ ; 
-, .'V..., - :'^>?*vwJ88 i;>v m 

17 



A Gekippte Bögen 

B Ausleger 

C 3-Stützen 

VARIANTEN 
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C. 3-Stützen Brücke 
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EÜ Sternbrücke 

Stützenstellung und Verkehrsführung 

nät-S- i^s 

fSSf- 
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; t 
I j Hauaabriaa 
L I weßen flnjcke 
[ [ Hausabriss 
I 1 wegen Verkehr 

ARCUS 
VORABZUG 

Prüfung Stützenstellung 
Variante 3b 

2Q17a23.Oa.lMab 1:604 QKo/HV/HH 23.11.S41T 

3-STÜTZEN 
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Überprüfung Auflagerkräfte 

Minimale vertikale Auflagerkräfte Maximale vertikale Auflagerkräfte 
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Kj-ol4n./4uflwrtu'dBin0et>tfZ.UatfAl3Di^MIN-«’ZWiOE . 1 an#nFtaun> IDOOO.hN 5W9Ji 

Die hier dargestellten Werte entstammen aus einer überschlägigen Ermittlung 

Kmien,«ij«BpFilinainQtoM7. LmiCaM3C1^PiiU-PZ MODE .trmniRBj •-(MaiitiUrD I (StfnrriB' I U86»'0}| 

Die hier dargestellten Werte entstammen aus einer überschlägigen Ermittlung 

Abhebende Kräfte könnten durch kontrolliertes Absenken der Lager vermieden werden 

3-Stützen 



Abstand zu Bestandswiderlager 

Bestandswiderlager 

t-m 
>. 

Bestandswiderlager 

Abstand > 6m 

Abstand > 4m 

Hinreichend Abstand zu Bestandswiderlagern vorhanden 

nach Abstimmung mitVössing Ingenieure Unterfangung der Widerlager erforderlich 

3-STÜTZEN 



Brückentransport 

jCt. 

i 5'Q 

Stütze in 

Transportbereich 

SPMT 

-tT' 

\ 

SPMT so anordnen, dass bei Eindrehen des Überbaus kein Konflikt mit Stütze entsteht 

(muss nach Rücksprache mit Vössing Ingenieure vom Transportspezialist noch verifiziert werden) 

3-STÜTZEN 
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Bauablauf 

Bordstein 

II 

I-Tn 

Straßenprofi I 

Anschluss Lager 
Vergießen/ Verschrauben 

Bordstein 

Zur Vermeidung zusätzlicher Streckensperrungen, Anschluss an Stützen parallel zu Widerlagern ausführen 

Verlängerung Sperrzeit 0-1 Tag 

3-STÜTZEN 
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Stützenausbildung 

Abstand Bordstein >lm 

(kein Ar^rall) 
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PrijfunB Stützonatallung 

Vereinheitlichung der Stützen-Dimensionen durch 

unterschiedliche Belastung/Position möglich 

Ausbildung anprallsicherer Betonstützen sinnvoll 
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Ansicht Stresemannstr. 
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Ansicht Max-Brauer-AIlee 
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3-Stützen Brücke in Kombination mit Optimierung Überbau / Tieferlegung Straße 

(d.h. ohne Mittelabhängung) 

aA 

: Kr» 3-STÜTZEN - Welle 

Eisenbahnbrücke über die Aller, Verden 

Havelbrücke, Berlin (Spandau) 



Bauhöhe Querträger Deck optimieren um auf Mittelabhängung und obere Querträgerzu verzichten 

Gradiente 

/ / / 

Schotter 

Querträger 

^Puffer für Bewegungen 

Straße 

3-STÜTZEN - Welle 

1. Anheben der Schienengradiente: 

bislang 20cm (machbar in 16 Tagen) 

bis zu 40cm konstruktiv möglich bei mehr Sperrzeit 

2. Reduktion Schotterhöhe durch Stahlschwellen: 

bislang 20cm 

3. Reduktion des Puffers für Vertikalverformungen 

evtl. Reduktion um 15-30cm möglich 

4. Absenken der Straße: 

10cm möglich, evtl. 20cm - 30cm 

z.B. weitere 20cm Anhebung Schiene und 15cm Absenkung Straße 

(s. Untersuchung Vössing Ingenieure) 
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Ansicht Stresemannstr 
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3-Stützen Brücke mit Optimierung Überbau - Ansicht Max-Brauer-AIlee 
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