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A Gekippte Bogen
B Ausleger

C 3-Stiutzen

VARIANTEN



A. Gekippte Bégen Briicke

GEKIPPTE BOGEN



Beispiel Neigungen
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* Darstellung Visualisierungen zwischen A und B

GEKIPPTE BOGEN



Uberpriifung Briickentransport

« Tankstelle StraRenbreite 23,02m
- Ruckbau Tankstellendach gem. Planung DB >
Stralenbreite zu 26,47m

* Neue engste Stelle: Altonaer Werbewerkstatt mit
StralRenbreite 26,06 m

- Bei Uberbaubreite 24,55 m verbleiben 1,5m Abstand

GEKIPPTE BOGEN



Auswirkungen auf die Widerlager/ Spannweite fiir Breite +2,60 m (24,55 m)

« Spannweite +4,40 m

GEKIPPTE BOGEN



Bauablauf geman Planung DB

Keine Verlangerung der Sperrzeit

GEKIPPTE BOGEN



Ansicht Stresemannstrafle

GEKIPPTE BOGEN



Ansicht Max-Brauer-Allee
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A Gekippte Bégen
B Ausleger

C 3-Stiutzen

VARIANTEN
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B. Ausleger Bricke
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E{l Sternbriicke

Stitzenstellung und Verkehrsfiihrung:
+ Keine weiteren Hauser betroffen

+ Siele nicht betroffen !
- Umverlegung von Leitungen.im Bereich der stidlichen Stiitze
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Bauablauf

StraBenprofil

Herstellung der Briicke in Segmente Ausleger und StahlUberbau
Antransport der Segmente Giber Max-Brauer-Allee mittels SPMT gem.

AUSLEGER

Beteonstiitze

Ablauf DB

Uberbau ¥

SPMT.
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Bauablauf

Druckstol Anschluss

Probemontage)

Stoll Uber Kontakt
(d.h. maschinell

bearbeitet/

um HY-Naht

erganzt
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\ Stralenprofil

\‘Temporare Hilfsstiitzen

AUSLEGER

HV Naht

Bordslein
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Bauablauf
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|
11 | B Vorbauarbeiten Tiefbau Erdplanum, 96 $td. 29.12.22 00:00 02.01.23 00:00 4
I PS5 und TE
12—‘ = Vorbauvarbeiten Grundschotter, Gleis 96 S5td. 02.01.23 00:00 06.01.232 0C:00 11

Einbau Hilfsstltzen fir Parallelisierung SchweilRarbeiten mit Vorbauarbeiten ca. 1 Tag

Anschluss Zugband ca. 2 Tage

AUSLEGER

Arbeiten k6nnen nach Abstimmung mit Véssing
Ingenieure nicht parallelisiert werden:
ca. 5-6 Tage Verlangerung der Sperrzeit
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Ansicht Stresemannstrafle

AUSLEGER
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Ansicht Max-Brauer-Allee

AUSLEGER
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A Gekippte Bégen
B Ausleger

C 3-Stitzen

VARIANTEN
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C. 3-Stiitzen Bricke

3-STUTZEN

19



EU Sternbriicke

Stitzenstellung und Verkehrsfiihrung
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Uberprifung Auflagerkréfte

Minimale vertikale Auflagerkrafte

Maximale vertikale Auflagerkrafte
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* Die hier dargestellten Werte entstammen aus einer liberschlagigen Ermittlung

Abhebende Krafte konnten durch kontrolliertes Absenken der Lager vermieden werden

3-Stltzen
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Hinreichend Abstand zu Bestandswiderlagern vorhanden
nach Abstimmung mit Véssing Ingenieure Unterfangung der Widerlager erforderlich

3-STUTZEN
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Briickentransport
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SPMT so anordnen, dass bei Eindrehen des Uberbaus kein Konflikt mit Stiitze entsteht
(muss nach Rucksprache mit Véssing Ingenieure vom Transportspezialist noch verifiziert werden)

3-STUTZEN
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Bauablauf
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Zur Vermeidung zuséatzlicher Streckensperrungen, Anschluss an Stitzen parallel zu Widerlagern ausfiihren

Verldangerung Sperrzeit 0-1 Tag

3-STUTZEN
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Stitzenausbildung

Abstand Bordstein >1m
(kein Anprall)
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LErFzERE Priifung Stutzenstellung

Vereinheitlichung der Stutzen-Dimensionen durch
unterschiedliche Belastung/Position moglich

Ausbildung anprallsicherer Betonstiitzen sinnvoll

3-STUTZEN
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Ansicht Stresemannstr.

3-STUTZEN
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Ansicht Max-Brauer-Allee

3-STUTZEN
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3-Stiitzen Briicke in Kombination mit Optimierung Uberbau / Tieferlegung Strale
(d.h. ohne Mittelabhangung)

e e WLV W A LT r—r——

g h m 3_STUTZEN - Welle Havelbriicke, Berlin (Spandu) ) o
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Bauhéhe Quertrager Deck optimieren um auf Mittelabhdngung und obere Quertréager zu verzichten

|
- 1. Anheben der Schienengradiente:
_ bislang 20cm (machbar in 16 Tagen)
T Gradiente bis zu 40cm konstruktiv méglich bei mehr Sperrzeit

2. Reduktion Schotterhéhe durch Stahlschwellen:
bislang 20cm

3. Reduktion des Puffers fur Vertikalverformungen
evil. Reduktion um 15-30cm mdglich

4. Absenken der StralRe:
10cm mdglich, evtl. 20cm = 30cm

z.B. weitere 20cm Anhebung Schiene und 15cm Absenkung StralRe
(s. Untersuchung Véssing Ingenieure)

IPuffer fiir Bewegungen

l StraRe

3-STUTZEN - Welle
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Ansicht Stresemannstr.

3-STUTZEN - Welle
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3-STUTZEN - Welle
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