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1. Anlass und Aufgabenstellung

Ostlich des Steendiekkanals in Hamburg-Finkenwerder ist in zwei Teilbereichen westlich
des Doggerbankweges eine Uberplanung der bestehenden Bebauung angedacht, um
neue Wohnbebauung zu schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet (WA)
geplant.

Im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens ist der Nachweis zu erbringen, dass die Pla-
nung mit den umliegenden schiitzenswerten Nutzungen vertraglich ist. Darlber hinaus
sind flir das Plangebiet gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beinhaltet dementsprechend folgende
Aufgabenstellungen:

® Schutz des Plangebiets vor Immissionen aus Gewerbe- und Hafenlarm;
® Schutz des Plangebiets vor Verkehrslarm (Strale, Schiffsverkehr, Fluglarm);

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm durch den durch die Planung induzierten
Zusatzverkehr.

Der Betrieb der Schwimmhalle und des Freibads nordlich des Fockswegs stellt Freizeit-
larm dar. Hier gibt es die Begrenzung durch die anliegende vorhandene Wohnbebauung
mit der Einstufung als allgemeines bzw. reines Wohngebiet.

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage des Hamburger Leitfadens Larm in der Bauleitpla-
nung 2010, wobei zwischen Verkehrslarm und Gewerbelarm unterschieden wird.

Die Beurteilung von gewerblichen Anlagen erfolgt auf Grundlage der TA Larm.

Immissionen aus Gewerbelarm werden auf Grundlage der TA Larm beurteilt.

2.  Ortliche Situation

Das Plangebiet umfasst im Wesentlichen das Gebiet zwischen Steendiekanal und Dog-
gerbankweg bzw. Finksweg. Dieses wird sldlich von der Freiwilligen Feuerwehr Finken-
werder (Doggerbankweg 1) und nérdlich von der Wohnbebauung am Ende des Finksweg
(Finksweg 69, 71, 73, 75) begrenzt. Davon ausgenommen sind zwei Grundstlicke mit
bestehen bleibenden gewerblichen Nutzungen (Doggerbankweg 27 und 25) und zwei
Wohnhauser an der Einmindung des Doggerbanksweg in den Finksweg (Finksweg 55
und 57 / 57a) [32]. Derzeit befinden sich im Plangebiet ein Bauhof, ehemalige gewerbliche
Nutzungen und Wohnbebauung [38]. Fir die geplante neue Wohnbebauung sind vier bis
funf Geschosse vorgesehen, ansonsten liegt keine konkrete Planung vor [32]. Daher wird
im Folgenden fir den Prognose-Planfall exemplarisch von einer im Wesentlichen zu den
Grundstlicksgrenzen bzw. bisherigen Baugrenzen geschlossenen Riegelbebauung aus-
gegangen, wie in der Anlage A 1.3 dargestellt.
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Westlich gegeniiber dem Steendiekkanal befindet sich am Hein-SaR-Weg ein Gewerbe-
gebiet. Direkt gegeniiber des Plangebiets liegt das Zentrum fir angewandte Luftfahrtfor-
schung (ZAL). Daran schlieRen weitere gewerbliche Nutzungen an.

Weiter dstlich befinden sich die Hafenanlagen des Koéhlifleethafens und des Containerter-
minals.

Die maRgebende schutzbediirftige Bebauung auRerhalb des Plangebiets befindet sich in
folgenden Bereichen:

e \Wohnbebauung am Finksweg nordlich des Plangebiets (Immissionsorte 10 1.1,
10 1.2 und 10 2) auf dem Gebiet einer frlheren Seemannsschule mit einem Schutz-
anspruch vergleichbar dem eines allgemeinen Wohngebiets (WA). Weitere Wohnbe-
bauung am Finksweg Plangebiets (Immissionsorte 10 4 und 10 5) befindet ebenfalls
im Geltungsbereich des Bebauungsplan Finkenwerder 22 [21], der dort ein allgemei-
nes Wohngebiet ausweist;

e Wohnbebauung am Focksweg (Immissionsort 10 3): Dieser Bereich ist gemal Be-
bauungsplan Finkenwerder 29 [22] als reines Wohngebiet (WR) eingestuft;

¢ \Wohnbebauung 6stlich des Doggerbanksweg (Immissionsort 10 6.1 bis 10 9.2) in
einem reinen Wohngebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplans Finkenwerder 22;

e \Wohnbebauung siidlich des Plangebiets am Finkenwerder Norderdeich (Immissions-
orte 10 10 bis 10 17.2 sowie 10 25): Der Baustufenplan Finkenwerder [23] weist hier
ein Wohngebiet (W) aus, mit einem Schutzanspruch vergleichbar dem eines allge-
meinen Wohngebiets;

e Weitere Wohnbebauung am Finkenwerder Norderdeich, fiir die von den Bebauungs-
pldnen Finkenwerder 32 Blatt 1 [24] (Immissionsort 10 18) und Finkenwerder 6 [25]
(Immissionsorte 10 19 bis 10 23) den Schutzanspruch eines reinen Wohngebiets vor-
sehen ist;

¢ Wohnbebauung am Finkenwerder Norderdeich in einem Mischgebiet (MI) (Immissi-
onsort 10 24.1 und 10 24.2) im Geltungsbereich des Bebauungsplans Finkenwerder
6.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entneh-
men.

Gewerbliche Vorbelastungen sind durch die Gewerbebetreibe unmittelbar angrenzend an
die Planbebauung und westlich des Plangebiets gegeben. Die Bebauungsplane Finken-
werder 22 und Finkenwerder 30 [26] weisen hier Gewerbegebiete (GE) bzw. Kerngebiete
(MK} aus.
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Tabelle 1:  Immissionsorte
Sp 1 2 3 4
Ze Immissions Adresse Einstufung des | Anzahl der
orte Schutzanspruches| Geschosse
1 I01.1 Finksweg 75 WA 5
2 I01.2 Finksweg 75 WA 5
3 IO 2 Finksweg 73 WA 4
4 103 Focksweg 83 WR 4
5 104 Finksweg 57 WA 2
6 105 Finksweg 55 WA 2
7 10 6.1 Doggerbankweg 53a WR 3
8 10 6.2 Doggerbankweg 51a /53 WR 3
9 10 6.3 Doggerbankweg 51 WR 3
10 IO 7 Doggerbankweg 45 WR 3
11 108 Doggerbankweg 15 WR 3
12 1091 Kap-Horn-Weg 7 WR 3
13 109.2 Kap-Horn-Weg 1 WR 3
14 010 Finkenwerder Norderdeich 112a WA 3
15 1O 11 Finkenwerder Norderdeich 115a WA 2
16 1012 Finkenwerder Norderdeich 115¢ WA 2
17 013 Finkenwerder Norderdeich 119a WA 2
18 10141 Finkenwerder Norderdeich 121h WA 2
19 I014.2 |Finkenwerder Norderdeich 121f WA 1
20 015 Finkenwerder Norderdeich 124e WA 2
21 10 16.1 Finkenwerder Norderdeich 125¢ WA 2
22 I016.2 |Finkenwerder Norderdeich 128g WA 2
23 10171 Finkenwerder Norderdeich 129e WA 2
24 I017.2 |Finkenwerder Norderdeich 132e WA 2
25 1018 Finkenwerder Norderdeich 31 WR 3
26 1019 Finkenwerder Norderdeich 136 WR 2
27 1020 Finkenwerder Norderdeich 138 WR 2
28 1021 Finkenwerder Norderdeich 128 WR 2
29 022 Finkenwerder Norderdeich 129 WR 2
30 1023 Finkenwerder Norderdeich 130 WR 2
31 10241 Finkenwerder Norderdeich 5a M 3
32 I024.2 |Finkenwerder Norderdeich Sh M 3
33 10 25 Tweeflunken 9 WA 2
34 | IOA1-AB8 |Doggerbankweg, Planung WA 5
35 |I0 B.1 - B.10|Doggerbankweg, Planung WA 5
36 |IO C.1 - C.14|Doggerbankweg, Planung WA 5
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Seite 6 Schallltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben Neues Wohnen am
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

In Hamburg ist der Verkehrslarm grundsatzlich in Anlehnung an die Werte der 16. Bim-
SchV zu beurteilen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der Tabelle 2
dargestellt.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [4]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Erganzend zu den Vorgaben der 16. BImSchV beinhalten die Anforderungen des Ham-
burger Leitfadens Larm in der Bauleitplanung grundsatzlich nachfolgende Voraussetzun-
gen':

e Der Tagpegel darf einen Wert von 65 dB(A) nicht lUberschreiten.
Die Nachtpegel missen unter 60 dB(A) liegen.

¢ In Fallen von BlockrandschlieRungen kann es im Einzelfall gerechtfertigt sein, dass
die Werte von 70 tags und 60 dB(A) nachts auf der larmzugewandten Seite Uber-
schritten sind. Bei diesen Werten ist die Grenze der Gesundheitsgefahrdung erreicht.

® Die schalltechnische Untersuchung muss auf DTV2-Werten mit einem mindestens 10-
jahrigen Prognosehorizont aufbauen.

Dieser Prognosezeitraum ist deshalb notwendig, damit ggf. zukunftige ,Larmsteige-
rungen’ durch die festgesetzten baulichen Schallschutzmallnahmen ebenfalls be-
ricksichtigt werden. Pauschale Angaben fiir diesen Prognosezeitraum sind nicht ge-
eignet. Die Verkehrsprognosewerte sind unter Berlicksichtigung der Ubergeordneten
Netzstruktur sowie der lokalen Netz- und Nutzungsstruktur nach Ricksprache mit den
zusténdigen Fachdienststellen zu ermitteln.

t Fur die Frage einer Gesundheitsgefahrdung durch nachtlichen (StraRen-) Larm kommt es auf die

Larmbelastung im Innern der Schlafrdume an. Von entscheidender Bedeutung sind auch Lage und Art der
Fenster.” (SachsOVG, Beschluss vom 15.12.2005 - 5 BS 300/05. Zitiert aus UPR 4/2006, S.163).

2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung® am mafigeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.” Die Immissionsrichtwerte
sind in der Tabelle 3 aufgefiihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen.

Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [5]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche pegel Gerausch- pegel Gerausch-
Nutzung spitzen spitzen
Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 a0 65 70 55 a0 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Kranken-
hausern und Pflegeanstalten 45 35 75 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...°

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aufienwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutz-
wlrdigen Raumes einzuhalten sind.

3 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Lam als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist
nach Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die diese
Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.“ Letzterer stellt die Zusatzbelas-
tung dar.”
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Schallltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben Neues Wohnen am
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Es gelten die in Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird flir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am mafRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrigt.

Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [5]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@  Nummer 6.4, TA Larm flhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Bertick-
sichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
Larm , ... durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden,
sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

® die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [4] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.”

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentlichen Stralien orientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
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gelegt wird. Die Beurteilungszeit hachts umfasst gemafly 16. BiImSchV abweichend von
der TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

3.3. Hafenlarm

Seehafen sind explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenommen. Daher kann im
Rahmen einer Einzelfallbeurteilung von den Anforderungen der TA Larm abgewichen
werden.

4, Gewerbelarm

4.1. Schutz des Plangebiets
41.1. Allgemeines

Einwirkungen aus Gewerbelarm sind durch den Betrieb der unmittelbar angrenzenden
Gewerbebetriebe im Doggerbankweg gegeben. Dies betrifft einen Baubetrieb, zwei Tisch-
lereien und die Freiwillige Feuerwehr Finkenwerder. Zusatzlich befindet sich gegeniber
des Steendiekkanals ein Gewerbegebiet. Hiervon wird der Betrieb des direkt gegeniiber-
liegenden Zentrums fir Angewandte Luftfahrtforschung (ZAL) detailliert einbezogen. Fir
die Ubrigen gewerblichen Nutzungen werden flachenbezogene Ansatze getroffen. Dabei
wird davon ausgegangen, dass der Betrieb dieser Nutzungen mit der bestehenden
Wohnbebauung vertraglich ist. Dementsprechend werden die Emissionen im Nachtzeit-
raum angepasst. In den Bebauungsplanen sind keine Emissionskontingente vorgesehen.

Das Betriebsgeldande des ZAL umfasst neben der im Bebauungsplan Finkenwerder 30 als
Gewerbegebiet ausgewiesenen Flache auch den dort als Parkanlage vorgesehenen Be-
reich zum Steendiekkanal. Demgegenliber bleibt die als Gewerbegebiet geplante Flache
stdostlich des ZAL als Ausgleichsflache frei [34] (vgl. Anlage A 1.3).

Vom Plangebiet selbst gehen keine relevanten Emissionen aus Gewerbeldrm aus.

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen malfigeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und
stellt den nach der TA Larm flir die Beurteilung heranzuziehenden Ublichen Betrieb dar.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplédnen der Anlage A 1 zu entneh-
men.

4.1.2. Baubetrieb

Am Doggerbankweg 27 befindet sich ein Zweifamilienhaus mit zwei Werkswohnungen,
der Bebauungsplanplan Finkenwerder 22 weist hier ein Gewerbegebiet aus. Hier sind ein
Baubetrieb und ein Friseursalon untergebracht [33]. Westlich zum Steendiekkanal befin-
den sich Garagen fir finf Pkw. Nordlich sind weitere drei weitere Garagen und ein Lager-
schuppen fir Gerate und Baumaterialien vorhanden. Nach Angaben des Eigentiimers
erfolgt eine An- Ablieferung durch Transporter und Lkw bis 7,5 t in unregelmanigen Ab-
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standen [33]. Angesetzt werden flr den gemafy TA Larm maRgeblichen mittleren Spitzen-
tag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) zwei Zu- und zwei Abfahrten jeweils eines
Pkws und eines Lkws tags. Davon wird jeweils eine Zufahrt und eine Abfahrt in den Ru-
hezeiten angenommen.

4.1.3. Tischlereibetriebe

Am Doggerbankweg 25 befindet sich eine Halle, die flir zwei Tischlereien unterteilt ist. Die
Zufahrt erfolgt Gber den Innenhof einer Garagenanlage.

Die Tischlerei Plettenberg ist in der nérdlichen Hallenhélfte untergebracht und flhrt auch
in geringem Umfang Lackierarbeiten aus. Arbeiten mit der Kreissage werden woéchentlich
fir ca. eine Stunde ausgefiihrt [36]. Anlieferungen mit Lkw erfolgen woéchentlich etwa
zweimal mit Lkw. AuBerdem ist taglich etwa mit einem weiteren Lkw von einem Paket-
dienst zu rechnen. Taglich erfolgen bis zu zwei Ausfahrten mit einem Transporter. Zum
Dogerbankweg befinden sich zwei Pkw-Stellplatze, auf denen die Betreiber der Tischle-
reien parken.

Die sldliche Hallenhalfte wird von den beiden Tischlern Leder und Garbers betrieben.
Letzterer arbeitet Uberwiegend aulRer Haus. Herr Leder beschéftigt einen Mitarbeiter. Der
Betrieb ist im Wesentlichen mit dem der Tischlerei Plettenberg vergleichbar.

Hinsichtlich des geman TA Larm maRgeblichen mittleren Spitzentages (an mehr als 10
Tagen im Jahr erreicht) wird fiir die Tischlereibetriebe insgesamt von folgenden Zahlen
ausgegangen:

o Pkw: zwei Zu- und zwei Abfahrten tags flr jeden der beiden Stellplatze, davon jeweils
eine Zufahrt und eine Abfahrt in den Ruhezeiten;

o Lkw: insgesamt acht Zufahrten und acht Abfahrten tags, davon jeweils eine in den
Ruhezeiten;

o (Geréteeinsatz: je Hallenhalfte erfolgt flr eine Stunde tags auRerhalb der Ruhezeiten
der Betrieb einer Kreissage.

41.4. Freiwillige Feuerwehr Finkenwerder

Die Freiwillige Feuerwehr Finkenwerder verfligt liber eine Fahrzeughalle flr ihre beiden
Loschfahrzeuge. Gegeniiber des Hofs befinden sich Stellplatze flir sechs Pkw, weitere
funf sind am Gebaude zum Doggerbankweg vorhanden. Des Weiteren kann auch am
Gebaudeeingang oder, insbesondere bei Einsatzen, auf dem Hof in zweiter Reihe geparkt
werden [37]. Nordlich des Feuerwehrgebaudes befindet sich eine Garage fir ein Klein-
I6schboot. Dieses liegt aulerhalb der Wintermonate im Steendiekkanal, der am siidostli-
chen Ende lber eine Slipanlage verfiigt. Die Abfahrten der Ldschfahrzeuge erfolgen in
der Regel nach Siiden in den Hein-SalR-Weg, aus dem auch meistens die Zufahrten erfol-
gen. Bei der Einfahrt zum linken Stellplatz kann direkt rlickwarts gewendet werden, fiir
den rechten Stellplatz muss ein weiteres Rangiermandéver auf dem Hof erfolgen.
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Einsatze der Feuerwehr dienen der Gefahrenabwehr und liegen nicht im Anwendungsbe-
reich der TA Larm. Sie sind somit nicht beurteilungsrelevant. Als relevant fiir die Beurtei-
lung werden im Folgenden die vierzehntagig stattfindenden Dienstabende und die monat-
lichen Reinigungsabende zugrunde gelegt.

Zum Dienstabend erscheinen etwa 20 Personen mit insgesamt 12 Pkw. Die beiden
Ldschfahrzeuge werden aus der Halle gefahren, teilweise erfolgt mit ihnen auch eine Aus-
fahrt. Im Hof erfolgen kleinere Ubungsarbeiten (Aufstellen von Leitern etc.), Geratelibun-
gen etwa mit Motorsige finden dort nicht statt. Die Ubungen im Hof finden zwischen
19:30 Uhr und 21:30 Uhr statt, anschlieRend wird sich im Geb3ude aufgehalten. Die Ab-
fahrt erfolgt dann meistens kurz nach 22:00 Uhr.

Beim monatlichen Reinigungsdienst werden die Loschfahrzeuge ebenfalls vor die Halle
gefahren, teilweise wird mit ihnen zum Waschen weggefahren. Das Boot wird jedes Mal in
den Hof gefahren. Dort erfolgt zweimonatlich eine Sauberung mit einem Hochdruckreini-
ger. Das Boot wird meist aus dem Steendiekkanal geholt, der Transport aus der Garage
erfolgt demgegentiber seltener, da es sich die meiste Zeit des Jahres im Wasser befindet.

Die Gerate werden auf ihre Funktionstlichtigkeit geprift, wobei die lautesten Tatigkeiten
vor 20:00 Uhr beendet sind. Dazu wird wahrend insgesamt 20 Minuten das Stromaggre-
gat betrieben, wahrenddessen fir ca. 10 Minuten die Hydraulikpumpe zugeschaltet wird.
Die Motorsage wird nur wenige Minuten betrieben.

Beim Reinigungsdienst ist mit der gleichen Anzahl Personen und Fahrzeugen wie beim
Dienstabend zu rechnen.

GroRere Veranstaltungen auf dem Betriebsgelande finden seltener als 10 Mal im Jahr
statt.

41.5. ZAL

Das Zentrum fir Angewandte Luftfahrtforschung (ZAL) betreibt am Hein-SaR-Weg 26 ein
Birogebadude mit Hallen flr Forschungsarbeiten an Flugzeugbauteilen. Diese befinden
sich in den beiden Seitenfligeln (Gebaudeteile A und C) und verfiigen Uber Ladetore zum
Innenhof [34]. Der An- und Abtransport groRerer Flugzeugkomponenten findet selten statt
(als Schwerlasttransport mit Tieflade-Lkw), da die Arbeiten an ihnen in den Hallen Uber
langere Zeit erfolgen. Am mafRgeblichen Spitzentag ist mit einem gréReren Lkw zu rech-
nen, der westlichen Parkplatz zum Entladen halt. Die Ladearbeiten finden mit einem
Elektro-Gabelstapler statt und dauern etwa eine halbe Stunde.

Eine Werkstatt befindet sich nérdlich im Gebaudeteil B. Hier ist zweimal in der Woche mit
einer Anlieferung durch einen Kleintransporter zu rechnen, die tagsiiber auRerhalb der
Ruhezeiten erfolgt. Die Anlieferung erfolgt (iber eine AuRenumfahrt um das Geb3ude zum
westlichen Abschnitt des Gebdudeteils B. Am 6stlichen Ende des Gebaudeteils B liegt die
AuRenterrasse der Kantine mit 40 Sitzplatzen, die mittags wahrend zwei Stunden gedffnet
hat.

Fur die Kantinenkiiche erfolgen Anlieferungen Uber die AuRenumfahrt zur Ladezone west-
lich am Gebaudeteil C. Anlieferungen finden taglich mit einem Kleintransporter und vier-
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mal wdchentlich mit kleineren oder gréReren Lkw statt, jeweils zwischen 6 und 7 Uhr. Ost-
lich der Ladezone der Kantine befinden sich Abfall- und Wertstoffcontainer. Hier erfolgt
die Abholung mit einem Entsorgungsfahrzeug zweimal wéchentlich vor 6 Uhr. Gegenliber
am Gebaude ist die Trafostation untergebracht. Weitere haustechnische Anlagen sind
Uberwiegend auf den Gebdudedachern angeordnet. |hr Standort, Betriebszeiten und
Schalleistungspegel werden entsprechend einer vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung angesetzt. Sldlich des Gebdudeteils C liegt das Gaselager, fiir das monatlich ein
Lkw zum Austausch der Gasflaschen kommt.

Die Mitarbeiter-Parkplatze sind im Innenhof slidlich und westlich der Gebaudeteile ange-
ordnet, insgesamt sind 232 Pkw-Stellplatze vorhanden. Die Pkw-Bewegungen werden
entsprechend der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung [35] veranschlagt. Neben
frihen Pkw-Zufahrten vor 6 Uhr finden im Nachtzeitraum Kontrollfahrten mit Pkw tber die
AuRenumfahrt statt.

Fur die auRenliegenden Griinflachen kommt monatlich fur finf Stunden ein Rasenmaher
zum Einsatz.

4.1.6. Weitere Gewerbebetriebe

Neben dem ZAL direkt gegenliber dem Plangebiet befinden sich westlich des Steendiek-
kanals weitere gewerbliche Nutzungen, fiir die eine naher benachbarte Wohnbebauung
vorhanden ist. Es werden geeignete pauschale flachenbezogene Ansatze zugrunde ge-
legt werden.

Hierfur wird zunachst von einem immissionswirksamen Schallleistungspegel Lw* (bezogen
auf 1 Quadratmeter) von Lw" = 60 dB(A) tags und nachts ausgegangen. Dieser Wert ist
geman DIN 18005, Teil 1 reprasentativ flr nicht eingeschrinkte Gewerbegebiete.

Mit dem Ansatz ergeben sich fiir den Nachtabschnitt Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte an der bestehenden Wohnbebauung, so dass niedrigere Emissionsansatze fiir
den Nachtzeitraum getroffen werden.

Die fur die gewerblichen Nutzungen ermittelten maximal zuldssigen flachenbezogenen
immissionswirksamen Schallleistungspegel Lw" (bezogen auf 1 Quadratmeter) fur den
Nachtzeitraum liegen zwischen Lw“ = 45,0 dB(A) und Lw*“ = 55,0 dB(A).

Ostlich des Plangebiets befinden sich gewerbliche Nutzungen zum Kéhlfleet, die keinen
relevanten Beitrag zum Gewerbelarm im Plangebiet liefern und die Immissionswerte des
dazwischenliegenden reinen Wohngebiets einhalten miissen. Die weiteren Hafenanlagen
Ostlich des Kohlfleets werden als Hafenlarm bertcksichtigt.

4.2. Emissionen

Die maRgeblichen Emissionsquellen sind gegeben durch:
e Lkw- und Pkw-Fahrten auf den Betriebsgrundstlicken;

e Stellplatzgerdusche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);
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® Betrieb der haustechnischen Anlagen (Luftungen, Kithlaggregate etc.);
® Betrieb der Lkw-eigenen Kiihlaggregate wahrend der Entladezeit;

® Be- und Entladegerausche der Lkw;

® Betrieb des Rasenmahers;

e Schallabstrahlung von den gewerblich genutzten Hallen;

e Kommunikationsgerdusche;

e weitere pauschal flachenbezogen berlicksichtigte Quellen.

Alle weiteren Quellen sind gegeniiber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Gerausche durch die Pkw- und Lkw-Stellplatze erfolgt geman der aktu-
ellen Fassung der Parkplatzlarmstudie [9]. Bei der Quellenmodellierung wurde fir die
Pkw- und Lkw-Stellplatze das getrennte Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatz-
larmstudie verwendet. Fir die Kleintransporter werden bei den Emissionen die Ansatze
fur Lkw verwendet.

Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten orientiert sich geman Parkplatzlarmstudie
an den Werten der RLS-920 [8]. Dabei wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h zugrunde
gelegt.

Fur die Anfahrten der Lkw werden zusatzlich Rangierfahrten einbezogen. Fir die Lkw-
Fahrtgerausche auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht des Hessischen Landes-
amtes fir Umwelt und Geologie [11] herangezogen. Dabei wird ein Schallleistungspegel
von 63 dB(A) je Meter Fahrstrecke flr einen Lkw pro Stunde angesetzt. Flir Rangierfahr-
ten wird geman [11] ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des
Fahrgerausches von Lkw auf Betriebsgelanden liegt.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Dementsprechend werden die Pkw-Fahrstrecken bis Uber den FulRweg
und die Lkw-Anlieferungen zur sicheren Seite bis ca. zur Mitte der Straf’e zugerechnet.

Fur die Entladungsgerdusche wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen andere Untersuchungen basiert. Die gerauschintensive Entladungszeit wird,
fur kleine Lkw (< 7,5 t) zu 15 Minuten angenommen. Die tatsachliche Standzeit kann je-
doch durchaus langer sein.

Fur den weiteren Geréteeinsatz werden typische Ansatze aus der Fachliteratur, der Emis-
sionsdatenbank der EU-Umgebungslarm-Richtlinie, Herstellerangaben und typische Er-
fahrungswerte auf Grundlage von Messungen abgeleitet. Dementsprechend werden fol-
gende Schallleistungspegel in Ansatz gebracht:

o Tischkreissage: 106,2 dB(A) (S&ge von Holzbrettern)
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o Motorkettensage: 110 dB(A) zzgl. Impuls- und Tonhaltig-
keitszuschlag von 6 dB(A);

o Stromaggregat: 98 dB(A);

e Hydraulikaggregat: 85 dB(A);

o Elektrostapler: 90 dB(A) zzgl. Impuls- und Tonhaltig-
keitszuschlag von 3 dB(A);

e Rasenmaher: 100 dB(A).

Hinsichtlich der dieselbetriebenen Klhlaggregate von Kihl-Lkw wird gemaR Parkplatz-
larmstudie [9] von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und einer Laufzeit von 15
Minuten je Stunde ausgegangen.

Zur Ermittlung der Emissionen durch die Kommunikation im AuRenbereich (Feuerwehr
und AuBenterrasse ZAL) wird die VDI-Richtlinie 3770 [17] herangezogen, die auf der
Auswertung von umfangreichen Messungen beruht.

Beriicksichtigt werden Schallleistungspegel flr sehr lautes Sprechen von 75 dB(A) und fiir
lautes Rufen von 90 dB(A). Fir die AulRenterrasse der Kantine des ZAL wird ein Schall-
leistungspegel flir gehobenes Sprechen von 70 dB(A) zugrunde gelegt.

Fur haustechnischen Anlagen des ZAL werden die Schallleistungspegel und die Betriebs-
zeiten der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung [35] Ubernommen. Zusatzlich
werden fir die Liftungsanlagen der Trafo-Station ein Schallleistungspegel von 92 dB(A)
tags und 85 dB(A) nachts angesetzt, der im Prognose-Nullfall mit dem Schutzanspruch
der umliegenden Wohnbebauung vertraglich ist.

Bei allen haustechnischen Anlagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und/oder impuls-
haltigen Gerausche erzeugen (Stand der Technik).

Die Ermittlung der Schallabstrahlung erfolgt auf Grundlage der VDI-Richtlinie 2571 [14].
Dabei wurde fir die AulRenbauteile der Tischlerei ein Schallddmm-Maf} R'w von 25 dB
zugrunde gelegt. FlUr den Betrieb innerhalb der Halle wurde ein mittlerer Schallleistungs-
beurteilungspegel (Innenpegel) gemar VDI 2571 [14] von 96 dB(A) wahrend des Betriebs
der Tischkreissdgen zu Grunde gelegt. Dieser wurde aus den Hallenabmessungen und
einem zugrunde gelegten Schallleistungspegel von 106,2 dB(A) flr das S&dgen von Holz-
brettern ermittelt; die VDI 2571 setzt fiir den Innenpegel von Tischlereien 95 dB(A) an.

Die Schallabstrahlung vom Stellplatzlarm aus der Fahrzeughalle der Feuerwehr bei geoff-
netem Tor erfolgt zur sicheren Seite ohne Raumkorrektur. Fir die Schallabstrahlung der
Gebaudeteile des ZAL wurden die Ansatze der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung [35] verwendet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.4.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel
und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in der Anlage A 2.2 auf-
gefuhrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quel-
len kann den Planen der Anlage A 1 entnommen werden.
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4.3. Immissionen

4.3.1. Aligemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A

auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrech-
nung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immis-
sionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berlicksichtigt:

e die Abschirmwirkung von Gebauden und Reflexionen an den Gebaudeseiten (Hbhen
nach Ortsbesichtigung [38] geschéatzt);

¢ Quellenhdhen geman Abschnitt 4.3.2;
® ImmissionsorthGhen gemal Abschnitt 4.3.3.
Fur das Umfeld des Plangebiets wurde das Gelandemodell [20] beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt in Oktaven gemar DIN ISO 9613-2 [12].
Reflexionen, Beugungen und Abschirmungen an vorhandenen Gebauden wurden berlck-
sichtigt.

Die Bodendampfung wurde gemaR dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [12] ermittelt.

Zur Berechnung des Beurteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Kor-
rektur nach DIN ISO 9613-2 [12] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Hau-
figkeit des Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Lang-
zeitmittelungspegel darstellt. Fir die Windrichtungsverteilung wurde eine fiir das Untersu-
chungsgebiet reprasentative Statistik verwendet (Standort Hamburg-Fuhisbuttel, vgl. An-
lage A 2.5).

4.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Pkw und der Lkw und die Ladetatigkeiten werden als Flachen-
schallquellen berticksichtigt, auRerdem Kommunikation und der Gerateeinsatz auf dem
Hof der Feuerwehr. Die Fahrgerdusche der Pkw werden als Linienquellen modelliert. Die
Schallabstrahlung von den Gebauden gehen als vertikale Flachenquellen (bzw. flr die
Décher als Flachenquellen) in das Modell ein. Die Lkw-Klihlaggregate und die Haustech-
nik werden als Punktquellen dargestellt. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1.2 ent-
nommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

e Pkw-Stellplatzanlage: 0,5 m Uber Gelande;
e Pkw-Fahrwege: 0,5 m Uber Gelande;
o Lkw-Stellplatzgerausche: 1,0 m lUber Gelande;
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® Be- und Entladen (Lkw): 1,0 m lUber Gelande;

e Kihlaggregat (Lkw): 3,5 m Uber Gelande;

e Schallabstrahlung: entsprechend der Gebaudegeometrie;
e Kommunikationsgerdusche: 1,2 m sitzend (ZAL), 1,6 m stehend,

1,6 m stehend (Feuerwehr);

e Dachlifter: 1,0 m Gber Dach.
4.3.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in dem Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Im-
missionsorte. Die Immissionshdhen betragen 2,5 m lber Gelande flr das Erdgeschoss
und jeweils 2,8 m zusatzlich fir jedes weitere Geschoss.

4.3.4. Beurteilungspegel

Auf Grundlage der obigen Emissionsansatze wurden die Beurteilungspegel an den malf-
gebenden Immissionsorten tags und nachts (lauteste Stunde nachts) berechnet.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 5 zusammengestellt. Eine graphische Darstellung der
Ergebnisse kann fir den Tageszeitraum der Abbildung 1 und fiir den Nachtzeitraum der
Abbildung 2 enthommen werden. Detaillierte Pegellisten und Teilpegelanalysen finden
sich in der Anlage A 3. Die Beurteilungspegel an allen maRgeblichen Immissionsorten im
Plangebiet sind in der Anlage A 5 wiedergegeben.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:
e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

Fur den Gewerbelarm treten im Prognose-Nullfall an der Bestandsbebauung die ma-
ximalen Beurteilungspegel Ostlich der Feuerwehr auf. Maligebend ist der Gerateein-
satz auf dem Feuerwehrgeldnde. Es werden hier Beurteilungspegel von bis zu
59,6 dB(A) erreicht (I0 9.1 1.0G). Im Prognose-Planfall ergeben sich Abnahmen der
Beurteilungspegel, an der Bestandsbebauung treten noch bis zu 59,5 dB(A) (10 9.1
1.0G) auf. Der Immissionsrichtwert fiir reine Wohngebiete von 50 dB(A) tags wird an
der Bestandsbebauung dstlich der Feuerwehr Uberschritten.

An der geplanten Bebauung wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebie-
te von 55 dB(A) tags an den malgebenden Immissionsorten (berall eingehalten. In
einem Bereich westlich des Immissionsortes 10 C.8 treten allerdings an der slidlichen
Fassade Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir allgemeine Wohngebiete
auf (vgl. Anlage A 1.5). In diesem Bereich sind schutzbedlrftige Nutzungen auszu-
schliefen. Noérdlich dieser Gebdudeecke wird zum Steendiekkanal der Immissions-
richtwert fUr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) eingehalten.
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e Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr):

Auch fir den Nachtzeitraum treten im Prognose-Nullfall an der Bestandsbebauung
die maximalen Beurteilungspegel stlich der Feuerwehr auf. Hierbei sind die nachtli-
chen Abfahrten maRRgebend. Es werden Beurteilungspegel von bis zu 41,8 dB(A) er-
reicht (10 9.1 1.0G). Im Prognose-Planfall ergeben sich Abnahmen der Beurteilungs-
pegel, an der Bestandsbebauung treten noch bis zu 41,3 dB(A) (10 9.1 1.0G) auf.
Der Immissionsrichtwert flr reine Wohngebiete von 35 dB(A) nachts wird somit an
der Bestandsbebauung &stlich der Feuerwehr Uberschritten.

An der geplanten Bebauung wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebie-
te von 40 dB(A) nachts an den mafRgebenden Immissionsorten liberall eingehalten. In
einem Bereich zwischen den Immissionsortes 10 C.9 und 10 C.10 an der siddstli-
chen Gebiudeecke ergeben sich allerdings Uberschreitungen. In diesem Bereich
sind schutzbedUrftige Nutzungen auszuschlief3en.

Zusammenfassend ist hinsichtlich des Gewerbelarms im Wesentlichen von einer Vertrag-
lichkeit mit den geplanten schutzbedirftigen Nutzungen auszugehen. Es ergeben sich
allerdings Einschrankungen fir den an die Feuerwehr angrenzenden Bereich der sidli-
chen und Bstlichen Fassade. An der sldlichen Fassade von der sidwestlichen Gebaude-
ecke bis westlich des Immissionsorts IO C.8 sowie zwischen den Immissionsorten 10 C.9
und IO C.10 um die slidostliche Gebaudeecke sind schutzbedlrftige Nutzungen auszu-
schlief3en, vgl. Anlage A 1.5.

Hinsichtlich der bestehenden Nutzungen treten Uberschreitungen an der Wohnbebauung
gegeniiber der Feuerwehr auf. Aufgrund der gednderten Bebauung ergeben sich dabei
aber im Prognose-Planfall keine héheren Beurteilungspegel gegeniber dem Prognose-
Nullfall.
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so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten
Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fiir die Quellgréfen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.11. Die Angabe einer Standardabweichung flr die angesetzten Quell-
grofRen kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die
zu erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maRgebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1,5 bis 2,5 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschétzung der Qualitét der Prognose. Belastbare Aussagen (ber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegen-
tber den Mittelwerten deutlich héher.)

5. Hafenlarm

5.1. Allgemeines

Fur die Hafenanlagen des Tanklagers am Koéhlfleethafen wurden die Eingangsdaten der
Schallimmissionsprognose zur BImSchG-Genehmigung (LAIRM CONSULT GmbH, 2009
[29]) herangezogen.

Weitere Vorbelastungen sind durch Hafenlarm von den angrenzenden Container Termi-
nals EUROGATE (CTH) und Burchardkai (CTB) gegeben. Fir den Burchardkai liegt eine
Genehmigung flr eine Betriebserweiterung bereits vor, die geplante Westerweiterung des
CTH befindet sich im Verfahren. Zur Westerweiterung des CTH liegt eine detaillierte
Schallimmissionsprognose [30] flr die kiinftigen Betriebszustdnde vor, wobei auch die
vorhandenen Vorbelastungen eingerechnet wurden.

Dementsprechend ist fir den Einwirkbereich BenittstraRe/Fockstrale in Finkenwerder von
folgenden Vorbelastungen (Langzeitmittelungspegel) auszugehen, wobei der kiinftige
Betrieb des erweiterten CTH zugrunde gelegt wird:

e Tagesabschnitt: 50,7 dB(A);
e Nachtabschnitt: 50,2 dB(A).

Fur die mafigeblichen Hafenflachen wurden in der vorliegenden Untersuchung flachenbe-
zogene Emissionskontingente berlicksichtigt. Diese betragen Lw" = 66 dB(A) tags und Lw"
= 65 dB(A) nachts. Mit diesem Ansatz wurden die obigen Beurteilungspegel aus Hafen-
l[arm in Finkenwerder erreicht.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplan der Anlage A 1.1 zu entnehmen.
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5.2. Emissionen
Die maligeblichen Emissionsquellen durch den Betrieb des Tanklagers sind gegeben
durch:

o Gerdusche bei der Be- und Entladung der Schiffe (inkl. Schiffsaggregate);

e Betrieb der Pumpenstationen;

e Betrieb eines Kompressors in einem Kompressorraum.

Alle weiteren Quellen sind gegeniiber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Fur alle Anlagen ist davon auszugehen, dass keine ton- und/oder impulshaltigen Gerau-
sche erzeugt werden.

Die Schallleistungspegel der obigen Anlagen wurden im Rahmen von orientierenden
Messungen durch einen Umweltgutachter ermittelt. Dies erfolgte auch flir die Be- und
Entladevorgange an den Schiffen, wobei in den Ansatzen alle relevanten Gerauschemis-
sionen enthalten sind (Schiffsmaschinen, schiffseigene Pumpen, Lade-/Ldschkopfe etc.).

Die Schallleistungspegel und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind
in den Anlagen A 2.2 bis A 2.4 aufgefihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-
Oktavspektren. Die Lage der Quellen kann dem Plan der Anlage A 1.1 enthommen wer-
den.

5.3. Immissionen
5.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrech-
nung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immis-
sionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berlicksichtigt:

e die Abschirmwirkung von Gebauden und Reflexionen an den Gebaudeseiten (H6hen
nach Ortsbesichtigung [38] geschéatzt);

® Quellenhdhen geman Abschnitt 5.3.2;
® ImmissionsorthGhen gemal Abschnitt 5.3.3.

Da die Hafenflachen vom Plangebiet weiter entfernt sind, wurde der Einfluss des Gelan-
des vernachlassigt und mit einem ebenen Gelandemodell gerechnet.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt in Oktaven gemaR DIN ISO 9613-2 [12].
Reflexionen, Beugungen und Abschirmungen an vorhandenen Gebauden wurden berlck-
sichtigt.
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Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte gemaR DIN ISO 9613-2 [12] in Oktaven.
Bei der Schallausbreitung Uber Wasser ist die DIN 1SO 9613-2 nur bedingt anzuwenden.
Um die Schallausbreitung Uber Wasser jedoch ndherungsweise abzubilden, wurde bei der
Berechnung der Bodendampfung fir das gesamte Rechengebiet von einer schallharten,
d.h. reflektierenden Oberflache ausgegangen (Bodenabsorption G = 0).

Zur Berechnung des Beurteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Kor-
rektur nach DIN ISO 9613-2 [12] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Hau-
figkeit des Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Lang-
zeitmittelungspegel darstellt. Fir die Windrichtungsverteilung wurde eine fiir das Untersu-
chungsgebiet reprasentative Statistik verwendet (Standort Hamburg-Fuhisbuttel, vgl. An-
lage A 2.5).

5.3.2. Quellenmodellierung

Die Emissionshéhen der malRgebenden Quellen betragen:
o Schiffsquellen (Seeschiffe): 10,0 m Uber Gelédnde;

o Pumpenstationen, Kompressor (bodennah). 1,0 m Uber Gelande bzw. Dach.
5.3.3. Beurteilungspegel
Auf Grundlage der obigen Emissionsansatze wurden die Beurteilungspegel an den malf-

gebenden Immissionsorten tags und nachts (lauteste Stunde nachts) berechnet.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Eine graphische Darstellung der
Ergebnisse kann fir den Tageszeitraum der Abbildung 3 und fiir den Nachtzeitraum der
Abbildung 4 enthommen werden. Detaillierte Pegellisten und Teilpegelanalysen finden
sich in der A 3. Die Beurteilungspegel an allen mafigeblichen Immissionsorten im Plange-
biet sind in der Anlage A 5 wiedergegeben.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:
e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

Fur den Hafenlarm treten im Prognose-Planfall an der Bestandsbebauung gegeniiber
dem Prognose-Nullfall aufgrund der geanderten keine héheren Beurteilungspegel auf.

An der geplanten Bebauung wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebie-
te von 55 dB(A) tags an den mafgebenden Immissionsorten Uberall eingehalten.

¢ Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr):

Auch flr den Nachtzeitraum treten im Prognose-Planfall an der Bestandsbebauung
gegeniiber dem Prognose-Nullfall keine hdéheren Beurteilungspegel auf.

An der geplanten Bebauung wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebie-
te von 40 dB(A) nachts an den maligebenden Immissionsorten teilweise mit Beurtei-
lungspegel bis zu 44,4 dB(A) Uberschritten.
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6. Verkehrslarm

6.1. Offentliches StraRennetz

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als malRgebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
ricksichtigt:

® Steendiek;

® Finkenwerder Norderdeich;

® Schloostralie (sldlich Finksweg);

® Finksweg (sudlich Hein-SalR-Weg sowie nérdlich Doggerbankweg);
¢ Hein-SaR-Weg;

e Doggerbankweg.

Fur die Strallenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
allen Tagen des Jahres) und die maRgeblichen Lkw-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zulas-
sigem Gesamtgewicht, p) auf den offentlichen StralRen wurden fiir den Prognose-Nullfall
Ergebnisse einer Knotenpunktzahlung (SchloostralRe / Steendiek / Finkenwerder Norder-
deich, 16. Mai 2013) und einer Querschnittszdhlung (Hein-Sal-Weg westlich Dog-
gerbankweg, 1. Juni 2006) verwendet und fir den Prognose-Horiziont 2030/35 mit 10 %
Aufschlag versehen [28]. Die StraRenverkehrsbelastung flr den Doggerbankweg im
Prognose-Nullfall wurde mit 500 Kfz und einem Lkw-Anteil von 2 % abgeschéatzt.

Die klnftige Verkehrserzeugung durch das Planvorhaben wurde in einer vorliegenden
Verkehrsuntersuchung [27] ermittelt. Zugrunde gelegt wurden 200 Wohneinheiten. Eine
entsprechende Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Anlieger ergibt einen DTV von
tags 814 Kfz, darunter 6 Lkw (vgl. Anlage A 4.1).

Fur die Verteilung der Zusatzbelastung wurde die Verkehrserzeugung zur sicheren Seite
vollstandig auf die berlicksichtigten Stralden umgelegt.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in der Anlage A 4.1.

6.2. Schiffsverkehr

Die Emissionen aus Verkehrslarm aus dem Schiffsverkehr auf der Elbe wurden aus der
schalltechnischen Untersuchung zur Fahrinnenanpassung [31] lbernommen.

Eine Darstellung des berlicksichtigten langenbezogenen Schallleistungspegels findet sich
in der Anlage A 4.5.
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6.3. Emissionen

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemaR RLS-90 [8] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.4. Die Zunahme der Emissionspegel
kann der Anlage A 4.4.2 entnommen werden.

6.4. Immissionen
6.4.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[19] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [8]. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzun-
gen werden die Zuschlage gemal Tabelle 2 der RLS-90 beriicksichtigt. Eine Zusammen-
stellung zeigt die Anlage A 4.4.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten berlcksichtigt. Die Im-
missionshéhen betragen fir das Erdgeschoss 2,5 m lber Gelande sowie jeweils 2,8 m
zusatzlich fur jedes weitere Geschoss.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der
Larmquellen sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

6.4.2. Beurteilungspegel aus Verkehrslarm auferhalb des Plangeltungsbe-
reichs

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf offentlichen StralRen und dem Schiffsverkehr hervor-
gerufenen Gerauschimmissionen wurden flir exemplarische Immissionsorte die Beurtei-
lungspegel fiir den Tages- und Nachtabschnitt getrennt berechnet.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle 8 sowie in der Abbildung 5 flr den Tages-
zeitraum und in der Abbildung 6 flr den Nachtzeitraum grafisch dargestellt. Die Lage der
einzelnen Aufpunkte ist der Anlage A 1 zu entnehmen. Die Beurteilungspegel an allen
mafigeblichen Immissionsorten im Plangebiet sind in der Anlage A 5 wiedergegeben.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass an den Immissionsorten auf3erhalb des Plange-
biets im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel von bis zu 59,4 dB(A) tags und 52,7 dB(A)
nachts erreicht werden. Im Prognose-Planfall liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
60,0 dB(A) tags und 52,8 dB(A) nachts. Somit werden teilweise die Immissionsgrenzwerte
flr reine und allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts teilweise
Uberschritten. Die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall liegen aus-
schliefdlich unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). An den Immissionsorten, wo
die Immissionsgrenzwerte flr reine und allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts Uberschritten werden, liegen die Zunahmen unter der Wahrnehmbar-
keitsschwelle von 1 dB(A). Insgesamt ist daher festzustellen, dass der B-Plan-induzierte
Zusatzverkehr nicht weiter beurteilungsrelevant ist.
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7. Gesamtlarm

Unabhangig davon, dass nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 die ,Beurteilungspegel verschie-
dener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquel-
len jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden
(sollen), ist im Folgenden die Gesamtbelastung des Planungsgebietes aus den Gewerbe-
larm, dem Hafenldrm und dem Verkehrslarm dargestellt. Ahnlich wie bei der Bestimmung
der malfigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 werden dabei (im Sinne einer Verein-
fachung) unterschiedliche Definitionen der einzelnen «mafigeblichen AuRenlarmpegel» in
Kauf genommen.

Je nach Lage der Immissionsorte ist der Verkehrslarm, der Gewerbelarm oder der Hafen-
larm maRgebend. An der Bestandsbebauung ergeben sich Uberwiegend Abnahmen oder
Zunahmen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). GrolRere Zunahmen
sind durch den Verkehrslarm bedingt. Diese sind jedoch unerheblich, da die Immissions-
richtwerte der TA Larm eingehalten werden.

Die Beurteilungspegel an allen untersuchten Immissionsorten im Plangebiet sind in der
Anlage A 5 wiedergegeben.
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8. Zusammenfassung

a) Allgemeines

Ostlich des Steendiekkanals in Hamburg-Finkenwerder ist in zwei Teilbereichen westlich
des Doggerbankweges eine Uberplanung der bestehenden Bebauung angedacht, um
neue Wohnbebauung zu schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet vor-
gesehen.

Im Plangebiet treten Immissionen von den umliegenden Strallen und gewerblichen Nut-
zungen sowie von den dstlichen Hafenanlagen auf.

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage des Hamburger Leitfadens Larm in der Bauleitpla-
nung 2010, wobei zwischen Verkehrslarm und Gewerbelarm unterschieden wird.

Die Beurteilung von gewerblichen Anlagen erfolgt auf Grundlage der TA Larm.

Seehafenumschlagsanlagen sind explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenom-
men. In Ermangelung einer anderen eigenen Vorschrift kann die TA Larm jedoch als anti-
zipiertes Sachverstandigengutachten auch zur Beurteilung des Hafenlarms zugrunde ge-
legt werden, ohne dass die Immissionsrichtwerte streng einzuhalten sind.

b) Verkehrsldrm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurden der StralRenverkehrsldrm auf den maRgeblichen StralRen-
abschnitt und der Schiffsverkehr auf der Elbe berlicksichtigt.

Fur die Prognose-Verkehrsbelastungen wurden Verkehrszahlen der Behoérde fir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation zugrunde gelegt. Die Verkehrserzeugung des Bauvorha-
bens (allgemeines Wohngebiet) wurde auf Grundlage aktueller Fachliteratur sowie einer
Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS-90.

Fur den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr und mogliche Reflexionen an den geplanten
Gebauden ist festzustellen, dass sich keine beurteilungsrelevanten Zunahmen des Stra-
Renverkehrslarms ergeben. Die Anhaltswerte flir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts werden an der vorhandenen bzw. geplanten Bebauung aufer-
halb und innerhalb des Plangeltungsbereiches nicht erreicht.

Innerhalb des Plangebiets hélt der Verkehrslarm dien Immissionsgrenzwerte fir allgemei-
ne Wohngebiete von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) an allen Fassaden ein.

¢) Gewerbeldrm

Einwirkungen aus Gewerbelarm sind durch einen Baubetriebes, Tischlereibetriebe und
die Freiwillige Feuerwehr Finkenwerder gegeben, hinzu kommen das Zentrum flr Ange-
wandte Luftfahrtforschung (ZAL) und weitere Gewerbebetriebe westlich des Steendiekka-
nals.
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir all-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts im Plangebiet Uberwie-
gend eingehalten werden. Uberschreitungen ergeben sich angrenzend zum Betriebsge-
lande der Feuerwehr an der slidlichen Fassade und stiddstlichen Ecke der geplanten Be-
bauung. Hier sind schitzenswerte Nutzungen bzw. 6ffenbare Fenster zu schutzbedUrfti-
gen Raumen geman DIN 4109 auszuschlieRen

Vom Plangebiet selbst gehen keine relevanten Larmemissionen gewerblicher Nutzungen
aus.

d) Hafenldrm
Belastungen aus Hafenldrm ergeben sich aus den Hafenanlagen 6stlich des Plangebiets.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Ge-
werbelarm flr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts im Plan-
gebiet nur im Tageszeitraum eingehalten werden. Nachts wird an der geplanten Bebau-
ung der Immissionsrichtwert teilweise um bis zu etwa 4 dB(A) Uberschritten. Zum Schutz
des Plangebietes vor Hafenlarm ist geeigneter passiver Schallschutz vorzusehen.

Fur den Hafenlarm treten an der Bestandsbebauung aufgrund der geanderten Bebau-
ungssituation keine héheren Beurteilungspegel auf.

Bargteheide, den 5. Oktober 2016

erstellt durch: geprift durch:
I |
Projektingenieur Geschaftsfihrender Gesellschafter
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September 2016;

Informationen gemaR Ortstermin mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT
GmbH, 13.Juli 2016.
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Spalten 4 - 6..Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeit-
raum nachts umfasst eine Stunde (T ).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgéngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 méglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-
nungen haben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2.1
bis A 2.2.9;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/o0RZ));

Spalte 12 ....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung flir die angesetzten Schallleistungspegel soll
der Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der
Pegelwerte.)
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