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1. Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBBRnahme, Lage und Einordnung in die tiberortliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt mittels der kurzfristigen Umsetzung von MaRnahmen,
den innerstadtischen Radverkehr zu verbessern. Im Zuge des Projekts wird im sidlichen Bereich des
Alsterufers zwischen dem Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg (K209) und der Einmiindung
Alsterterrassen die Infrastruktur fir den Radverkehr verbessert. Ziel ist eine deutliche Erhdhung der
Verkehrssicherheit fir den Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr entlang dieser Achse sowie die stadtebauliche
Aufwertung des o6ffentlichen Raums im unmittelbaren Bereich der Alster.

Der StraRenabschnitt Alsterufer befindet sich im Stadtteil Rotherbaum im Bezirk Eimsbuttel und grenzt
an die Stadtteile Neustadt und St. Georg an. Im nérdlichen Verlauf begrenzt die Stralle das westliche
Ufer der Auf3enalster, im Siiden schliet sie an den Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg. Am
Knotenpunkt treffen die Stralien Kennedybriicke, Neuer Jungfernstieg, Alsterglacis, Warburgstraf3e und
Alsterufer aufeinander. Sidlich des Knotenpunkts und lediglich durch die Eisenbahnlberfiihrung der
Verbindungsbahn getrennt befindet sich ein weiterer Knotenpunkt, an dem die Stralen Neuer
Jungfernstieg, Esplanade und Lombardsbriicke aufeinandertreffen. Dieser Knotenpunkt ist Teil des
Ring 1 und unmittelbar mit der LSA-Schaltung des ndrdlichen Knotenpunkts koordiniert.

In Nord-Sud Richtung verlauft vom neuen Jungfernstieg in das Alsterufer die wichtige Radroute 4, die
nordlich der Einmiindung Alsterterrassen bereits als Fahrradstralle ausgebaut ist. In Ost-West Richtung
kreuzt Gber Alsterglacis und die Kennedybriicke die Radroute 2 den Knotenpunkt.

Innerhalb des Plangebiets wird der Radverkehr im Alsterufer im Mischverkehr geleitet. Auf der
nordlichen Seite der Kennedybriicke befindet sich ein untermaliger Zweirichtungsradweg. Durch die
Parkanlage verlauft ein getrennter Ful3- und Radweg von der Kennedybriicke in das Alsterufer, der
aufgrund der geringen Breiten, die unzureichende Trennung zw. Rad- und Fufdverkehr sowie durch die
Hanglage bedingter hoher Geschwindigkeiten erhebliches Konfliktpotenzial aufweist. Der
Doppelknotenpunkt wurde bereits 2022 angepasst und mit Radverkehrsanlagen versehen.

Im Norden wird der Planungsraum (s. Abbildung 1) der Strale Alsterufer von der bereits als
Fahrradstral’e hergestellten Abschnitt des Alsterufers, kurz hinter der Einmindung Alsterterrassen,
begrenzt. Im Osten erstreckt sich der Planungsraum Uber die Griinanlage bis zur Westseite des
Briickenbauwerks Kennedybriicke. Stdlich wird das Gebiet durch die dstliche Fahrrichtung der StralRe
Kennedybricke und den Knotenpunkt begrenzt. Die westliche Begrenzung wird durch das Ende des
Knotenpunktes und die WarburgstralRe bis zur Einfahrt der Hausnummer 8 definiert. Ebenso wird die
EinmUndung Alsterterrassen in den Planungsraum einbezogen.
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Abbildung 1: Planungsbereich der MalBnahme Liickenschluss Alsterufer

1:2500

[Quelle: https://geofos.fhhnet.stadt.hamburg.de/FHH-Atlas/]

Aufgrund einer Unfallhdufungsstelle in der Warburgstrale (und der damit einhergehenden Anderung
der Kfz-Fahrbeziehung in die Warburgstraf3e) muss auch die Einbahnstrale im dstlichen Teilstiick der
Alsterterrassen geandert werden, um weiterhin eine ausreichende ErschlieBung des Quartiers zu
ermoglichen. Entsprechend wird im Zuge des Projekts auch die Einbahnstralle in der Alsterterrasse
zwischen Warburgstrae und Neuer Rabenstrale angepasst.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

In vorigen MalRnahmen wurde die Radverkehrsinfrastruktur des Neuen Jungfernstiegs, des
Doppelknotens Neuer Jungfernstieg/Kennedybriicke/Lombardsbriicke sowie der FahrradstralRe im
Alsterufer verbessert. Anlass und Ziel dieser MaRnahme ist nun die Herstellung eines Liickenschlusses
adaquater, sicherer sowie den Verkehrsmengen entsprechender Radinfrastruktur zwischen Binnen- und
AuRenalster.

Die Notwendigkeit und Dringlichkeit einer Baumafinahme ergibt sich zudem aus dem Vorliegen einer
Unfallhdufungsstelle sowie zahlreicher Unfallgefahrenstellen im Planungsgebiet. Zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit fiir den Full- und Radverkehr sollen Verkehrsbeziehungen neu geordnet werden,
Ful3- und Radwege regelkonform ausgebaut und voneinander getrennt werden. Die Fortfiihrung von
leistungsfahigen und attraktiven Radverkehrsanlagen zum und am Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer
Jungfernstieg soll auch dazu beitragen, den Radverkehrsanteil in den kommenden Jahren deutlich zu
steigern und dadurch die Ziele des Senats zu erreichen.
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1.3 Bedarfstrager, Realisierungstriager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fiir die Strallenbaumafinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfiihrung fir das Projekt durchfihren.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die Stadt Hamburg hat sich zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am wegebezogenen Modal
Split innerhalb des laufenden Jahrzehnts auf 25 bis 30 Prozent zu steigern. Die Forderung des
Radverkehrs wird hierbei als effektives, klimafreundliches und kostenglinstiges Mittel gesehen, um die
Verkehrswende in Hamburg umzusetzen.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlagen fiir die vorliegende Planung sind

e der Baustufenplan Harvestehude-Rotherbaum (1955)
e der vorhabenbezogene Bebauungsplan Rotherbaum 35 (2013) und
e der Bebauungsplan Rotherbaum 26.

Die Baumalnahme wird groRtenteils innerhalb der bestehenden Stralkenbegrenzungslinien
durchgefiihrt. Geringfligig werden Flachen der o&ffentlichen Griinanlage ,Alsterpark in Anspruch
genommen, um den Gehweg auf das Standardmal’ nach ReStra zu verbreitern und Baumfallungen zu
vermeiden. Dies ist bereits mit dem Bezirksamt Eimsbuttel abgestimmt. Angrenzend zum
Planungsgebiet befindet sich der vorhabenbezogene Bebauungsplan Rotherbaum 37 im Verfahren.
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3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Der Knotenpunkt (KP 209) Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg verfuigt iber finf Knotenpunktarme, an dem
drei Hauptverkehrsstrallen zusammenlaufen.

Die Kennedybricke fuhrt als vierspurige Hauptverkehrsstrafle Uber Binnen- und Aufienalster und ist
eine zentrale Ost-West-Verbindung Hamburgs. Im Knotenpunktbereich weitet sich die westliche
Fahrtrichtung zudem auf drei Fahrstreifen auf, die hinter dem Knotenpunkt in die sechsspurige
Hauptverkehrsstralle Alsterglacis Ubergehen. Diese teilt sich in dstlicher Fahrtrichtung auf zwei
Fahrstreifen in Richtung Kennedybriicke und drei Fahrstreifen in Richtung Neuer Jungfernstieg auf.

Norddstlich flhrt die StralRe Alsterufer an den Knotenpunkt heran, wobei es hier einen Radfahrstreifen
sowie fur den Kfz-Verkehr jeweils einen Geradeausfahrstreifen sowie einen Rechtsabbiegefahrstreifen
gibt. Das Alsterufer wird durch einen freien Rechtsabbieger aus der Kennedybricke fiir den Kfz-Verkehr
erschlossen, wahrend aus sudlicher Richtung (Ri. Neuer Jungfernstieg) nur Radverkehr zugelassen ist.
Kurz hinter dem Knotenpunkt sind im Alsterufer Schragparkstande in Mittel- und Seitenlage angeordnet
sowie im spateren Verlauf beidseitige Langsparkstdande. Im Nordosten fuhrt die Warburgstralie als
Einbahnstralle mit beidseitigen Langsparkstanden vom Knotenpunkt weg und dient zur direkten
Quartierserschlieung. Die Zufahrt zur Warburgstral3e ist ausschlief3lich vom Neuen Jungfernstieg aus
sowie Uber einen ,U-Turn* aus Richtung Alsterglacis maglich. Sowohl die StralRe Alsterufer als auch die
Warburgstrale sind Teil einer Tempo-30-Zone.

Im sudlichen Bereich des Doppelknotenpunkties laufen die flinfspurige Hauptverkehrsstralle
Lombardsbriicke und die sechsspurige Esplanade zusammen. Beide Straflen gehéren zum Ring 1. Der
Neue Jungfernstieg ist eine zweispurige Stralle, die westlich der Alster verlauft und nach dem Umbau
im Jahr 2025 als Fahrradstrale hergestellt wurde. Im Doppelknotenpunkt stellt die Strale das
Verbindungsstiick unter dem Bahnviadukt dar. Die Stral’en des sudlichen Knotenpunkts bleiben im
Zuge der MalRnahme unberihrt.

3.2 Verkehrsbelastung

Im Zuge der MalRnahme wurden die Verkehrsmengen des Knotenpunktes Alsterglacis/Neuer
Jungfernstieg in einer Zahlung vom 14.11.2024 erhoben. Anhand der ermittelten Werte wurde in einem
weiteren Schritt die Auslastung der vorhandenen Kfz-Fahrstreifen gepruft. In der weiteren Planung
wurde die Leistungsfahigkeit der anzupassenden Fahrstreifen geprift, welche in seinem separaten
Bericht dokumentiert wurde.

Abbildung 2 zeigt die Geometrie des Knotenpunktes sowie alle flr den Kfz-Verkehr dort méglichen
Fahrbeziehungen. Die Querschnittsbelastung der finf angrenzenden StralRen nach der 2024
durchgefihrten Verkehrszahlung ist in Tabelle 1 abgebildet:

Querschnitt | StralRe Gesamtbelastung | LKW-Anteil
1 Alsterglacis 62.183 Kfz/24h 3,9%
2 Warburgstralie 1326 Kfz/24h 1.2%
3 Alsterufer 2360 Kfz/24h 1,1 %
4 Kennedybriicke 45.531 Kfz/24h 28 %
6 Neuer 36.906 Kfz/24h 3.9%
Jungfernstieg

Tabelle 1: Querschnittsbelastung am KP Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg fiir Kfz (Zéhlung 14.11.24)
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Abbildung 2: Knotenpunktgeometrie Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg

Die hochsten Belastungen liegen auf den Hauptverkehrsstralen Alsterglacis (62.000 Kfz/24h),
Kennedybriicke (45.000 Kfz/24h) sowie Neuer Jungfernstieg (37.000 Kfz/24h). Der Schwerlastverkehr
ist mit fast 4 % auf den Relationen Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg deutlich héher als auf der
Kennedybriicke mit 2,8 %. Die beiden nérdlichen Knotenpunktarme Alsterufer (2.360 Kfz/24h) und
WarburgstralRe (1.326 Kfz/24h) nehmen zusammen lediglich 2,5 % der Gesamtverkehrsbelastung des
Knotenpunktes auf.

Aus der in Abbildung 3 dargestellten Gesamtbelastung des Knotenpunktes wird ersichtlich, dass die
Verbindung zwischen Alsterglacis und Kennedybriicke mit Gber 18.000 Kfz/24h Richtung Alsterglacis
bzw. 16.000 Kfz/24h Richtung Kennedybricke, die mit Abstand am haufigsten genutzte Fahrbeziehung
darstellt. Die Warburgstral’e, in die nur eingefahren werden kann, hat eine sehr geringe
Verkehrsbelastung mit 1.326 Kfz/24h. Die am geringsten genutzten Fahrbeziehungen sind die aus dem
Alsterufer in die Warburgstral’e, mit 46 Kfz/24h, sowie aus dem Alsterufer in die Strale Alsterglacis mit
207 Kfz/24h. Aus dem Alsterufer in den Neuen Jungfernstieg verkehren 564 Kfz/24h. Die Einfahrt in das

Alsterufer ist nur Gber den Rechtsabbieger der Kennedybriicke mdéglich und wird von 1.543 Kfz/24h
genutzt.
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GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 1 2 3 4 6| Summe
1 Alsterglacis 0 262 0] 16479| 14100 30841
LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 35 42 38
2 Warburgstralie 0 0 0 0 0 0
LKW-Anteil (%) 0.0 00 0.0 0.0 0.0 00
3 Alsterufer 207 46 0 0 564 817
LKW-Anteil (%) 24 22 0.0 00 12 16
4 Kennedybriicke T54 18710 0 1543 0 0| 20253
LKW-Anteil (%) 30 00 08 0.0 0.0 28
6 Neuer Jungfernstieg T190 12425 1018 0 8799 0 22242
LKW-Anteil (%) 58 15 0.0 12 0.0 38
Summe 31342 1326 1543 25278| 14664 74153
LKW-Anteil (%) 41 1.2 08 27 41 35
QUERSCHNITT Summe 62183 1326 2360| 45531 36906
LKW-Anteil (%) 39 12 1.1 28 39

Abbildung 3: Belastungsmatrix Kfz KP Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg (Zahlung 14.11.24)
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Das Radverkehrsaufkommen am KP Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg wurde am 11.06.2024 erhoben
(s. Tabelle 2). Hierbei wurde lediglich das Radverkehrsaufkommen in Richtung bzw. aus der StralRe
Alsterufer erfasst (s. Abbildung 4). Die Radverkehrszahlen wurden zwischen 6 und 19 Uhr erhoben und
stellen keine taglichen Werte dar. Zudem muss erwdhnt werden, dass der Erhebungstag
niederschlagsreich war, was die geringen Radverkehrszahlen erklart. Aufgrund der Dauerzahistelle im
Alsterufer wird ersichtlich, dass die Gesamtbelastung des Radverkehrs im Alsterufer im Mittel 2-3x
hoher als die erhobenen Werte ist, mit Maximalwerten von uber 10.000 Radfahrenden/Tag.

Gesamtbelastung von 06:00 - 18:00 Uhr im Radverkehr (von/nach Alsterufer)

von/nach 1 3 4 6 Summe
1 Alsterglacis X X X X X
3 Alsterufer 62 X 713 1.436 2.211
4 Kennedybruicke X 805 X X 805
6 Neuer Jungfernstieg X 1.080 X X 1.080
Summe 62 1.885 713 1436 4,096

Tabelle 2: Belastungsmatrix KP Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg fiir Radverkehr (Z&hlung 11.06.24)

Hervorzuheben ist hierbei die Richtung Ri. 36, die aus dem Alsterufer in den Neuen Jungfernstieg fuhrt,
fur die auf dem Querschnitt Q1 (am Knotenpunkt) rund 1.400 Radfahrende in 13 Stunden gezahlt
wurden. Die Richtungen Ri. 26 und Ri. 62 auf dem Querschnitt Q2 (vor dem Park) zahlten jeweils rund
700 Radfahrende/13h. In Tabelle 2 ist das Radverkehrsaufkommen in den Furten am Knotenpunkt
dargestellt.

Abbildung 4: Geometrie erfasster Rad- und FulBverkehrsbeziehungen Verkehrszdhlung Alsterufer
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3.3 Unfallgeschehen

Von der Verkehrsdirektion wurden fir den Zeitraum vom 01.01.2021 bis 31.12.2023 Unfalldaten zur
Verfigung gestellt. Die Unfalldaten beinhalten sowohl den Knotenpunkt als auch die angrenzenden
Strallen, welche im Rahmen der MaRnahme betrachtet werden (s. Abbildung 5).
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i
Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstande
b Unfall mit Getéteten @ 1 - Fahrunfall (F) -] FuBganger
(O Unfall mit Schwerverletzen (O 2 - Abbiegeunfall (AB) =_| Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -] Baumunfall
@ Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) -l Alkohol oder Drogen
(O & - Unfall im Langsverkehr (LV) =] Uberholunfall
@ 7 - sonstiger Unfall (50) -] wildunfall

Abbildung 5: Verkehrsunfallauswertung vom 01.01.2020 - 31.10.2023

[Quelle: Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion VD 012]

Im erweiterten Bereich des Knotenpunkts wurden 256 Verkehrsunfalle (VU) im genannten Zeitraum
erfasst, hierbei wurden eine Person schwer und 74 Personen leicht verletzt. Unfalle mit Todesfolge
liegen nicht vor.

Der Doppelknotenpunkt Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg ist als Unfallhaufungsstelle (UHS)
gekennzeichnet. Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb
von 12 Monaten ausgelost und wird von der ortlichen StralRenverkehrsbehdrde bearbeitet. Die
haufigsten Unfallursachen sind fehlerhafte Fahrstreifenwechsel, die zu 102 registrierten Unfallen flhrten,
sowie unzureichender Sicherheitsabstand, der in 49 Fallen festgestellt wurde. Besondere
Konflikthdufungen des Kfz-Verkehrs liegen in der Alsterglacis Zufahrt aus Richtung Westen und der
Neuer Jungfernstieg Zufahrt aus Richtung Stden.
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Der Unfall mit einer schwerverletzten Person ereignete sich bei einer Kollision zwischen einem
Fultganger und einem Radfahrer auf dem Radweg, der durch den Alsterpark verlauft. Der Radfahrer ist
gesturzt und erlitt Verletzungen an Ellenborgen, Rippen und Schulter.

Es wurden funf Unfalle mit Beteiligung des Fullverkehrs festgestellt. An 43 Unféllen lag eine Beteiligung
des Radverkehrs vor. Die Gberdurchschnittlich hohe Zahl Iasst sich teilweise auf die besondere Lage
des Knotenpunkts und die damit verbundene Attraktivitat fir Radfahrende, z.B. durch die direkte Nahe
zur Innenstadt und Alster, zurlickfihren. Haufungen finden sich beim Radverkehr aus dem Neuen
Jungfernstieg kommend in Richtung Norden, was aullerhalb des Plangebiets liegt, beim Radweg durch
die Grlunanlage zwischen Kennedybriicke und Alsterufer, bei der Radfurt Uber die Kennedybriicke,
sowie am freien Rechtsabbieger der Kennedybrilicke. Diese Unfalle sind u.a. auf eine unzureichende
Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr, eingeschrankte Sichtverhaltnisse bzw. Unlbersichtlichkeit
u.a. beim ,freien Rechtsabbieger von der Kennedybriicke kommend sowie den unterdimensionierten
Radverkehrsanlagen, die nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik bzw. dem aktuellen
Radverkehrsautkommen entsprechen, zurlickzufiihren.

Ein bedeutender Konfliktpunkt — weswegen die Unfallkommission auch in die Planung der MaRnahme
miteinbezogen wurde — ist die Einfahrt in die Warburgstral3e. Hier kam es zu mindestens sieben Unféllen
mit Beteiligung des Radverkehrs, wobei mehrere Faktoren das Risiko flir Verkehrsunfalle erhéhen. Der
Radverkehr in Richtung Alsterglacis wird tber das Signal R9 gesteuert und tberquert damit sowohl das
Alsterufer als auch die Einfahrt in die Warburgstrale. Von der Wartelinie aus ist das Signal des
Fullverkehrs Uber das Alsterufer gut einsehbar, welches deutlich friiher auf griin gestellt wird als das
Radsignal. Fir Radfahrende ist dabei nicht klar ersichtlich, dass wahrend dieser Zeit (Freigabe des
Fullverkehrs Uber das Alsterufer) Kfz-Verkehre aus dem Neuen Jungfernstieg in die Warburgstralie
einbiegen dirfen und dabei die Radfurt kreuzen. Auch aus der Alsterglacis dirfen Kfz-Verkehre in die
WarburgstralRe einfahren. Bei Ortsbegehungen konnten mehrere Rotlichtverstélie durch Radfahrende
und einige beinahe-Unfalle mit Kfz-Verkehren beobachtet werden. Weiteres Konfliktpotenzial entsteht
durch Radfahrende, die irregular aus der Warburgstral3e in Richtung Kennedybriicke Uber die Radfurt
im Gegenverkehr fahren und sich dabei ebenfalls an den FuRverkehrssignalen orientieren. Ebenso ist
fur Radfahrende nicht intuitiv ersichtlich, welche Aufstellbereiche und Haltelinien fir sie vorgesehen sind.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die Bebauung konzentriert sich westlich der Strae Alsterufer. Vorherrschend sind achtgeschossige
Geschaftsgebaude in dichten Blockstrukturen. Die Erdgeschosse werden z.T. gewerblich genutzt, unter
anderem durch gastronomische Angebote. Westlich der Warburgstral3e finden sich denkmalgeschutzte
Stadtvillen und fiinfgeschossige Wohnbebauung. Ostlich des Alsterufers in die Alster hineinragend
befinden sich zwei eingeschossige Gebaude, die ein Restaurant, einen Segel- und einen Ruderclub
beherbergen.
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3.5

Anlage 2

Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflichenbefestigung im Bestand

Der Planungsraum der Mallnahme ,Liickenschluss Alsterufer® umfasst im Wesentlichen die beiden
StralRenzuge Alsterufer und Kennedybricke, die in ihren Querschnitten angepasst werden. Fir die
Erfassung des Bestands werden im Folgenden die Abmessungen der beiden StralRenraume dargestellt.
Die Verortung der Querschnitte ist Abbildung 6 zu entnehmen. Da die jeweiligen Stra3en in Bezug auf
die genaue Dimensionierung und Zusammensetzung variieren, wurden fiir die Abbildung der

Strallenraumprofile jeweils charakteristische Querschnitte gewahlt.
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Abbildung 6: Verortung der StralRenquerschnitte

[Quelle: https://geofos.fhhnet.stadt.hamburg.de/FHH-Atlas/]
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3.5.1  Querschnitt Kennedybriicke (Nordseite)

Die Kennedybriicke ist eine vierspurige HauptverkehrsstralRe mit jeweils zwei Kfz-Fahrstreifen pro
Richtung und verlauft in Ost-West Richtung zwischen der Binnen- und Auf3enalster. Im Planungsraum
weitet sich die westliche Fahrtrichtung auf drei Fahrstreifen auf. Die beiden Fahrtrichtungen sind baulich
nicht voneinander getrennt.

Wie im Querschnitt in Abbildung 7 erkennbar, befindet sich nérdlich der Fahrspuren in Richtung Westen
ein ca. drei Meter breiter Griinstreifen mit Baumbepflanzung aus dem Jahr 1995 und bodendeckendem
Bewuchs. Daran grenzt ein 2,5 Meter breiter, untermafiger Zwei-Richtungs-Radweg an, der in roten
Betonpflaster hergestellt ist und sich in einem guten Zustand befindet. Daneben liegt ein zweiter
Grlnstreifen mit Abmessungen zwischen 1,5 — 2,0 Metern. In diesem ist eine starke oberflachennahe
Durchwurzelung durch die vorhandenen Baume (Pflanzjahre zwischen 1945 und 1975) zu erkennen
und Spuren einer regelmaligen Benutzung durch zu Full Gehende. Der angrenzende 1,5 bis 2,0 m
breite Gehweg besteht aus Grol3pflaster, welches erhebliche Wurzelschaden aufweist.

Nordlich der Stralenbegrenzungslinie befindet sich der Alsterpark, durch dessen Gefalle der
Hoéhenunterschied zwischen Briickendamm und dem FuBweg an der Alster Gberwunden wird.

Im Zulauf zum Knotenpunkt, weitet sich die Kennedybriicke auf drei Geradeausfahrstreifen und einen
Rechtsabbiegestreifen ins Alsterufer auf (s. Abbildung 8). Im Bereich des freien Rechtsabbiegers wird
der Zwei-Richtungs-Radweg in 3,25 m Breite auf Fahrbahnniveau abgeleitet und ohne Protektion zum
Kfz-Verkehr gefiihrt. Der FuRverkehr wird (iber einen tber fiinf Meter breiten Gehweg sowie einen FGU
Uber den Rechtsabbieger auf die Dreiecksinsel geleitet.

1,50- 1 11,50-
3,05m 3,05m 3,50m 3,15m 250m 2,00 m ' : 200m
Fahrstreifen Ri. W. | Fahrstreifen Ri. W. Fahrstreifen Ri. W. Griinstreifen Zwei-Richtungs-|Grunstreifen (Alsterpark)
Radweg Gehweg
/ 190m va
Abbildung 7: Abmessung des Stral3enquerschnitts Kennedybriicke (Nordseite Strecke), Ri. W
*Ri. W. = Richtung Westen
- o4
3,05m 3,05m 3,25m 3,50m 3,25m 565m
. . . . . ' Fahrstreifen Zweirichtungs-
Fahrstreifen Ri.W. | Fahrstreifen Ri. W. Fahrstreifen Ri. W. Ri. Alsterufer Radfurt Gehweg
yA 21,80 m o/

Abbildung 8: Abmessung des Stral3enquerschnitts Kennedybriicke (Nordseite Knotenpunkt), Ri. W
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3.5.2 Querschnitt Alsterufer

Innerhalb des Planungsraums verlauft die StralRe Alsterufer aus Stidwesten in norddstlicher Richtung.
Die Richtungsfahrbahnen mit Breiten zwischen 3,95 und 5,00 m (s. Abbildung 9, Abbildung 10) sind
dabei Uberwiegend durch eine provisorische Mittelinsel und durch Schragparkstande in Mittellage
voneinander getrennt. Nordlich der Fahrradabzweigung (s. Abbildung 11) in den Alsterpark werden
beide Fahrtrichtungen zusammengefiihrt auf eine 5,50 m breite Fahrbahn mit beidseitigen
Langsparkstanden. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Stral3e gefuhrt.

Gebaudeseitig verlauft ein 4,00 bis 4,15 m breiter gepflasterter Gehweg, der im stdlichen Verlauf durch
einen Grinstreifen mit Baumbepflanzung von der Fahrbahn abgegrenzt wird. Parkseitig ist der 3,75 bis
4,15 m breite Gehweg deutlich von der Stralle abgesetzt. Dazwischen liegen Schragparkstédnde und ein

bis zu 9,50 m breiter Griinstreifen mit 50-100 Jahre alten Baumen.

Die Schragparkstande in Mittellage sind rechtsseitig durch einen Sicherheitstrennstreifen abgegrenzt.

Anlage 2

In Ortsbegehungen zeigte sich jedoch, dass sie aus beiden Fahrtrichtungen angefahren wurden.

4,00m

500m

5,00 m

535m

395m
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2,45m
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Gehweg

Griinstreifen

Fahrstreifen Ri. SW.

Schragparkstande

Fahrstreifen Ri. NO.

Schrigparkstande

Griinstreifen

Gehweg

35m

Abbildung 9: Abmessung des StralBenquerschnitts Alsterufer (Nr. 1), Richtung Norden

*Ri. SW. = Richtung Siidwesten, *Ri. NO. = Richtung Nordosten

415m 5,00m 2,60m 400m 2,10m 850m 4,15m

Gehweg Fahrbahn B.5. n :d“;‘i‘i}‘;;f::ﬂ, Fahrbahn BN, | LEngepark- Griinstreifen Gehweg
/ 305m

Abbildung 10: Abmessung des Stral3enquerschnitts Alsterufer (Kurve), Richtung Norden
*Ri. S. = Richtung Stiden, *Ri. N. = Richtung Norden

415m 2,10m 5,50m 210m 9,50 m 415m

Gehweg Lﬁ;g;;;zrk— Fahrbahn Lé;z;za;k_ Griinstreifen Gehweg
/ 275m

Abbildung 11: Abmessung des StralBenquerschnitts Alsterufer (Nr. 3), Richtung Norden
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3.5.3 Querschnitt WarburgstraRe

Die Warburgstralde (s. Abbildung 12) ist als Einbahnstrale von Siden nach Norden bis zur Kreuzung
der Alsterterrassen befahrbar. Gegenlaufig zur 4,15 bis 6,00 m breiten Fahrbahn ist in den unteren ca.
20 Metern ein 1,85 m breiter Radfahrstreifen angeordnet, der kurz vor dem Knotenpunkt auf einen
Hochbordradweg aufleitet. Der Gehweg ist rechtsseitig 2,40 m breit und mit regularen Betonplatten
gepflastert, wahrend er linksseitig 3,50 m breit mit GroRbetonpflaster ausgestattet ist. Die nutzbare
Breite wird hier durch Einbauten wie Absperrgitter, OB-Masten und Pflanzkiibel eingeschrankt. Im
nordlichen Straf’enverlauf sind rechtsseitig Langsparkstdnde in Parkbuchten mit Baumscheiben
vorhanden, wahrend linksseitig am Fahrbahnrand geparkt wird. Nordlich der Hausnummer 3 weitet sich
der StraRenraum auf ca. 20 Meter auf. Der zusatzliche Platz wird fur linksseitige Senkrechtparkstéande
aus Kopfsteinpflaster verwendet.

3,50m 1,85 m 4,15 m 2,10m 2,40 m
Gehweg RFS Ri. KP Fahrbahn Léng_spark— Gehweg
stande
/ /
y 14,0 m .

Abbildung 12: Abmessung des StralBenquerschnitts Warburgstral3e, Richtung Norden

RFS Ri. KP = Radfahrstreifen in Richtung des Knotenpunkts

3.6 Schadensbild

Die Fahrbahn zwischen dem Knotenpunkt Alsterglacis/Kennedybriicke und der Einmindung
Alsterterrassen ist augenscheinlich in einem guten Zustand. In der Deckschicht sind keine groReren
Unebenheiten oder Risse erkennbar. Zum jetzigen Zeitpunkt liegt weder eine Bohrkernuntersuchung
noch ZEB-Werte von diesem Abschnitt vor. Im weiteren Schritt ist im Rahmen der Entwurfsplanung
auch nach Abstimmung des Deckenhdhenkonzepts die Sanierungstiefe der Fahrbahn festzulegen. Es
ist jedoch hervorzuheben, dass die Asphaltdeckschicht im gesamten Bereich kein einheitliches
Erscheinungsbild aufweist, da die Asphaltdecke augenscheinlich in vielen Teilbereichen saniert bzw.
neu asphaltiert wurde.

Die Nebenflachen sind im gesamten Planungsgebiet — bis auf den Gehweg entlang der
Kennedybricke - in einem guten Zustand. Die Nebenflachen auf der westlichen Seite des Alsterufers
wurden mit der Errichtung des Gebaudekomplexes neu hergestellt. Entsprechend werden diese
Flachen auch, sofern méglich, nicht umgeplant.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet befindet sich der in Tabelle 3 dargestellte lichtsignalgeregelte Knotenpunkt.

. . Taktile Busbevor-
LSA Blindensig- . )
Knoten Steuerung . . Leitelemente/ rechtigung
Nr. nalisierung
Bordabsenkung
Kennedybriicke/ Festzeit- . . .
K209 y , Nein Nein/Ja Nein
Alsterglacis steuerung

Tabelle 3: Ubersicht Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
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Darlber hinaus mindet die Stralte Alsterterrasse unsignalisiert ins Alsterufer und kreuzt unsignalisiert
die Warburgstrafte. Da keine vorfahrtsweisende Beschilderung vorhanden ist gilt Rechts-vor-Links.

3.8 Motorisierter Individualverkehr

Der motorisierte Individualverkehr im Alsterufer sowie im Quartier ist Uberwiegend auf die Angestellten
der ansassigen Unternehmen sowie auf die Anwohnenden zurtickzufuhren. Aufgrund von Modalfiltern
im Alsterufer sowie in der Warburgstrale und aufgrund der Einbahnstrafenregelung in den
Alsterterrassen spielt Durchgangsverkehr im Quartier keine bedeutende Rolle. Grundsatzlich ist es
moglich, von der StralRe Alsterufer Uber die Alsterterrassen das Quartier zu durchqueren, allerdings ist
die direkte Verbindung Uber die Hauptverkehrsstrallen Alsterglacis und Mittelweg fir den Kfz-Verkehr
deutlich attraktiver.

Der MIV hat im Quartier und im Alsterufer rund 515 Parkmdglichkeiten, die als Teil des
Bewohnerparkgebiets 303 Alsterufer alle bewirtschaftet sind. Neben zahlreichen privaten Tiefgaragen
ist in der Alsterterrasse 7 auch eine offentlich zugangliche Tiefgarage vorhanden.

3.9 Wirtschaftsverkehr

An den Stralen im Planungsgebiet befinden sich einige Wohn- und Geschaftsgebaude mit
schwerpunktmafRiger Bulronutzung, unter anderem sind Gastronomiebetriebe, Sportvereine
(Rudervereine) und Unternehmenssitze vorhanden.

Lieferverkehr ist besonders fiir die Gastronomie und Sportvereine relevant. Im Alsterufer auf Hohe der
Hausnummer 1 ist bereits eine Lieferzone vorhanden, die Anlieferung der Ruderboote erfolgt tiber eine
Slip-Anlage auf der Seite der Griinanlage.

Die StralRen Alsterglacis, Neuer Jungfernstieg und Kennedybricke sind im beplanten Bereich
Bestandteil des Routennetzes fir GroRraum- und Schwertransporte.

3.10 OPNV und Sharing Angebote
Im Planungsgebiet direkt gibt es keine OPNV-Haltestellen oder Sharing-Angebote.

Ostlich des Planungsgebietes befindet sich die Bahnhaltestelle Dammtor. Die Station wird von den
Linien S2 und S5 der S-Bahn bedient, des Weiteren besteht dort Anschluss an diverse ICE-, IC- und
Regionalziige sowie verschiedene Metrobuslinien. Auch sind hier Sharing Angebote wie eine StadtRad
Station sowie ein hvv-switch Punkt vorhanden.

3.11 Radverkehr

Entlang der Alster verlauft im Planungsgebiet die Radroute 4, die sich aus dem Neuen Jungfernstieg
Uber die gesamte StralRe Alsterufer erstreckt. Sie verbindet Harburg im Sidden mit Norderstedt im
Norden Hamburgs miteinander. Uber die Kennedybriicke und weiter in die StralRe Alsterglacis verlauft
die Radroute 2, die von Bergedorf nach Eidelstedt fuihrt. An dieser Stelle kommt es haufig zu Konflikten
zwischen zu Ful Gehenden und Radfahrenden, welche von der Kennedybriicke aus kommend nach
rechts auf die Radroute 4 wechseln. Full- und Radverkehr werden hier nebeneinander auf einem
insgesamt 5 Meter breiten Weg durch den Alsterpark geleitet, welcher dem Verkehrsaufkommen unter
Berucksichtigung der Hanglage nicht angemessen ist.

Das Gebiet gehort zu den meistbefahrenen Radstrecken Hamburgs. Auf der Radroute 4 verkehren bis
zu 9.000 Radfahrende am Tag, auf der Radroute 2 sind es bis zu 8.000 am Tag. Zu Spitzenstunden
kénnen in diesem Uberschneidungsgebiet bis zu 1.200 Radfahrende gezahlt werden.

Die Strale Alsterufer ist im nordlichen Teil ab Hohe der Einmiindung Alsterterrasse als Fahrradstralle
ausgebaut. Der Radverkehr verlauft in beide Richtungen auf einer insgesamt ca. 5,70 m breiten
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Fahrbahn und ist gegentber dem Kfz bevorrechtigt. In nérdlicher Richtung flhrt die Fahrradstrale an
der Alster entlang bis zum Kreisverkehr Harvestehuder Weg/Krugskoppel.

Der Radverkehr Richtung Alsterufer verlauft aus stidlicher Richtung kommend Uber eine ca. 3 m breite
Furt. Diese fuhrt von der rechten Fahrbahnseite der Stral3e Alsterglacis diagonal Uber zwei Mittelinseln
in nordéstlicher Richtung tiber den Knotenpunkt. Ebenso gibt es eine gemeinsam mit dem Fuverkehr
signalisierte Radfurt Gber die Kennedybriicke.

In sudlicher Richtung vom Alsterufer auskommend in den Neuen Jungfernstieg wird der Radverkehr
quer Uber die StralRe Kennedybriicke geleitet. Zwischen den zwei Kfz-Fahrstreifen des Alsterufers,
geradeaus in Richtung neuer Jungfernstieg sowie rechts in Richtung Alsterglacis und Warburgstrale,
befindet sich daflr eine bis zu 6 m breite Aufstelltasche flr Radfahrende auf Hohe der Grinflache der
Mittelinsel im sudlichen Teil des Alsterufers. Weiter sidlich befindet sich eine weitere 6 m Breite
Aufstelltasche fur linksabbiegenden Radverkehr aus Richtung Kennedybricke, durch eine
Verkehrsinsel vom Kfz-Verkehr geschiitzt.

Der Radverkehr aus der Kennedybriicke in Richtung Alsterglacis verlauft auf einem 3,00 m breiten
Zweirichtungsradweg und wird Uber eine ebenfalls ca. 3 m breite Furt bis zur Mittelinsel des Alsterufers
und anschlieBend Uber eine ca. 2,30 m breite Furt Gber den Knotenpunkt geflihrt. Die Gegenrichtung
aus der WarburgstralRe muss zunachst die Furt nach Siiden Uber die Alsterglacis passieren, dann den
neuen Jungfernstieg Uberqueren und schlieRlich die Furt in Richtung Alsterufer nehmen, um auf den
Zweirichtungsradweg zu gelangen. Wegen des langen Umwegs (ber drei LSA-Phasen kommt es
regelmaRig zu regelwidrigem Uberqueren des Alsterufers in Richtung Kennedybriicke. Auch aufgrund
unubersichtlicher Signalisierung entsteht hier eine Gefahrenzone fiir die Radfahrenden Richtung
Alsterglacis durch Kfz-Verkehr, der aus dem Neuen Jungfernstieg kommend in die Warburgstralle
einfahrt.

3.12 FuBverkehr

Der FuRverkehr verlauft entlang der Alster im Parkbereich auf einem ca. 2,5 bis 5,0 m breiten FulRweg.
Parallel zur Kennedybriicke wird der FuBverkehr auf einem 1,5 bis 2,0 m breiten FuRweg gefihrt. Im
Alsterufer weisen die beidseitigen Gehwege komfortable Breiten bis 4,15 m auf. Die Gehwege der
WarburgstralRe sind mit nutzbaren Breiten von 2,0 m linksseitig und 2,5 m rechtsseitig ausgestattet.

Die Querung des Alsterufers und der Warburgstralle, etwa fiir die Relation Kennedybriicke Alsterglacis,
erfolgt Uber drei signalisierte Furten und einen FuRgangeriiberweg. Im Osten des Knotenpunktes
werden die FulRverbindungen aus der Kennedybriicke und dem rechtsseitigen Alsterufer inklusive des
Alsterparks zusammengefasst und mittels FGU (iber den freien Rechtsabbieger der Kennedybriicke auf
eine Verkehrsinsel geleitet. Von hier besteht die Mdglichkeit Uber eine je ca. 4 m breite Furt die
Kennedybriicke zu Gberqueren sowie in Richtung Westen auf die nachste Verkehrsinsel zu gelangen.
Die Furt weitet sich auf 7 m auf und fihrt unabhdngig vom Radverkehr signalisiert Uber das Alsterufer.
Die Querung der Warburgstral3e erfolgt ebenfalls tiber eine 7 m breite Furt.

Die Querungsstellen des gesamten Knotenpunkts verfigen Uber Bordsteinabsenkungen.
Blindenleitsysteme in Form von taktilen Bodenelementen sind nur vereinzelt an kirzlich sanierten
Querungen vorhanden. Lautsprecheranlagen an den LSA-Masten fehlen vollstandig.

Es kommt aufgrund unzureichender Platzverhaltnisse haufig zu Konflikten zwischen zu Ful Gehenden
und Radfahrenden, iberwiegend von der Kennedybriicke aus kommend im Alsterpark. Hierbei besteht
vor allem oft ein Problem darin, dass Radfahrende mit hoher Geschwindigkeit aus Richtung
Kennedybriicke den Weg hinabfahren, was in Kombination mit mangelndem Platz ein Reagieren auf
entgegenkommende Verkehrsteilnehmer erschwert. An diesem Punkt gab es bereits mehrere schwere
Unfélle.
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Auch am Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg sind teilweise die Fuf3- und Radverkehrsstrome
nur unzureichend getrennt und es kommt vor allem im dstlichen Bereich des Knotenpunkts auf Hohe
des freien Rechtsabbiegers immer wieder zu Konflikten.

3.13 Ruhender Verkehr

Nach einer Parkraumerhebung, welche am 13.08.2025 im Rahmen der geplanten Mallhahme vom
LSBG durchgefiihrt wurde, befinden sich im Planungsbereich 46 Parkstande in den StralRen Alsterufer
und WarburgstraBe. Der Groldteil davon (43) befindet sich in der Stral’e Alsterufer. Sdmtliche dieser
Parkstande sind bewirtschaftet und Teil des Bewohnerparkgebiets E303.

Im Rahmen der Parkraumerhebung wurden auch die 6ffentlichen Parkstande im angrenzenden Quartier
erfasst, die sich auf 514 Stellplatze aufsummieren. Diese sind Uberwiegend als Langs- und
Senkrechtparkstéande ausgebildet (je 35 %), enthalten vier Lademdglichkeiten fir E-Fahrzeuge, sieben
Behindertenstellplatze sowie zwolf Ladezonen. Die durchschnittliche Auslastung betrug am
Erhebungstag 53,6 % und lag in der Spitzenstunde bei 68,5 %. Die Ergebnisse der Parkraumerhebung
sind separat dokumentiert.

In der StraRe Alsterufer befinden sich innerhalb des Planungsraums, bis zur Einmindung
Alsterterrassen, insgesamt 17 Langsparkstéande sowie 24 Schragparkstande. Zwei weitere Parkstande
sind Teil einer Lieferzone und befinden sich in einer mit Wabenpflaster ausgelegten Parkbucht. Von
diesen insgesamt 43 Parkplatzen befinden sich sieben am westlichen Fahrbahnrand, 20 am &stlichen
und 16 als abmarkierte Schragparkstande in der Fahrbahnmitte. Die Langsparkstéande auf der 6stlichen
Seite befinden sich in gepflasterten Parkbuchten. Die Auslastung am Tag der Erhebung betrug
durchschnittlich 65,1 % und in der Spitzenstunde 88,4 %. Die hohe Anzahl an Parkvorgangen (113 bei
117 erfassten Kfz-Kennzeichen) deutet auf eine Uberdurchschnittlich hohe Nutzung durch
Besucherverkehre hin.

Die drei Gbrigen Parkplatze im Planungsgebiet befinden sich in der WarburgstralRe. Hierbei handelt es
sich um Langsparkstande in einer mit Wabenpflaster ausgelegten Parkbucht am &stlichen
Fahrbahnrand am sudlichen Ende der StralRe, die zeitlich beschrankt als Lieferzone genutzt wird.

Im unmittelbaren Planungsgebiet am Alsterufer sind keine bzw. nur inoffizielle Radabstellmdglichkeiten
vorhanden. Fahrrader werden hier vermehrt an offentlichen Gelandern oder Masten offentlicher
Beleuchtung und -schildern befestigt. Ab Héhe der Stralle Alsterterrasse weiter nordlich lasst sich mit
Beginn der Fahrradstrafie ein hoheres Aufkommen an Fahrradbuigeln feststellen, was die Nutzung von
Stadtmobiliar zum Anschlielen von Radern grofitenteils verhindert. In der Warburgstralie befinden sich
auf der 6stlichen StralRenseite ebenfalls Fahrradbugel.

3.14 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Auf beiden StraRenseiten im Planungsbereich des Alsterufers sind hinter den Hochborden Pfosten
platziert, um ein Falschparken von Kfz in den Nebenflichen zu verhindern. Fahrradbiigel und
vereinzelte Banke lassen sich erst weiter nérdlich entlang der Alster auffinden. Zum weiteren
Stadtmobiliar gehoren Parkraumbewirtschaftungsautomaten, Abfallbehalter und
Grinflachenschutzgitter. Absperrelemente aus Beton begrenzen den nutzbaren StralRenraum und
bilden eine Art Mittelinsel vor bzw. hinter den Parkstanden.

3.15 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung entspricht der an Stadtstraen Ublichen Ausstattung mit Peitschenleuchten.
Diese befinden sich in der Stral3e Alsterufer beidseitig sowie in der Warburgstralte auf der westlichen
Fahrbahnseite.
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3.16 StraBenbegleitgriin

Innerhalb des Planungsgebietes befinden sich insgesamt 41 Straflenbestandsbaume verschiedenster
Stamm-/ und Kronendurchmesser sowie unterschiedlicher Baumarten, darunter Linden, Eichen,
Platanen, Eschen und Hainbuchen. Der Grofteil der StraRenbaume an der Kennedybriicke und im
sudlichen Bereich des Alsterufers stammen aus den Jahren 1963 bis 1995. Einzelne altere Bdume
weisen Stammumfange von zwei Metern auf. Die Alleebepflanzung im Alsterufer besteht iberwiegend
aus Linden von 1925.

3.17 Entwasserung

Die Stral’e Alsterufer wird Gber Trummen an den Fahrbahnrandern in ein Mischwassersielnetz
entwassert. Die Zuldufe aus den einzelnen Stralen werden in einem Sielbauwerk unter dem
Knotenpunkt gesammelt und weiter Richtung Neuen Jungfernstieg transportiert. Seitens der BUKEA
wurde der Wunsch geaulert diese Leitung zu entlasten. Die Kennedybriicke wird Uber ein eigenes
Regenwassersiel mit Anschluss an die AuRenalster entwdssert. Der Zustand der Trummen ist
augenscheinlich gut, im Zuge der weiteren Planung werden die Trummen sowie
Trummenanschlussleitungen untersucht.

Die Grinraume sind nicht fiir eine gezielte Regenwasserbewirtschaftung ausgelegt und sind dennoch
fur die Aufnahme von Niederschlagen, teilweise aus den angrenzenden Nebenflachen, verantwortlich.
Der Oberflachenabfluss der Griinflachen ¢stlich des Alsterufers lauft gemafl des Gelandereliefs in die
Alster.

3.18 Versorgungsleitungen
Eine Leitungsabfrage hat bereits stattgefunden. Es sind keine Ausbaubedarfe der Leitungstrager
unabhangig von notwendigen Leitungsverlegungen im Zuge der Baumalnahme bekannt.

3.19 Ingenieurbauwerke

Unmittelbar am Alsterufer befindet sich ein groRer Ponton mit mehreren Bootsstegen.

Sudlich des Planungsgebietes befindet sich eine Eisenbahniberfihrung der Verbindungsbahn, tber
welcher der Zugverkehr von und zu der naheliegenden Station Dammtor verlauft. Das Viadukt verlauft
quer Uber beide Seiten der StralBe Neuer Jungfernstieg und Richtung Osten weiter Uber die
Lombardsbricke parallel zur Kennedybrticke.

Ostlich des Planungsgebietes liegt die Kennedybriicke aus dem Baujahr 1953, eine Verkehrsbriicke,
die Uber die AuRenalster mit vier Spuren fur den Kfz-Verkehr und beidseitigen Fu®- und Radwegen
verlauft. Die Nebenflache auf der Nordseite ist mit ca. 8 Metern deutlich breiter und besitzt einen
Zweirichtungs-Radweg.

3.20 Grundwasser

Eine Prifung des vorhandenen Grundwasserpegels wird im Laufe der Ausfiihrungsplanung erfolgen.

3.21 Denkmalschutz

Im stidwestlichen Bereich des Planungsgebietes steht das Gebaude Alsterglacis 8 unter Denkmalschutz.
Dasselbe gilt fiir die Nachbargebaude Alsterglacis 4-6 sowie Warburgstral’e 5 und 6. Ebenfalls unter
Denkmalschutz stehen das BAT-Haus sowie angrenzende Gebaude nérdlich des Planungsgebietes auf
der Hohe Alsterterrasse.
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Da sich diese Maflnahme hauptsachlich auf Anpassung von Flachennutzungen im Strallenraum
beschrankt, wird der Charakter des Ensembles nicht verandert. Konflikte mit dem Denkmalschutz liegen
vorrausichtlich nicht vor.

3.22 Altlasten

Eine Prifung der Altlastenbelastung ist aufgrund des geringen geplanten Umbaus nicht erforderlich.

3.23 Kampfmittel

Eine Prufung der Kampfmittelbelastung hat bereits stattgefunden. Inwiefern ein Kampfmittelsondier-
bzw. Kampfmittelraumkonzept notwendig ist, wird im Anschluss an die
Kenntnisnahmeschlussverschickung ermittelt.
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4 Variantenuntersuchung

Die Malnahme Lickenschluss Alsterufer befindet sich in einem komplexen verkehrlichen und
stadtebaulichen Umfeld. Aufgrund der sehr hohen Rad- und Fufldverkehrsmengen sind vor allem die
Belange bezlglich der Verkehrssicherheit sehr hoch zu gewichten. Die
Planungsziele/Rahmenbedingungen schranken den Gestaltungsspielraum der Planung erheblich ein.
Infolgedessen wurde auf die Entwicklung mehrerer eigenstandiger Planungsvarianten verzichtet.
Anstelle dessen wurde die Ausflihrungsvariante in einem iterativen Prozess in engen Abstimmungen
mit dem Bezirk Eimsbuttel, mit polizeilichen Dienststellen wie der Unfallkommission sowie im Rahmen
eines Quartiersgesprachs am 09.07.2025 auch mit den Anwohnenden entwickelt.

Im Folgenden werden zunachst die wichtigsten Planungsrandbedingungen dargestellt:

Fahrradstrafe als Fihrungsform

Anlass der Planung war die Vervollstandigung der Alster-Fahrradachsen und die Verbindung der
Radroute 4 vom noérdlichen Alsterufer bis zum Neuen Jungfernstieg. Um haufige Wechsel der
Flhrungsform zu vermeiden und um die hohen Radverkehrsmengen abwickeln zu kénnen, wird das
Alsterufer im Projektgebiet analog zum nérdlichen Verlauf zur Fahrradstralte umgebaut und die
jeweiligen Radaufstellbereiche am Knotenpunkt Kennedybriicke/Alsterglacis grof3ziigig dimensioniert.

Entfall der Schragparksténde

Um die objektive Sicherheit wie auch die subjektive Sicherheit der Radfahrenden zu gewahrleisten, ist
ein Entfall der Schragparkstande nétig, um Unféllen aufgrund der schlechten Sichtbeziehungen beim
Ausparken aus dieser Anlagenform vorzubeugen. Zudem soll in Fahrradstraf3en gemafi VwV-StVO §31
zu Zeichen 244.1 und 244.2, Absatz 3 auf ,Senkrecht- oder Schragparkstande [...] grundsatzlich
verzichtet werden.”

Entfall Einfahrt Kfz-Verkehr in Warburgstralle

Aufgrund des Unfallhdufungspunkts fliir den Radverkehr im Bereich der Einmiindung Warburgstrale
wird, in Rucksprache mit der Unfallkommission der VD-52, die Einfahrt in die WarburgstralRe fir Kfz-
Verkehre gesperrt. Alternative Mdoglichkeiten, um die Sperrung der Warburgstral’e im Bereich des
Knotenpunkts zu umgehen, wurden gepruft, sind jedoch aus Aspekten der Verkehrssicherheit sowie der
Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage nicht umsetzbar. Aufgrund der Anderung im Bereich der
WarburgstraRe muss auch die QuartierserschlieBung geéndert werden, dies wird in Kapitel 4.1
beschrieben. Um eine kurzfristige Verbesserung zu erreichen, wurde noch im Planungsprozess das R-
Signal 9 versetzt, um dessen Sichtbarkeit zu erhéhen und Rotlichtversté3e zu vermeiden.

Entfall Rechtsabbieger aus Alsterufer

Um die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt weiterhin zu erhéhen, entfallt der Rechtsabbieger aus dem
Alsterufer in Richtung Alsterglacis. Es handelt sich hierbei um eine entbehrliche Verkehrsbeziehung mit
einer geringen Verkehrsstarke (207 Kfz/24h, lediglich 25 Kfz/Spitzenstunde). Durch den Wegfall des
Rechtsabbiegers werden auflerdem signaltechnische Probleme und Konflikte mit dem von der
Kennedybriicke kommenden Kfz-Verkehr beseitigt. Zudem werden durch den Entfall die Konflikte
zwischen Rad- und Fulverkehr reduziert, die Rad- und Fuverkehrsfurten deutlich verkirzt und der
Verkehrsraum deutlich Ubersichtlicher gestaltet. Die Anderung schafft auch Flachenpotenziale, die dazu
genutzt werden, die Aufenthaltsqualitat zu verbessern sowie einen Zweirichtungsradweg zwischen
Warburgstrale und Kennedybriicke zu erméglichen.

Im folgenden Verlauf soll nun auf weitere Abwagungsentscheidungen eingegangen und diese
dargestellt werden:
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41 Anderung der QuartierserschlieRung

Da sich die Sperrung der Einfahrt fir den Kfz-Verkehr in die Warburgstrale erheblich auf die
QuartierserschlieRung auswirkt, wurden zwei Varianten der Anderung der ErschlieRung entwickelt und
mit dem Bezirk, der Verkehrsdirektion und den Anwohnenden diskutiert.

In Abbildung 13 ist sowohl der Bestand als auch die beiden ErschlieBungsvarianten des Quartiers
abgebildet. Hierbei ist in rot jeweils dargestellt, welche Fahrbeziehungen kiinftig entfallen werden, in
blau die Anderungen der Verkehrsfiihrung in der Alsterterrasse sowie in der WarburgstralRe. Im weiteren
Verlauf werden die Varianten kurz erlautert und gegenibergestellt.

Die QuartierserschlieBung wird zukiinftig entsprechend der Variante 1 (Vorzugsvariante)
angepasst und im Zuge der MaBnahme umgesetzt. Im Folgenden werden beide Varianten kurz
beschrieben und die Begriindung fiir den Vorzug der Variante 1 dargestellit.

Bestand Variante 1 Variante 2

[ —

Abbildung 13: Ubersicht Varianten — Anderung der EinbahnstraSenregelungen im Quartier

Variante 1 (Vorzugsvariante):

Variante 1 sieht die Aufhebung der EinbahnstralRenregelung der Alsterterrassen zwischen dem
Knotenpunkt Alsterterrassen/Warburgstral’e und der Einmiindung Neue Rabenstrale vor. Dadurch ist
es kunftig moglich, uber den Mittelweg und die Neue Rabenstralle alle Strallen des Quartiers zu
erreichen, sodass je zwei Wegeoptionen fiir die Aus- und Einfahrt erhalten bleiben (s. Abbildung 14,
Abbildung 15). Bauliche Anpassungen des Strallenraums sind nicht erforderlich. Nachteilig kann sich
die Variante jedoch auf die Menge an Kfz im sldlichen Alsterufer auswirken, da zukiinftig auch aus der
Neuen Rabenstrale sowie dem westlichen Bereich der Alsterterrassen in das Alsterufer eingefahren
werden kann. Durch die bauliche Ausgestaltung der Einmiindung Alsterterrasse als Gehweguberfahrt,
die geringen Freigabezeiten am Knotenpunkt Kennedybriicke/Alsterglacis flr Kfz-Verkehre aus dem
Alsterufer kommend sowie das hohe Radverkehrsaufkommen, ist die Nutzung des Alsterufers fiir Kfz-
Verkehre wenig attraktiv.

Variante 2:

Variante 2 unterscheidet sich von der Variante 1 im Bereich der Einmindung Alsterterrassen / Alsterufer.
Im Abschnitt Neue Rabenstralte bis WarburgstralRe wird die bisherige Einbahnstralenregelung analog
zur Variante 1 aufgehoben. Ein kurzer Abschnitt von ca. 30 Metern vor der Einmindung in das Alsterufer
wird jedoch als Einbahnstral3e ausschlieBlich fiir Verkehre, die aus dem Alsterufer in die Alsterterrassen
einfahren, gedffnet. Dadurch werden Durchgangsverkehre effektiv verhindert, die Einfahrt in das
offentliche Parkhaus in den Alsterterrassen jedoch zuklinftig auch aus Richtung Mittelweg méglich sein
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(s. Abb. 13). In Variante 2 kann wie bisher aus der Warburgstrafle sowie dariber hinaus aus dem
westlichen Quartier Uber das Alsterufer ausgefahren werden, zugleich kann in das Alsterufer nicht —
entgegen Variante 1 — aus dem Mittelweg eingefahren werden (s. Abbildung 14, Abbildung 15). Dies
wirkt sich auch negativ auf die Verteilung der Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten aus (s.
Abbildung 13).

In den folgenden Abbildungen sind die Méglichkeiten zur ErschlieRung (Einfahrt in das Quartier sowie
Ausfahrt aus dem Quartier) jeweils farblich dargestellt:

Bestand o Variante 1 ) Variante 2

Abbildung 14: Variantenvergleich ErschlieBungsoptionen Quartier, Einfahrt

Bestand ) Variante 1

Abbildung 15: Variantenvergleich ErschlieBungsoptionen Quartier, Ausfahrt

Variantenvergleich: Begriindung Vorzugsvariante 1

Aus den Abstimmungen mit den polizeilichen Dienststellen, dem Bezirk Eimsbuttel sowie aus dem
Offentlichkeitstermin mit den Anwohnenden und Gewerbetreibenden hat sich ergeben, dass die
Variante 1 gegenlber der Variante 2 aus verkehrlicher Sicht deutlich zu bevorzugen ist. Besonders sind
die Vorteile der wesentlich besseren QuartierserschlieBung mit jeweils zwei Ein- und
Ausfahrmdglichkeiten in das/aus dem Quartier hervorzuheben. Die Mehrbelastung des Alsterufers,
durch den aus dem Quartier ausfahrenden Kfz-Verkehr, ist bei Variante 1 voraussichtlich hdher als bei
Variante 2. Die moglichen Konflikte zwischen dem Kfz- und Radverkehr im Alsterufer kdnnen jedoch
durch weitere bauliche MalRnahmen (Gehweguberfahrt, ausreichend lange und breite Aufstellflachen
fur den Kfz-/Radverkehr, Begrenzung der Uberholmdglichkeit von Kfz- zu Radverkehr aufgrund
durchgehendem, gepflasterten Trennstreifen) entscharft werden.
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Es gibt aufgrund der derzeit vorliegenden Einbahnstraenregelung im Bereich Alsterterrassen bereits
eine hohe Beschwerdelage der Anwohnenden. Bei Variante 2 wiirde diese Einbahnstralenregelung
weiterhin aufrechterhalten werden, was den Anwohnenden nur schwer zu vermitteln ist. Hierzu ware
eine bauliche Ausgestaltung notwendig, die mdgliches Fehlverhalten vorbeugt, wie beispielsweise
durch ein Einengen der Fahrbahn im dstlichen Bereich der Alsterterrassen. Die Akzeptanz dieser
MafRnahme ist jedoch fraglich.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass durch Umsetzung der Variante 1 weiterhin eine gute
QuartierserschlieBung mdglich ist, die sowohl leistungstechnisch an den beiden Knotenpunkten
Kenndybriicke/Alsterglacis sowie Mittelweg/Neue Rabenstralte verkehrlich abgewickelt werden kann
und zudem den Anliegenden weiterhin die Moglichkeit bietet, jeweils zwei Wege zur Ein-/Ausfahrt in
das Quartier zur Verfugung zu haben, ohne den Charakter der Fahrradstrale Alsterufer mal3geblich
einzuschranken.

4.2 Bypass zwischen Alsterufer und Kennedybriicke

Eine weitere Unfall- und Gefahrenstelle, die zudem negative Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitat
entlang der Alster hat, ist die Fihrung des Radverkehrs zwischen der Kennedybriicke und dem
Alsterufer. Derzeit wird der Radverkehr auf einer Lange von ca. 175 Meter direkt angrenzend an den
Gehweg durch den Alsterpark geflihrt, wo aufgrund der geringen Breite, der unzureichenden Trennung
sowie der Uberhohten Geschwindigkeiten ein hohes Konfliktpotential zwischen Rad- und FuRverkehr
herrscht.

Mehrere Varianten wurden diskutiert, um den Konflikt zu beheben. Eine Flihrung Uber den Knotenpunkt
mit Querung Uber die LSA wirde die Wegstrecke fiir Radfahrende aus dem Alsterufer in die
Kennedybricke um etwa 150 Meter verlangern und durch die Signalisierung zusatzlich verzdgern,
entsprechend wurde diese Variante verworfen. Uberlegungen, einen vom Gehweg separierten Radweg
durch die Parkanlage zu fihren, wurden aufgrund der erforderlichen Eingriffe in die Grinanlage
verworfen.

In der Vorzugsvariante wird nun ein neuer Bypass auf Hohe des ehemaligen freien
Rechtsabbiegestreifens hergestellt, sodass Radfahrende von/aus dem Alsterufer in/faus Richtung
Kennedybricke weiterhin diese Relation ohne Nutzung einer LSA befahren kénnen. Durch den neuen
Bypass werden die Verkehrsstrome in ausreichendem Abstand zur Lichtsignalanlage sortiert, durch
Einfadelungsstreifen wird ausreichend Platz zum Verflechten der Radverkehrsstrome ermdglicht und
zudem der FuBverkehr mittels eines FuBgangeriiberwegs (FGU) bevorrechtigt gefiihrt.

Fir Radfahrende auf dieser Relation verlangert sich die Wegstrecke um ca. 75 Meter, sie ist aufgrund
der ausreichenden Breiten und der Ubersichtlichkeit jedoch komfortabler und erhéht die
Aufenthaltsqualitat entlang der Alster deutlich. Die Nutzung des bisherigen Weges durch den Alsterpark
wird baulich unterbunden.

4.3 Zweirichtungsradverkehr entlang Kennedybriicke

Die Zweirichtungsradverkehrsfihrung auf der Nordseite entlang der Kennedybricke ist im Bestand mit
einer Breite von lediglich 2,50 m fiir das dortige Radverkehrsaufkommen unterdimensioniert.
Entsprechend wurde geprift, wie der bestehende Zweirichtungsradweg auf mind. 4,00 verbreitert
werden kénnte. Aufgrund der Notwendigkeit der Verbreiterung des Zweirichtungsradwegs wurde vorab
gepruft, ob der dritte Kfz-Fahrstreifen in Richtung Westen notwendig ist. Die Leistungsfahigkeitsprifung
hat ergeben, dass der Verkehr entlang der Kennedybriicke auf jeweils zwei Kfz-Fahrstreifen je Richtung
abgewickelt werden kann.

Unter Berucksichtigung dieser Randbedingung wurden zwei Varianten zur Verbreiterung des
Zweirichtungsradwegs gepruft:
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1. Verbreiterung auf 4,0 m unter Inanspruchnahme des stralRenbegleitenden Grinstreifens,
Bauneupflanzungen auf drittem Kfz-Fahrstreifen

2. Aufteilung in zwei Einrichtungsradwege unter Inanspruchnahme des dritten Kfz-Fahrstreifens
sowie Erhalt des stralenbegleitenden Grinstreifens.

In Variante 1 ware die Fallung von finf 30 - 40 Jahre alten Baumen notwendig, wobei die
Ersatznachpflanzungen auf dem dritten Kfz-Fahrstreifen stattfinden kénnten. Aufgrund der grélReren
Okologischen Bedeutung alterer Baume kame es effektiv zu einer Verschlechterung der
Grunraumstruktur. Positiv ware jedoch die konsequente Beibehaltung der Fiihrung als Zwei-Richtungs-
Radweg, die sich vom Knotenpunkt Gber die Kennedybriicke bis an die dstliche Alsterfahrradachse zieht.

Als Vorzugsvariante wurde die Variante 2 gewahlt, da sie ohne Eingriffe in den Baumbestand sowie den
stralenbegleitenden Grinstreifen auskommt. Der Komfort fir in Richtung Osten fahrenden
Radfahrende ist aufgrund der unmittelbaren Lage an der Kfz-Fahrbahn geringer als in Variante 1. Da
es sich jedoch nur um einen kurzen Abschnitt handelt, Uberwieget hier die 6kologische Bedeutung des
Baumerhalts. Um das Sicherheitsgefuhl fur Radfahrende zu erhdéhen, wird zudem ein 0,90 m breiter
Sicherheitstrennstreifen inklusive Sicherheitsbligel hergestellt.

4.4 Ausgestaltung der FahrradstralRe Alsterufer

Zu Beginn der Planung wurde die Fahrradstral’e im Alsterufer als klassische 5,50 m breite Zwei-
Richtungs-Fahrbahn ausgestaltet, wie sie auch im ndrdlichen Alsterufer vorzufinden ist. Die
Entscheidung zur Trennung der Verkehrsstrome in zwei 3,25 m breite Einrichtungs-Fahrbahnen
begriindet sich mit den Anfangs- und Endpunkten der Fahrradstralle sowie aus Grinden des
Verkehrsflusses. Aufgrund der Knotenpunktgeometrie sind die Fahrbahnen im sidlichen Bereich bereits
voneinander getrennt und stark aufgeweitet, ebenso an der Einmindung Alsterterrassen. Hier
ermoglicht der breitere StralRenquerschnitt einen Aufstellbereich flir den Kfz-Verkehr zum Einbiegen in
die Alsterterrassen, sodass bei geringem Rickstau zeitlich der Radverkehr in Richtung Norden
passieren kann. Entsprechend wird durch die Trennung der Fahrradstralle in zwei 3,25 m breite
Einrichtungs-Fahrbahnen der breite Stralenquerschnitt auch zwischen beiden Einmindungsbereichen
fortgefiihrt, sodass ein linearer Stralenverlauf hergestellt werden kann. Zudem werden durch die
Mitteltrennung  Uberholvorgdnge von Kfz-Verkehren effektiv  unterbunden, wodurch das
Sicherheitsgeflhl fir die Radfahrenden gestarkt wird.
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5 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Im Rahmen der Malnahme Liickenschluss Alsterufer werden die Flachen fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) am Knotenpunkt sowie an den ndrdlich zulaufenden Stral3en reduziert und
entsprechend die Infrastruktur fiir den Rad- und FuRverkehr verbessert sowie Griinflachen erweitert und
neu geschaffen. Kernelemente der Planung sind die Umgestaltung des Alsterufers zur Fahrradstralle,
die Abkopplung der Warburgstrafle vom Knotenpunkt und die Verbreiterung und Verlangerung des
Zwei-Richtungs-Radweges entlang der Kennedybricke bis hinter den Knotenpunkt sowie die
Verbesserung der Situation fur zu Ful® Gehende im Alsterpark.

Das Alsterufer wird in seiner Stralenraumeinteilung komprimiert, zahlreiche Gefahrenstellen durch den
Entfall von Senkrechtparkstanden entscharft und somit fir den flielenden Verkehr deutlich
Ubersichtlicher gestaltet. Die hier freiwerdenden Flachenpotenziale dienen primar der Erweiterung von
Grinflachen. Die Einfahrt in die WarburgstraRe wird fiir den Kfz-Verkehr gesperrt, da diese zu
zahlreichen Unfallen zw. Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr gefiihrt hat und nur dem Radverkehr und
Rettungsfahrzeugen (ber eine Fahrradstralle gedffnet. Dadurch werden im Knotenpunktbereich die
FuRfurten deutlich verkirzt, zahlreiche Unfallhdufungsstellen aufgelést und die erweiterten
Nebenflachen mit komfortablen Gehwegen und neuen Griinflachen gestaltet sowie eine StadtRad-
Station eingerichtet.

Der Zwei-Richtungs-Radweg entlang der Kennedybricke wird im Planungsraum auf zwei
Einrichtungsradwege aufgeteilt, wobei der Radweg in Richtung Osten als Hochbordradweg entlang der
Stralle geflhrt wird, woflur der dritte Kfz-Fahrstreifen auf der Kennedybricke entfallt. Im
Knotenpunktbereich wird der Zwei-Richtungs-Radweg auf vier Meter verbreitert und protektiert auf
Fahrbahnniveau gefiihrt.

Um die neue Aufteilung der unterschiedlichen Stralen naher dazustellen, wird auf die in Kapitel 0
eingefuhrten Querschnitte zurtickgegriffen.

5.1.1 Querschnitt Kennedybriicke

Der Querschnitt der Kennedybricke wird nur auf der ndrdlichen Straflenraumseite angepasst. In
Richtung Alsterglacis bleiben zwei Fahrspuren bestehen, wahrend der dritte Fahrstreifen flr
Rechtsabbieger in Richtung Alsterufer auf den Knotenpunktbereich verkiirzt wird. Der derzeitige freie
Rechtsabbieger entfallt vollstdndig und wird kunftig, getrennt vom parallellaufenden Rad- und
Fullverkehr, signalisiert. Im Streckenverlauf wird der dritte Fahrstreifen der Nebenflache zugesprochen
und in einen 2,50 m breiten, rot gepflasterten Hochbordradweg in Richtung Osten umgewandelt. Der
derzeitige 2,50 m breite Zweirichtungsradweg zwischen den Baumreihen wird baulich erhalten und
kinftig ausschlieBlich vom Radverkehr in Richtung Westen genutzt (s. Abbildung 16). Im
Briickenbereich schlieRen beide Radwege wieder an den Bestand an, wobei im Ubergangsbereich das
Pflaster saniert und taktile Elemente zur Abgrenzung zum FuRweg erganzt werden.

Der bis zu 2,00 m breite, stark sanierungsbedirftige Gehweg parallel zu den Radverkehrsanlagen wird
kiinftig um einen Meter nach Norden versetzt, um die Beeintrachtigung der angrenzenden Baumreihe
zu verringern und einer erneuten Durchwurzelung vorzubeugen. Um die Fallung von zwei 60-jahrigen
Eichen zu verhindern wird der Gehweg an einer Stelle verschwenkt. Hierfir sind Eingriffe in die
Grinanlage Alsterpark in einer Tiefe von 1,00 bis 3,75 m notwendig. Aufgrund der Hanglage kann es
zudem zu Anpassungen des Hohenprofils kommen. Der gemeinsame Geh- und Radweg durch den
Alsterpark wird kinftig ausschlief3lich dem FuRverkehr zugesprochen, sodass sich der Gehweg auf
mindestens vier Meter verbreitert.
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Im Knotenpunktbereich bleiben Ful3- und Radverkehr konsequent voneinander getrennt. Die beiden
Hochbordradwege werden zu einem vier Meter breiten Zwei-Richtungs-Radweg zusammengefasst, der
auf Fahrbahnniveau abgeleitet wird. Auf Hohe des ehemaligen freien Rechtsabbiegers verbindet kiinftig
eine 4,00m breite FahrradstralRe den Radverkehr von der Kenndeybriicke mit dem des Alsterufers als
,Bypass®, wodurch der Radverkehr den Knotenpunkt umfahren kann. Um den Fullverkehr in diesem
Bereich sicher Uber die FahrradstralRe zu fiihren, wird ein FuRgangeriberweg (FGU) vorgesehen. Um
die Ein- und Ausfadelung von der Fahrradstrae auf den Zwei-Richtungs-Radweg in Richtung Osten
sicher zu gestalten, weitet sich der Verflechtungsbereich auf 6,00 m auf und es wird ein 2,00m breiter
~Einfadelungsstreifen“ vorgesehen (s. Abbildung 17).

Der Zwei-Richtungs-Radweg in Richtung Alsterglacis wird getrennt vom Kfz-Verkehr signalisiert und ist
durch eine 1,05 m breite Verkehrsinsel von der Kfz-Fahrbahn abgegrenzt. Die Querung des
Knotenpunktes fiir den Radverkehr erfolgt vollstandig auf Fahrbahnniveau.

Bl

3,05m 3,25m 09 250m 3,15m 250m 2,50m 2,00m

Fahrstreifen Ri.W. | Fahrstreifen Ri. W. SR | RadwegRi.O. Granstreifen Radweg Ri.W. | Grinstreifen Gehweg | (Alsterpark)

pa 20,0 m S/

Abbildung 16: Abmessung des StralSenquerschnitts Kennedybriicke (Nordseite Strecke), Ri. W.

*Ri. W. = Richtung Westen, *SR. = Sicherheitsraum

3,05m 3,05m 3,00 m 105 2,00m 2,00 m 2,00 m 3,15m 2,50 m
. ) ) . Fahrstreifen Ri. V.- Radweg Auffang- Radweg . )
Fahrstreifen Ri.W. | Fahrstreifen Ri. W. Alcterufer Insel RLO. streifen AW, Grinstreifen Gehweg
/ 21,80 m va

Abbildung 17: Abmessung des StralBenquerschnitts Kennedybriicke (Nordseite KP), Ri. W.

*Ri. W. = Richtung Westen, *V.-Insel = Verkehrsinsel

5.1.2 Querschnitt Alsterufer

Die Umwandlung des Alsterufers in eine Fahrradstral3e erfordert den nahezu vollstdndigen Umbau des
StralRenraums, lediglich einige Bordkanten entlang der westlichen Griinflache werden weitestgehend
beibehalten.

Im Knotenpunkt wird der Anschlussbereich des Alsterufers von ca. 50 m auf 30 m Breite verschmalert.
Dies ist durch die Herausnahme des freien Rechtsabbiegers der Kennedybriicke sowie des
Rechtsabbiegers aus dem Alsterufer in die Warburgstral’e und Alsterglacis méglich. Die Strecke der zu
Uberquerenden Fahrbahn, um zu Fuld von der Kennedybricke ins Alsterglacis zu gelangen, verkulrzt
sich von derzeit ca. 36 m auf 17 m. Kfz-Verkehre kdénnen kiinftig aus dem Alsterufer nur noch in den
Neuen Jungfernstieg einfahren. Die Einfahrmdglichkeit in das Alsterufer besteht weiterhin nur Uber den
Rechtsabbieger der Kennedybriicke, der kiinftig signalisiert sein wird.

Der bedeutend hohe Radverkehr aus dem Alsterufer in den Neuen Jungfernstieg erhalt einen bis zu
5,15 m breiten und 20 m langen Aufstellbereich. Die davor positionierte Aufstelltasche flr den
Radverkehr aus der Kennedybriicke in den Neuen Jungfernstieg wird um ca. 2 m auf bis zu 6 m
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verbreitert. Die Furt des von Siden kommenden Radverkehrs aus dem Neuen
Jungfernstieg/Alsterglacis wird geringfligig verschwenkt und nutzt die gleiche Einfahrt ins Alsterufer wie
der Kfz-Verkehr aus der Kennedybricke.

Etwa 30 m vor dem Knotenpunkt ist eine Aufstelltasche fir linksabbiegende Radverkehre in Richtung
Kennedybriicke vorgesehen, die es ermdglicht gegenlaufige Verkehre abzuwarten, bevor in Richtung
Kennedybricke eingebogen wird. Dieser ,Bypass” ist als Ersatz fir die ehemalige Flihrung durch den
Alsterpark vorgesehen und tragt dazu bei, die verschiedenen Verkehrsstrome des Knotenpunktes
voneinander zu trennen.

Im weiteren Verlauf ist die Fahrradstralle in zwei Richtungsfahrbahnen mit je 3,25 m Breite unterteilt,
die durch eine 1,00 bis 1,75 m breite Uberfahrbare Verkehrsinsel aus Grof3pflaster getrennt werden (s.
Abbildung 18, Abbildung 19). Um eine Behinderung des Radverkehrs bei Riickstau des Kfz-Verkehrs
zu vermeiden, weitet sich die sudliche Fahrtrichtung ca. 60 m vor dem Knotenpunkt auf 4,75 m auf.
Uber die Markierung eines Schutzstreifens wird das rechtsseitige Vorbeifahren am Kfz-Verkehr
sichergestellt. Vor der Einmindung Alsterterrassen, die als Gehweglberfahrt hergestellt wird, weitet
sich die nordliche Fahrtrichtung auf 4,50 m auf, um auch hier bei Ruckstau das konflikifreie Vorbeifahren
von Radfahrenden an moglichen Linksabbiegenden Kfz-Verkehren (in die Alsterterrassen) zu
ermdglichen. Eine Uberfahrbare Mittelinsel schiitzt dabei vor gegenlaufigem Verkehr (s. Abbildung 20).

Westlich der Kfz-Fahrbahn bleibt die Nebenflache in ihrer grundsatzlichen Raumaufteilung erhalten. Die
derzeitig durch Sperrflachen gesicherten Langsparkstande werden durch die Erweiterung der
Nebenflache baulich eingefasst und mit einem Sicherheitstrennstreifen versehen. Zusatzlich entstehen
sieben Fahrradbigel, davon vier an der Einmindung Alsterterrassen und ein Abstellbereich fir E-
Scooter. Die sudliche Lieferzone bleibt erhalten.

Aufgrund der entfallenden Schragparkstande und der subsequenten Fahrbahnverschwenkung wird die
Ostliche, parkseitige Nebenflache deutlich erweitert. Die freiwerdende Flache wird Uberwiegend zur
Erweiterung der bestehenden Griinflachen und fiir neue Baumstandorte verwendet. Die Zuwegung der
Slip-Anlage der ansassigen Ruder- und Segelvereine wird, gemaR der erfolgten Abstimmung, baulich
Uber zwei 2,50 m breite Ladezonen gesichert, welche auch fir Lieferverkehre/Handwerker mit
Sondergenehmigung zur Verfligung stehen. Nordlich daran anschlieend werden vier Langsparkstéande
mit elektrischen Ladesaulen angeordnet. Sudlich der Ladezonen entsteht eine Flache fur die Abstellung
von E-Scootern mit eigener Zuwegung.

4,00m 5,00 m 4,50m 175m 3,25m 3,00m 975m 375m

Gehweg Grunstreifen FahrradstraRe Ri. SW Velr:iegrs FEh:f t:“sgaﬂe E-Scooter-Fliche Granstreifen Gehweg

/ 35m ~
Abbildung 18: Abmessung des StralBenquerschnitts Alsterufer (Nr. 1), Richtung Norden

*Ri. SW. = Richtung Siidwesten, *Ri. NO. = Richtung Nordosten

415m 210m 0,75 2,50m 1m 2,50m 750 2,10m 10,75m 4,15m
Langspark- Fahrradstralie V- Fahrradstrale Langspark- " .
Gehweg stinde |0 Ri.SW. Insel | Ri.NO. |°°| stéinde(E) Grlinstreifen Gehweg
/ 305m

Abbildung 19: Abmessung des StralSenquerschnitts Alsterufer (Kurve), Richtung Norden
*Ri. SW. = Richtung Stidwesten, *Ri. NO. = Richtung Nordosten, *(E) = Ladesé&ulen fiir E-Fahrzeuge vorhanden,

*V.-Insel = Verkehrsinsel, *STS = Sicherheitstrennstreifen
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4,15m 210m P75 225m 450m 9,50m 4,15m

Langspark- Fahrradstraie FahrradstraBe " ,
stande STS Ri.S. Ri. N./Alsterterassen Granstreifen Gehweg

Gehweg

275m

Abbildung 20: Abmessung des StralSenquerschnitts Alsterufer (Nr. 3), Richtung Norden

*Ri. S. = Richtung Stiden, *Ri. N. = Richtung Norden

5.1.3 Querschnitt WarburgstraBe

Im Zuge der Maflinahme wird die stdliche Zufahrt der WarburgstralRe fir den Kfz-Verkehr geschlossen
und die Einbahnstraenregelung aufgehoben. Fur Kfz-Verkehre ist ein Wenden unter Benutzung der
Zufahrt der Alsterglacis 8 moglich, eine Wendemdglichkeit fiir LKW besteht — analog zum Bestand -
nicht. Mit Abkopplung der Warburgstrafie vom Knotenpunkt entfallt auch die FuRgangerfurt Gber die
Warburgstralie. Die nicht mehr benétigte Fahrbahnflache wird zur Verbreiterung der Gehwege und fiir
neue Grunflachen verwendet. Zur Gestaltung und Strukturierung der neuen Platzflache werden zwei
Hochbeete mit Staudenbepflanzung angelegt, die durch gekrimmte Betonelemente eingefasst werden
und die FuBverkehrsstrome Richtung Alsterglacis, Warburgstrale und Alsterufer leiten. Auf der
einander zugewandten Seite werden Sitzgelegenheiten in die Beeteinfassung integriert, um einen dem
Verkehr abgewandten Aufenthaltsraum zu schaffen.

Die WarburgstralBe wird weiterhin in beide Richtungen fur den Radverkehr freigegeben sein. Zur
Anbindung an den Knotenpunkt wird dafir eine 4,50 m breite Fahrradstrale hergestellt, die im
Knotenpunkt an den Zwei-Richtungs-Radweg der Kennedybriicke anschlie3t (s. Abbildung 21). Die
Radfurt Uber die StralBe Alsterglacis wird weiterhin nur in Richtung Suden befahrbar bleiben. Um
mdglichen Konflikten zwischen Radfahrenden und zu Fu® Gehenden zu begegnen, wird zur Querung
der Fahrradstrale in FuRgangeriiberweg (FGU) angeordnet. Hierdurch wird die klare Bevorrechtigung
des FuBverkehrs sichergestellt. Westlich der Fahrradstralle entsteht auf der erweiterten Nebenflache
eine StadtRad-Station mit 16 Stellplatzen, die durch eine Abstellflache fir E-Scooter auf der ostlichen
Seite gespiegelt wird, und ein neuer Baumstandort.

Ein Modalfilter aus herausnehmbaren Absperrpollern im nérdlichen Anschlussbereich schlief3t Kfz-
Verkehre von der Benutzung der Fahrradstral’e aus. Fir Einsatz- und Rettungsfahrzeuge wird die
Erreichbarkeit mittels einer acht Zentimeter hohen, tberfahrbaren Feuerwehrzufahrt vom Knotenpunkt
aus sowie durch herausnehmbaren Steckposten sichergestellt.

3,50m 3,60 m 4,50m 240m

Gehweg StadtRad-Station Fahrradstrae Gehweg

ya 14,0m o/

Abbildung 21: Abmessung des StralBenquerschnitts Warburgstral8e, Richtung Norden (Planung)
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5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Einmindungsbereich der StralRe Alsterufer am Knotenpunkt Kennedybriicke/ Alsterglacis (LSA 209)
wird im Zuge MaRnahme umgeplant. Aus den geplanten straRenbaulichen Anderungen sollen méglichst
wenig Anderungen an der bestehenden LSA-Schaltung resultieren, das bedeutet, dass die
vorhandenen Grinzeiten weitestgehend erhalten bleiben, damit u. a. die Koordinierungen und
Versatzzeiten auch zukiinftig eingehalten werden kénnen.

Der Fachbereich XV des LSBG hat im Zuge der Anpassungen am Kontenpunkt geprift, ob die
Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt auch weiterhin gegeben sei. Diese ist weiterhin positiv und die
Berechnung der Leistungsfahigkeit ist in einem zusatzlichen Bericht detailliert dargestellt. Ein
angepasster Signalzeitenplan liegt bereits vor.

Folgende Anderungen ergeben sich fiir den Knotenpunkt:

Entfall freier Rechtsabbieger (Kennedybriicke -> Alsterufer)

Der freie Rechtsabbieger von der Kennedybriicke in das Alsterufer wird aus Sicherheitsgriinden
entfallen. Die Unfallanalyse hat verdeutlicht, dass es hier immer wieder zu Abbiegeunfallen mit
Radfahrenden kommt. Hintergrund der Unfallhaufung ist u.a. der Zweirichtungsradverkehr, die hohen
Geschwindigkeiten aufgrund der Topografie sowie die Unubersichtlichkeit aufgrund der Komplexitat des
Knotenpunkts. Der Kfz-Verkehrs von der Kennedybriicke in das Alsterufer einfahrend wird zukiinftig
getrennt signalisiert, sodass es zu keinen Rechtsabbiegeunfallen mehr kommen kann.

Reduktion dritter Geradeausfahrstreifen von Kennedybriicke in Richtung Alsterglacis

Der heutige Zweirichtungsradweg vom Knotenpunkt bis zur Kennedybriicke ist nach den bestehenden
Regelwerken untermalig und fur das heutige sowie zukunftige Radverkehrsaufkommen in Richtung
Kennedybriicke nicht ausreichend breit. Um einen ausreichend breiten Zweirichtungsradverkehr auf der
Nordseite der Kennedybriicke zu erméglich, entfallt, wie in Kapitel 5.1.1 beschrieben, der dritte
Geradeausfahrstreifen von der Kennedybricke in Richtung Alsterglacis.

Sperrung Einfahrt in WarburgstralRe (Kfz-Verkehr)

Wie bereits in Kapitel 5.1 und 5.1.3 erwahnt, wird die Einfahrt fir den Kfz-Verkehr in die Warburgstralle
aufgrund einer hohen Unfalllage gesperrt. Kiinftig ist die Einfahrt in die Warburgstrale nur noch fir
Rettungsfahrzeuge und den Radverkehr moglich. Der Entfall dieser Fahrbeziehung hat keine
Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage.

Entfall Ausfahrt aus Alsterufer in Ri. Alsterglacis

Aktuell beginnt der Zweirichtungsradweg auf der Nordseite der Kennedybriicke direkt im Knotenpunkt
und ermdglich Radfahrenden aus dem Neuen Jungfernstieg die direkte Anbindung an die Auf3enalster.
Von der Warburgstrale auskommend kann im Bestand jedoch noch nicht die StralRe
»Alsterufer” gequert werden. Um dies kiinftig zu ermdglichen und damit regelwidriges Fahrverhalten der
Radfahrenden zu unterbinden, wird der Zweirichtungsradweg bis zur Einmindung Warburgstralle
verlangert. Das fiihrt dazu, dass der Rechtsabbieger aus dem Alsterufer in Ri. Alsterglacis entfallen
muss. Bereits im Bestand gibt es erhebliche signaltechnische Probleme zwischen dem Rechtsabbieger
aus dem Alsterufer sowie dem geradeausfahrenden Kfz-Verkehr von der Kennedybriicke in Ri.
Dammtor. Da lediglich 25 Kfz/Spitzenstunde (207 Kfz/24h) diese Fahrbeziehung nutzen, wird diese als
entbehrlich angesehen. Dem Kfz-Verkehr stehen weiterhin ausreichend Méglichkeiten zur Ausfahrt aus
dem Quartier zur Verfligung.
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5.3 QuartierserschlieBung

Aufgrund der Sperrung der Einfahrt fir den Kfz-Verkehr aus dem Knotenpunkt
Kennedybricke/Alsterglacis in die Warburgstraf3e wird sich im Rahmen der Malinahme, wie ausfihrlich
in Kapitel 4.1 dargestellt, die QuartierserschlieBung andern.

Im Zuge der Malinahme wird die bisherige Einbahnstralenregelung der Alsterterrassen zwischen dem
Knotenpunkt Alsterterrassen/Warburgstralle und der Einmindung Neue Rabenstrale aufgehoben,
wodurch das gesamte Quartier zukinftig sowohl Uber den Knotenpunkt Mittelweg/Neue Rabenstralie
als auch den Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer Jungfernstieg erreicht werden kann.

5.4 Wirtschaftsverkehr

Fir Wirtschaftsverkehre entfallt, wie fur Kfz-Verkehre, die Einfahrt von Stden in die Warburgstral3e
sowie die Fahrbeziehung Alsterufer-Alsterglacis. Kinftig kann die Warburgstralle aus Norden
angefahren werden, es besteht jedoch keine Wendemdglichkeit fur LKW. Die Lieferzone im
umgestalteten Bereich der Warburgstrale wird nach Norden in die nachste Parkbucht verlegt. Die
Lieferzone im sudlichen Alsterufer bleibt erhalten und wird durch eine zuséatzliche Lieferzone 6stlich des
Alsterufers erganzt.

5.5 OPNV und Sharing Angebote

Fir den OPNV ergeben sich keine Anderungen, da sich im Planungsgebiet keine Haltestellen befinden.

In der Warburgstral’e auf Hohe der Warburgstralle 8 wird eine neue StadtRad-Station mit insgesamt
16 Stellplatzen fir Fahrrader entstehen. Die Station ist westlich der Fahrradstrale angeordnet.

5.6 Radverkehr

Die Radverkehrsanlagen im Planungsraum werden ReStra-konform ausgebaut, begradigt und starker
von anderen Verkehrsstromen getrennt. Ziel ist es, das hohe Radverkehrsaufkommen im Alsterufer
sicher, zigig und komfortabel abzuwickeln.

Durch die Aufteilung des Zwei-Richtungs-Radweges der Kennedybriicke in zwei Einrichtungsradwege
lassen sich die nutzbaren Breiten je Richtung auf 2,5 m erhéhen. Aufgrund der direkt angrenzenden
Baumbepflanzungen werden die Radwege mit roten Betonsteinen gepflastert und nicht asphaltiert. Zum
Knotenpunkt werden beide Wege zu einem Zwei-Richtungs-Radweg zusammengefasst, der in Richtung
Alsterglacis (iber den Knotenpunkt fiihrt. Uber zwei FahrradstraRen ohne Kfz-Verkehr werden die
Anschlisse ins Alsterufer sowie in die Warburgstrale ermdglicht. Innerhalb des Knotenpunktes betragt
die Breite der Zwei-Richtungs-Radwege bzw. der Fahrradstrallen je 4,0 m.

Mit der Vervollstandigung der Fahrradstralie Alsterufer wird der Radverkehr auch im sudlichen Bereich
gegenlber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt. Grof3ziigig dimensionierte Aufstellbereiche ermoglichen
besonders in der morgendlichen Spitzenstunde das sichere und ziigige Uberqueren des Knotenpunkts
in den Neuen Jungfernstieg.

Zentral ist dabei, die Sicherheit des Radverkehrs zu erhéhen. Durch den Rickbau der beidseitigen
Schragparkstande im Alsterufer wird das Konfliktpotenzial zwischen Rad- und Parkverkehr deutlich
reduziert. Die neuen Langsparkstande werden durch einen 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen
abgesetzt, um Dooring-Unféllen vorzubeugen. Mit der Abtrennung der Warburgstralle und des
Rechtsabbiegers aus dem Alsterufer ins Alsterglacis wird die Gefahrenstelle bei der Einfahrt in die
Warburgstralle vollstdndig aufgelost. Radverkehre aus der Warburgstral’e erhalten eine direkte
Uberquerungsméglichkeit in Richtung Kennedybriicke.
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Die Fahrradabstellmdglichkeiten werden nur geringfligig im ndrdlichen Bereich erweitert und dienen
sekundar als Absperrpoller. Eine StadtRad-Station mit 16 Stellplatzen wird in der Warburgstralle
eingerichtet.

5.7 FuBverkehr

Zentrales Anliegen der Planung ist die Erhéhung der Sicherheit fir den FuRverkehr. Um dieses Ziel zu
erreichen, werden die Ful- und Radverkehrsstrome konsequent voneinander getrennt und die
Querungszeit Uber das Alsterufer deutlich verklrzt. Die grundsatzliche Fihrung des FulRverkehrs wird
nur geringfiigig angepasst.

Im Alsterpark wird der 4,0 m breite getrennte Geh- und Radweg vom Radverkehr abgekoppelt und, mit
Ausnahme von Radverkehren entlang der Freizeitroute 1, primar dem Fulverkehr vorbehalten. Der
stark sanierungsbediirftige 2,0 m breite Gehweg entlang der Kennedybriicke wird neu gepflastert und
um einen Meter nach Norden versetzt, um erneuten Wurzelschaden vorzubeugen.

Am Knotenpunkt werden die Gehwege des O0stlichen Alsterufers und der Kennedybriicke
zusammengefasst. Mit Kniegittern ausgestattete Grunflachen verstarken die Trennung der Geh- und
Radwege. Ein FuBgangeriiberweg (FGU) sichert die Querung der Fahrradstrae ab und bevorrechtigt
den Fuverkehr. Die signalisierte Querung tber das Alsterufer erfolgt nur noch Uber zwei LSA mit einer
Querungslange von 7,0 bzw. 8,5 m. Die Querung der Fahrradstrale zur Warburgstra3e wird ebenfalls
mit einem FuRgéngeriberweg (FGU) abgesichert, die bestehende LSA (iber die WarburgstraRe wird
abgebaut.

Zusétzlich wird ein FGU im Alsterufer auf Hohe Alsterterrasse auf Wunsch der BVM und dem
Bezirksamt Eimsbiittel angeordnet. In der StraRe Alsterufer 4 wird vor dem Hintergrund des hohen
FuBverkehrsaufkommens und orientiert an den Empfehlungen der geltenden R-FGU (Ausgabe 2002,
FGSV 288) anstelle der bisherigen Querungshilfe ein FuRgéngeriberweg (FGU) eingerichtet, um
FuRgéanger/innen, insbesondere auch mobilitdtseingeschrankten Personen, ein sicheres Uberqueren
der Fahrbahn zu ermdglichen:

An dieser Stelle ist das angrenzende Quartier, in dem gewohnt und gearbeitet wird, ber die dort
einmiindende StralRe Alsterterrasse mit dem Alstervorland verbunden, woraus sich an dieser Stelle ein
gebiindelter Querungsbedarf fur Fulganger/innen ergibt. Zwei dort durch PK 172.21 - StVB
- durchgefihrte Verkehrsschauen im Juni 2025 an aufeinanderfolgenden Tagen bestéatigten die
Burgerhinweise, dass die Fahrbahn bei hohem Radverkehrsaufkommen schwer zu queren sei. Eine
daraufhin durch die BVM veranlasste Zahlung des querenden FuRgangerverkehrs am 17.07.2025 ergab
die Uberschreitung des in der R-FGU genannten Schwellenwertes zur moglichen Einrichtung eines FGU
von >50 FuBganger/innen /h zu mehreren Zeiten, insbesondere eine deutliche Uberschreitung zwischen
16:00 — 18:00 Uhr. Unter anderem zu denselben Zeiten wird durch Radfahrende der in der geltenden
R-FGU genannte Schwellenwert (fir Kfz) von >200/h zur méglichen Einrichtung eines FGU deutlich
Uberschritten.

Entsprechend wird im Zuge der MaRnahme ,Liickenschluss Alsterufer in diesem Bereich ein FGU
hergestellt.

Um aullerdem die Barrierefreiheit im Knotenpunktbereich zu verbessern, wird im Bereich der neu zu
errichtenden LSA Bindenleitsysteme mittels Bodenplatten verlegt sowie die LSA mit akustischen
Signalen ausgeristet.
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5.8 Ruhender Verkehr

Im Zuge der Mallnahme werden die im Alsterufer vorhandenen Schragparkstande aufgrund ihres
Sicherheitsrisikos zuriickgebaut. Die derzeit markierten Langsparkstande auf der nordwestlichen Seite
werden in einer Parkbucht raumlich gefasst und gesichert. An der Ostseite des Alsterufers entstehen
vier neue E-Ladestellplatze in Langsausrichtung, sodass sich die Anzahl an Lademdglichkeiten im
Quartier von vier auf acht verdoppelt.

Den Belangen des Wirtschafts- und Anlieferverkehrs wird durch die Sicherung und Neuausweisung von
Parkstéanden mit eingeschranktem Halteverbot (,Ladezonen®) bzw. Ladebereichen Rechnung getragen.

Die ,Ladezone” vor dem Alsterufer 1 wird an den neuen Bordverlauf angepasst und zukiinftig geman
den aktuellen Regelwerken als Ladebereich mit 12,4 m Nutzldnge ausgewiesen. Fir die Anlieferung
der Wassersportbetriebe entstehen sidlich der E-Ladestellplatze zwei neue eingeschrankte
Halteverbote, die zusammen ca. 23 Meter Nutzldnge ergeben und drei Parkstdnden entsprechen.
Dadurch wird die Benutzbarkeit fur die bis zu 19 m langen Bootsanhanger gewahrleistet. Stdlich
angrenzend entsteht eine Flache (3,0 mal 3,0 m) flr die Abstellung von E-Scootern und zwei
Fahrradbigel.

Die bisherige ,Ladezone® in der Warburgstral3e 2 entfallt. Die Warburgstralie 2 liegt nach dem Umbau
in einer Sackgasse ohne Wendemdéglichkeit fur LKW, der Bedarf an einer ,Ladezone” wird dort nach
Rucksprache mit dem Bezirk Eimsbuttel (E/MR 22 + 24) nicht mehr gesehen und entfallt daher zukiinftig.
Die notwendigen Bedarfe fur Liefer- und Ladevorgange sind mit dem Ladebereich im Alsterufer 1 sowie
dem eingeschrankten Haltverbot auf Seitenstreifen in der Alsterterrasse 6 ausreichend abgedeckt.

Auf der Westseite des Alsterufers, werden als Begrenzung der Parkbucht Fahrradbligel errichtet, um
dem lokalen Bedarf an Abstellanlagen zu begegnen. Daran angrenzend wird eine 5,0 mal 3,0 m grof3e
E-Scooter Flache vorgehalten. Zusatzlich entsteht in der Nebenfliche der Warburgstrale am
Knotenpunkt eine StadtRad-Station mit 16 Stellplatzen und eine weitere E-Scooter Flache mit
Abmessungen von 2,0 mal 4,0 m. Somit stehen fur alle wichtigen Verkehrsbeziehungen Abstellflachen
fir E-Scooter zur Verfligung, sodass im restlichen Alsterufer eine Sperrzone errichtet wird.

Die Bilanz der Parkstande und Abstellanlagen ist in Tabelle 4 aufgefiihrt. Die Anzahl der Ladebereiche
und eingeschrankten Halteverbote bemisst sich nach den 5,2 m Nutzlange regularer Parkstande.

Kategorie Bestand Planung Bilanz
Parkstiande Plangebiet 43 14 29
-67,50%
Parkstiande Quartier 514 485 29
-5,65%
Eingeschrinktes 5 3 -2
Halteverbot Plangebiet -40%
Ladebereiche Plangebiet 0 2 2{
E-Ladestellplitze 4 8 4
Quartier 100%
Fahrradbiigel Plangebiet 0 S ?
E-Scooter-Flichen 0 3 3
Plangebiet /

Tabelle 4: Bilanz der Parkstdnde, Sonderparksténde und Abstellanlagen im Plangebiet/Quartier
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5.9 StraBenausstattung und StraBenmdblierung

Von der bestehenden Stralenausstattung und StraRenmobilierung werden primar Absperrpoller
entfernt, die aufgrund verbreiteter Seitenrdume oder dem Ausschluss von Kfz-Verkehr nicht langer
notwendig sind. Der Parkscheinautomat im Alsterufer entfallt oder wird umgesetzt

Neu werden zwei Ladesaulen fir E-Fahrzeuge im 6stlichen Alsterufer errichtet. Auf der westlichen Seite
entstehen acht neue Fahrradbiigel, die ein Parken auf der Nebenflache verhindern. Die Grunflachen
werden im nordlichen Bereich durch Absperrpoller in Richtung Knotenpunkt durch sog. Altonaer
Kniegitter vor dem Betreten oder vor irregularem Parken geschutzt. In der Warburgstralie entsteht eine
StadtRad-Station. Ggf. werden im Zuge der weiteren Freiraumplanung erganzendes Stadtmobiliar wie
Banke oder Abfallcontainer vorgesehen.

5.10 Offentliche Beleuchtung

Die bestehende Ooffentliche Beleuchtung muss teilweise angepasst werden. Die notwendigen
Anderungen werden nach Schlussverschickung durch die Hamburger Verkehrsanlagen (HHVA) geklart
und in der Ausfihrungsplanung entsprechend bertcksichtigt.

5.11 StraBenbegleitgriin

Im Zuge der MaRnahme werden nicht mehr bendtigte StralRenverkehrs- und Nebenflachen entsiegelt.
Diese Flachen kénnen teilweise dazu genutzt werden, um bestehende Baumscheiben und Griinflachen
zu erweitern. Teilweise werden ganzlich neue Grinflachen geschaffen. Hierbei werden sowohl
Saatgutmischungen als auch Rasensaat eingebracht. Eine genaue Abstimmung hierfiir ist noch mit dem
Fachamt des o6ffentlichen Raums, Abteilung Stadtgriin des Bezirksamts Eimsbiittel notwendig. Die
bisher Planung ist daher beziglich der Griinbelange noch nicht als final anzusehen.

Unter Vorbehalt der ausstehenden Leitungsprifung sind bei Grinflichen geeigneter GroRe
Baumpflanzungen vorgesehen. Auf dem neuen Griinstreifen der Kennedybriicke auf der ehemaligen
Rechtsabbiegespur werden drei neue Baume gepflanzt. Im Entflechtungsbereich der Geh- und
Radwege von der Kennedybriicke sind zwei weitere Baumstandorte vorgesehen. Aufgrund der
Verschiebung der Strallenbegrenzungslinie wird zudem ein Baum an der Kennedybriicke neu ins
StralRenbaumkataster aufgenommen. Im Bereich der Einmindung Warburgstral3e entstehen finf neue
Grinflachen, von denen drei mit einer Baumbepflanzung versehen sind, darunter die beiden Hochbeete.
Die Mittelinsel des Alsterufers wird begriint und mit bis zu drei Baumen bepflanzt. Ostlich der Fahrbahn
des Alsterufers wird die bestehende Griinflache um mehrere Meter Tiefe erweitert und vier neue Baume
werden gepflanzt.

Zur Umsetzung der MafRnahme ist nach derzeitigem Planungsstand eine Baumfallung nétig. Es handelt
sich um eine Esche aus dem Pflanzjahr 1975 mit zehn Meter Kronendurchmesser und 1,2 m
Stammumfang, die flr die regelkonforme Ausgestaltung des Gehwegs der Kennedybriicke gefallt
werden muss. Ersatzweise werden zwei neue Baume im unmittelbaren Umfeld im Alsterpark gepflanzt.
Durch die insgesamt 17 Neupflanzungen wird sich der Baumbestand im Planungsgebiet von derzeit 46
auf 63 erhohen. Die Baumbilanz ist in Tabelle 5 dargestellt.
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Kategorie / Bestand - Planung - Planung - Bilanz -

Planungsbereich Baumstandorte Neupflanzungen Fallungen

Planung -

Baumstandorte Baumstandorte

11 5 0 17 6
Kennedybriicke
*davon 1 Neuaufnahme
3 3 0 6 3
WarburgstraBe
Alsterufer / 32 9 1 40 8
Knotenpunk‘t *davon 2 im Alsterpark *davon 2 im Alsterpark
46 17 1 63 17
Gesamt 100,0% 37,0% 2,2% 137,0% 37,0%

Tabelle 5: Baumbilanz nach Planungsbereichen

5.12 Entwasserung

Die Strale Alsterufer wird im Rahmen der MalRnahme grundlegend baulich angepasst. Fast alle
Bordanlagen verschieben sich, entsprechend muss auch die Entwasserung im Zuge der weiteren
Planung ganzlich neu geplant werden.

Wo mdglich, werden bestehende Trummen gehalten und/oder bestehende Trummenanschluss-
leitungen genutzt. Da die Stralle an ein Mischwassersielnetz angeschlossen ist, muss keine
Vorreinigung des einzuleitenden Regenwassers stattfinden.

Da die Grinrdume zum Grofteil aufgrund des hohen Grundwasserspiegels und des geringen
Versickerungspotentials nicht fir eine gezielte Regenwasserbewirtschaftung ausgelegt sind, sind zum
jetzigen Zeitpunkt keine Versickerungsmulden 0.a. vorgesehen.

Aktuell wird entlang der Kennedybriicke das anfallende Regenwasser direkt und ohne Vorreinigung in
die Alster geleitet. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens wird im weiteren Verlauf geprift, ob eine
unterirdische Regenwasserbehandlungsanlage im Rahmen des Projekts umgesetzt werden kann, um
den Schadstoffeintrag in die Alster zu reduzieren.

5.13 Versiegelte Flache

Unversiegelte Flachen im StralRenraum tragen bedeutend zur Klimafolgenanpassung bei, indem sie
Regenwasser zurlickhalten, teilweise versickern lassen und sich im Sommer weniger Aufheizen als
gepflasterte oder asphaltierte Flachen. Die vorliegende Flachenbilanz (Tabelle 6) berucksichtigt den
vollstandigen Strallenraum innerhalb der Stralenbegrenzungslinien und ist in die drei
Planungsbereiche eingeteilt.

Durch die Neuordnung und Komprimierung der Verkehrsflachen kénnen insgesamt ca. 1.065 m? Flache
bzw. 9,4 % des Planungsraums entsiegelt und begrint werden. Dadurch erhoht sich der Anteil
unversiegelter Flachen im Planungsraum von derzeit 15,5 % (1.725 m?) auf 26,1 % (2.940 m2). In
absoluten Zahlen werden besonders im Alsterufer inkl. Knotenpunkt mit 850 m? die meisten Flachen
entsiegelt, relativ gesehen wird der Grinflachenanteil der WarburgstraRe am starksten (+ 106,5 %)
erhoht. Durch die Erweiterung der StralRenbegrenzungslinie an der Kennedybriicke vergréfert sich die
Gesamtflache um 150 m2. In geringfligigem MaRe werden auf der Mittelinsel des Alsterufers, vor der
Hausnummer Alsterufer 1 sowie am Alsterpark entlang der Kennedybriicke derzeit unversiegelte
Flachen in Teilen neu versiegelt.
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Planung - Fliche Bilanz - Fliche Bilanz - Fliche Bilanz - Flaiche

q S -
unversiegeltinm™ gesamtinm

Kategorie / Bestand - Flache Bestand - Fliche Bestand - Flaiche Planung - Flache Planung - Flache

versiegeltinm® versiegeltinm®

Planungsbereich versiegeltinm® unversicgeltinm®  gesamtinm” unversicgeltinm® gesamtinm”

A 2450 450 2900 2400 650 3050 -50 200 150
Kennedybriicke

84,5% 15,5% 100,0% 78.7% 21,3% 105,2% -2,.0% 44,4% 5,2%)
1495 155 1650] 1330 320 1650] -165 165 0

WarburgstraBe K _
90,6% 9,4% 100,0% 80,6% 19,4% 100,0% -11,0% 106,5% 0,0%
Alsterufer / 5430 1120 6550 4580 1970 6550 -850 850 0
Knotenpunkt 82,9% 17,1% 100,0%) 69,9% 30,1% 100,0%)| -15,7% 75,9 0,0%|
9375 1725 11100 8310 2940 11250 -1065 1215 150|
Gesamt 84,5% 15,5% 100,0% 73,9% 26,1% 101,4% -11,4% 70,49 1,4%|

Tabelle 6: Fldchenbilanz versiegelte und unversiegelte Fldchen nach Planungsbereichen

5.14 Versorgungsleitungen

Der Bestand der Leitungen liegt vor.

Im Zuge der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung wird gepriift, ob es im Rahmen der Planung zu
Leitungskonflikten kommt. Hierzu wird es auch eine Leitungsbesprechung geben. Die mdglichen
Leitungsarbeiten werden koordiniert und sollen vor Beginn der StraBenbaumalnahme abgeschlossen
sein, um einen moglichst reibungslosen Bauablauf zu ermdglichen.

5.15 Ingenieurbauwerke

Keine Veranderung gegenlber dem Bestand.

5.16 Baustoffe

Grundsatzlich werden die Regelbauweisen gemal den Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12/24) und der ReStra angewendet.

Bezuglich der Verwendung des Materials wird sich aufgrund der Kleinteiligkeit der MaRnahme sowie
aufgrund der einheitlichen Gestaltung entlang des Alsterufers am Bestand orientiert. So werden die
Gehwege teilweise in 50 cm x 50 cm groRen Betonplatten, teils auch in 25 cm x 25 cm kleinem
Betonpflaster eingefasst. Teilweise werden Flachen wie Abstellanlagen fiur Fahrrader in Kunststoffgitter
hergestellt, um eine dezentrale Versickerung zu ermdglichen.

Gemall Auszug aus dem Geoportal der FHH besteht fir den Uberwiegenden Teil des
Einmiindungsbereichs sowie des Alsterufers ein Prifbedarf fir den Einbau von Ersatzbaustoffen (KI6).
In Teilflachen liegen auch gunstige Bedingungen vor (KI2). Nach aktuellem Stand wird vom Einbau von
Ersatzbaustoffen in den Nebenflachen zum Schutz der Bestandsbdume sowie der umfangreich
geplanten Baumpflanzungen abgesehen. Die Prifung fir die Fahrbahnflachen erfolgt im weiteren
Planungsverlauf.

Soweit mdglich werden zudem vorhandene Baustoffe wiederverwendet.

5.17 Feuerwehr

Die Abkopplung der Warburgstralle vom Knotenpunkt hat Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der
Hausnummern Alsterglacis 8, WarburgstralRe 5, 7 sowie Alsterufer 1-3 durch Rettungs- und
Einsatzfahrzeuge. Auf Grundlage der frihzeitigen Beteiligung der Feuerwehr sowie einer
Archivrecherche wurden freizuhaltende Flachen und Zwangspunkte identifiziert und in die Planung
eingearbeitet. Der Planungsraum liegt im Einzugsbereich der Feuer- und Rettungswache Rotherbaum
(F13) und grenzt an den der Feuer- und Rettungswache Innenstadt (F11) an.

Mittels einer Uberfahrt aus TTE-Elementen mit einer +8 cm Ansicht kann die Protektion des Zwei-
Richtungsradweges durch Rettungsfahrzeuge uberwunden und in die Fahrradstrale Warburgstralle
eingefahren werden. Die Mindestbreite fir Aufstellflachen von 3,5 m wird durch die 4,5 m Breite
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FahrradstralRe gewahrleistet. Der modale Filter am nérdlichen Ende der Fahrradstrale wird durch
Steckpfosten mit B-SchlieRung hergestellt und kann durch die Feuerwehr gedéffnet werden.

Die nach Baulast freizuhaltende Grundstlickszufahrt der Alsterglacis 8 (Flurstlick 517) bleibt
unverandert von der Warburgstralie aus befahrbar. Als Ersatz fur einen zweiten baulichen Rettungsweg
ist eine Anleiterungsmoglichkeit auf der Westseite des Gebaudes vorgesehen, die durch die MalRnahme
nicht beeintrachtigt wird.

Die Erreichbarkeit der Hausnummern Warburgstrale 5 und 7 werden Uber die StraRenflache der
Warburgstralle sowie die freizuhaltende Zuwegung zum Hinterhof sichergestellt und durch die
MaRnahme nicht wesentlich verandert.

Die gemal Brandschutzkonzept vorgesehenen befestigten 1,25 m breiten Feuerwehrzugange zum
Alsterufer 1-3 bleiben vollstandig zuganglich. Die Zuwegung von der Warburgstralle zum Feuerwehr
Informations- und Bediensystem wird geringfligig verandert, verbleibt jedoch nahezu geradlinig und mit
einer lichten Breite von 3,5 m bestehen.
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6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Entlang der Kennedybriicke wird im noérdlichen Bereich zur Herstellung eines barrierefreien und
richtlinienkonformen Gehweges ein kleinteiliger Eingriff auf einer Ladnge von ca. 110 m notwendig.
Hierbei muss Gberwiegend auf einer Breite von 1,00 m in die Griinanlage eingegriffen werden, auf einem
kleinen Teilbereich wird jedoch der gesamte Gehweg Uber die Grinanlage verschwenkt, um zwei
Baumfallungen zu vermeiden. Dies ist bereits mit dem Bezirk Eimsbttel abgestimmt.

Infolgedessen wird dieser kleine Teilbereich von dem Verwaltungsvermégen des Bezirks in das
Verwaltungsvermdgen der Behorde fur Mobilitdtswende (BVM) Gbergehen. Der Grundstiickstausch bzw.
der ggf. notwendige Grunderwerb wird im Laufe des Projekts erfolgen. Erste Abstimmungen sind hierfur
bereits erfolgt.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Die vorliegende Mallnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine
Anspriiche auf LarmschutzmafRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Stral’e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz
1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i.
S.v.§ 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhéht. Das Ziel der Malnahme ist eine Férderung des Rad-
und FuBverkehrs und keine Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen zur Anwendung der 16. BImSchV nicht vorliegen, wird
bei der MalRnahme bei der Herstellung der Fahrbahn standardmaRig ein feinkdrniger Splittmastixasphalt
(SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dauerhafte Larmminderung von bis zu 2
dB(A) zu erwarten. Darlber hinaus lasst sich erfahrungsgemafl® durch die mit der Mafllnahme
verbundene  Beseitigung von  Unebenheiten, insbesondere an Stralenablaufen und
Schachtabsackungen, die Larmsituation deutlich verbessern.

6.2.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Als FolgemalRnahme der Abkopplung der Warburgstrae ist im Quartier die Aufhebung der
EinbahnstraBenregelung in den Alsterterrassen zwischen den Einmiindungen Warburgstrafe und Neue
Rabenstralie notwendig. Dies wird im Zuge bzw. zeitgleich mit dieser MalRnahme umgesetzt.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Im Zuge der Planung werden fiir den Ful3- und Radverkehr deutlich Verbesserungen der subjektiven
und objektiven Sicherheit erzielt, zudem wird die Aufenthaltsqualitdt durch die Neuordnung des
StralRenraums sowie der Entsiegelung und Neupflanzung zahireicher Baume erhéht. Ebenso wird durch
die Aufwertung und VergrofRerung der Griinflachen der Landschafts- und Artenschutz verbessert.

Fir den Kfz-Verkehr werden sich demgegeniiber mehrere Anderungen ergeben:

¢ Reduktion der Anzahl an Kfz-Parkstanden von 43 auf 14

e Sperrung Einfahrt Kfz-Verkehr in Warburgstrale vom Knotenpunkt Alsterglacis/Neuer
Jungfernstieg

o Entfall Verkehrsbeziehung Alsterufer in Ri. Alsterglacis

o Entfall dritter Kfz-Fahrstreifen entlang Kennedybricke auf einer Lange von ca. 80 m in
Fahrtrichtung Westen

Die Anderungen fiir den Kfz-Verkehr wurden jeweils detailliert untersucht und auf Vertraglichkeit gepriift.
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Die Reduktion des Parkraums ist aufgrund ausreichend freier Kapazitaten im Quartier moglich. Im
Rahmen der Planung wurde am 23.09.2025 eine umfangreiche Parkraumerhebung durch den LSBG
durchgefihrt. Hierbei wurde die Auslastung der 6ffentlichen Parkstdnde im Planungsgebiet sowie im
fuBlaufigen Umfeld in folgenden Strafien erhoben: Alsterufer bis ehem. US-Konsulat, Alsterterrassen,
WarburgstralRe, Neue Rabenstrale, Siegfried-Weddels-Platz, Kleine Fontenay, Mittelweg sudl. von
Kleine Fontenay. Im Untersuchungsraum befinden sich insgesamt 514 Parkstéande im offentlichen
Raum.

Die Gesamtauslastung im Erhebungsraum lag im Mittel Uber den gesamten Erhebungszeitraum (06 —
22 Uhr) bei 53,6 %. In der Spitzenstunde (12-14 Uhr) lag die Auslastung bei 68,5 %, was 161 freien
Parkstéanden im Quartier entspricht. Aufgrund der giinstigen Position am Quartierseingang, waren die
Parkstande im Plangebiet (Sudliches Alsterufer) sowohl im Tagesmittel (65,1 %) als auch in der
Spitzenstunde (88,4 %) deutlich starker ausgelastet als im Quartier. Die Erkenntnisse aus der
Erhebung bestarken dennoch die Einschatzung/Aussage des LBV, dass in der Bewohnerparkzone
303 aufgrund der geringen baulichen Dichte der Parkdruck niedrig ist. Zusatzlich dazu befindet sich in
der Alsterterrasse ein teilw. 6ffentlich nutzbares Parkhaus mit einer Kapazitat von 386 Parkstanden.

Fir die oben beschriebenen Anderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs wurde im Zuge der Planung die
Leistungsfahigkeit an der Lichtsignalanlagen Kennedybriicke/Alsterglacis durch den LSBG-XV gepriift.
Die Reduzierung von drei auf zwei Geradeausfahrstreifen entlang der Kennedybriicke, der Entfall der
Einfahrt Warburgstral’e und die Einrichtung eines signalisierten Rechtsabbiegers in das Alsterufer ist
leistungsfahig und aus verkehrstechnischer Sicht umsetzbar. Nach Riicksprache mit der VD-52 am
24.07.2025 soll der Rechtsabbieger getrennt signalisiert werden, auch dies ist unter Bertiicksichtigung
der Leistungsfahigkeit moglich.

Zudem wurde durch den LSBG-XV auch gepriift, wie sich die Anderungen fiir den Kfz-Verkehr auf die
QuartiererschlieBung auswirkt und ob mdglich Mehrverkehre durch die Aufhebung der Einbahnstralle
in den Alsterterrassen am Knotenpunkt Mittelweg/Neue Rabenstralle leistungsfahig abgewickelt werden
kénnen. Auch dies wurde positiv gepruft.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen erforderlich.

6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der BaumafRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende, Aufgabenbereich 301 — Verkehr
und Strallenwesen.

Die konsumtiven Mittel werden Sonstigen MaRnahmen zugeordnet und stehen in der Produktgruppe
301.02 Straflden und Bruicken zur Verfigung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Gber den Kontrakt 1001 — Stadtstraf3en.
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6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Der Umsetzungszeitraum ist fir Endes des zweiten Quartals 2027 vorgesehen. Eine genaue
Abstimmung des Umsetzungszeitraums ist jedoch noch mit Verkehrskoordinierung der BVM sowie der
des Bezirks abzustimmen. Die Bauzeit wird derzeit auf ca. 9 Monate geschatzt.

Verfasst LSBG, SP-1 Aufgestellt  LSBG, SP-1
Datum 05.05.2026 Datum 05.05.2026

Unterschrift _ Unterschrift _
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