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Schallschutzfachliche Betrachtung der Magistrale der B73
in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

1 Aufgabenstellung

Die B73 in Hamburg Harburg stellt eine der wichtigsten und damit meistgenutzten
Verkehrsachsen fur den Pendelverkehr im Siiden Hamburgs dar. Nach Inbetrieb-
nahme der A26 westlich der A7 und spéater auch des Teils 6stlich der A7 kommt
der B73 nicht mehr die gleiche verkehrliche Bedeutung wie heute zu. Im Ergebnis
werden die Verkehrsmengen und damit der Verkehrslarm abnehmen. Entlang der
B73 kdnnen dadurch auf den stral3enbegleitenden Grundsticken zum Teil neue
hoherwertige Potenzialflachen entstehen.

Um hierfir aus schallschutzfachlicher Sicht zu einer Einschatzung zu gelangen,
sollen in einer, das bezirkliche Magistralengutachten zur B 73 begleitenden schall-
technischen Untersuchung die Bestandssituation und unterschiedliche Planfalle
hinsichtlich des jeweils zu erwartenden Verkehrslarms auf einem ca. 13 km langen
Abschnitt der B73 zwischen der Landesgrenze und dem ZOB Harburg betrachtet
und miteinander verglichen werden. Grundlage sind die in der im Auftrag der Be-
horde fur Verkehr und Mobilitatswende durch die PTV GROUP erstellten Ver-
kehrsuntersuchung der Magistrale 10! prognostizierten zukiinftigen Verkehrsbe-
lastungen (Stand vom 27.03.2024). In den Planféllen werden dabei die Prognose-
Verkehrszahlen fir die B73

- Planfall 1: nach Fertigstellung der A26 West
- Planfall 2: nach Fertigstellung der A26 West und Ost

- Planfall 4: nach Fertigstellung der A26 West und Ost, B73 einspurig
nach Fertigstellung der A26 West und Ost, B73 einspurig mit
Tempo 30

betrachtet. Dabei wirkt auch die in weiten Teilen parallel verlaufende Bahnstrecke
Hamburg Harburg — Cuxhaven (Niederelbebahn) schalltechnisch erheblich auf
den Betrachtungsraum ein und ist bei der Bewertung der Larmsituation mit zu be-
riicksichtigen.

Weiter werden die Einflisse von Gewerbelarm aus dem Hamburg Hafen und an-
grenzenden Gewerbegebieten auf den Untersuchungsraum betrachtet.

Unter Bertcksichtigung der gewonnenen Erkenntnisse dieser umfangreichen Er-
gebnisermittlung in den verschiedenen Varianten wurden in Arbeitsbesprechungen
mit dem Bezirksamt sowie dem Planungsburo yellow z grof3rdumige und kleinrau-
mige Moglichkeiten zur Gebietsentwicklungen unter den MalRgaben des Larm-
schutzes besprochen.

1 Verkehrsuntersuchung der Magistrale 10 — BundesstraBe 73 (Buxtehuder Strae — Stader
Stral3e- Cuxhavener Stral3e), PTV Transport Consult GmbH, Karlsruhe, 25.02.2025
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Verkehr

Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen auf gewlnschte Planungen die sich
entlang der B73 aus dem StraBen- und Schienenverkehrslarm ergeben, erfolgt
auf Grundlage des Hamburger Leitfadens Larm in der Bauleitplanung 2010
/1/ in Anlehnung der ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)* /2/.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellen dabei die Basis im Gutachten
zur Bewertung von Verkehrslarm dar (auf diese bezieht sich der Hamburger Leitfa-
den Larm in der Bauleitplanung). In Tabelle 2 sind die fur die Untersuchung rele-
vant zu betrachtenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aufgefuhrt.

Tabelle 2: Grenzwerte nach 16. BImSchV (Auszug)

Tag Nacht
Nutzung (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
in dB(A) in dB(A)
Reine und Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kern-, Dorf-, Misch- und Urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Nach Quellen der Larmwirkungsforschung kann zudem davon ausgegangen wer-
den, dass Larmbelastungen durch Stralenverkehr oberhalb von 65 dB(A) (Mitte-
lungspegel, tags) mit hoher Wahrscheinlichkeit eine Risikoerh6hung fur Herz-
Kreislauf-Erkrankungen bewirken /3/. Oberhalb der Grenze von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts vor Fenstern von Aufenthaltsraumen, Schlaf- und Kin-
derzimmern ist nach geltender Rechtsauffassung die Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung erreicht /4/. Entsprechend sind ab diesem Bereich auch im
Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung erhebliche Nutzungseinschran-
kungen vorgegeben.

3.2 Gewerbe

Die Beurteilung von Gerauscheinwirkungen aus gewerblich genutzten Flachen er-
folgten fur die Bauleitplanung in Hamburg unter Berucksichtigung der Vorgaben
der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm“ /5/. Diese Techni-
sche Anleitung dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche von Anlagen, die als genehmi-
gungsbedurftige oder nicht genehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen
des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist sicherge-
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stellt, wenn die Schallbelastung durch Gewerbeanlagen (hier pauschal durch ge-
werblich genutzte Flachen) am maRgeblichen Immissionsort die Immissionsricht-
werte nach Tabelle 3 nicht Uberschreitet.

In der TA Larm /1/ wird bei der Beurteilung der prognostizierten Schallimmissionen
zwischen dem Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und dem Nachtzeitraum (22:00 —
6:00 Uhr) unterschieden, wobei fur die Nacht grundsatzlich die ,lauteste Nacht-
stunde“ maRgeblich ist. Fur einen Schutz der Wohnnachbarschaft vor Larm
sollen hiernach die folgenden Immissionsrichtwerte aus Tabelle 2 eingehalten
werden.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten reinen und allge-
meinen Wohngebieten muss zusatzlich ein Zuschlag fur Gerauscheinwirkungen in
den Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit (werktags 6:00 — 7:00 Uhr und 20:00
— 22:00 Uhr, sonn- und feiertags 6:00 — 9:00 Uhr, 13:00 — 15:00 Uhr und 20:00 —
22:00 Uhr) erteilt werden.

Tabelle 3: Beurteilungsgrundlage Gewerbe (Auszug)

Immissionsrichtwerte TA Larm
Nutzung Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr)
in dB(A) in dB(A)

Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete 55 40

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbanes Gebiet 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Anmerkungen:

e Beurteilungszeitraume
Tag: 6:00 — 22:00 Uhr
Nacht (volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel): 22:00 - 6:00 Uhr

e Tageszeiten mit besonderer Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in reinen Wohngebieten, allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsge-
bieten und Kurgebieten sowie fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriick-
sichtigen:

- an Werktagen: 6:00 — 7:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr

- an Sonn- und Feiertagen: 6:00 —9:00, 13.00 — 15:00 und 20:00 — 22:00 Uhr

Der Zuschlag betragt 6 dB(A). Von der Berticksichtigung des Zuschlags kann abgesehen wer-
den, soweit dies wegen der besonderen értlichen Verhaltnisse unter Beriicksichtigung des
Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
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in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

4 Berechnungsgrundlagen

Alle Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN in der Version 9.0,
der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Das Plangebiet und seine fur die schalltech-
nischen Berechnungen maf3gebliche Nachbarschaft werden in einem 3-dimensio-
nalen Gelandemodell digital erfasst. In diesem Modell sind die vorhandenen und
geplanten Gebaude sowie sonstige fur Abschirmung und Reflexion relevante Ele-
mente sowie die jeweiligen Schallquellen in ihrer Lage und Hohe aufgenommen
(vgl. Anlage 1a und 1b). Die Topographie ist entsprechend den Daten der Freien
und Hansestadt Hamburg entnommen

Die Ausbreitungsbedingung erfolgt geman DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des
Schalls bei der Ausbreitung im Freien“ /6/.

Die Ausbreitungsberechnung der gewerblichen Schallimmissionen zum untersuch-
ten Vorhaben, wird auf Grundlage der TA Larm /5/ in Verbindung mit der

DIN ISO 9613 und unter Bericksichtigung einer Mitwindwetterlage (konservative
Annahme) durchgefuhrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung erfolgt nach
den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /2/ bzw. nach
dem Teilstlickverfahren der ,Richtlinien flr den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe
2019 — RLS-19 /7/. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sowie die Schallemissi-
onswirkung von Stral3enoberflachen der jeweiligen relevanten StralRenverkehrs-
wege wurden bei den Ermittlungen der Gesamtschallemissionen der einzelnen
Stral3enabschnitte in Ansatz gebracht.

Die Schallimmissionsberechnungen der Beurteilungspegel der Bahnstrecken er-
folgt nach dem in der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen — Schall 03“ /8/ angegebenen Verfahren fur Teilsticke. Zuschlage
gemal3 Schall 03 wurden soweit notwendig bertcksichtigt.

Die flachenhaften Berechnungen wurden als Schallimmissionspléane mit einer Ras-
terweite von 5 m und in einer relativen Héhe von 5,4 m durchgefiihrt. Die Raster-
héhe der Berechnung entspricht dabei ungefahr dem eines 1. Obergeschosses.
Auf Grund der Lange des Untersuchungsgebietes (>13 km) wurde dieses in zwei
Bereiche (West und Ost) in der Ergebnisdarstellung unterteilt.
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in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

5 Eingangsdaten
5.1 StralRe

Die Schallemissionen des StralRenverkehrs wurden aus den von der Behorde fur
Verkehr und Mobilitatswende der Freie und Hansestadt Hamburg bereitgestellten
Verkehrsstarken fir das StraRennetz im Umfeld der B73 (vgl. Abbildung 1) in den
unterschiedlichen Bestands- und Planfallen ermittelt. In diesen Daten waren dabei
keine Verkehrszahlen zur A7 enthalten, welche die B73 auf Hohe der Anschluss-
stelle Hamburg-Heimfeld kreuzt. Die entsprechenden Verkehrszahlen fur die A7
wurde der von der DEGES bereitgestellten Verkehrsuntersuchung zum Neubau
und der Erweiterung der A26 entnommen.

Abbildung 1: Berticksichtigtes StralRennetz (rote Linien) fur die Untersuchung des
Verkehrslarms entlang der Magistrale B73

Die Verkehrsstarken der B73 wurden dabei als durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke an Werktagen (DTVw) fur Kfz und den Schwerverkehr, die der A7 als
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken an allen Wochentagen (DTV) zur Verfu-
gung gestellt. Eine Verteilung der Verkehrszahlen auf den Tag und die Nacht so-
wie die Aufteilung des Schwerverkehrs in leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw
(Lkw?2) wie es nach den RLS-19 /7/ zu Berticksichtigen ist, war in den Daten nicht
enthalten.

Fur die Umrechnung der DTVw in DTV wurde ein Verhéltnis von 1 zu 0,9 ange-
setzt. Die sich ergebenden taglichen Verkehrsstarken sind fur die grof3eren

(DTV > 10.000 Kfz/24h), in die B73 direkt einmindenden StraRen in der Tabelle 4
Uber alle untersuchten Situationen dargestellt. Die Aufteilung der DTV in stindli-
che Verkehrsstarken am Tag und in der Nacht wurde entsprechend der Stral3enart
nach Tabelle 2 der RLS-19 durchgefiihrt. Diese Tabelle wurde ebenfalls fiir die
Berechnung der Anteile des Schwerverkehrs (Lkwl und Lkw?2) herangezogen.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und die Deckschichten auf den bertick-
sichtigten Strafl3en sowie die Lage von relevanten Knotenpunkten wurde dem Geo-
portal der Freien und Hansestadt Hamburg entnommen. Als relevante Knoten-
punkte wurden dabei Kreisverkehre und lichtsignalgeregelte Stral3enkreuzungen
beriicksichtigt.
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Tabelle 4: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken der groReren
(DTV > 10.000 Kfz/24h), in die B73 direkt einmiindenden StraRen je Be-

trachtungsfall
StraBenname DTV in Kfz/24h [ DTV in Kfz/24h | DTV in Kfz/24h | DTV in Kfz/24h
Bestand Planfall 1 Planfall 2 Planfall 4
Buxtehuder StraRRe (B73) 30.100 29.800 25.700 18.100
Stader StraRe (B73) 33.700 26.000 26.200 22.000
Cuxhavener StraRe (B73) 26.600 18.100 17.300 18.900
Hauptstrae (B73) 33.300 32.100 29.300 20.700
Hannoversche Briicke 13.500 13.600 11.800 10.200
Moorburger Bogen 10.700 11.800 8.000 10.600
Walter-Dudek-Briicke 24.100 25.800 20.100 17.800
Waltershofer StraRe 13.500 12.600 12.400 11.000
Bundesautobahn 7 96.000 101.900 95.900 95.900
AS Hamburg Heimfeld 18.000 19.500 18.200 14.700

Erlauterungen:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken tiber alle Wochentage
Kfz: Kraftfahrzeug

Planfall 1: nach Fertigstellung der A26 West

Planfall 2: nach Fertigstellung der A26 West und Ost

Planfall 4: nach Fertigstellung der A26 West und Ost, B73 einspurig
5.2 Schiene

Fur die Berechnung der Schallemissionen der weitgehend parallel zur B73 verlau-
fenden Schienenstrecke wurden die Zugzahlen auf der Niederelbebahn (Strecken-
nummer 1720 und 1252), der Harburger S-Bahn (Streckennummer 1271) sowie
von Teilen der Hafenbahn (Streckennummer 1253), der Bahnstrecke Wanne-Ei-
ckel-Hamburg (Streckennummer 2200) sowie den Bahnstrecken mit den Strecken-
nummern 1255 und 1280 berucksichtigt (vgl. Abbildung 2). Die Zugzahlen wurden
als Prognose 2030 von der Deutschen Bahn bezogen und Zuschlage fur Briucken,
Schienenradien und Bahnubergange durch in Augenscheinnahme ermittelt. Zu-
dem wurden durch eine Ortsbesichtigung die Schallschutzwande an der Schiene
mit den bestehenden Daten verglichen und ggf. in Lage und Hohe erganzt oder
berichtigt.
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Schallschutzfachliche Betrachtung der Magistrale der B73
in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

Abbildung 3: Berlicksichtigte Hafen-, Industrie- und Gewerbegebiete fir die Unter-
suchung des Gewerbeldrms entlang der Magistrale B73 mit pauschalen
flachenbezogenen Schallleistungspegeln tags/nachts in dB(A)

(grau: 70/70, rot: 65/65, orange: 65/56, gelb: 60/45, blau: 60/41,5)
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in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

6 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Gerauschauswirkungen durch den Stral3en- und Schienen-
verkehr auf die Bebauung in einem 300 m breiten Korridor um die B73 kann ge-
trennt fur den Tag- und den Nachtzeitraum fir den

Bestandsfall den Anlagen l1a bis 1d
Planfall 1 (Ausbau A26 West) den Anlagen 2a bis 2d
Planfall 2 (Ausbau A26 West und Ost) den Anlagen 3a bis 3d

Planfall 4 (Ausbau A26 West und Ost, B73 einspurig) den Anlagen 4a bis
4d

Planfall 4 (Ausbau A26 West und Ost, B73 einspurig mit Tempo 30) den
Anlagen 5a bis 5d

entnommen werden. Auf Grund des grof3en Untersuchungsraums wurde die Er-
gebnisdarstellung auf zwei Abschnitte éstlich und westlich der Waltershofer Stral3e
aufgeteilt. Die Ergebnisse fur Tag und Nacht, geteilt in einen westlichen und 6stli-
chen Abschnitt, sind also in insgesamt vier Plandarstellungen gefasst.

In den Anlagen 6a bis 6d sind zuséatzlich die Berechnungsergebnisse des reinen
Schienenverkehrs dargestellt.

Den Anlagen 7a bis 7d sind die Schallimmissionen ausgehend von den grof3rau-
mig und pauschal betrachteten gewerblich genutzten Hafen-, Industrie- und
Gewerbeflachen dargestellt.

Aus den Ergebnissen ausschlief3lich bedingt durch den Schienenverkehr lassen
sich die zum Teil hohen Belastungen auch unabhéngig der B73 sowie die
Larmeinwirkungen aus verschiedenen Richtungen fur einige Nutzungen ablesen.

6.1 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
6.1.1 Beurteilung Verkehrslarm

Bestandsfall am Tag

Fur den Bestandsfall zeigt sich fir den 6stlichen Abschnitt vom ZOB Harburg bis
zur Seehafenbricke eine sehr starke Belastung durch Verkehrslarm mit als ge-
sundheitsgefdhrdend angesehenen Beurteilungspegel von tber 70 dB(A) am Tag
in einer Hohe von 5,4 m an der ersten Gebaudereihe. Dies ist sowohl sudlich als
auch nordlich der B73 bzw. der parallel verlaufenden Bahntrasse zu beobachten.
Zur zweiten Baureihe und tiefergelegener Bebauung nehmen die Beurteilungspe-
gel erwartungsgemal ab, so dass hier die Immissionsrichtwerte nach 16. BIm-
SchV fur Mischgebiete und zum Teil auch fur Wohngebiete eingehalten werden
konnen.
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Westlich der Seehafenbriicke trennt sich der parallele Verlauf der B73 und der
Bahntrasse auf, so dass ein schmaler, durch vorwiegend gewerbliche Nutzung ge-
pragter Raum zwischen diesen Verkehrswegen entsteht. Der Abstand zwischen
Bahntrasse und B73 betragt dabei bis zu 150 m und kann ab der Moorburger
Stral3e in westliche Richtung mit 40 m bis 60 m als relativ konstant angesehen
werden. Bis zur Stral3e ,Forsterkamp® wird der Raum zwischen Bahntrasse und
B73 durch den Verkehrslarm meist mit Beurteilungspegeln von 65 dB(A) oder h6-
her stark belastet. Einzig bei abgeschirmten Innenhoflagen ergeben sich niedri-
gere Beurteilungspegel.

Sudlich der B73 wird in diesem Abschnitt (von Seehafenbriicke bis Strale ,Fors-
terkamp®) in der ersten Baureihe Beurteilungspegel von 65 dB(A) oder héher er-
reicht. Mit zunehmendem Abstand zur B73 nehmen die Beurteilungspegel erwar-
tungsgeman ab.

Zwischen der Stralle ,Forsterkamp® und der Waltershofer Stralde ist einzig im ca.
120 m breiten Streifen zwischen B73 und Bahntrasse Bebauung zu finden. Die
Belastung durch Verkehrslarm liegt in diesem Bereich meist bei 65 dB(A) oder ho-
her. Durch abschirmende Gebaudestellung ergeben sich auch einzelne Bereiche,
in denen die Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV fiur Mischgebiete eingehal-
ten werden.

Westlich der Waltershofer StralRe bis zum Rehrstieg verengt sich der Raum zwi-
schen B73 und Bahntrasse teilweise wieder auf nur 60 m. Die Belastung durch
Verkehrslarm liegt hier weiterhin im Bereich von 65 dB(A) oder héher. Ab dem Tal-
weg setzt stdlich der B73 wieder durchgangige Bebauung ein. Wie zuvor liegt die
Belastung durch Verkehrslarm in der ersten Baureihe bei 65 dB(A) oder hoher. Die
tieferliegende Bebauung wird dagegen nur noch geringeren Belastungen von ma-
ximal 64 dB(A) ausgesetzt.

Dieses Bild setzt sich westlich des Rehrstiegs bis zum Siuderelbebogen sowohl
stdlich als auch nordlich der B73 fort. Dabei nimmt auch der Abstand zwischen
B73 und Bahntrasse deutlich zu.

Vom Suderelbebogen bis zum Geutensweg ist ndrdlich der B73 noch einmal ein
leichter Einfluss der Bahntrasse erkennbar. Die Beurteilungspegel an der ersten
Gebaudereihe liegen meist bei 65 dB(A) oder hdher. Auf den von den Verkehrs-
wegen abgewandten Flachen ist die Belastung mit 59 dB(A) bis 64 dB(A) dagegen
im Bereich der Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete (gemaR 16. BImSchV). Sud-
lich der B73 setzt sich in diesem Bereich das bekannte Bild der Gerduschbelas-
tung durch den Verkehr fort. Die erste Baureihe wird mit 65 dB(A) oder hdher be-
lastet, wahrend die weiter entfernte Bebauung geringeren Belastungen ausgesetzt
wird. Westlich des Geutenswegs setzt sich dieses Bild sowohl nérdlich als auch
sudlich der B73 fort.
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Bestandsfall in der Nacht

Im Nachtzeitraum liegen die Belastungen durch den Verkehrslarm zwischen ZOB
Harburg und dem Rehrstieg vor allem noérdlich der B73 fast durchgangig tber der
hdchstrichterlich als gesundheitsgefahrdend geltenden Schwelle von 60 dB(A).
Ahnlich verhalt es sich sudlich der B73, wobei sich in einzelnen Abschnitten durch
eine dichtere Bebauung parallel zur B73 oder das Gelande geringere Beurtei-
lungspegel zwischen 47 dB(A) und 60 dB(A) ergeben.

Westlich des Rehrstieg nimmt der Abstand zwischen B73 und Bahntrasse zu, was
sich nordlich der B73 durch Beurteilungspegel zwischen 49 dB(A) und 60 dB(A) in
den tieferliegenden Bebauungen bemerkbar macht. Die erste Baureihe wird dage-
gen auf dem ganzen Abschnitt zwischen Rehrstieg und Landesgrenze weiterhin
mit Beurteilungspegeln von Uber 60 dB(A) belastet. Im Bereich der Haltestelle
Neugraben (zwischen Suderelbebogen und Geutensweg) ist die Belastung nérd-
lich der B73 auch nach der ersten Baureihe mit 54 dB(A) und 60 dB(A) hoher als
im folgende Abschnitt in Richtung Westen bis zur Landesgrenze. Hier werden
durch den Verkehrslarm an der tiefergelegenen Bebauung in einer Hohe von

5,4 m Beurteilungspegel von 49 dB(A) bis 60 dB(A) hervorgerufen.

Sudlich der B73 verhalt sich die Belastung durch den Verkehrslarm auf dem gan-
zen Abschnitt vom Rehrstieg zur Landesgrenze ahnlich. Die erste Baureihe wird
mit Beurteilungspegel Gber 60 dB(A) belastet, wahrend mit zunehmenden Abstand
zur B73 auch die Belastung abnimmt. Ab der zweiten Baureihe werden meist Be-
urteilungspegel unter 60 dB(A) hervorgerufen, in grol3erer Entfernung liegen die
Beurteilungspegel teilweise auch unter 47 dB(A).

Planfall 1 am Tag

Aus der Anderung der Verkehrsstarken vom Bestandsfall zum Planfall 1 (Ausbau
A26 West) ergeben sich keine wesentlichen Anderungen fur die Belastung durch
Verkehrslarm im Untersuchungsgebiet. Lediglich im Bereich um die Autobahn
nimmt die Belastung durch Verkehrslarm leicht zu, so dass im Bereich zwischen
B73 und Bahntrasse mehr Bebauung von Beurteilungspegeln Gber 70 dB(A) am
Tag betroffen sind.

Westlich des Rehrstieg macht sich die Abnahme der Verkehrszahlen auf der
Cuxhavener Stral3e (vgl. Tabelle 4) leicht bemerkbar. Die erste Baureihe entlang
der B73 ist in dieser Variante nicht mehr durchgangig mit tber 70 dB(A) belastet.

Planfall 1 in der Nacht

Auch in der Nacht ist im Abschnitt zwischen ZOB Harburg und Rehrstieg keine
wesentliche Veranderung der Gerauschbelastung durch Verkehrslarm gegentber
dem Bestandsfall erkennbar. Damit ist in diesem Abschnitt die Bebauung im Be-
reich zwischen B73 und Bahntrasse fast durchgangig mit Beurteilungspegel von
Uber 60 d(A) belastet. Westlich des Rehrstieg nimmt die Belastung zwar leicht ab,
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die erste Baureihe an der B73 ist aber weiterhin beidseitig durch Beurteilungspe-
gel von Uber 60 dB(A) belastet.

Die hohe néachtliche Belastung ist auch stark von der weitgehend parallel verlau-
fenden Schienenstrecke verursacht.

Planfall 2 am Tag

Aus der Anderung der Verkehrsstarken vom Bestandsfall zum Planfall 2 (Ausbau
A26 West und Ost) ergeben sich nur leichte Anderungen fiir die Belastung durch
Verkehrslarm im Abschnitt zwischen ZOB Harburg bis Rehrstieg. Ausnahme stellt
weiterhin der Bereich um die Autobahn dar, in dem die Belastung durch Verkehrs-
l[&arm leicht zunimmt. Hier sind im Bereich zwischen B73 und Bahntrasse mehr Be-
bauungen von Beurteilungspegeln tiber 70 dB(A) am Tag betroffen als im Be-
standsfall.

Westlich des Rehrstieg macht sich die Abnahme der Verkehrszahlen auf der
Cuxhavener Stral3e (vgl. Tabelle 4) wie bei Planfall 1 etwas mehr bemerkbar. Die
erste Baureihe entlang der B73 ist hier ebenfalls nicht mehr durchgangig mit tiber
70 dB(A) belastet.

Planfall 2 in der Nacht

In der Nacht sind im Abschnitt zwischen ZOB Harburg und Rehrstieg nur leichte
Verbesserungen der Gerauschbelastung durch Verkehrslarm gegentber dem Be-
standsfall erkennbar. In diesem Abschnitt ist die Bebauung im Bereich zwischen
B73 und Bahntrasse aber weiterhin fast durchgangig mit Beurteilungspegeln von
Uber 60 d(A) in der Nacht belastet. Westlich des Rehrstieg nimmt die Belastung
zwar leicht ab, die erste Baureihe an der B73 ist aber weiterhin beidseitig durch
Beurteilungspegel von tber 60 dB(A) belastet.

Die hohe néachtliche Belastung ist auch stark von der weitgehend parallel verlau-
fenden Schienenstrecke verursacht.

Planfall 4 am Tag

Der Ruckbau der B73 auf eine Fahrspur je Richtung fuhrt zu einem erkennbaren
Ruckgang der Belastung durch Verkehrslarm entlang der B73. Vor allem sidlich
der B73 wird zwischen Seehafenbriicke und Rehrstieg ein Grol3teil der ersten
Baureihe in dieser Variante nur noch mit Beurteilungspegel von 65 dB(A) bis

70 dB(A) belastet. Damit nimmt die Anzahl der von Uberschreitungen der Gesund-
heitsgefahrdungsschwelle betroffenen Bebauung in diesem Bereich merklich ab.
Aber auch 0stlich der Seehafenbriicke nehmen die Beurteilungspegel in der nach-
gelagerten Bebauung (zweite Baureihe und folgende) sudlich der B73 wahrnehm-
bar ab. Lediglich die erste Baureihe ist zwischen ZOB Harburg und Seehafenbrui-
cke weiterhin mit Beurteilungspegeln von tber 70 dB(A) belastet.
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Die bestehende Bebauung im Bereich nérdlich der B73 und sudlich der
Bahntrasse erfahrt in dieser Variante ebenfalls eine geringere Belastung durch
den Verkehrslarm. Besonders in bestehenden Innenhoflagen zwischen der Moor-
burger StraRe und der Seehafenbriicke ergeben sich dadurch zusatzliche Berei-
che mit Beurteilungspegeln von 59 dB(A) oder niedriger. Aus ndrdlicher Richtung
bleibt die Belastung durch die Bahntrasse jedoch unverandert hoch, so dass sich
vor allem bei geringen Abstanden zwischen B73 und Bahntrassen weiterhin hohe
Belastungen mit Beurteilungspegeln von tber 70 dB(A) ergeben.

Westlich des Rehrstieg setzt sich das Bild der abnehmenden Belastung durch Ver-
kehrslarm in dieser Variante fort. Die erste Baureihe wird beidseitig der B73 nur
noch mit Beurteilungspegeln von ungefahr 65 dB(A) belastet. Die nachfolgende
Bebauung erfahrt mit Beurteilungspegeln von gréRtenteils unter 57 dB(A) eine
deutlich geringere Belastung.

Planfall 4 in der Nacht

In der Nacht sind im Abschnitt zwischen ZOB Harburg und Rehrstieg leichte Ab-
nahmen der Gerduschbelastung durch Verkehrslarm zu erkennen. Diese machen
sich vor allem sudlich der B73 in Bereichen mit einer geschlossenen Bebauung
parallel zur B73 bemerkbar. Aber auch im Bereich zwischen B73 und Bahntrasse
kénnen niedrigere Beurteilungspegel auf der Bahntrasse abgewandten Gebaude-
seiten beobachtet werden.

Westlich des Rehrstieg machen sich die baulichen Anderungen der B73 vor allem
sudlich davon bemerkbar. Die erste Baureihe entlang der B73 erfahren mit Beur-
teilungspegeln um die 60 dB(A) geringere Belastungen. Nach Stden hin nehmen
die Beurteilungspegel weiter ab und liegen groé3tenteils bei unter 54 dB(A). Nord-
lich der B73 zeigt sich ein &hnliches Bild. In Bereichen, die sowohl zur B73 als
auch zur Bahntrasse abgeschirmt werden, sind dabei Beurteilungspegel von unter
49 dB(A) moglich.

Die hohe néchtliche Belastung ist auch stark von der weitgehend parallel verlau-
fenden Schienenstrecke verursacht.

Planfall 4 mit Tempo 30 am Tag

Die Verbindung des Ruckbaus der B73 auf eine Fahrspur je Richtung mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fir die gesamten ca. 13 km der B73 im
Untersuchungsraum fuhrt zu einem erkennbaren Riickgang der Belastung durch
Verkehrslarm gegenuber des Bestandsfalls. Vor allem sidlich der B73 wird zwi-
schen Seehafenbriicke und Rehrstieg die erste Baureihe nur noch mit Beurtei-
lungspegel von 65 dB(A) bis 70 dB(A) belastet. Die juristisch anerkannte Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung wird nicht mehr Uberschritten. Zwischen Seehafen-
briicke und ZOB Harburg bleibt die Belastung an der ersten Baureihe mit Beurtei-
lungspegeln von dber 70 dB(A) unverandert hoch.
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Die Bebauung im Bereich ndrdlich der B73 und sudlich der Bahntrasse erfahrt in
dieser Variante ebenfalls eine geringere Belastung durch den Verkehrslarm. Be-
sonders in den bestehenden Innenhoflagen und auf den der Bahntrasse abge-
wandten Gebaudeseiten des Bestands, ergeben sich teilweise Beurteilungspegel
von 59 dB(A) oder weniger. Aus nérdlicher Richtung bleibt die Belastung durch die
Bahntrasse jedoch unveréndert hoch, so dass sich vor allem bei geringen Abstan-
den zwischen B73 und Bahntrassen weiterhin hohe Belastungen mit Beurteilungs-
pegeln von 70 dB(A) oder héher ergeben.

Westlich des Rehrstieg setzt sich das Bild der abnehmenden Belastung durch Ver-
kehrslarm in dieser Variante fort. Die erste Baureihe wird beidseitig der B73 nur
noch mit Beurteilungspegeln von 65 dB(A) oder niedriger belastet. Die nachfol-
gende Bebauung erfahrt mit Beurteilungspegeln von grof3tenteils unter 57 dB(A)
eine deutlich geringere Belastung.

Gegenuber dem Planfall 4 (Ruckbau B73 auf zwei Fahrspuren) ohne Geschwin-
digkeitsreduzierung zeigt sich die Beriicksichtigung von Tempo 30 bezuglich ver-
ringerter Beurteilungspegel erst westlich der Seehafenbriicke. Dabei werden dort
in der ersten Baureihe sowohl nérdlich als auch stdlich der B73 die entsprechen-
den, der Stral3e zugewandten Fassaden nur noch an einzelnen Gebauden mit Be-
urteilungspegel von tber 70 dB(A) belastet. Sudlich der B73 werden in der nach-
folgenden Bebauung bereits bei geringeren Abstéanden zur B73 Beurteilungspegel
von 59 dB(A) oder niedriger erreicht. Gleiches zeigt sich auch westlich des Rehr-
stiegs fur die Bebauung nordlich der B73. Einzige Ausnahme der verbesserten Si-
tuation stellt der Bereich direkt um die Autobahn BAB A7 dar. Hier ist der Schall-
eintrag durch die Autobahn zu hoch als das sich ein Effekt durch die Geschwindig-
keitsreduzierung auf der B73 bemerkbar machen kénnte.

Planfall 4 mit Tempo 30 in der Nacht

In der Nacht sind im Abschnitt zwischen ZOB Harburg und Rehrstieg gegentber
dem Bestandsfall leichte Abnahmen der Gerauschbelastung durch Verkehrslarm
zu erkennen. Diese machen sich vor allem stdlich der B73 in Bereichen mit einer
geschlossenen Bebauung parallel zur B73 bemerkbar. Aber auch im Bereich zwi-
schen B73 und Bahntrasse werden niedrigere Beurteilungspegel auf den der
Bahntrasse abgewandten Gebaudeseiten prognostiziert.

Westlich des Rehrstieg machen sich die baulichen Anderungen und Geschwindig-
keitsreduktion auf der B73 vor allem sudlich davon bemerkbar. Die erste Baureihe
entlang der B73 erfahren mit Beurteilungspegeln um die 60 dB(A) geringere Be-
lastungen als im Bestandsfall. Nach Stiden hin nehmen die Beurteilungspegel
schnell ab und liegen grof3tenteils bei unter 54 dB(A). Nordlich der B73 zeigt sich
ein dhnliches Bild, wobei die Gerduschbelastung durch die Bahntrasse die Tiefen-
wirkung der Pegelabnahme beschrankt.
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Die hohe n&chtliche Belastung ist auch stark von der weitgehend parallel verlau-
fenden Schienenstrecke verursacht.

Aus dem Vergleich des Planfall 4 (Rickbau B73 auf zwei Fahrspuren) ohne und
mit Geschwindigkeitsreduzierung ergeben sich im Bereich zwischen ZOB Harburg
und Rehrstieg kaum Anderungen in der Schallimmissionsbelastung. Lediglich bei
einer geschlossenen Bebauung nordlich der B73 kommt es an den der Stral3e zu-
gewandten Fassaden zu einer leichten Verringerung der Beurteilungspegel durch
den Verkehrslarm (Strafl3e und Schiene).

Westlich des Rehrstieg macht sich die Geschwindigkeitsreduzierung stéarker be-
merkbar. Hier werden sowohl sudlich als auch nérdlich in der ersten Baureihe nur
noch teilweise Beurteilungspegel von 60 dB(A) oder mehr erreicht. In der dahinter
folgenden Bebauung nehmen die Beurteilungspegel schneller ab, so dass gegen-
Uber dem Planfall 4 ohne Geschwindigkeitsreduzierung geringere Abstéande zur
B73 erforderlich sind um Beurteilungspegel von 49 dB(A) oder niedriger zu errei-
chen.

6.1.2 Beurteilung Gewerbelarm

Gewerbe am Tag

Die Gerauschbelastung durch Gewerbelarm aus den pauschalisierten flachenbe-
zogenen Ansatzen fur das Hafengebiet sowie die Gewerbegebiete westlich und
ostlich der A7 fallt raumlich begrenzt aus. Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A)
an der ersten Baureihe entlang der B73 sind durch den Gewerbelarm punktuell zu
erwarten, werden die Hafenflachen vollumfanglich genutzt. Der Grof3teil der Be-
bauung sudlich der B73 zwischen der Seehafenbriicke und der Waltershofer
Stral3e erfahrt mit Beurteilungspegeln von bis zu 65 dB(A) am Tag durch den Ge-
werbelarm &hnlich hohe oder geringere Belastungen wie durch den Verkehrslarm.

Ostlich der Seehafenbriicke und westlich der Waltershofer Stralze nimmt die Be-
lastung durch den untersuchten Gewerbelarm weiter ab. Die Beurteilungspegel lie-
gen in diesen Bereichen bei 60 dB(A) am Tag oder niedriger.

Gewerbe in der Nacht

In der Nacht wirkt sich der betrachtete Gewerbeldrm auf ungefahr den selben Be-
reich (zwischen Seehafenbriicke und Waltershofer Stral3e) aus wie am Tag. Die
Belastungen durch den Gewerbelarm sind mit bis zu 60 dB(A) entlang der B73 da-
bei niedriger als die Belastungen durch den Verkehrslarm.

6.2 Beurteilungsgrundlagen fir die Einschatzung einer Realisie-
rungsmaoglichkeit verschiedener stadtebaulicher Situationen

Auf Grundlage der zuvor beschriebene Ergebnisse wurden in verschiedenen work-
shops von Seiten des Bezirks Harburg wiinschenswerte stadtebauliche Ideen

LARMKONTOR GmbH LK 2023.251.1 Seite 19 von 27



Schallschutzfachliche Betrachtung der Magistrale der B73
in Hamburg Harburg unter der Berticksichtigung der Umsetzung
der A26 West und Ost

hinsichtlich einer schallschutzfachlichen Umsetzbarkeit diskutiert. Als Beurtei-
lungsgrundlage zur Umsetzbarkeit wurden dabei die in Kapitel 6 beschriebenen
Grundsatze berlcksichtigt. Diese sollen hier noch einmal zusammengefasst wie-
dergegeben werden, getrennt fur den Verkehrs- und Gewerbelarm:

Schutz vor unzulassigen Verkehrsgerauschen:

1. Fassaden an denen Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
und/oder 60 dB(A) in der Nacht prognostiziert werden, sind fur Wohnbau-
zwecke wenig geeignet.

2. Wohnnutzungen bei denen nur eine Fassade Beurteilungspegel von min-
destens 70 dB(A) am Tag und/oder 60 dB(A) in der Nacht aufweisen, kon-
nen moglich sein, wenn auf der leisen Fassadenseite Beurteilungspegel
von maximal 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht sichergestellt
werden kdnnen. Wohnungen sind hier durchgesteckt zu planen.

3. Fassadenseiten an denen Beurteilungspegel von mehr als 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht aber unter 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht sichergestellt werden kénnen, sind unter Umstanden zur Anord-
nung von Fenstern von Aufenthalts- und Schlafraumen eingeschrankt nutz-
bar. Auch hier sollte eine Fassade mit Beurteilungspegel von max. von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts verflgbar sein, zu der dann die Fenster
von Aufenthaltsrdumen im Regelfall hin orientiert werden kdnnen.

Schutz vor unzulassigen gewerblich bedingten Geréduschen:

1. Fassaden an den Beurteilungspegel von 63 dB(A) am Tag und/oder
45 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden (gilt fir urbane Gebiete), sind
nicht fur Wohnbauzwecke (Ausrichtung von Fenstern von Aufenthaltsrau-
men zu diesen Fassaden) ohne weitere SchallschutzmalRnahmen nutzbar.

2. Wohnnutzungen bei denen nur eine Fassade Beurteilungspegel von mehr
als 63 dB(A) am Tag und/oder 45 dB(A) in der Nacht aufweisen, kénnen
maoglich sein, wenn auf der leisen Fassadenseite die genannten Werte ein-
gehalten oder unterschritten werden. Wohnungen sind hier durchgesteckt
Zu planen.

3. Wohnnutzungen bei denen an einer Fassade ein Beurteilungspegel von
mehr als 45 dB(A) in der Nacht zu erwarten ist, kbnnen moéglich sein, wenn
die Fenster im gedffneten Zustand eine Pegeldifferenz von auf3en nach in-
nen ermdglichen, wodurch drinnen max. 30 dB(A) am Ohr des Schlafenden
ankommen. Der zulassige Richtwert am Tag von 60 dB(A) ist dabei einzu-
halten.
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4. Wohnnutzungen bei denen an einer Fassade ein Beurteilungspegel von
mehr als 45 dB(A) in der Nacht zu erwarten ist, konnen méglich sein, wenn
den Fenstern von Aufenthaltsrdumen zu diesen Fassaden weitestgehend
geschlossene verglaste Vorbauten umgesetzt werden.
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7 Zusammenfassung und Fazit

Die B73 in Hamburg-Harburg stellt eine der wichtigsten und damit meistgenutzten
Verkehrsachsen fur den Pendelverkehr im Siiden Hamburgs dar. Nach Inbetrieb-
nahme der A26 westlich der A7 und spéater auch des Teils 6stlich der A7 kommt
der B73 nicht mehr die gleiche verkehrliche Bedeutung wie heute zu. Im Ergebnis
sollten die Verkehrsmengen und damit der Verkehrslarm deutlich abnehmen. Ent-
lang der B73 kdnnen dadurch neue hoherwertige Potenzialflachen entstehen.

Die Berechnungen der Verkehrslarms entlang der B73 in Harburg fur den Be-
standsfall sowie drei Planfalle zeigen, dass im Bestandsfall eine hohe Belastung
durch den Verkehrslarm (bedingt durch StralRen- und Schienenverkehr) vorliegt.
Besonders im Bereich vom ZOB Harburg bis zum Rehrstieg ist ein Grol3teil der di-
rekten Bebauung von Beurteilungspegeln oberhalb der rechtlich anerkannten Ge-
sundheitsgefahrdungsschwelle sehr stark larmbelastet. Neben der stark ausgelas-
teten B73 spielt hier die Bahntrasse der Niederelbebahn eine wesentliche Rolle
bei der Geréauschbelastung der Bebauung (vgl. Anlagen 6a bis 6d).

Die prognostizierten Anderungen der Verkehrsstarken auf der B73 und im angren-
zenden Stral3ennetz durch den Bau der A26 (Planfall 1 und 2) fuhren nur zu eher
geringen Verbesserungen bei der Gerauschbelastung durch den Verkehrs im Un-
tersuchungsraum. Teilweise ergeben sich auf Abschnitten der B73 durch leicht
steigende Verkehrsstarken (Planfall 1) ahnlich hohe oder héhere Beurteilungspe-
gel wie im Bestandsfall. Die Abnahme der Verkehrsstarken nach der vollstandigen
Fertigstellung der A26 (West und Ost) fallen auch so gering aus, dass wesentliche
Anderungen in der Gerauschbelastung und in der Beurteilung der Larmsituation
nicht zu erwarten sind. Dies ist zum einen darin begrindet, dass eine Verkehrs-
mengenhalbierung nur zu einer Larmreduzierung von 3 dB fuhrt (gerade wahr-
nehmbar und so grol3 fallt die Verkehrsmengenreduzierung auf der B73 durch den
Bau der A26 nicht aus), die Beurteilungspegel nachts im Bestand (vor Inbetrieb-
nahme der A26) zum Teil aber deutlich Gber der rechtlich anerkannten Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) liegen und nur durch die Inbetrieb-
nahme der A26 die Verkehrsmengen nicht in dem notwendigen erheblichen Um-
fang reduziert werden kdnnen. Hinzu kommt zum anderen der sehr laute Betrieb
der nordlich entlang der B73 verlaufenden Bahnstrecke.

Durch einen moglichen Riuckbau der B73 auf eine Fahrspur je Richtung und eine
zusatzliche Geschwindigkeitsbegrenzung (Planfall 4) wiirde es vor allem westlich
des Rehrstieg zu einer Verbesserung der Gerduschbelastung durch Verkehrslarm
kommen. Aber auch im Abschnitt zwischen Seehafenbriicke und Rehrstieg erge-
ben sich punktuell Verbesserungen in den Raumen zwischen B73 und
Bahntrasse. Diese gehen meist mit einer abschirmenden Wirkung der Gebaude
zur Bahntrasse einher und schaffen in Innenhoflagen oder auf den zur Bahntrasse
abgewandten Seite Raume mit geringerer Gerduschbelastung im Sinne der unter
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Kapitel 6.2 aufgefuhrten Beurteilungsgrundsétze. Dabei hat die Geschwindigkeits-
reduzierung das Potential am Tag in den genannten Bereichen eine weitere
leichte Reduzierung der Gerauschbelastung herbeizufiihren. In der Nacht treten
die Verbesserungen zwischen ZOB Harburg und Rehrstieg nur sehr punktuell auf
und machen sich nur westlich des Rehrstiegs deutlicher bemerkbar.

Mitgedacht bei der Entwicklung neuer R&ume entlang der Magistrale wurden aber
auch maogliche gewerblich bedingte Schallimmissionen und sich hier ggf. erge-
bende Konflikte. Dies ist gro3mafstablich fur auf den Untersuchungsraum ein-
wirkende Hafen-, Industrie- und Gewerbeflachen sowie auch kleinmal3stablich bei
Verbrauchermarkten (Baumarkte, Discounter etc.) oder mdgliche Busdepots er-
folgt.

Hamburg, 13.10.2025

I I
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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8 Anlagenverzeichnis

Anlage 1a:

Anlage 1b:

Anlage 1c:

Anlage 1d:

Anlage 2a:

Anlage 2b:

Anlage 2c:

Anlage 2d:

Anlage 3a:

Anlage 3b:

Anlage 3c:

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene) - Analyse Fall
Harburg Zentrum bis Waltershofer StralRe

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene) - Analyse Fall
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (StralRe + Schiene) - Analyse Fall
Harburg Zentrum bis Waltershofer StralRe

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (StralRe + Schiene) - Analyse Fall
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (StralRe + Schiene) - Analyse Fall
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (StralRe + Schiene) - Analyse Fall
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (StraRe + Schiene) - Analyse Fall
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (StralRe + Schiene) - Analyse Fall
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (StralRe + Schiene)

Planfall 1: B73 einspurig mit A26 West in Betrieb
Harburg Zentrum bis Waltershofer StralRe

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)

Planfall 1: B73 einspurig mit A26 West in Betrieb
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)

Planfall 1: B73 einspurig mit A26 West in Betrieb
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e
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Anlage 3d: Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 1: B73 einspurig mit A26 West in Betrieb
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Anlage 4a: Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 2: B73 einspurig mit A26 West und Ost in Betrieb
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Anlage 4b: Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 2: B73 einspurig mit A26 West und Ost in Betrieb
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Anlage 4c: Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 2: B73 einspurig mit A26 West und Ost in Betrieb
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Anlage 4d: Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 2: B73 einspurig mit A26 West und Ost in Betrieb
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Anlage 5a: Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 4 mit Tempo 30: B73 einspurig
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Anlage 5b: Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 4 mit Tempo 30: B73 einspurig
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Anlage 5c¢: Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 4 mit Tempo 30: B73 einspurig
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Anlage 5d: Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Stral3e + Schiene)
Planfall 4 mit Tempo 30: B73 einspurig
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze
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Anlage 6a:

Anlage 6b:

Anlage 6c:

Anlage 6d:

Anlage 7a:

Anlage 7b:

Anlage 7c:

Anlage 7d:

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Schiene)
Harburg Zentrum bis Waltershofer StralRe

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Verkehr (Schiene)
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Schiene)
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Verkehr (Schiene)
Waltershofer StralRe bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Gewerbe
Harburg Zentrum bis Waltershofer Stral3e

Schallimmissionsraster Tag (06:00 - 20:00)
Gewerbe
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Gewerbe
Harburg Zentrum bis Waltershofer StralRe

Schallimmissionsraster Nacht (20:00 - 06:00)
Gewerbe
Waltershofer Stral3e bis Landesgrenze
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