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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die tiberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt die Grundinstandsetzung des StralRenzuges Elbchaus-
see.

Der erste Bauabschnitt zwischen Manteuffel- und Parkstral’e wurde Ende 2023 fertiggestellt, wobei der
Knotenpunkt Elbchaussee/ParkstralRe erst nach Abschluss der Arbeiten an der Fernwarmeleitung durch
die Hamburger Energiewerke GmbH endgiiltig fertig gestellt wird.

Der 6stliche Teil des zweiten Bauabschnittes (Hohenzollernring — Betty-Levi-Passage) wird zurzeit her-
gestellt.

Der hier betrachtete Abschnitt umfasst die BaumalRnahme zwischen Parkstral’e und Liebermannstralle,
die ab Juni 2026 umgesetzt werden soll.

Der Teilabschnitt zwischen Liebermannstra3e und Hohenzollernring soll ab Sommer 2027 realisiert wer-
den, die Verschickungsunterlagen werden gerade erstellt.

Die Elbchaussee liegt im Bezirksamtsbereich Hamburg-Altona. Sie hat eine wichtige Verbindungsfunk-
tion in Hamburg, sowohl fir den motorisierten Verkehr als auch fiir den Radverkehr.

Im Netzplan der Behérde fiir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) ist die Elbchaussee als Hauptverkehrs-
stral’e ausgewiesen und sie ist Bestandteil des Streckennetzes fiir GroRraum- und Schwertransporte.

Die Elbchaussee verbindet in West-Ost-Richtung die Stadtteile Blankenese und Altona-Altstadt sowie die
dazwischen liegenden Stadtteile Nienstedten, Othmarschen und Ottensen. Weiterhin stellt sie fir die
genannten Bereiche eine SammelstralRe fir den Verkehr mit Ziel in die nérdlichen Stadtteile und zur
Autobahnauffahrt Othmarschen an der BAB A7 dar (iber Max-Brauer-Allee, Hohenzollernring, Halb-
mondsweg, Schenefelder LandstralRe).

Dem zu sanierenden Bauabschnitt der Elbchaussee zwischen Parkstra®e und Liebermannstralle ist die
PSP-Nummer 11688 zugeordnet.

Dieser weist eine zweistreifige, in Abschnitten auch unechte vierstreifige Fahrbahn auf und liegt in den
Stadtteilen Othmarschen und Ottensen.

Die Gesamtlange dieses Planungsabschnitts betragt ca. 1.400 m.
Im Bereich der BaumalRnahme liegen folgende Verkehrsknoten:

o Elbchaussee / Zedernweg

o Elbchaussee / Halbmondsweg (LSA)

o Elbchaussee / Schlagbaumtwiete

e Elbchaussee / Corinthstralie

o Elbchaussee / Liebermannstralie (LSA)
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Abbildung 1-1: Kartenauszug des Planungsabschnitts 2 — ParkstraBBe bis LiebermannstraBe

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaRnahme

Im Abschnitt Parkstral3e bis Liebermannstral’e stehen keine Radverkehrsanlagen zur Verfigung. Ab-
schnittsweise ist das Radfahren auf dem Gehweg erlaubt (“Service-Losung”). Die Infrastruktur fur Rad-
fahrende entspricht insofern nicht mehr den erforderlichen Standards, sodass die verkehrlichen, recht-
lichen und funktionalen Anforderungen nicht mehr erfiillt werden.

Der Radweg am Hans-Leip-Ufer (Elberadweg) kann ebenfalls nicht durchgehend befahren werden. Er
ist durch eine Schiebestrecke im Bereich Ovelgénne und einen insgesamt schlechten Ausbauzustand
mit einer geringen Leistungsfahigkeit gepragt. Daraus entsteht der dringende Bedarf, eine leistungsfa-
hige und sichere Radverkehrsfiihrung in der Elbchaussee einzurichten. Der Substanz- und Gebrauchs-
wert weist nur punktuell Sanierungsbedarf auf:
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Abbildung 1-2: ZEB Substanzwert zwischen ParkstraBe und Halbomondsweg
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Abbildung 1-3: ZEB Substanzwert zwischen Halbmondsweg und Liebermannstrafe

Verschiedene Leitungstrager planen im Fahrbahnbereich den Neubau und die Sanierung von umfang-
reichen Kabel- und Leitungsnetzen. Zum Beispiel werden erhebliche Eingriffe fur die Ersatzverlegung
der Trinkwassertransportleitung von Hamburg Wasser (DN 850) erforderlich. Dies ist mit weitreichenden
Aufgrabungen verbunden —Uberwiegend in offener Bauweise, vereinzelt ggf. auch per Inliner.

Mit der Grundinstandsetzung der Elbchaussee soll ein sicherer und leistungsfahiger Strallenzug fir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer geschaffen werden, der gleichzeitig die Bedarfe der
Anwohnerinnen und Anwohner in Bezug auf Aufenthaltsqualitat, Luft- und Larmbelastung bertcksichtigt
und eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs ermdglicht. Die Infrastruktur fir den Radverkehr soll deut-
lich verbessert werden. Es ist vorgesehen, den alten und hochwertigen Baumbestand bei der Uberpla-
nung zu erhalten und weitestgehend in den bestehenden Grundstlicksgrenzen zu planen.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fir die StraRenbaumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
die Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfuihrung fur das Projekt durchfihren.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Birgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333) hat der Senat tUber
die Einflihrung eines Erhaltungsmanagementsystems fir die Hamburgischen Hauptverkehrsstralen be-
richtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagementsystems sind die systematische Erfassung und Bewertung
des StraBenzustands, die Entwicklung von Baupro-grammen, sowie die Planung und Durchfiihrung von
Sanierungs- und Erhaltungsmaflinahmen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung des Strallenzu-
stands.

Mit der Drucksache 22/106 vom 21.04.2020 wurde beschlossen, die Einigung mit der Volks-initiative
Radentscheid Hamburg (Die Fahrradstadt Hamburg wird inklusiver) in stadtischen Planungen umzuset-
zen und zu evaluieren.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MalRnahme begrenzt sich auf die derzeit vorhandenen Stralenbegrenzungslinien. Die Flachen sind
noch nicht vollstandig im Verwaltungsvermdégen der FHH. Daher werden Flachenzukaufe erforderlich.

Im Planungsbereich gelten fiir die anliegenden Flachen folgende Bebauungsplane:

- Othmarschen 2 vom 29.03.1963

- Othmarschen 3 vom 18.06.1963

- Othmarschen 4 vom 01.07.1963

- Othmarschen 5 vom 13.11.1967

- Othmarschen 6 vom 04.11.1963

- Othmarschen 10 vom 06.02.1990

- Othmarschen 23 vom 15.11.1994

- Ottensen 1 — Othmarschen 26 vom 19.09.1972

- Teilbebauungsplan TB 400 vom 10.01.1956

- Baustufenplan GroB Flottbek, vierte Anderung vom 21.01.2020

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die Elbchaussee ist eine Uberbreite zweistreifige Hauptverkehrsstrale und hat eine wichtige Verbin-
dungsfunktion. Uber diese Strale werden die Stadtteile Blankenese, Nienstedten, Othmarschen und
Ottensen miteinander verbunden. Sie ist Teil des GST-Netzes.

Der Uberplante Bereich befindet sich in den Stadtteilen Othmarschen und Ottensen, im Bezirksamtsbe-
reich Hamburg Altona.

Fir die Elbchaussee gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Gesamtlange dieses Planungsabschnitts betragt ca. 1.400 m.

In der Elbchaussee verlaufen keine Velorouten.

3.2 Verkehrsbelastung

Die durchschnittliche tagliche Kfz-Verkehrsstarke an Werktagen DTVw betrug im Jahr 2019 in der Elb-
chaussee zwischen 25.720 und 27.732 Kfz in 24 Stunden mit einem SV-Anteil zwischen 3,3 und 3,4 %.
Zahlen zur Verkehrsbelastung von Fu3gangern und Fahrradfahrern liegen nicht vor.

StraRenabschnitt KFZ/24h SV-Anteil
ParkstralRe bis Halbmondsweg 27.732 3,3
Halbmondsweg bis Schlagbaumtwiete 25.720 3,4
Schlagbaumtwiete bis Liebermannstralle 25.790 3,3

Tabelle 1: Verkehrsbelastung 2019 (Quelle: BMV)

Gemaly Verkehrszahlerfassung aus permanenten Infrarotmessungen an der Zahlstelle auf Hohe der
Elbchaussee 215 (Geoportal - Verkehrsdaten Kfz (Infrarotdetektoren) Hamburg) betragt der DTV an
einem mittleren Werktag im Jahr 2024 ca. 19.000 Kfz/24 h.

Prognosen fir das Jahr 2030 berlcksichtigen einen veranderten Modal Split, die Querschnittsbelastun-
gen werden westlich des Halbmondsweg mit rund 17.900 Kfz/24 h und dstlich des Halbmondsweg mit
rund 16.700 Kfz/24 h angegeben.

3.3 Unfallgeschehen

Eine erste Unfallauswertung aus dem Jahr 2007 ergab, dass sich im Untersuchungszeit-raum zwischen
01.01.2005 und 31.08.2007 insgesamt 139 Verkehrsunfalle sowohl an den Knoten als auch auf der
Strecke ereigneten. Dabei wurden 23 Personen leicht-, 3 Personen schwerverletzt und 1 Person getdtet.
Bei dem tddlichen Verkehrsunfall handelte es sich allerdings um einen atypischen Unfall aus dem Jahr
2006, bei dem ein 17-jahriger alkoholisierter Verkehrsteilnehmer die Kontrolle tiber den Pkw verlor und
u.a. gegen einen Baum und einen Betonpfeiler geschleudert wurde.

Der Knoten Elbchaussee / Halbmondsweg / Ovelgénner Hohlweg ist bei der BIS als Unfall-hdufungs-
stelle registriert. Im Zeitraum von Januar 2009 bis Oktober 2012 gab es am Knoten Elbchaussee / Halb-
mondsweg / Ovelgénner Hohlweg zwei Unfalle mit Fahrradbeteiligung. Hierbei gab es keine Verletzten.

Eine Unfallauswertung aus dem Jahr 2018 ergab, dass sich auf der Elbchaussee, zwischen Manteuf-
felstraBe und Klopstockstral’e sowie Max-Brauer-Alle insgesamt 558 Verkehrsunfalle ereigneten, wo-
von 14 Verkehrsunfalle 14 Schwer- und 11 Leichtverletzte forderten. Bei weiteren 96 Unfallen verletzten
sich insgesamt 132 Personen leicht.

Dabei konnten folgende Unfalltypen verzeichnet werden:

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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Unfalltyp Anzahl Prozentuale Auswertung
Fahrunfall 19 3%
Abbiegeunfall 53 9 %
Einbiegen/Kreuzen-Unfall 40 7%
Uberschreiten-Unfall 5 1%
Unfall durch ruhenden verkehr 82 15 %
Unfall im Langsverkehr 289 52 %
Sonstiger Unfall 70 13 %

Tabelle 2: Auswertung der Unfallzahlen nach Unfalltyp

Von den Verkehrsunfallen mit Schwerverletzten ereigneten sich keine im vorliegenden Planungsab-

schnitt.

Im Jahr 2021 fand zudem eine weitere Verkehrsunfallauswertung der Elbchaussee zwischen
Parkstrae und Max-Brauer-Allee statt. Im Auswertezeitraum ereigneten sich auf der bewerteten Stre-
cke 416 Verkehrsunfélle (VU). Bei 2 VU wurden insgesamt 2 Personen getotet. 10 Verkehrsunfalle for-
derten 10 Schwer- und 2 Leichtverletzte, bei weiteren 66 Verkehrsunfallen wurden insgesamt 183 Per-
sonen leicht verletzt. Als Unfallhdufungsstellen (UHS) aus dem hier betrachteten Planungsabschnitt tritt
der Knotenpunkt Elbchaussee/ Halbmondsweg hervor.

Die Unfallhaufungsstelle wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden in-
nerhalb von 36 Monaten ausgeldst. Vorherrschend hat sich der Unfalltyp Abbiegeunfall ereignet.
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Legende EUSka - Sonderkarte

Unfalltyp Sondermerkmale Sonderkarte
. 1 Fahrunfall F > Fussganger Unfall mit Getoteten
2 Abbiege-Unfall AB Radfahrer
Il mit Sch
3 EinbiegeniKreuzen-Unfall EK Krad EnfallmicSehwerverleton

4 Uberschreiten-Unfall US Baum

5 Ruhender Verkehr RV > Alkoholfand. ber. Mittel

Unfall mit Leichtverletzten

Unfall mit schwerwiegendem
Sachschaden

6 Unfall im Langsverkehr LV Uberholen

7 Sonstiger Unfall SO P wio

Unfall mit sonstigem
8 Unfalltyp unbekannt

Sachschaden

Y-y

X e0e OO

Abbildung 4: Unfallhdaufungsstelle Elbchaussee / Halbmondsweg

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die angrenzenden Grundstucke sind beidseitig Giberwiegend durch eine groRziigige Bebauung mit weit-
raumigen parkahnlichen Gartenanlagen gekennzeichnet. Vereinzelt sind gastronomische Einrichtungen
und Kleingewerbe vorhanden. Die Belange des Denkmalschutzes zu geschitzten Baudenkmalen und
Denkmalensembles werden mit der Planung berticksichtigt.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflaichenbefestigung

Die Elbchaussee weist jeweils einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf. In einigen Bereichen besteht der
Querschnitt aus einer unechten Vierstreifigkeit, die im Verlauf teilweise durch Mittelinseln getrennt wird.
Die Fahrstreifen sind bituminds befestigt. Die vorhandenen Fahrstreifenbreiten liegen zwischen 3,25
und 4,50 m.

Landesbetrieb StraRen,
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Hamburg
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Gehwege sind grofdtenteils mit Grand befestigt und verfligen Uber keinerlei barrierefreie Leitelemente.
Punktuell stehen die Regelbreiten von 2,50 m nicht zur Verfligung.

Der Radverkehr verlauft im Bestand meistens als “Serviceldsung”, also “Gehweg” mit “Rad-fahrer frei”
— Beschilderung oder im Mischverkehr.

Hierdurch bestehen erhebliche Gefahrdungen fur alle Verkehrsteilnehmer, z.B. durch die Ein- und Aus-
fahrten von Anliegern, gegenseitigen Behinderungen zwischen Fufligdngern und Radfahrern auf der
gemeinsamen Verkehrsflache oder dem Einfahren der Radfahrer zum Queren in den Kreuzungsberei-
chen.

3.6 Schadensbild

Der Strallenoberbau hat gemaf Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) 2020 einen punktuellen Sa-
nierungsbedarf.

Die Fahrbahn der Elbchaussee weist Netzrisse, Oberflachenausbriiche, offene Mittelnahte und verein-
zelten Quer- und Langsrisse auf. Die Baugrunduntersuchung hat ergeben, dass neben der schadhaften
Deckschicht in Teilbereichen der Schichtenverbund nicht mehr vor-handen ist.

Die vorhandene Befestigung erfiillt nicht die Anforderungen an die erforderliche Belastungsklasse 10
gemal ReStra

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

LSA Blinden- Taktile Leitele- Busbevor-
Nr Knoten Steuerung | signalisie- | mente/Bordabsen- | rechtigung
| rung kung
Elbchaussee / Verkehrs- Taktile Elemente +
K1902 Nei
%0 ParkstralRe abhangig Ja Bordabsenkung ein
k1272 | ElPchaussee / Halb- Festzeit Ja Bordabsenkung Nein

mondsweg

Anforde-

Elbch Li -
K123 behaussee / Lieber rung ohne Ja Bordabsenkung Nein
mann Stralle

Logik
Elbchaussee / Fultgan- | Anforde-
F2515 | gerquerung vor Haus- rung ohne Ja Bordabsenkung Nein
Nr. 165 Logik

Tabelle 3: Ubersicht LSA (Quelle: LSA- und PLS-Verzeichnis 2019 des LSBG, Google-Streetview v. Juni 2023)

Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- Musterstralle/Musterallee

3.8 Motorisierter Individualverkehr

Die Elbchaussee weist jeweils einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf. In einigen Bereichen besteht der
Querschnitt aus einer unechten Vierstreifigkeit, die im Verlauf teilweise durch Mittelinseln getrennt wird
(3x).

Die Fahrstreifen sind bituminds befestigt. Die vorhandenen Fahrstreifenbreiten liegen zwischen 3,25
und 4,50 m
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3.9 Wirtschaftsverkehr
Es sind keine Hohen-, Breiten- oder Gewichtsbeschrankungen vorhanden.

Auf der Elbchaussee verkehrt moderater Lieferverkehr. Die Verkehrserhebung hat eine Schwerver-
kehrsbelastung von bis zu 4 % ergeben.

Die Elbchaussee ist im Planungsbereich Bestandteil des GroRraum- und Schwertransport-Netz (GST-
Netz).

3.10 OPNV und Sharing Angebote

Die Buslinien verkehren mit folgendem Takt und Fahrgastzahlen:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
X86 Alle 7/8 Min. Teufelsbrick (Fahre) « Bf. Altona
12 Alle 10 Min. S-Blankenese « Osterbrookplatz
286 Alle 30 Min. Falkenstein « Trabrennbahn Bahrenfeld
Tabelle 4: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf und Fahrgastzahlen
Haltestelle Halte- Linien Art der Hal- | Aufstell- Oberflachen- | Barrie- Ausstattung
punkt testelle lange belag refrei-
heit

Zedernweg Nord 12,286 | Fahrbahn- Kein Son- | Grand Nein Keine

rand derbord
Zedernweg Sud 12,286 | Markierte Kein Son- | Grand Nein Wartehaus-

Busbucht derbord chen
Halbmonds- | Nord + | 12,286 | Fahrbahn- | Kein Son- | Platten/ Nein Wartehaus-
weg Sid rand derbord Grand chen
Liebermann- | Nord 12 Fahrbahn- | Kein Son- | Platten/ Nein Wartehaus-
stralke rand derbord Pflaster chen
Liebermann- | Sid 12 Fahrbahn- Kein Son- | Platten Nein Wartehaus-
stralle rand derbord chen

Tabelle 5: Haltestellen im Bestand

3.11 Radverkehr

Im gesamten Planungsgebiet sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
Der Radverkehr verlauft im Bestand meistens im Mischverkehr.

Hierdurch bestehen erhebliche Gefahrdungen fir alle Verkehrsteilnehmer, z.B. durch die Ein- und Aus-
fahrten von Anliegern, gegenseitige Behinderungen zwischen FuRgangern und Radfahrern auf der ge-
meinsamen Verkehrsflache oder dem Einfahren der Radfahrer zum Queren in den Kreuzungsbereichen.

Es liegt keine Veloroute im Planungsbereich oder dem naheren Umfeld.

3.12 FuBverkehr

Gehwege sind im Bestand durchgehend vorhanden. Die Oberflachenbefestigung besteht vorwiegend
aus Grand. Vereinzelt sind Pflasterflachen in Uberwiegend schlechtem Zustand aus Betonplatten, Klein-
pflaster aus Beton und Naturstein vorhanden. Dabei sind insbesondere an Ubergéngen kleine Flachen
aus Kleinpflaster hergestellt. Vereinzelt sind kleine Ab-schnitte zwischen Zufahrten aus Plattenbelag
errichtet, ebenso Wartebereiche an Bushalte-stellen. Im Knotenpunktbereich Elbchaussee / Halb-
mondsweg / Ovelgénner Hohlweg ist auf einer Lange von ca.125 m neben der Grandflache ein Sicher-
heitstrennstreifen aus Betonplatten befestigt.

Eine Barrierefreiheit ist im Bestand Uberwiegend nicht gegeben.
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Im gesamten Planungsbereich sind die vorhandenen FulRwege in der Regel untermal3ig. Insbesondere
durch die abschnittsweise vierspurige Nutzung der Elbchaussee (,unechte Vierstreifigkeit*) kommt es
aufgrund der engen Platzverhaltnisse zu einer geringen Verkehrssicherheit. Zwischen FulRgangern und
flieBendem Verkehr ist haufig nicht die Einhaltung der Sicherheitsabstande gewahrleistet. In einigen
Bereichen wird die Gehwegbreite durch FulRgangerschutzgitter, Blgel, Kniegitter oder Findlinge weiter
eingeschrankt, die aus Griinden der Verkehrssicherheit (Abstand Fulganger — Kfz) erforderlich sind.

Taktile Elemente sind im gesamten Streckenabschnitt nicht vorhanden.

Aufgrund des parallel verlaufenden Elbwanderweges und der Unattraktivitat der Gehwege ist der Ful3-
verkehr in Langsrichtung der Elbchaussee eher gering.

3.13 Ruhender Verkehr

In einigen Bereichen der Elbchaussee bestehen Parkstreifen in Langsaufstellung neben dem Fahrbahn-
rand. Das Langsparken als Gehwegparken ist Gber langere Streckenabschnitte untersagt, woran sich
nicht konsequent gehalten wird.

Die vorhandenen Parksténde sind in vielen Abschnitten untermafig. Das fihrt unter anderem dazu,
dass sehr viele Grundstiickszufahrten nicht einsehbar sind und damit ein gro3es Unfallpotential aufwei-
sen.

Darlber hinaus konnte in Bereichen der unechten Vierstreifigkeit zwischen Parkstralte und Halbmonds-
weg, Parken am jeweils rechten Fahrbahnrand festgestellt werden.

Vereinzelt wird illegal in an Gehwegen angrenzenden unbefestigten Flachen geparkt, wodurch die Geh-
wegbreiten zum Teil erheblich eingeschrankt und Wurzelbereiche von Baumen geschadigt werden.

Es sind im Planungsgebiet nur vereinzelt Abstellméglichkeiten flir Fahrrader vorhanden.

Es sind im Planungsabschnitt keine ausgewiesenen Stellplatze fir Taxen oder Anwohnerparken vor-
handen.

3.14 StraBenausstattung und StraBenmaéblierung

Die vorhandene Beschilderung ist regelgerecht. Werbetafeln sind im gesamten Planungsbereich vor-
handen und befinden sich im Seitenraum.

Fahrgastunterstdnde sind (bis auf die Haltestelle Zedernweg (Richtung Blankenese) an allen Bushalte-
stellen vorhanden Die Fahrgastunterstdnde an den Haltestellen Liebermannstralle (Richtung Blan-
kenese), Halbmondsweg (beide Richtungen), Zedernweg (Richtung Innenstadt) sind mit Werbetafeln
ausgestattet.

An den Knotenpunkt Elbchaussee/Parkstrale und Elbchaussee/Liebermannstrale sind Werbe-LitfalR-
saulen aufgestellt.

Es sind in allen Bereichen abschnittsweise Fuligangerschutzgitter, Kniegitter, Baumschutz-bugel, Find-
linge, Absperrbligel sowie Pfosten vorhanden.

3.15 Offentliche Beleuchtung

Der Planungsbereich wird mit einseitig, am stdlichen Fahrbahnrand, gestellten Peitschen-masten be-
leuchtet. Nur im Knotenpunktbereich Halbmondsweg sind beidseitig Leuchten auf-gestellt. Insgesamt
sind 84 Beleuchtungsmasten vorhanden.
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3.16 StraBenbegleitgriin

Der gesamte Planungsbereich ist gekennzeichnet durch zum Teil sehr alte StraRenbaume (ab 1850).
Auch im unmittelbaren Umfeld auf Privatgrund und in den anliegenden Parks gibt es einen gro3en Be-
stand an alten Baumen, deren Wurzelbereiche haufig bis in den Gehweg-bereich reichen.

3.17 Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird durch die jeweiligen Querneigungen in Richtung Fahrbahn-
rand und der dortigen Stral3enabldufe entwassert. Die Straflenablaufe leiten das anfallende Nieder-
schlagswasser Uber Anschlussleitungen in vorhandene Mischwasser-Siele der Hamburger Stadtent-
wasserung.

Die Nebenflachen entwassern in Richtung Fahrbahn oder Grinflachen. Eine Reinigung des anfallenden
Wassers findet zurzeit nicht statt.
3.18 Versorgungsleitungen

Im Plangebiet sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Es befinden sich zahl-
reiche Schachte, Schaltschranke und Schieber diverser Leitungstrager in den Nebenflachen und Fahr-
bahnen.

Im Planungsgebiet sind Leitungen der folgenden Versorgungstrager bekannt:

- HAMBURG WASSER

- Hamburger Energienetze (ehem. Gasnetz Hamburg GmbH)

- Hamburger Energienetze (ehem. Stromnetz Hamburg GmbH)
- Deutsche Telekom AG

- Dataport

- Colt Technology Services GmbH

- servTec — HAMBURG WASSER Service und Technik GmbH
- Hamburger Verkehrsanlagen

3.19 Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich befinden sich keine Ingenieurbauwerke.

3.20 Grundwasser

Gemal den im Geoportal Hamburg verfigbaren Daten liegt der Grundwasserstand im Planungsgebiet
zwischen 2,00 und 7,00 m NHN. Die Bestands- und Planungshdhen liegen im Bereich von 4,50 bis
38,00 m NHN, in der Tendenz von West nach Ost aufsteigend.

Der Grundwasserflurabstand betragt etwa 2,50 bis 32,00 m (Geoportal Hamburg).

Der Einsatz von Ersatzbaustoffen ist gemafl Geoportal zu prifen.

3.21 Denkmalschutz

Ein grofRer Teil der an die Elbchaussee anliegenden Bebauung steht unter Denkmalschutz. Dartber
hinaus sind die Parkanlagen und einige Gebaudegruppen als Ensemble denkmalgeschuitzt.

3.22 Altlasten

Altlasten werden im Rahmen der Verschickungen abgefragt.
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3.23 Kampfmittel

Eine Katasteranfrage beim GEKV wurde gestellt, Ergebnisse der Fernerkundung / Luftbildauswertung
liegen vor. Die Ergebnisse werden bei der weiteren Planung bertcksichtigt.
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4 Variantenuntersuchung

In dem StraBenzug der Elbchaussee fehlen Radverkehrsanlagen, die Gehwege und die Fahrbahnen
befinden sich in einem schlechten Zustand.

Ziel der Baumalinahme an der Elbchaussee die Sanierung der gesamten Infrastruktur und die Optimie-
rung des Strallenraumes. Es handelt sich dabei um eine Kooperationsmaf3nahme zwischen Hamburg
Wasser und dem LSBG. Ziel der Uberplanung ist die Errichtung von regelkonformen Radverkehrsanla-
gen und Gehwegen unter besonderer Beriicksichtigung des vorhandenen Baumbestandes, die Opti-
mierung der Lichtsignalanlagen sowie die Sanierung von Nebenflachen und Fahrbahnen. Mit der Uber-
planung der Elbchaussee soll ein sicherer und leistungsfahiger Stralenzug fiir alle Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer geschaffen werden, der gleichzeitig die Bedarfe der Anwohnerinnen und
Anwohner in Bezug auf Aufenthaltsqualitat, Luft- und Larmbelastung bericksichtigt und eine Neuord-
nung des ruhenden Verkehrs ermdglicht. Es ist vorgesehen, den alten und hochwertigen Baumbestand
zu erhalten und in den bestehenden Grenzen zu planen.

Weiterhin wird durch die Aufthebung der unechten Vierstreifigkeit die Verkehrssicherheit erhoht, da diese
gemal den Auswertungen der Unfélle haufig zu seitlichen Kollisionen an der Verengung von zwei auf
einen Fahrstreifen fuhrt.

Durch die erstmalige Anlage von Radverkehrsanlagen wird auch dem Birgerentscheid ,Elbstrand ret-
ten“ aus dem Jahr 2017 Rechnung getragen, der sich gegen einen Radweg am Elbstrand ausgespro-
chen hat und stattdessen alternative Lésungen (,u.a. Elbchaussee®) forderte.

Die erste Verschickung von 03.07.2019 sah durchgehende Schutzstreifen auf der Nord- und Siidseite
vor. Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse konnten bereichsweise Fahrstreifenbreiten von lediglich
2,50 m bis 2,75 m Breite vorgesehen werden, die nach Aussage der VD stralRenverkehrsbehordlich
nicht anordnungsfahig seien.

Mit dem Radentscheid aus dem Jahr 2020 wurden die Planungspramissen geandert und neue Schwer-
punkte in der Verkehrsplanung gesetzt. Geschiitzte Radverkehrsanlagen wie Protected Bike Lanes und
Kopenhagener Radwege stellen bei entsprechenden Platzverhaltnissen fir jede Planung die Vorzugs-
I6sung dar. Dies wurde entsprechend in die ReStra ibernommen.

Im Juni 2020 wurde in einer Machbarkeitsstudie untersucht, welche Alternativrouten, abseits der Elb-
chaussee, fur den Radverkehr mdglich sind. Es wurden folgende zwei Alternativrouten ndher untersucht.
Die noérdliche Route, die iber den Hohenzollernring, die Bernadottestrae und die Hollandische Reihe
zur Max-Brauer-Allee fuhrt und die sudliche Route, die Uber die Parkanlagen sudlich der Elbchaussee
vom Hohenzollernring bis zur Kaistraf3e fihrt.

Die Untersuchung kommt zu folgendem Fazit:

,Die vorhandene Geometrie beider mdglicher Alternativrouten Idsst diese heute fiur Radfahrer nicht
mafgeblich attraktiver erscheinen als die Elbchaussee selbst. Die Elbchaussee bietet dem Radfahrer
keinen Fahrkomfort, stellt jedoch den direkten Weg und die kirzeste Verbindung dar.

Beide Alternativrouten sind fur Radfahrer befahrbar. Die Route entlang des Elbhanges ist gerade fur
Touristen und Freizeitradler sicher eine lohnenswerte Parallelstrecke zur Elbchaussee. Zielgruppe der
Untersuchung waren jedoch vor allem Radfahrer, die diese Strecken taglich nutzen, beispielsweise fur
den Arbeitsweg. Diese Zielgruppe hat sicher weniger die landschaftlichen Reize als das maoglichst
schnelle Erreichen ihres Zieles im Sinn.

Die vorhandenen Stralenquerschnitte und die geologische Beschaffenheit des Elbhanges sowie wei-
tere planungsrelevante Aspekte, wie der Denkmalschutz und der Erhalt von Strallenbaumen, bieten
wenig Mdglichkeiten die vorhandene Situation fir Radfahrer entlang der Alternativrouten deutlich zu
verbessern.
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Ohne diese deutliche Steigerung der Attraktivitat im Verhaltnis zu den in Kauf zu nehmenden Umwegen,
ist es unwahrscheinlich, dass diese Routen flr den taglichen Radverkehr als wirkliche Alternativen zur
Elbchaussee wahrgenommen und genutzt werden.*

Aus diesen Grinden wurde der Stral’enzug in allen Varianten mit je einem Richtungsfahrstreifen vor-
gesehen.

Variante Protected Bike Lanes

Die Protected Bike Lane ist niveaugleich mit der Fahrbahn und ist mittels Protektionselementen von der
Fahrbahn abgegrenzt. Dadurch gilt die Protected Bike Lane als besonders sicher. Auf der Sidseite der
Elbchaussee gibt es keine Einmindungen von Nebenstrallen, jedoch eine Vielzahl an Gehweguber-
fahrten und Bushaltestellen, die eine durchgehend geschiitzte Radfahrspur auf der Fahrbahn nicht ge-
wahrleisten. Auf der Nordseite der Elbchaussee gibt es zusatzlich Einmundungen, die teilweise signali-
siert sind. Aufgrund dieser Vielzahl an Gehweglberfahren und Einmindungen sowie Bushaltestellen,
kénnen nur wenige Protektionselemente vorgesehen werden.

Die Protected Bike Lane sieht ein Mindestmal von 2,25 m (Breite der Protection < 0,25 m) vor. Diese
MaRe konnen entlang der Elbchaussee nicht erfiillt werden. Diese Radverkehrsfiihrung bietet nicht ge-
nug Platz fur eine Zweistreifigkeit der Fahrbahn. Aufgrund der Einstufung der Elbchaussee als Haupt-
verkehrsstrale ist eine Zweistreifigkeit der Fahrbahn jedoch erforderlich.

Variante Kopenhagener Radweg

Der sogenannte Kopenhagener Radweg ist durch Bordsteine und H6henunterschiede von der Fahrbahn
als auch dem Gehweg baulich getrennt. Diese Fiihrungsform kann in weiten Teilen umgesetzt werden.
In Bereichen, in denen kein Kopenhagener Radweg geplant werden kann, z.B. vor Parkbuchten oder in
den Knotenbereichen, erfolgt die Anlage von Radfahrstreifen.

Aufgrund der positiven Auswirkungen und der Kontinuitit der Radverkehrsfiihrung wurde diese
Variante als Vorzugsvariante ausgewabhit.
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5 Beschreibung der gewahlten Ausfuhrungsvariante

Die Variante Radfahrstreifen und ,Kopenhagener Radwege® wurde nach Abwagung der Vor- und Nach-
teile gewahlt. Ausschlaggebend war das Bediirfnis nach einer moglichst grolen baulichen Trennung
der jeweiligen Verkehrsteilnehmenden.

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflaichenbefestigung

Der Planungsabschnitt Parkstralle bis Liebermannstrale ist deutlich breiter als der vorgelagerte erste
Bauabschnitt zwischen Manteuffelstralle und Parkstrale. Deshalb werden ,Kopenhagener Rad-
wege“ Uberall dort angelegt, wo es die zur Verfiigung stehenden Breiten zulassen. Ist dies nicht mdglich,
beziehungsweise sind Langsparkstande erforderlich, werden Radfahrstreifen angelegt.

} 650
} Fohrbohn

Abbildung 5: Beispielhafter StraBenquerschnitt

Die Fahrbahn erhalt unter Berlcksichtigung des Busverkehres durchgehend Fahrstreifen in einer Breite
von 3,25 m.

Die unechte Vierstreifigkeit wird zu einer durchgehenden Zweistreifigkeit fir den Kraftfahrzeugverkehr,
da die Fahrbahnbreiten zwischen den Bordsteinen zum Erhalt des Baumbestandes beibehalten werden
mussen und die erforderliche durchgangige Einrichtung von Radverkehrsanlagen die zur Verfligung
stehenden Breiten entsprechend verringert.

Durch die eindeutige Verkehrsfiihrung entfallt eine der Hauptursachen fur die gehauften Unfélle im
Langsverkehr.

Die durch die Zweistreifigkeit erzielte Homogenisierung der Verkehrsabldufe wirkt sich durch die Redu-
zierung von abrupten Brems- und Beschleunigungsvorgangen mindernd auf die Schall- und Schadstof-
femissionen aus.

Gemaly Verkehrszahlerfassung aus permanenten Infrarotmessungen an der Zahlistelle auf Héhe der
Elbchaussee 215 (Geoportal - Verkehrsdaten Kfz (Infrarotdetektoren) Hamburg) betragt der DTV an
einem mittleren Werktag im Jahr 2024 ca. 19.000 Kfz/24 h. Sofern Verkehre verdrangt wurden, hat das
nicht zu relevanten Steigerungen auf anderen Strecken, z. B. der Osdorfer LandstralRe, gefuhrt. Eine
mittelfristige Entwicklung des Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes wird tendenziell zu einer
Reduzierung der MIV-Zahlen fihren.
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5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen:

Alle vorhandenen FulRgangerlichtsignalanlagen werden in gleicher Lage erneuert.
Folgende Knotenpunkte und Querungen werden ausgebaut und mit Lichtsignalanlagen ausgestattet:

e Zuwegung Zypressenweg Fullganger-LSA
e Knotenpunkt Halbmondsweg Vollsignalisierung
e Schlagbaumtwiete Fullganger-LSA
e Corinthstralle FuRganger-LSA
e Knotenpunkt Liebermannstralie Vollsignalisierung

Alle Fuldgangerlichtsignalanlagen erhalten eine taktile Signalgebung. Die Bereiche werden mit taktilen
Leitelementen ausgestattet. Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenverbanden
abgestimmt und in die Planung Gbernommen.

Alle Lichtsignalanlagen erhalten eine Busbeschleunigung.

Einmindungen:

Einmundungen werden mdglichst zu Gehwegulberfahrten umgebaut, um den Radverkehr kontinuierlich
auf dem Kopenhagener Radweg flihren zu kdnnen.

5.3 Wirtschaftsverkehr

Durch den Umbau des Planungsabschnitts gibt es keine Auswirkungen auf das GST-Netz. Der Ver-
kehrsfluss auf der Hauptverkehrsstrafie bleibt unverandert leistungsfahig.

Es ist eine Abstimmung mit VD51 — GST-Netz erfolgt. Die Bordkanten am Kopenhagener Radweg er-
halten eine Ansicht von max. 8 cm. Die Kopenhagener Radwege sind so befestigt, dass ein gelegentli-
ches Befahren maoglich ist.

5.4 OPNV und Sharing Angebote

Die vorhandenen Bushaltestellen bleiben erhalten.

Alle Haltestellen werden mit taktilen Leitelementen und Kasseler Sonderborden ausgestattet. Diese
werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenverbanden abgestimmt und in die Planung
Ubernommen.

Fahrgastunterstdnde werden vorgesehen, wo die Nebenflachen eine ausreichende Breite aufweisen,
nicht an der Einmindung Zedernweg Nord.

5.5 Radverkehr

Die Kopenhagener Radwege sind zur Fahrbahn mit einem Hochbord mit 8 cm, und zum Gehweg mit
einem Rundbord mit 3 cm Ansicht eingefasst.

Im Bereich der Busbuchten wird der Kopenhagener Radweg aufgeldst, der Radfahrende fahrt im Misch-
verkehr. Im Bereich von Parkbuchten und Knotenpunkten wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen ge-
fuhrt.

Eine Sonderlosung ist bei der Haltestelle Halbmondsweg Siid vorgesehen. Hier wird der Radfahrstreifen
vor dem Aufstellbereich des Busses auf die Nebenanlagen verschwenkt und verlauft hinter dem War-
tebereich entlang, bis er nach der Haltestelle wieder zurlick auf die Fahrbahn gefuhrt wird.

Seite 18 von 27 /\

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg




ERLAUTERUNGSBERICHT - Schlussverschickung Anlage 2
11688 - Grundinstandsetzung Elbchaussee 2. Bauabschnitt zw. Parkstralle bis Liebermannstralle

An den FuRgangerlichtsignalanlagen wird der Bordstein zur Fahrbahn auf 0 cm Ansicht abgesenkt. Im
Bereich der Knotenpunkte Halbmondsweg und Liebermannstrale wird der Rad-fahrende auf rot mar-
kierten Furten geflihrt, im sudlichen Bereich wird der Kopenhagener Radweg durchgefihrt. Im Bereich
der Fugangerfurten wird der Bordstein zur Fahrbahn auf 0 cm Ansicht abgesenkt.

Die Breite der Radverkehrsanlagen betragt unter Beriicksichtigung der zur Verfiigung stehenden Ge-
samtbreite und der vorhandenen Baume 2,00 m. Hiermit ist das Mindestmall gemaR ReStra von 1,85
m eingehalten. Das Regelmall kann aufgrund der beschriebenen Raumverhaltnisse nicht tberall er-
reicht werden.

5.6 FuBverkehr

Die vorhandenen Gehwege werden erheblich verbreitert. In vielen Abschnitten kann der Ausbau in der
Regelbreite von 2,50 m erfolgen. Abschnittsweise muss das Mal unter Berlicksichtigung von Baum-
standorten und der zur Verfligung stehenden Gesamtbreite eingeschrankt werden. Haufig wird die Re-
gelbreite nur auf einer Fahrbahnseite unterschritten.

Die Abstimmung der Baumbesténde und Gehwegbreiten wurden im Detail untersucht. Die Erhaltungs-
wiurdigkeit der vorhandenen Baume wurde mit einem Baumgutachter abgestimmt.

Der Gehweg muss an einigen Stellen zugunsten von zu erhaltenden Baumstandorten eingeengt werden.
Aufgrund des anliegenden Kopenhagener Radweges bleibt zum flieRenden KFZ-Verkehr trotzdem ein
groflRer Abstand.

Zur Querung der Elbchaussee sind an den signalisierten Knotenpunkten FuRgangerlichtsignalanlagen-
vorgesehen. Weitere sind in den Bereichen der Zuwegung zum Zypressenweg, Schlagbaumtwiete so-
wie Corinthstrae angeordnet.

An allen Querungsstellen, Lichtsignalanlagen und Bushaltestellen werden taktile Elemente in Form von
Bodenplatten mit Noppen- oder Rippenprofilen und Richtungs- und Sperrfeldern verlegt. Diese erleich-
tern Sehbehinderten die Orientierung und erhéhen die Verkehrssicherheit. Diese werden vor der
Schlussverschickung mit den Behindertenverbanden abgestimmt und in die Planung Gibernommen.

Die Bordsteinkanten werden im Bereich der FuRgangerfurt auf 6,00 cm und 0,00 cm (getrennte Querung)
abgesenkt.

5.7 Ruhender Verkehr

In der Elbchaussee ist derzeit kein Halteverbot ausgeschildert. Das bedeutet, es ist mdglich, auf der
Fahrbahn zu parken, sofern eine Restfahrbahnbreite von 3,05 m besteht. Diese Mdéglichkeit ist zuklnftig
nicht mehr gegeben. Es werden nur noch die baulichen Parkstande nutzbar sein. Die Anzahl der bauli-
chen Parksténde erhoht sich um 18 Stuck. Die Wahl der im Planungsprozess eingehend untersuchten
Fuhrungsformen des Radverkehrs ,Kopenhagener Radweg® und ,Radfahrstreifen haben keine Auswir-
kungen auf die Parkplatzbilanz.

Bestand Ausfiihrungsvariante | Bilanz
Parkstiande
Elbchaussee 43 61 +18
Fahrradabstellplatze (Biigel)
Elbchaussee 0 0 0

Tabelle 6: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante

Seite 19 von 27 \ Landesbetrieb StraRen,
/\ Briickenund Gewa3sser

Hamburg



ERLAUTERUNGSBERICHT - Schlussverschickung Anlage 2
11688 - Grundinstandsetzung Elbchaussee 2. Bauabschnitt zw. Parkstralle bis Liebermannstralle

5.8 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Die Strale erhalt eine Ausstattung mit Markierung und Beschilderung. Die Bushaltestellen erhalten
neue Fahrgastunterstande, sofern sie nicht bereits erneuert wurden und umgesetzt werden kénnen.
Vorhandene Werbetafeln werden teilweise geringfligig versetzt, hierzu gibt es separate Abstimmungen
mit den betroffenen Unternehmen.

Die Notwendigkeit zusatzlicher Ausstattungen wird ebenfalls im weiteren Planungsprozess abgestimmt.

Die wegweisende Beschilderung wird erhalten bzw. versetzt wieder eingebaut. Eventuell notwendige
oder gewlinschte Anpassungen der Wegweisung werden in der weiteren Planung mit der VD abge-
stimmt.

5.9 Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen erneuert.

5.10 StraBenbegleitgriin

Im Zuge der Erneuerung der Elbchaussee im Abschnitt Parkstralle — LiebermannstralRe sind vier
Baume zu fallen. Standorte fir Neupflanzungen werden im Laufe der weiteren Planung festgelegt.

In den Nebenanlagen werden in Anlehnung an den Bestand groRzligig begriinte Flachen vorgese-
hen. Vereinzelt missen Hecken zurtickgeschnitten oder gar gerodet werden.

Strale Bestand Neupflanzungen Fallungen Bilanz

Elbchaussee 487 4 4 0

Tabelle 7: Baumbilanz Ausfiihrungsvariante

5.11 Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt weiterhin Gber Trummen in Mischwassersiele. Es bestehen keine Flachen fir
Retentionsbereiche innerhalb der StralRenbegrenzungslinie. Insofern ist keine Anwendung des Blue-
Green-Streets-Instruments mdglich.

5.12 Flachenversiegelung

Bestand [in m? Planung [in m? Bilanz [in m?
Nicht Nicht Nicht
StraBe Versiegelte Versiegelte Versiegelte
versiegelte versiegelte versiegelte
Flache Flache Flache

Flache Flache Flache

Elbchaussee 25.614 2.656 26.062 2.208 +448 -448
> 25.614 2.656 26.062 2.208 +448 -448

Tabelle 8: Bilanz Flachenentsiegelung/Flachenversiegelung, Ausfiihrungsvariante

5.13 Versorgungsleitungen
Die Leitungstrassenplanung wurde aufgestellt und mit den Leitungstragern abgestimmt. Der Leitungs-
bau wird koordiniert mit dem StralRenbau durchgefihrt.

5.14 Ingenieurbauwerke

5.15 Baustoffe

Der Oberbau wird gemafy Entwurfsrichtlinien hergestellt. Es wurde die Belastungsklasse Bk10 gem.
RStO (Methode 1.2) gewahlt.
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Folgende Aufbauten wurden gewahlt:

- Hauptfahrbahn: gem. RStO 12 Tafel 4, Zeile 1, Bk10
- Radweg: gem. RStO 12 Tafel 4, Zeile 1, Bk10

- Gehweg: gem. RStO 12 Tafel 6, Zeile 2

Die Flachen werden wie folgt befestigt:

Die sudliche Fahrbahn erhalt folgenden vollgebundenen Aufbau gemafl RStO Tafel 4, Zeile 1 und der
Belastungsklasse Bk10:

--------- Splittmastixasphalt abstreuen
3,5¢cm Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb

--------- Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 250 g/m?
8,5cm Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb

————————— Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 350 g/m?

26,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb in 2 Lagen
38,0 cm Gesamtaufbau

Die nérdliche Fahrbahn wird in zwei Baustufen hergestellt und erhalt folgenden vollgebundenen Aufbau
gemal RStO Tafel 4, Zeile 1 und der Belastungsklasse Bk10:

. Baustufe
9,5cm Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
--------- Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 350 g/m?
26,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb in 2 Lagen
35,5¢cm
2. Baustufe

————————— Splittmastixasphalt abstreuen
3,5cm Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb

--------- Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen 350 g/m?

-1,0cm feinfrasen
3,5cm
38,0 cm Gesamtaufbau

Die Bushaltestellen erhalten einen Vollausbau aus frihhochfesten Beton gemalR ReStra Tafel 2,
Zeile 1.3 und der Belastungsklasse Bk10:

25,0 cm frihhochfester StralRenbeton mit FlieBmittel gemal ZTV-Beton-StB
---------- Vliesschicht

20,0 cm Verfestigung

24.0cm Schicht aus frostunempf. Material, enggestuft, gem. DIN 18196

Landesbetrieb StraRen,
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70,0 cm Gesamtaufbau
Der stidliche Kopenhagener Radweg erhalt folgenden Aufbau gemal ReStra Tafel 6, Zeile 2:
--------- Asphaltdeckschicht abstreuen
2,0 cm Asphaltdeckschicht AC 5 DL

--------- Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 250 g/m?

8,0cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
20,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Gesamtaufbau

Der nérdliche Kopenhagener Radweg wird bauzeitlich als provisorische Fahrbahn genutzt und erhalt
folgenden Aufbau in zwei Baustufen

1. Baustufe
9,5cm Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
————————— Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 350 g/m?
26,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb in 2 Lagen
35,5¢cm Gesamtaufbau
2. Baustufe
————————— Asphaltdeckschicht abstreuen
2,0cm Asphaltdeckschicht AC 5 DL
————————— Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen 250 g/m?
9,5cm Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
--------- Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen 350 g/m?
-1,0cm feinfrasen
10.5cm
46,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehweguberfahrten der einmiindenden Stra3en erhalten folgenden Aufbau gem. ReStra, Tafel 3,
Zeile 1,Bk 1,0

10,0 cm Betonsteinpflaster 25/25
4,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
20,0 cm Schottertragschicht
31,0cm Frostschutzschicht
70,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehweguberfahrten zu Privatgrund erhalten folgenden Aufbau gem. ReStra, Tafel 3, Zeile 1, Bk 0,3

7,0cm Betonsteinpflaster 25/25

Landesbetrieb StraRen,
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3,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
20,0 cm Schottertragschicht
31.0cm Frostschutzschicht
60,0 cm Gesamtaufbau

Die Parkstande aus GroRpflaster erhalten folgenden Aufbau in Anlehnung an ReStra, Tafel 3, Zeile 1,
Bk 0,3

16,0 cm Grolpflaster, seitl. lagernd
4,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/8

15,0 cm Schottertragschicht

250cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehwegtiberfahrten aus GroRpflaster erhalten folgenden Aufbau in Anlehnung an ReStra, Tafel 3,
Zeile 1, Bk 0,3

16,0 cm Grolpflaster, seitlich lagernd, bauseits gesagt und geflammt
4,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/8

15,0 cm Schottertragschicht

250cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehwegtiberfahrten aus Kleinpflaster erhalten folgenden Aufbau in Anlehnung an ReStra, Tafel 3,
Zeile 1, Bk 0,3

10,0 cm Kleinpflaster, seitl. lagernd
4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/8
15,0 cm Schottertragschicht

31,0 cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehweguberfahrten und Gehwege, die aufgrund von Baumwurzeln nicht ReStra konform herstellbar
sind, erhalten folgenden von der ReStra abweichenden Aufbau:

6,0 cm Lastverteilendes Kunststoffgitter 80x40 cm mit Pflasterfillsteinen
aus Beton

----- Verlege-Vlies

4,0cm Bettung aus Splitt 2/5 bis 5/8
15,0 cm Naturschotter 0/16
25,0 cm Gesamtaufbau

Die Gehwege erhalten folgenden Aufbau gemal ReStra, Tafel 6, Zeile 2:

Seite 23 von 27 /\

——
—

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg




ERLAUTERUNGSBERICHT - Schlussverschickung Anlage 2
11688 - Grundinstandsetzung Elbchaussee 2. Bauabschnitt zw. Parkstralle bis Liebermannstralle

7,0 cm Pflasterbelag aus Beton 25/25 cm

3,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
20,0 cm Frostschutzschicht bei Bedarf
30,0 cm Gesamtaufbau

Die taktilen Bodenindikatoren erhalten gemaf ReStra, Tafel 6, Zeile 2 den folgenden Aufbau:

7,0cm Pflastersteine (Noppen- u. Rippenpflaster) aus Beton 25/25 cm
3,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5

20,0 cm Frostschutzschicht bei Bedarf

30,0 cm Gesamtaufbau

im Bereich von Méblierung:
10,0 cm Kleinpflaster 10/10 cm
4,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5

16,0 cm Frostschutzschicht bei Bedarf

30,0 cm Gesamtaufbau

Die mit Grand befestigten Gehwegflachen erhalten folgenden Regelaufbau gemal ReStra, Tafel 6,
Zeile 2:

4,0 cm Deckschicht ohne Bindemittel, Baustoffgemisch 0/11

26,0 cm_ Frostschutzschicht

30,0 cm Gesamtaufbau

Die Rippen- bzw. Noppenplatten missen talbiindig eingebaut werden.

Die Einfassungen der StraRenverkehrsflachen erfolgen gem. ReStra / M FP 2015:

Die nordliche Fahrbahnseite wird mit Klebebordsteinen aus Beton 12/15/11 cm, auf die angefraste Bin-
derschicht geklebt, befestigt. Der sidliche Fahrbahnrand wird mit Hochbordsteinen 12/15/25 cm aus
Granit (seitlich lagernd) mit Fundament und Riickenstiitze aus Beton C 20/25 eingefasst.

Die Parkstande aus Grol3pflaster werden zur Fahrbahn mit Tiefbordsteinen 12/15/25 cm aus Naturstein
mit Fundament und Rickenstitze aus Beton C20/25 eingefasst.

Im Bereich der Bushaltestellen erfolgt die Abgrenzung zum Gehweg mit einem Kasseler Sonderbord
mit einer Ansicht von 16 cm.

Im Bereich von Gehwegiiberfahrten sind beim Ubergang auf den Kopenhagener Radweg Uberfahrt-
schwellen mit seitlichen Ubergangssteinen auf die Hochborde vorgesehen. Diese werden auf der Nord-
seite analog zum Klebebordstein auf die Binderschicht geklebt und auf der Stidseite mit Fundament und
Ruckenstiitze aus Beton C20/25 eingebaut.

Zwischen Gehweg und Kopenhagener Radweg wird ein Tiefbordstein 10/25 mit einer Ansicht von 3 cm
und einer Ausrundung von r=2cm mit Fundament und Ruckenstitze aus Beton C16/20 gesetzt.

Als Abgrenzung zwischen befestigten Flachen und Grinflachen sind Tiefbordsteine aus Beton 8/20 cm,
in Beton gesetzt. Im gesamten Ausbaubereich wird in stark durchwurzelten Bereichen bei Bedarf auf
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eine Einfassung der Gehwege mit Begrenzungssteinen verzichtet oder die Einfassung in Stahl ausge-
fihrt.

Grinflachen werden mit 25 cm Oberboden angedeckt und mit Rasen angesat.

Folgende ausgebaute Baustoffe werden wiederverwendet:

- Granithochborde in der Elbchaussee werden ausgebaut und als stdliche Bordkante wiederverwen-
det. Auf der nérdlichen Fahrbahnseite ist dies nicht méglich, da die nordliche Kante aufgrund der
bauzeitlichen Verkehrsfihrung geklebt werden muss.

- Das ausgebaute GroRpflaster wird geschnitten und im Bereich von Gehwegtiberfahrten wieder ein-
gebaut.

Nach ReStra sind Ersatzbaustoffe zu priorisieren. GemaR Ersatzbaustoffverordnung wird zum Ein-
bau von Ersatzbaustoffen ein Abstand des Grundwassers zur Tragschichtunterkante von mindes-
tens 1 m unter Berlicksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 0,5 m gefordert. GemaR Geo-
portal liegt der Abstand zwischen dem Grundwasser und der Gelandeoberkante stets bei Giber 3 m,
sodass der Einsatz von Ersatzbaustoffen moglich ist.

5.16 Feuerwehr

Flachen der Feuerwehr sind nicht betroffen.
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6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Aus Vorkaufsrechten ergibt sich Grunderwerb an folgenden Stellen:

e Elbchaussee 203 (Flurstiicke 3335, 3336), privat
o Elbchaussee 223 (Flurstiick 3304), privat
o Elbchaussee 234 (Flurstiick 3303), privat

e Elbchaussee (Flurstiick 1308), privat

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Die geringen Verschiebungen der Fahrbahn erfolgen im Wesentlichen innerhalb der heutigen Bordkan-
ten und haben keine Auswirkungen auf die Larmemissionen im Sinne der 16. BImSchV.

6.2.2 Voraus- und FolgemaRnahmen

Eventuelle Voraus- oder FolgemaRnahmen stehen momentan noch nicht fest. Die Leitungsplanung er-
folgt parallel zur Planung der Verkehrsanlage.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Folgende Auswirkungen ergeben sich wahrend der Bauzeit:

- Einschrankungen auf die Leistungsfahigkeit der Strafen (voraussichtlich einstreifige Ver-
kehrsfiihrung)

- Die Erreichbarkeit der Grundstiicke wird nach heutigem Kenntnisstand jederzeit gewahrleis-
tet. Die Zufahrten kdnnen jedoch z.B. Uber Behelfszufahrten aus Schotter erfolgen.

- Larm, Staub, Erschitterungen

Folgende Auswirkungen ergeben sich nach der Bauzeit:

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden
- Entsiegelung von Flachen

- Verbesserung der Baumstandorte

- Schaffung von regelgerechten Radverkehrsanlagen und Gehwegen

- Verbesserung der Sicherung und des Komforts flir Radfahrer und Fu3ganger durch die
Verbesserung der Geh- und Radwegflihrung

- Verbesserung der Barrierefreiheit
- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Fir die notwendigen Baumfallungen werden Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen getroffen.

6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.
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Der Kostentrager der Baumalknahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behérde fur Verkehr und Mobilitatswende, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und Stralkenwesen.

Die investiven Mittel werden im Investitionsprogramm — Offentliche StraReninfrastruktur zur Verfiigung
gestellt. Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe 301.02 zur Verfligung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Gber den Kontrakt 1001 — StadtstralRen.

6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Die BaumalRnahme soll ab Juni 2026 umgesetzt werden.

7 Sonstiges

entfallt
Verfasst Aufgestellt
Datum Datum
Unterschrift Unterschrift
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