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Vorzugsvariante DB - Seitenansicht Nord

Stutzweite ca. 108 m (PV FHH)

Bauhdhe / Uberbau 1,505 m in den Randbereichen,

1,105 m in Feldmitte
(Unterkante Konstruktion bis SO F-Bahn)

Fahrbahnaufbau Regelfahrbahn im Schotterbett

Uberbaubreite ca.21,95m

VORZUGSVARIANTE DB

Gesamthéhe

Lichte Héhe
Gleislage

Schienenoberkante

Randwege

24,90 m, bei einem Bogenstich
von 22,00 m (h ca. I/5)

4,50 m (Durchfahrtshéhe)
gemal dem Bestand

Anhebung gegenlber dem
Bestand um ca. 20 cm (F-Bahn)

beidseitig aul’en neben den
Gleisen, b= 80 cm



Randbedingungen

« Stiutzenfrei

Bericksichtigung
Kreuzung
Planungsverlangen der
FHH Stitzweite 108m

» Austausch Bricken in
16 Tagen
Streckensperrung

VORZUGSVARIANTE DB



Querschnitt — 4-gleisiger Uberbau
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Weitere Randbedingungen

» Beibehaltung lichte Durchfahrtshéhe mind. 4,50 m

+ Beibehaltung Bestandsgleislage

» Geringe Gradientenanhebung im Gleisbereich auf
Grund der Anschlusspunkte S-Bahnstation
HolstenstralRe (Bahnsteigh6hen) und der Briicke
Lippmannstralie

» Keine Fahrbahnabsenkung

=> gedrungenes Briickendeck mit Mittelabhangung



Bebauung im Umfeld

Legende:

Gleislage Bestand T
Gleislage Neu =

Vermessung / Bestand ————
Bestandsgrundstiicksgrenzen Bahn S S

Neubau 7|
Abbruch [ |
denkmalgeschiitzie Gebdude am Briickenbauwerk

OLM Neu
Gleisanhebung
Vormontageplatz

VORZUGSVARIANTE DB
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Bogen optimieren

Querverzug der Gleise
Quertragerhéhe optimieren
Zusatzliche Stutzen in Kreuzung

Kreuzung stutzenfrei

STELLSCHRAUBEN FUR OPTIMIERUNG



Anpassen Querbalken Schréagstellung der Hanger

Entwurf DB: I14.9
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A. BOGEN OPTIMIEREN



Netzwerkbogen

/mm\

Nachteile
» UiG und ZiE notwendig
» Viele Hanger

Vorteile
» Reduktion der statischen Bauh6he auf I/h ~ 7
(ca. 15-16m)
» Schlankerer Bogen
+ Wirtschaftlich ab 90m
(gem. ,Leitfaden Gestalten von Eisenbahnbricken®)

A. BOGEN OPTIMIEREN



Gabelbogen

\J

Vorteile
* Nur ein Bogen
» Keine Quertrager

A. BOGEN OPTIMIEREN

Nachteile
+ Bauhéhe nimmt eher zu
» Bricke wird breiter
» schrage Hanger
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Gekippte Bégen
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Vorteile
« Quertrager kurzer und damit schlanker
+ Visuelle H6he" etwas geringer

A. BOGEN OPTIMIEREN

Nachteile

» Briicke wird breiter
» schrage Hanger
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Kritische Hinterfragung der Lastansatze
(Projektanforderungskatalog DB)

» Kein Glterverkehr auf S-Bahngleisen
+ Gewicht S-Bahn ca. 20-30 kKN/m

+ Anteil Glterverkehr sehr gering -> Ermidungsmodell

0.= 250 kN 250 kN 250 kN 250 kN
- q,=80kN/m = 80 kN/m

SOOI ([T

T

¥ ¥ i 3 =
L ¥ A F >
unbegrenzt 08m 186m 1,6m 16m 08m unbegrenzt

Lastmodell 71 und charakteristische Werte der Vertikallasten fiir ein Gleis

A. BOGEN OPTIMIEREN

(3) Angaben zur konstruktiven Gestaltung der Briicke

Erforderliche Streckenklasse: D4 {alle Gleise)
Bruttotonnen je Gleis / Jahr:

1) Gleis Strecke 1240 Ria: 22.630.000 Lt
2) Gleis Strecke 1240Rib:  22.630.000 Lt

3) Gleis Strecke 6100 Ria:  35.171.400 Lt
4) Gleis Strecke 6100 Rib: 36.812.805Lt

Begegnungshaufigkeit der Zige im Bereich der Briicke

<125%

<25%

<45 %

Geschwindigkeit des schnellsten Reisezuges S-Bahn 70 km/h
Fernbahn 60 km/h

Geschwindigkeit des schnelisten Giterzuges S-Bahn kein Gz-Verkehr
Fernbahn 60 km/h

Maximale Zuglasten Fernbahn 2000t

Maximale Zugléngen im Ganzzugverkehr Fernbkahn 835m

Die Strecke Ist Umleitstrecke fiir Giterziige mit einer Zuglénge von 835 m.

Abweichungen vor den Regelanforderungen

Nach unten for die Bemessungsfalie:

S-Bahnen unter Inkaufnahme von Einsatzbeschrénkungen fiir Ubrige Fahrzeuge
(Triebfahrzeug-Baureihen oder ihre Lastwertgraphen sind in der Anlage dargestellt.)
Stracken mit einfachem Standard

(Lastmerkmale, Lastwertgraphen oder Triebfahrzeug-Baureihen, die zugelassen
werden sollen sowie gewlnschte Streckenklasse fir den Giterverkehr sind in der
Anlage beschrieben.)

Nach oben fir die Bemessungsfille:
Ganzzluge aus Schwerwagen
{Lastwerlgraphen vgl. Anlage)

Schwerwagen als Einzelwagen:

Ausschnitt Projektanforderungskatalog DB
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Bogen optimieren

Querverzug der Gleise
Quertragerhéhe optimieren
Zusatzliche Stutzen in Kreuzung

Kreuzung stutzenfrei

STELLSCHRAUBEN DER OPTIMIERUNG
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Querverzug der Gleise — Zwei getrennte Uberbauten

Vorteile
. 2-gleisiger statt 4-gleisiger Uberbau
+ Keine Mittelabhadngung tUber Querbalken
» Bessere Wartung / Instandsetzung / Austauschbarkeit

Kritisch
» Vollsperrung S-Bahn und/oder Fernbahn tber Wochen
* bzw. Pendelverkehr S-Bahn
* bzw. Hilfsbriicke
+ Betroffenheit Bestandshauser
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B. QUERVERZUG DER GLEISE

- Reduktion der Bauhéhe auf rund 12m (I/h=9)
-> robustere Konstruktion
- nachhaltigere Konstruktion
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Bogen optimieren

Querverzug der Gleise
Quertragerhéhe optimieren
Zusatzliche Stutzen in Kreuzung

Kreuzung stutzenfrei

STELLSCHRAUBEN DER OPTIMIERUNG

15



Bauhéhe Quertrager Deck optimieren um auf Mittelabhdngung und obere Quertréager zu verzichten
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Erhéhung der Bauhdhe Quertrager um 50cm (von 0,605m auf 1,105m) durch Reduktion des Quertragerabstands

C. QUERTRAGER OPTIMIEREN



Bauhéhe Quertrager Deck optimieren um auf Mittelabhdngung und obere Quertréager zu verzichten

1. Anheben der Schienengradiente:
_ bislang 20cm (machbar in 16 Tagen)
I Gradiente bis zu 40cm konstruktiv méglich bei mehr Sperrzeit

2. Reduktion Schotterhéhe durch Stahlschwellen:
bislang 20cm

3. Reduktion des Puffers flir Bewegungen (bislang rund 45cm)
evil. Reduktion um 15-30cm mdglich

4. Absenken der Strale:
10cm mdglich, evtl. 20cm = 30cm

—=10cm bis evtl. 80cm mdoglich

Ipuﬁer fir Bewegungen (ca. 50cm erforderlich)

l StraRe

C. QUERTRAGER OPTIMIEREN
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Beispielrechnung - Im %2 Punkt Briicke DB (Km 290,5+70,56)

Hohenprofil DB
Spannweite |=108m

+24 20°
¥

Schiene =] +24.00°
Schwelle o~

Schotter _]_23'_ 70°
Quertrager 2

+23.09°
Puffer T
2

Strae-OK Best. T +18.157

3

C. QUERTRAGER OPTIMIEREN

HGhenprofil chne Mittelabhangung
Spannweite |=50m

N

+24v.20°
][ Schiene = +23.99°
Schwelle
Schetter ® +23'.70°
Quertrager OE
________ =t \ -1-22'.595
Puffer =2 ,
/
3
K\ +1 8v 1 52

18



Weitere Alternative: Reduktion Oberbau durch z.B. ,,Silent Bridge* Technologie

@® I Extnbahs Bunderam Suchbegsiff p o

Themen DasEBA  Rechtund Regelwerk  Presse  Verdffentlichungen

BEREICHSMEN{

Therna: Infrastruktur, Stand: D4.08.2006

“Silent bridge" im Rahmen der Erneuerung des
(Iberbaues der EUJ Miihlh&user Hammer in km 34,142
der Strecke 2972 (Warburg - Sarnau)

Zustimmung im EinzelFall

Wit Schreiben vom 04.08.2006 - 21.51 Tozb (517/06] - wurde der DB Regioletz Infrastruktur GmbH,
Kurhessenbahn, Bahnhofplatz 1, 34117 Kassel, die Zustimmung im Einzelfalt fir den Neubau der

Eisenbahnaberfithcung auf der Strecke Warburg — Sarnay, Strecken-Mr.: 3572, Bahn-km: 34,142, in
“Silent Bridge” - Technologie erteilt.

- nach pben

ﬁ "Silent bridge" im Rahmen der Erneuerung des Uberbaues de EQ Mahthiuser Hammer in ke 34,142 der Strecke 2972 (Warburg - Sarnau)

Themen Das EBA Recht und Regetwerk Presse

C. QUERTRAGER OPTIMIEREN
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Bogen optimieren

Querverzug der Gleise
Quertragerhéhe optimieren
Zusatzliche Stiitzen in Kreuzung

Kreuzung stutzenfrei

STELLSCHRAUBEN DER OPTIMIERUNG
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EU Sternbriicke

Variante 1: 6 Stiitzen
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ED Sternbriicke

Variante 1: 6 Stiitzen

| Stitze nach Westen
verschieben

Geringste Spannweiten
Niedrigste Bauhdhe
Gestalterisch ansprechend

Bestandshauser betroffen
(Kreuzung sofort umsetzen)
Konflikt Sielleitungen und
Bestandswiderlager
Sperrzeiten StralRenkreuzung
,Fahrkomfort*
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D. ZUSATZLICHE STUTZEN IN KREUZUNG
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EU Sternbriicke

Variante 2a: 4 Stiitzen
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Hausabriss
wegen Bricke

Wohlers Allee
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wegen Verkehr

Priifung Stiitzenstellung

L VORABZUG e arante 28
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EU Sternbriicke

P

Variante 2b: 4 Stiitzen - optimiert
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EU Stemnbriicke

Variante 2b: 4 Stiitzen - optimiert

- % Ir'|[;[|‘||'\[|l|'|[11|'|i!|r|||| ‘.,'J;f o . ,.f' S
P N _ W’ﬂ{h_ [lﬂl||||l|||l!/_:»j_,,f /
g -m«k-\_ \Q
tungen =z |
09 Geringe Spannweiten

Niedrige Bauhdhen

Gestalterisch ansprechend
(v.a. in Kombination mit C)
be -

LR R

Konflikt Sielleitungen und
Bestandswiderlager
Sperrzeiten StralRenkreuzung
Abhebende Kréafte am WilLa

0 Wideriager 77 D2 o T e e ”
Wlful il L VTR TN o e
IH”AW("J( i |||| . ' 4 ; % . i ; ﬁ\
Il “‘n’"ﬁ(‘ ) e 4 i ‘I z
d N\ gf é ﬂ\fﬂ@ﬁlﬁ:}:{\_@ N a5 e
\ A A o - R

D. ZUSATZLICHE STUTZEN IN KREUZUNG
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Variante 3a: 3 Stiitzen
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Wohlers Allee
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VORABZUG

- Hausabriss
wegen Verkehr

Hausabriss
wegen Bricke

Priifung Stiitzenstellung
Variante 3a

ZaHeh T ENLTTeY Mkl  Beabasl Bratum
2017323-00-003a 1:500 DXo/MYIMH  23.11.2017
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Variante 3b: 3 Stiitzen - optimiert
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ED Sternbriicke

Variante 3: 3 Stiitzen

B Reduzierte Spannweiten
. Moderate Bauh&hen

Konflikt Bestandswiderlager
Abhebende Kréafte am WilLa
Stitzen im Gehweg und
Anprallbereich

‘Verwindung Brickendeck

Wohlers Allee
s ;
+

D. ZUSATZLICHE STUTZEN IN KREUZUNG
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Variante 3: 3 Stiitzen - Briickenantransport

D. ZUSATZLICHE STUTZEN IN KREUZUNG
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EU Sternbriicke

Variante 4: 2 Stiitzen

N

Hil

Wohlers Allee

—] Hausabriss
1 wegen Bricke

Hausabriss
wegen Verkehr

wus — :
Do LR Gl

Priifung Stiitzenstellung

Variante 4
Baarbaitet Datum.
DKo/NV/MH  23.11.2017
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Va ri a nte 4 EU Sternbriicke
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|+ Bestandshauser betroffen
~ (Kreuzung sofort umsetzen)
-+ Sperrzeiten Kreuzung
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D. ZUSATZLICHE STUTZEN IN KREUZUNG
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Bogen optimieren

Querverzug der Gleise
Quertragerhéhe optimieren
Zusatzliche Stutzen in Kreuzung

Kreuzung stiitzenfrei

STELLSCHRAUBEN DER OPTIMIERUNG
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Variante E: zuklinftige Kreuzung (Planungsverlangen FHH modifiziert)

Ly

Halbe Spannweite

Stutzen auRRerhalb der Kreuzung
(Bushaltebucht
Stressemannstrale Ost mit
Radweg vertauschen)

Minimale Betroffenheiten

E. KREUZUNG STUTZENFREI
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EU Sternbriicke

Hauser

Variante E: Zwischenlésung ohne Abriss weiterer
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Hausabriss
wegen Verkehr

Priifung Sttzenstellung
Variante 5b
Boarboiot Datur

VORABZUG AT y

E. KREUZUNG STUTZENFREI
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E. KREUZUNG STUTZENFREI
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Variante E - Brickenantransport

E. KREUZUNG STUTZENFREI
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Bordstamn
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Zugband in Stral’e notwendig

Stealienprofil
Bordstaln

Bordsteln

. KREUZUNG STUTZENFREI
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Beispiel flir mégliches Tragwerk
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E. KREUZUNG STUTZENFREI












Option

Vorteile

Nachteile

A - Bogen optimieren

- Reduktion der stat. Bauhéhe auf bis zu 15m
- Keine Anderung der Randbedingungen

Geringe gestalterische Verbesserung
- Z.T. UiG und ZiE notwendig

B - Querverzug der Gleise

- Reduktion der stat. Bauhéhe auf ca. 12m
- Robustere Konstruktion

- Vollsperrung aller Gleise
- Pendelverkehr S-Bahn

C — Quertrager optimieren

D - Zusatzliche Stiitzen in
Kreuzung

- Nachhaltigere Konstruktion - Hilfsbricke
- Robustere Konstruktion - Absenkung der Straflle
- Keine Mittelaufhdngung - Anhebung der Gradiente

- Kombinierbar mit A,D und E

- Sehr Geringe Bauhéhen
- Geringe Spannweitern
- Gestalterisch ansprechend

E - Kreuzung stiitzenfrei

- Reduktion der stat. Bauh6he auf ca. 10m
- Halbierte Spannweite
- Keine Anderung der Randbedingungen

Zusammenfassung

- Kreuzung sofort umsetzen
- Bestandshéauser betroffen
- Lange Sperrzeiten StralRe
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