Erlauterungsbericht

Anlass NACHRUSTUNG VON RADFAHRSTREIFEN MIT PROTEKTIONSELEMENTEN
StraRe AlsenstraRe

PSP Verfasst Datum

13-15109 ] 20.04.2026

1. Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die tiberortliche Situation

Der Planungsbereich befindet sich in der Alsenstralle im Stadtteil Altona-Nord im Bezirk Altona. Im Bereich zwischen
den Knotenpunkten 942 AlsenstraRe/ Augustenburger Strae sowie 153 Stresemannstrale/ AlsenstraRe existiert auf
einem 420 m langen Abschnitt ein Radfahrstreifen. Dieser soll mit Protektionselementen nachgeriistet werden. Die
Nachristung ist zur Starkung der subjektiven und objektiven Verkehrssicherheit der Verkehrsteilnehmenden sowie zur
Erhéhung von Attraktivitat und Komfort des Radverkehrs erforderlich, da der StraRenabschnitt eine hohe Netzbedeu-
tung fur den Radverkehr hat. Zusatzlich ist der Schutz des Radverkehrs vor vorschriftswidriger Nutzung des Radfahrstrei-
fens durch den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr Ziel der Nachriistung von Protektionselementen. Die Ausfithrung
der Protektion erfolgt nach den Einsatzkriterien des Leitfadens zur Nachriistung von Protektion auf Radfahrstreifen.
Die Eignung der Elemente und deren Einsatzkriterien wurden im Rahmen der Erstellung des Leitfadens abgestimmt und
sind im Leitfaden dokumentiert.

Die Protektionselemente aus recyceltem Kunststoff, werden aufgrund ihrer Erkennbarkeit, der fehlerverzeihenden Ge-
staltung, Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit als besonders geeignet erachtet.

Die Nachriistung von Protektionselementen an Radfahrstreifen ist eine geringfiigige bauliche Anderung im Rahmen der
Zustandigkeit des Baulasttragers. Nach dem Aufbringen von Protektionselementen bleibt die als Radfahrstreifen ange-
ordnete Radverkehrsflache im straBenverkehrsrechtlichen Sinne weiterhin ein Radfahrstreifen. Radwegebenutzungs-
pflicht und Halteverbot sind weiterhin geregelt. Eine stralenverkehrsbehérdliche Anordnung ist daher nicht erforder-
lich.

Die geringfiigige bauliche Anderung durch den StraRenbaulasttrager beschrinkt sich auf die vorhandene StraRenver-
kehrsflache. Folgende Aspekte sind durch die MaRnahme nicht betroffen und entsprechend nicht im Erlduterungsbe-
richt aufgefiihrt:

e Voraus- und FolgemaRRnahmen

e ParallelmaRnahmen

e Bodengutachten

e Grundwasser

e Variantenuntersuchung

e StraRenbegleitgriin

e Offentliche Beleuchtung

e Versorgungsleitungen

e Auswirkungen der BaumaRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
e Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

e Grunderwerb
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Quelle: FHH-Atlas, LGV
1.1. Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme
Die Nachristung erfolgt zur Starkung der subjektiven und objektiven Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden sowie zur
Erh6hung der Attraktivitat und Komfort des Radverkehrs, um langfristig den Radverkehrsanteil im Modal Split nach Zie-

len des Senats zu erhéhen. Aufgrund der vorliegenden Gefahrenlage ist der zuséatzliche Schutz des Radverkehrs vor der

vorschriftswidrigen Nutzung des Radfahrstreifens durch den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr ein weiteres Ziel der
Nachristung mit Protektionen.

1.2. Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Auftraggeber und Bedarfstrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die Behorde fiir Verkehr und

Mobilitatswende. Der Landesbetrieb fiir StraRen, Briicken und Gewasser als Realisierungstrager wird die Planung und
Bauausfiihrung fiir das Projekt durchfiihren.

1.3. Angaben zu weiteren Vereinbarungen

Entfallt.
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2. Planungsrechtliche Grundlagen

Es handelt sich dabei um eine geringfiigige bauliche Anderung im Rahmen der Zustandigkeit des Baulasttragers, eine An-

ordnung ist nicht erforderlich.

Die Umsetzung der BaumaRnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StraRenbegrenzungslinien. Grunderwerb ist fir

die Nachristung von Protektionen nicht notwendig.
3. Bestand

Der betrachtete StraRenabschnitt liegt im Hamburger Stadtteil Altona-Nord im Bezirk Altona. Als Teil des Hamburger
Rings 2 ist er als Hauptverkehrsstrale mit jeweils zwei Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut. Im Plangebiet sind zudem

beidseitig Radfahrstreifen angeordnet.
3.1. Technische Angaben zur bestehenden baulichen Anlage

Im Planungsgebiet der AlsenstralRe verlauft die Fahrbahn in Nord-Siid-Richtung zwischen der Stresemannstrale und der

Augustenburger Stralle.

Die asphaltierte Fahrbahn weist eine Breite von rd. 15,00 m bis 18,00 m auf und ist in beiden Fahrtrichtungen zweistrei-

fig ausgebildet. Die einzelnen Kfz-Fahrstreifen besitzen dabei Breiten von ca. 3,00 m bis 3,50 m.

In Richtung StresemannstraRe verbreitert sich die Fahrbahn im Knotenbereich auf zwei Geradeausfahrstreifen mit Brei-
ten von 3,15 m und 3,25 m. Zusétzlich stehen jeweils ein Linksabbiegestreifen mit 3,00 m sowie ein Rechtsabbiegestrei-
fen mit 3,15 m zur Verfiigung. Zudem ist in diesem Abschnitt ein Radfahrstreifen in Mittellage angeordnet. Entlang bei-
der StralRenseiten sind in beiden Fahrtrichtungen abschnittsweise Radfahrstreifen mit Breiten von ca. 2,00 m bis 2,50 m

einschlieRlich Markierung vorhanden.

Westlich der StraRe befinden sich ein Gehweg mit Breiten von 1,50-4,50 m sowie parallel zur Fahrbahn angeordnete
Langsparkstande. Die Bebauung in der Alsenstrale ist durch eine Mischung aus gewerblicher Nutzung und verdichteter

Wohnbebauung gepragt.
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3.1.1. Kfz-Verkehr

Durch Verkehrszahlungen am Knotenpunkt Alsenstrae / StresemannstralRe (Zahlstelle 6221) wurde am Donnerstag, den
22.10.2020, die Verkehrsbelastung im Untersuchungsbereich ermittelt.

Die Gesamtbelastung des Knotens betragt im Tagesverlauf (00:00 bis 24:00 Uhr) insgesamt 47.083 Kfz/24 h bei einem mitt-
leren Schwerverkehrsanteil von 6,4 %.

Die héchste Verkehrsbelastung entfillt auf die Stresemannstrae in West-Ost-Richtung mit 18.708 Kfz/24 h, gefolgt von der
StresemannstraRe in Ost-Richtung mit 14.532 Kfz/24 h. Die AlsenstraRe weist eine Verkehrsbelastung von 8.579 Kfz/24 h
auf, wahrend der Holstenplatz mit 5.264 Kfz/24 h die geringste Belastung im Knotenbereich aufweist.

Die Schwerverkehrsanteile variieren je nach Zufahrt und liegen zwischen 3,8 % (Alsenstralle) und 7,4 % (Stresemannstralle
Ost).

Stralenabschnitt Datum der Er- | DTVw SV-Anteil Uhrzeit der Spit- Belastung zur Spit-
hebung zenstunde zenstunde
Alsenstrafle 22.10.2020 8.579 3.8% 16:00 1.398
Stresemannstrafle Ost 22.10.2020 14.532 7.4 % 15:15 2.180
Holstenplatz 22.10.2020 5.264 5.8% 17:30 870
Stresemannstrale West | 22.10.2020 18.708 6.9 % 15:15 2363
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Abbildung 2: Ubersichtskarte der Zahlstelle 6221, LSA K153; Quelle: BVM, FHH
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3.1.2. Lichtsignalanlagen

Der nachzuriistende Radfahrstreifen im Bereich Alsenstralle befindet sich zwischen den Knotenpunkten Stresemann-
straRe/AlsenstraRe/Holstenplatz und AlsenstraRe/Augustenburger StraRe. Ostlich des Knotenpunktes AlsenstraRe/ Gefions-
tralRe befindet sich eine FuRgangerlichtsignalanlage (FLSA).

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

Taktile Leitele- Fahrradquerung
Blindensignalisie-
LSA Nr. Knoten Steuerung run mente/Bordabsen- Furt
€ kung
StresemannstraRe/ VA inkl. Busbeschleuni- I
K-153 Ja teilweise Ja
AlsenstralRe gung
K-942 Alsenstrafe/ Augusten- VA inkl. Busbeschleuni- Ja Ja Ja
burger Strafle gung
F-1045 AlsenstraBe/ Gefionstrafle VA inkl. lzlsll;;esclﬂelml- Ja Ja Nein

Tabelle 3: Ubersicht LSA

3.1.3. 6PNV

Die AlsenstraRe wird im betrachteten Abschnitt durch die Metrobuslinien 20 (Bf. Altona — Riibenkamp) und 25 (Bf. Altona —
BurgstralRe) befahren. Beide Linien bedienen die Haltestelle Alsenplatz (nérdliche vom Planungsbereich), die in Fahrtrich-
tung Siiden am Fahrbahnrand und in Fahrtrichtung Norden als Busbucht ausgebildet ist.

Die Metrobuslinien verkehren in der Hauptverkehrszeit im 5- bis 10-Minuten-Takt.
3.1.4. Ruhender Verkehr

In der AlsenstralRe befindet sich auf Hohe der Hausnummer 15 am Fahrbahnrand eine Ladezone mit einer Lange von ca.

21 m. Die Ladezone ist durch entsprechende Beschilderung als eingeschranktes Haltverbot mit Zusatzzeichen ausgewiesen.
Das Zusatzzeichen erlaubt das Halten ausschlieflich fiir den Ladeverkehr im Zeitraum von 9:00 bis 20:00 Uhr. AuRerhalb
dieser Zeit steht die Flache dem allgemeinen ruhenden Verkehr zur Verfiigung.

Im weiteren Verlauf der Alsenstrale sind auf Hohe der Hausnummern 23 bis 29 in Parkbuchten insgesamt 16 Langspark-
stande vorhanden. Auf der gegeniiberliegenden Strallenseite befinden sich zusatzlich 24 Schragparkstande. Beide Park-
stinde sind mit Parkscheinautomaten bewirtschaftet und somit gebiihrenpflichtig.

3.1.5. FuRverkehr

Im betrachteten StraRenabschnitt der AlsenstraRe ist auf der 6stlichen Nebenflache ein Gehweg vorhanden. Dieser weist
eine Breite von 2,0 m auf und ist mit Betongehwegplatten befestigt. Der Gehweg wird von der angrenzenden Fahrbahn
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durch einen Griinstreifen mit einer variierenden Breite zwischen 2,50 m und 10,00 m getrennt.

Auf der gegeniiberliegenden, westlichen Nebenflache befindet sich ebenfalls ein Gehweg mit einer variierenden Breite zwi-
schen 2,00 m und 3,00 m, der ebenfalls mit Betongehwegplatten befestigt ist.

Fur den FuRverkehr bestehen Querungsméglichkeiten an den Knotenpunkten StresemannstraRe/Alsenstrale, Alsen-
straRBe/Augustenburger StraRe sowie AlsenstraRe/GefionstraRe. Die Querungen sind signaltechnisch gesichert und ermégli-
chen eine geordnete Uberquerung der Fahrbahn.

Das Planungsgebiet ist barrierefrei ausgebildet. An den Querungsstellen sind taktile Leitelemente gemaR den geltenden
Regelwerken vorhanden. Dariiber hinaus verfiigen die signalisierten Querungen iiber akustische und taktile Signalgeber
(Blindensignalisierung), sodass eine barrierefreie Nutzung gewahrleistet ist.

3.1.6. Radverkehr

Im gesamten Planungsabschnitt sind im Bestand in beiden Fahrtrichtungen jeweils am Fahrbahnrand Radfahrstreifen vor-
handen. Diese verlaufen durchgéngig und sind entsprechend markiert. Die Breite der Radfahrstreifen variiert im Abschnitt
zwischen 1,60 m und 2,00 m. Die Trennung zwischen Radfahrstreifen und Fahrbahn ist durch einen 25 cm breiten Breit-
strich gekennzeichnet. Eine Rotmarkierung im Bereich der Radfahrstreifen ist nicht vorhanden.

3.1.7. Sonstiges

Im Planungsgebiet zeigt sich im Zeitraum 01.01.2023 bis 31.12.2025 ein deutlicher Unfallschwerpunkt im studlichen An-
schlussbereich an die StresemannstrafRe sowie im nérdlichen Knotenbereich am Alsenplatz. In diesen Bereichen treten ge-
hauft Konflikte zwischen Kraftfahrzeugen und Radfahrenden, insbesondere bei Abbiege- und Einbiegevorgangen auf. Rad-
verkehrsunfalle stellen dabei einen wesentlichen Anteil des Unfallgeschehens dar und konzentrieren sich sowohl entlang
der Achse als auch an den Knotenpunkten. FuBgéangerunfalle sind insbesondere im Bereich von Querungsstellen und im
Umfeld des Alsenplatzes dokumentiert. Das Uibrige Unfallgeschehen wird Giberwiegend durch Kfz-Unfalle im Léangsverkehr
gepragt, die entlang der Strecke verteilt auftreten. Insgesamt ist eine Uberlagerung mehrerer konflikttrachtiger Verkehrssi-
tuationen festzustellen. Unter Beriicksichtigung der dortigen Unfalllage sowie der dokumentierten Vorfalle im unmittelbar
an den Radfahrstreifen angrenzenden Kfz-Fahrstreifen ergibt sich eine zuséatzliche Begriindung fiir die Nachriistung des
Radfahrstreifens mit Protektionselementen, um die Verkehrssicherheit insbesondere fir den Radverkehr weiter zu erho6-
hen.
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Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstande

~ ] unfall mit Getdteten . 1 - Fahrunfall (F) ‘ FuBganger

@ Unfall mit Schwerverletzen O 2 - Abbiegeunfall (AB) < Radfahrer

@ Unfall mit Leichtverletzten . 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) < Elektrokleinstfahrzeug

@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (0S) <] «raftrad

© Unfall mit Sachschaden ‘ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) < Baumunfall

X Kategorie nicht definiert @ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) < Alkohol oder Drogen
@ 7 - sonstiger Unfall (S0) @ Uberholunfall
. Unfall nicht abgeschlossen ‘ Wildunfall

Abbildung 5: Verkehrsunfille AlsenstraRe (2023-2025), Polizei Hamburg VD01

3.2. Rahmenbedingungen

Der betrachtete Straenabschnitt ist Bestandteil des Hamburger GroRraum- und Schwertransport-Netz (GST-Netz), sowie
des Hamburger Ring 2.
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3.2.1. Umweltvertraglichkeit

Die MalRnahme unterliegt nach Priifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltver-
traglichkeitsprifung nach dem Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung in Hamburg.

3.2.2. Kampfmittel

Wegen des oberflachigen Einbaus der Protektionselemente, ist keine Kampfmittelraumung notwendig.
4. Beschreibung der vorgesehenen Ausfiihrungsvariante

4.1. MIV

Der MIV ist durch die MaBnahme nicht beeinflusst.

4.2. Lichtsignalanlagen

Die MalRnahme hat keinen Einfluss auf Lichtsignalanlagen.

4.3. PNV

Der OPNV ist durch die MaRnahme nicht beeinflusst.

4.4. Ruhender Verkehr

Es entfallen durch die MaRnahme keine bestehenden Parkplatze. Im Bereich der Flachen des ruhenden Verkehrs werden
keine Protektionselemente nachgeriistet.

4.5. FuBverkehr
Es finden keine Anderungen der FuRverkehrsanlagen statt.

4.6. Radverkehr

Im Zuge der MalRnahme werden in der AlsenstralRe auf der vorhandenen Breitstrichmarkierung auf der StralRe schwarz-
weille Protektionselemente durch Verklebung befestigt. Die Protektionskette wird durch Pylonen in roter Signalfarbe vor,
nach und zwischen den Protektionselementen firr eine bessere Sichtbarkeit visuell erganzt.

Die MalRnahme verstarkt die subjektive und objektive Sicherheit von Radfahrenden aller Altersgruppen, erh6ht Komfort
und Attraktivitat des Radfahrens im betroffenen StraRenabschnitt und verhindert eine vorschriftswidrige Nutzung des Rad-
fahrstreifens durch den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr.
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4.7. Entwasserung

Bei der Nachriistung von Protektion auf Radfahrstreifen wird die entstehende Protektionskette an regelméaRigen Abstanden
unterbrochen, um die Entwéasserung zu gewahrleisten. Durch die MaRnahme entstehen keine neuen Neigungen oder Ge-
falle, die bestehenden Entwasserungslinien bleiben erhalten.

4.8. Ausstattung und Wegweisung

Nach dem Aufbringen von Protektionselementen bleibt eine als Radfahrstreifen angeordnete Radverkehrsflache im stra-
Renverkehrsrechtlichen Sinne weiterhin ein Radfahrstreifen. Der Breitstrich ist weiterhin durchgehend erkennbar. Radwe-

gebenutzungspflicht und Halteverbot sind weiterhin geregelt. Eine Anpassung der Wegweisung ist nicht erforderlich.
4.9. Barrierefreiheit

Die Protektionselemente sind fiir sehbeeintrachtigte Menschen durch kontrastreiche Gestaltung leichter erkennbar. Die
Elemente sind in ihrer ausgefiihrten Hohe mit dem Blindenstock ertastbar (Mindesth6he 6 cm). Durchlasse in der Protekti-
onskette, vor allem an Querungshilfen und Grundstiickszufahrten, sind mit Rollstiihlen passierbar.

4.10. Rettungswege

Die Uberfahrbarkeit der Protektionselemente durch Einsatzfahrzeuge ist gewihrleistet, da diese eine fehlerverzeihende
Form (Trapezform und abgerundete Trennelemente), eine Ausfitlhrungshéhe von 8 cm sowie tiberfahrbare Knickpylonen als
Bestandteil der Protektionselemente aufweisen.

4.11. GroBraum- und Schwertransporte

Die Uberfahrbarkeit der Protektionselemente durch GroR- und Schwertransporte ist gewihrleistet, da diese eine fehlerver-
zeihende Form (Trapezform und abgerundete Trennelemente), eine Ausfiihrungshéhe von 8 cm sowie iberfahrbare Knick-
pylonen als Bestandteil der Protektionselemente aufweisen.

5. Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung
5.1. Wirtschaftlichkeit

Die Planung wurde gemaR den geltenden Vorschriften und Regelwerken der FHH (ReStra u. A.) aufgestellt. Die Umsetzung
geschieht ohne gréRere Eingriffe in den StraRenkérper.

5.2. Kosten und Finanzierung

Eine grobe Kostenschatzung ergab eine Bruttobaukostensumme von 100.000 €.

Der Kostentrager der BaumaRRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7.1
der Behérde fiir Verkehr und Mobilitatswende, Aufgabenbereich 301 — Verkehr und StraBenwesen.

Es handelt sich um eine konsumtive MaRRhahme.
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Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe 301.02 zur Verfiigung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt liber den Kontrakt 1001 — StadtstraRen.

6. Durchfithrung und Auswirkungen der BaumafRnahme

6.1. Durchfiihrungszeitraum

Die MaRnahme wird im September 2026 in einem Zeitraum von ca. 10 Tagen durchgefiihrt.

6.2. Auswirkungen

Die MaRnahme verstarkt die subjektive und objektive Sicherheit von Radfahrenden aller Altersgruppen, erh6ht Komfort
und Attraktivitat des Radfahrens im betroffenen Abschnitt und verhindert eine vorschriftswidrige Nutzung des Rad-
fahrstreifens durch den flieRenden und ruhenden Verkehr.

6.3 Anlagevermogen
Es ergeben sich keine Anderungen im Anlagevermégen, da es sich um eine rein konsumtive MaRnahme handelt.

6.4 Beitrag zum Klimaplan

Die MaRnahme erhéht Sicherheit, Attraktivitat und Komfort beim Radfahren und leistet damit im Sinne der Mobilitats-
wende einen Beitrag, um langfristig den Radverkehrsanteil im Modal Split nach Zielen des Senats zu erh6hen und die CO2-

Emissionen zu verringern.

Verfasst LSeG, I Aufgestellt LSeG, Il
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