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Sehr geehrte Damen und Herren,
die verkehrstechnische Planung der MaRnahme
Busbeschleunigung
MB 6 — Lange Reihe
ist abgeschlossen und wird hiermit schlussverschickt.
Die wahrend des Abstimmungsverfahrens vorgebrachten Anregungen und Bedenken wurden ge-
pruft und abgewogen. In der Anlage 2 sind die Abwagungen der eingegangenen Stellungnahmen

dargestellt.

Dem verkehrstechnischen Erlauterungsbericht und den anliegenden Planen sind die gegenuber der
Erstverschickung veranderten technischen Details zu entnehmen.

Der Verkehrsausschuss der Bezirksversammlung Hamburg-Mitte hat die Planung in seiner Sitzung
am 25.02.2015 zur Kenntnis genommen.

Die Stralkenverkehrsbehorde VD . hat mit Schreiben vom 28.07.2015 die in den Lageplanen ein-
getragenen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen gem. § 45 StVO angeordnet.

Die Verkehrsplanung ist damit abgeschlossen und der weiteren Entwurfsbearbeitung sowie der
Baudurchfuhrung zu Grunde zu legen.

Die Umsetzung erfolgt ab dem |. Quartal 2016.

Planungs- und Entwurfsdienststelle ist der Landesbetrieb Straflien, Briicken und Gewasser, Projekt-
team Busbeschleunigung. Die Baudurchfiihrung obliegt LSBG, Fachbereich S3.
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MetroBus-Linie 6, Lange Reihe
Erlduterungsbericht zur Schlussverschickung

1 Anlass der Planung

Im Zusammenhang mit dem Busbeschleunigungsprogramm der FHH ist geplant durch
verkehrsplanerische und -technische Malinahmen die Reisezeitverluste der Metrobus-
linie 6 in der Langen Reihe zwischen Baumeisterstralle und Lohmuhlenstralte zu mi-
nimieren, die Kapazitat der Metrobuslinie und den Komfort flr den Fahrgast zu erho-
hen. Zudem soll die Effektivitat auf der Linie durch eine Verstetigung der Taktfolge er-
héht werden.

Die Gesamtmalinahme wurde am 26.08.2013 erstverschickt. Eine weitere Variante
wurde am 14.01.2014 auf einer 6ffentlichen Anhérung des Verkehrsausschuss Ham-
burg-Mitte vorgestellt. Der Abschnitt von Baumeisterstral3e bis einschl. Schmi-
linskystraflde wurde bereits am 18.03.2014 schlussverschickt. Im Weiteren wird die
Lange Reihe zwischen Schmilinskystrale und Lohmuhlenstralie einschlieRlich des
Knotens Lange Reihe/ Lohmuhlenstralie/ Barcastral’e betrachtet. Fur die Bewertung
des vormals geplanten Kreisverkehrs ist eine genaue Kenntnis der Zahl der querenden
FuRganger und Radfahrer malRgebend. Diese Zahlen lagen zur 1. Verschickung noch
nicht im vollen Umfang vor. Nach einer erneuten Verkehrszahlung wurde die geanderte
Planung als zweite Verschickung am 20.02.2015 versandt. Die daraufhin gegebenen
Stellungnahmen wurden abgewogen. Die resultierende Planung wird folgend erklart.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

211 Lage und Funktion im StraBennetz

Die Lange Reihe liegt im Stadtteil St. Georg des Bezirkes Hamburg-Mitte und hat eine
ortliche Verbindungs- und Erschlielungsfunktion. Sie verlauft von Stid-Westen nach
Nord-Osten, parallel zu der Stralle An der Alster.

Auf dem StraRenzug Lange Reihe - Barcastrale und in der Lohmuhlenstral3e gilt eine
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die einmindenden Strallen Schmi-
linskystrafde und Bulaustralie sind als Tempo 30-Zonen ausgewiesen.

2.1.2 Verkehrsbelastung

Die in diversen aktuellen Erhebungen aus den Jahren 2001 bis 2013 festgestellte
werktagliche Verkehrsbelastung der Langen Reihe bewegt sich in der Grélkenordnung
von rd. 12.000 Kfz/24 Std. (7% SV). Fur die Schmilinskystraf3e wurden bei einer Zah-
lung am 19.09.2012 rd. 1.700 Kfz/24h ermittelt.

Im Bereich des Knotens Lange Reihe/ Barcastralle/ Lohmuhlenstrale wurden bei einer
Zahlung am 11.06.2014 fur die Lange Reihe rd. 12.600 Kfz/24h (SV = 6,4%) und fur
die BarcastralRe rd. 9.800 Kfz/24 h (8,0 % SV) ermittelt. Bedeutend ist an diesem Kno-
ten auch der Linksabbiegestrom aus der Langen Reihe in die LohmUhlenstral3e Rich-
tung Alster mit rd. 3.300 Kfz/24 h (1,6 % SV). Bei dieser Zahlung am 11.06.2014 wurde
folgendes Radverkehrsaufkommen ermittelt. In der Zeit von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr
wurden in der Langen Reihe rd. 2.000, in der LohmUhlenstrae (Nord) rd. 1.600, in der
LohmihlenstraRe (Sud) — Zufahrt AK St. Georg rd. 1.100 und in der Barcastrafe rd.
1.500 Radfahrer gezahilt.
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Die Zahl der aus der Langen Reihe nach Norden fahrenden Fahrzeuge in der Ver-
kehrsspitzenstunde hat sich gegenlber der vorangegangenen Zahlung aus 2012 um
ca. 30% erhoht. Diese Tendenz hat sich bei einer stichpunktartigen Kontrolle am
04.09.2014 bestatigt.

21.3 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Auf den angrenzenden Flurstiicken auf beiden StralRenseiten der Langen Reihe befin-
det sich geschlossene, mehrstockige Bebauung, die mit Wohnnutzung, durch Einzel-
handelsgeschafte, Cafés und Restaurants sowie mit Kleingewerbe belegt sind. Die
Nebenflachen auf der Nordwestseite der Langen Reihe werden neben einer verblei-
benden Restgehbahn fast durchgangig durch Sondernutzung der angrenzenden Laden
und Restaurants genutzt.

An der norddstlichen Planungsgrenze, angrenzend an den Knoten Lange Reihe/ Bar-
castral’e/ LohmihlenstralRe, befindet sich die Asklepios Klinik Sankt Georg. Hier min-
det auch der Geh- und Radweg aus dem Lohmuhlenpark ein. Auf der ehemaligen
Lohmiuhlenstrae Sid befindet sich der Parkplatz der Asklepios Klinik St. Georg mit
einer Ausfahrt auf den Knotenpunkt.

2.2 Verkehrssituation

2.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Zwischen Schmilinskystrale und Lohmuhlenstrale betragt die Breite zwischen den
Strallenbegrenzungslinien der Langen Reihe rd. 30,0 m bis 35,0 m. In der Mitte befin-
den sich fur beide Richtungsfahrbahnen Schragparkstande. Die Fahrstreifenbreite flr
die Fahrtrichtung stadteinwarts betragt rd. 3,30 m. Daran angrenzend befinden sich
Langsparkstreifen in rd. 2,0 m Breite. Der nebenliegende Sicherheitstrennstreifen hat
eine Breite von rd. 0,65 m. Daneben befinden sich ein rd. 1,0 m breiter Radweg ohne
Benutzungspflicht und ein rd. 2,40 m breiter Gehweg. Die Fahrbahn in Fahrtrichtung
stadtauswarts wurde im Jahr 2013 durch den Bezirk Hamburg-Mitte umgebaut. Neben
einem rd. 2,75 m breiten Fahrstreifen wurde ein rd. 1,25 m breiter Fahrradschutzstrei-
fen zzgl. 0,5 Sicherheitsstreifen eingerichtet. Angrenzend an die Fahrbahnen befindet
sich in Richtung stadtauswarts ein rd. 2,0 m breiter Langsparkstreifen mit angrenzen-
dem rd. 2,50 m breitem Gehweg.

Der rd. 100 m lange betrachtete Abschnitt der Barcastralie ist 2-streifig ausgebaut. Die
Fahrstreifenbreite betragt jeweils rd. 3,50 m. Auf der Westseite befinden sich

rd. 2,10 m breite Langsparkstande, im Wechsel mit Grinflachen/ Baumstandorten. Die
anschlieRende Nebenflache ist durch einen rd. 1,0 m breiten Sicherheitstrennstreifen,
einen rd. 1,50 m breiten, nicht benutzungspflichtigen Radweg sowie einen rd. 2,50 m
breiten Gehweg unterteilt. Auf der Ostseite (Richtung stadtauswarts) schliel3en
Schragparkstande einschl. eines rd. 3,40 m breiten Zwischenstreifen an die Fahrbahn
an. Daneben liegen ein rd. 1,2 m breiter Sicherheitstrennstreifen, ein rd. 1,60 m breiter,
nicht benutzungspflichtiger Radweg sowie ein rd. 2,5 m breiter Gehweg.
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Der Leitungsbestand wurde durch eine Leitungsanfrage im Marz 2013 festgestellt. Da-
nach liegen im Stralenraum die uUblichen Versorgungsleitungen und Mischwassersiele.

2.2.2 Entwasserung

Die Entwasserung der Langen Reihe erfolgt beidseitig Uber StralRenablaufe mit Vorflut
zu dem in der Fahrbahnmitte liegenden vorhandenen Mischwassersiel der Hamburger
Stadtentwasserung.

2.2.3 Baugrundaufschliisse und Asphaltuntersuchung

Im April 2013 wurden im Planungsabschnitt zahlreiche Bohrkerne und Bodenproben
entnommen und untersucht. Die Asphaltstarke betragt in der Langen Reihe rd. 20 cm
bis rd. 38 cm. Pechhaltiges Material wurde bei den entnommenen Bohrkernen nicht
nachgewiesen. Die ungebundenen Schichten wurden gem. LAGA TR Boden analy-
siert. Das Material ist den Einbauklassen Z1 und Z2 zugeordnet.

2.2.4 Offentliche Beleuchtung

In dem betrachteten Abschnitt der Langen Reihe von der SchmilinskystralRe bis zur
Lohmuhlenstral3e befinden sich gerade Masten mit Ansatzleuchten im Mittelstreifen
und auf den vorh. Fahrbahnteilern sowie an Uber die Fahrbahn gespannten Spannsei-
len.

2.2.5 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsabschnitt der Langen Reihe sind die signalisierten Knoten Lange Reihe/
SchmilinskystraRe und Lange Reihe/ Barcastra3e/ Lohmuhlenstra’e sowie die nicht
signalisierte Einmindung der Bllaustrafl’e vorhanden.

2.2.6 OPNV

Die MB 6 verkehrt in den Hauptverkehrszeiten bis zu 18 x in der Stunde je Richtung.
Die Schnellbuslinie 37 verkehrt zur Hauptverkehrszeit i.d.R. alle 10 Minuten. Im Ab-
schnitt Hauptbahnhof - Gurlittstrae - AK St. Georg werden ca. 16.000 Fahrgaste pro
Tag befordert.

Im Planungsbereich der Langen Reihe liegt die Bushaltestelle ,AK St. Georg®“. Die Hal-
testelle befindet sich beidseitig sidwestlich des Knotens Lange Reihe/ Lohmiihlenstra-
Re. Die Haltestelle ist beidseitig als Busbucht ausgebildet und mit Grof3pflastersteinen
befestigt. In den Wartebereichen befinden sich digitale Fahrgastinformationstafeln und
Fahrgastunterstande mit Werbetafeln. Die Haltestelle AK St. Georg wird sowohl von
der MB 6 als auch von der Linie 37 angefahren.

2.2.7 FuBganger- und Radverkehr

In der Langen Reihe befinden sich beidseitig rd. 1,75 m bis rd. 3,50 m breite Gehwege,
die neben Strallenbdaumen noch diverse Schaltschranke, Schilder und Einbauten auf-
nehmen.

In der nordwestlichen Nebenflache befindet sich ein rd. 1,0 m breiter, nicht benut-
zungspflichtiger Radweg. Auf der gegenuberliegenden Seite wurde im Jahr 2013 durch
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den Bezirk Hamburg-Mitte ein rd. 1,25 m breiter Fahrradschutzstreifen von Schmi-
linskystraf3e bis zur Einmindung Bulaustralle eingerichtet. Im weiteren Verlauf Rich-
tung Norden befindet sich ein rd. 1,50 m breiter, nicht benutzungspflichtiger Radweg in
der Nebenflache.

Auch wenn der StralRenzug Lange Reihe/ Barcastral3e nicht zum Veloroutennetz ge-
hort, so weist er auf Grund der hohen Dichte an Quellen und Zielen sowie der Verbin-
dungsfunktion zwischen Hauptbahnhof und den Stadtteilen Hohenfelde und Uhlenhorst
doch ein erhebliches Radverkehrsaufkommen auf. Auffallend ist ein starker Querungs-
verkehr Uber die Lange Reihe in und aus Richtung Alster.

Zudem ist ein erheblicher, auf der falschen Seite fahrender, Radverkehr auf der West-
seite registriert worden.

Im stidwestlichen Teil des Plangebietes ist ein erhdhter Bedarf von Radabstellanlagen
vorhanden.

Zwischen der Einmindung Bulaustraf3e und dem Eingang zum Lohmuhlenpark befin-
det sich eine StadtRAD-Station neben dem Gehweg. Diese liegt bereits aulRerhalb der
StralRenbegrenzungslinie auf dem Gelande des Lohmuhlenparks.

2.2.8 Ruhender Verkehr

Zwischen Schmilinskystralte und Lohmiuhlenstral3e sind die Langsparkstande der
Fahrtrichtung stadteinwarts in der Langen Reihe mit VZ 286 (eingeschranktes Halte-
verbot) in der Zeit Mo. - Fr. von 8-18 h und Sa. von 8-16 h ausgeschildert.

Auf dem Langsparkstreifen in Fahrtrichtung stadtauswarts sowie auf den Schragpark-
stédnden beider Fahrtrichtungen im Mittelstreifen ist das Parken mit Parkschein in der
Zeit Mo. - Fr. von 8-18 h und Sa. von 8-16 h gestattet. Im Mittelstreifen und im Bereich
des Gehweges in Richtung stadtauswarts sind Parkscheinautomaten vorhanden.

Insgesamt sind im Bereich Schmilinskystrafl3e bis LohmuhlenstralRe ca. 70 Parkstande
vorhanden.

2.2.9 Unfalle

Die Lange Reihe ist eine mehrfache Unfallhdufungsstelle. In den Jahren 2009-2011
sind 271 Unfalle auf der Langen Reihe von Baumeisterstral3e bis Lohmuhlenstralle
registriert worden, davon 35 Unfalle mit 48 Leichtverletzten. Die meisten Unfalle sind
beim Aus- und Einparken, sowie beim Uberholen oder Auffahren passiert. 6 Unfalle
sind beim Queren der Fahrbahn durch Fu3ganger erhoben worden. 29 Unfalle sind mit
Radfahrbeteiligung gemeldet worden.
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3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Aufgrund aktueller Verkehrszahlen und Anregungen verschiedener Fachdienststellen
zur 1. Verschickung wurde der hier betrachtete Abschnitt der Langen Reihe von Schmi-
linskystralde bis einschl. des Knotens Lange Reihe/ Lohmihlenstralle/ Barcastralie
Uberabeitet. Insbesondere der in der 1. Verschickung vorgesehene Mini-Kreisverkehr
im Knoten Lange Reihe/ Lohmuhlenstrale/ BarcastraRe wurde in den Stellungnahmen
zur 1. Verschickung vom 26.08.2013 kritisch beurteilt.

Der Knoten Lange Reihe/ Lohmihlenstral3e/ Barcastralle wird weiterhin signalisiert.
Die LSA LohmuhlenstralRe wird kinftig mit einem verkehrsabhangigen Signalprogramm
mit Busbevorrechtigung betrieben.

Zur Verbesserung des Fahrkomforts und Reduzierung von Reisezeitverlusten wird die
Haltestelle ,AK St. Georg® in Fahrtrichtung stadteinwarts zuklnftig als Haltestelle am
Fahrbahnrand angelegt, die Haltestelle in Fahrtrichtung stadtauswarts wird weiterhin
als Busbucht ausgebildet, jedoch in der Ein- und Ausfahrt sowie der Gesamtlange op-
timiert.

3.1.1 Variantenuntersuchung

Bei dieser Baumallnahme gab es mehrere Varianten bezlglich des Knotenpunkts
Lange Reihe/ LohmuhlenstralRe/ Barcastralte und bezliglich der Radverkehrsflihrung
stadtauswarts.

In der ersten Verschickung vom 26.08.2013 wurde fur den Knoten Lange Reihe/
Lohmuhlenstralie/ Barcastralie ein Mini-Kreisverkehr vorgesehen. Aufgrund der aktuell
vorliegenden Verkehrszahlen und kritischen Stellungnahmen von einigen Fachdienst-
stellen zur 1. Verschickung wurde diese Variante wieder verworfen.

Es wurden mehrere Varianten fur die Radverkehrsfihrung in Fahrtrichtung stadtaus-
warts aufgestellt. Die Einrichtung eines Radfahrstreifens oder Fahrradschutzstreifens
kdnnte nur zu Lasten sdmtlicher Bdume im Mittelstreifen realisiert werden. Um die
Baumstandorte halten zu kénnen, wurden diese Varianten nicht weiter verfolgt. Die
Fuhrung der Radfahrer in Richtung stadtauswarts Gber die Busbucht mit einer Rad-
wegaufleitung im Ausfahrtsbereich der Busbucht wurde verworfen, da ausfahrende
Busse diese kreuzen mussten. Dies wirde wiederholt zu Konflikten zwischen Radfah-
renden und Bussen fuhren. Des Weiteren wirde eine Radwegaufleitung in diesem Be-
reich, nahe der FuRgangerfurt zu zusatzlichen Konflikten zwischen Radfahrenden und
FuRgangern fuhren.

3.2 Einzelheiten der Planung

3.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Die Neuaufteilung des Querschnittes orientiert sich an der vorhandenen Fahrbahn, die
in ihrer Lage nur geringfligig verandert werden soll, so dass kein vollstandiger, kosten-
intensiver Neubau erforderlich wird und die Baume erhalten bleiben kdnnen.
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Zwischen Schmilinskystrafte und Lohmuhlenstral3e wird der Fahrbahnquerschnitt in
Fahrtrichtung stadteinwarts angepasst. Im Bereich der Schragparkstande auf der Mitte-
linsel wird die Fahrbahn zu Lasten des Zwischenstreifens verbreitert, so dass ein Fahr-
radschutzstreifen eingerichtet werden kann. Es ist die gleiche Aufteilung vorgesehen,
wie auf der gegenliberlegenden Fahrbahnseite, die im Herbst 2013 durch den Bezirk
Hamburg-Mitte umgesetzt wurde.

In der Lohmuhlenstrale werden die nicht benutzungspflichtigen Radwege innerhalb
der Planungsgrenzen zuriickgebaut. Fir die Fahrtrichtung Nordwest (Alster) wird der
vorh. Langsparkstand aufgehoben, so dass funf Schragparkstdande neu hergestellt
werden kénnen. Auf der gegenilberliegenden Fahrbahnseite, bleibt der Langsparkstrei-
fen bestehen, der zuriickgebaute Radweg wird zukilinftig als Gehweg hergestellt.

In der BarcastralRe wird fur die Herstellung einer Radwegableitung in Fahrtrichtung
stadteinwarts die Fahrbahn auf 6,50 m Breite verringert. Der 3,35 m breite Zwischen-
streifen der Schragparkstande der Fahrtrichtung stadtauswarts wird auf rd. 2,60 m re-
duziert.

3.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die FLSA LohmihlenstralRe bleibt bestehen und wird kinftig mit einem verkehrsab-
hangen Signalprogramm betrieben werden. Fir die Haltestelle St. Georg in Fahrtrich-
tung stadtauswarts ist ein Bussondersignal vorgesehen. Die Radwegfurten Uber die
Lange Reihe und die LohmUhlenstra3e werden aufgehoben, die FuRgangerfurten Gber
die Lange Reihe werden dichter in den Knotenpunktbereich gebracht. Die Standorte
der Signalmasten werden dem neuen Verlauf der Gehwegfurten angepasst.

3.23 MIV

Es sind keine Anderungen der Fahrbeziehungen fiir den MIV in dem hier betrachteten
Abschnitt der Langen Reihe vorgesehen.

3.24 OPNV

Die Haltestelle ,AK St. Georg“ der Fahrtrichtung stadteinwarts wird an den Fahrbahn-
rand, im Anschluss an die Fuldggangerfurt der Eimindung Lohmuhlenstralie verlegt. Um
ausreichend Warteflache herstellen zu kénnen, wird der vorh. Radweg ohne Benut-
zungspflicht zuriick gebaut und als Gehweg/ Warteflache hergestellt. Im Haltestellen-
bereich befindet sich eine vorhandene Uberfahrt, die bestehen bleiben muss. Diese
wird so hergestellt, dass sie aufRerhalb der 1. und 2. Tir eines an zweiter Position hal-
tenden Busses liegt.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung stadtauswarts verbleibt in vorhandener Lage. Durch
Verschieben des Ausfahrtsbereiches um rd. 5 m wird der Haltebereich auf eine Lange
von 39 m verlangert. Der Einfahrtsbereich wird optimiert, um ein ztigiges Anfahren der
Haltestelle zu gewahrleisten. Der Haltebalken des Geradeausfahrstreifens wird zurlck-
verlegt und die LSA wird mit einem Bussondersignal ausgestattet, so dass die Busse
zukUnftig vor dem MIV aus der Haltestelle ausfahren und den Knoten queren kénnen.
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Die Haltestellen ,AK St. Georg“ werden flr beide Fahrtrichtungen in einer Lange von
rd. 39 m hergestellt und somit fir den Halt von einem Doppelgelenkbus, mit einer Lan-
ge von ca. 25 m und einem Schnellbus, mit einer Lange von ca. 13 m ausgelegt.

Die Haltestellen werden mit 16 cm (stadtauswarts) und 18 cm (stadteinwarts) hohen
Sonderborden ausgestattet, die ein dichtes und verschleiarmes Anfahren des Halte-
stellenbordes mit den Reifen des Fahrzeuges ermdglichen und gleichzeitig den Ab-
stand zwischen Bordstein und Bustur verringern.

Die vorhandenen digitalen Fahrgastinformationstafeln werden an den geplanten War-
tebereich angepasst. Ebenso werden die Haltestellen mit taktilen Leitelementen verse-
hen.

Die vorhandenen LSA werden in LED Technik umgerustet und verkehrsabhangig ge-
steuert. Die verkehrsabhangige Steuerung gewahrleistet eine optimierte Freigabezeit-
modifikation, so dass auftretende Schwankungen in der Verkehrsbelastung optimiert
ausgenutzt werden kdnnen, um neben der Sicherung der Kapazitat ebenso die Warte-
zeiten aller Verkehrsteilnehmer zu reduzieren. In der verkehrsabhangigen Steuerung
wird zusatzlich eine Busbeeinflussung bericksichtigt. Dadurch werden gezielt die Frei-
gabezeiten der MetroBus-Linie entsprechend modifiziert und die derzeit anfallenden
Reiszeitverluste durch Wartezeiten an der LSA reduziert.

3.2.5 FuRganger- und Radverkehr

In der Barcastrale wird in Fahrtrichtung stadteinwarts, rd. 45 m vor der Einmindung
der Lohmuhlenstralle eine Radwegableitung auf die Fahrbahn, mit anschlieRendem
Fahrradschutzstreifen hergestellt, welcher im Anschluss an die Haltestelle AK St.
Georg in Fahrtrichtung stadteinwarts bis zur LSA Schmilinskystral3e fortgefuhrt wird.
Der Fahrradschutzstreifen wird analog zu dem im Herbst 2013 durch den Bezirk Ham-
burg-Mitte, auf der stadtauswartsfiihrenden Fahrbahnseite eingerichteten Fahrrad-
schutzstreifen hergestellt.

Der vorh. Radweg ohne Benutzungsplicht in Fahrtrichtung stadteinwarts wird von der
gepl. Radwegableitung in der Barcastralle bis zur Schmilinskystrale zuriickgebaut und
die Flachen als Gehweg hergestellt. In der Lohmuhlenstrafl3e wird der nicht benut-
zungspflichtige Radweg in beiden Fahrtrichtungen bis an die Planungsgrenze ebenfalls
zurtckgebaut. Zudem wird an der Einmindung Koppel/ LohmiUhlenstralle in Fahrtrich-
tung Lange Reihe, eine Radwegableitung hergestellt.

Der Radverkehr auf der Langen Reihe in Richtung stadtauswarts soll ab der EinmUn-
dung BulaustralRe im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt werden. Um unsicheren,
alteren Radfahrern die Mdglichkeit zu bieten weiterhin im Bereich der Nebenflache zu
fahren, soll ein nicht benutzungspflichtiger Radweg erhalten bleiben, auch um die Er-
reichbarkeit der StadtRAD-Station und der Radwegverbindung aus dem Lohmuhlen-
park zu gewahrleisten. Der Rickbau des vorh. Radweges mit der Einrichtung eines
Gehweges auf dem Radfahren frei (Service-Lésung) ausgeschildert wird, ist im Bereich
der Haltestelle einer MetroBus-Linie nicht zulassig.
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In Fahrtrichtung stadtauswarts wird die Radwegaufleitung im Einmindungsbereich
Bllaustrale angepasst und der nicht benutzungspflichtige Radweg in 1,625 m Breite
an die StralRenbegrenzungslinie zurtick verlegt. Dadurch kann im Haltestellenbereich
ein 3,55 m breiter Gehweg bzw. Warteflache eingerichtet werden. Durch diese Mal3-
nahme quert der Gehweg den Radweg zweimal, trotzdem kdénnen zukunftig Konflikte
zwischen Fahrgasten und Radfahrern vermindert werden, zumal der Gehweg nordlich
der Zufahrt zum Krankenhaus St. Georg wenig von Fuligangern frequentiert wird.

3.2.6 Ruhender Verkehr

Fur die Einrichtung der Haltestelle in Fahrtrichtung stadteinwarts muss im Bereich der
Mittelinsel ein Schragparkstand entfallen. Fur die Herstellung eines Fahrradschutzstrei-
fens wird der Zwischenstreifen vor den Schragparkstanden um ca. 1,00 m auf 1,50 m
reduziert. In der LohmuhlenstralRe wird der Langsparkstreifen in Fahrtrichtung Nord-
west fur zwei Fahrzeuge aufgehoben. Stattdessen werden Schragparkstande fir finf
Fahrzeuge neu hergestellt.

Fir die Einrichtung der Radwegableitung in der Barcastralte wird der vorh. rd. 18 m
lange Langsparkstreifen auf 15 m Lange verkirzt. Auf der gegenuberliegenden Fahr-
bahnseite wird der Mandvrierstreifen im Bereich der Schragparkstande auf 2,60 m re-
duziert.

3.2.7 Barrierefreiheit

An den FuRgangerquerungen am Knoten Lange Reihe/ Lohmuhlenstrale/ Barcastralle
Schmilinskystralle sowie an den Bushaltestellen werden die notwendigen Bodenindika-
toren gemafly PLAST 10 vorgesehen. An den Lichtsignalanlagen wird eine ,Doppelque-
rung“ realisiert. D.h. der Leitstreifen fuhrt am Signalmast vorbei bis zu dem Richtungs-
feld mit 6 cm Kantenvorstand. Auf der kreuzungszugewandten Seite des Mastes wird
die Kante auf einer Lange von 1,0 m auf 0 cm abgesenkt und durch ein Sperrfeld gesi-
chert.

Die Bushaltestellen werden mit Kasseler-Sonderborden und einem Kantenvorstand
von 16 cm, bzw. 18 cm ausgestattet, so dass mobilitatseingeschrankte Fahrgaste si-
cherer und bequemer Ein- und Aussteigen konnen. Die Abgrenzung der Gehwege zu
den Bereichen, die flr das Abstellen von Fahrradern neu hergestellt werden, erfolgt
durch taktil erkennbare Bodenbelage.

3.2.8 Oberflaichenentwiasserung

An der Funktionsweise der Strallenentwasserung wird nichts verandert. Abschnittswei-
se sind vorh. Stralenablaufe auszubauen und neue Stral3enablaufe aufgrund neuer
Bordsteinfiihrung herzustellen. Schadhafte Stralenablaufe werden erneuert. Da das
Niederschlagswasser der Stral3e in ein Mischsiel abgeleitet wird, ist keine Vorreinigung
des Wassers notwendig.

3.2.9 Grin- und Baumpflanzungen

Es sind insgesamt zwei Baumfallungen erforderlich. Auf Grund der umfangreich ge-
nutzten Nebenflachen und der Bestands-Leitungen in der Langen Reihe lassen sich
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keine neuen Baumpflanzungen im Planungsbereich realisieren. Die Abstimmung mit
dem Bezirksamt Hamburg — Mitte Uber mdgliche ortsnahe Standorte fir Ersatzpflan-
zungen erfolgt bei der weiteren Entwurfsbearbeitung.

3.2.10 Offentliche Beleuchtung / Beschilderung

Es ist ein Mast der offentlichen Beleuchtung in der Barcastrafl’e vor Haus Nr. 3 fur die
Herstellung der Radwegableitung und den Umbau des Langsparkstreifens umzuset-
zen.

Es sind keine Anpassungen der wegweisenden Beschilderung erforderlich.

3.2.11 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der Leitungstrassen-
planung noch geklart.

3.2.12 Larmschutz

Der Umbau der Langen Reihe von Baumeisterstral’e bis Schmilinskystrafe stellt kei-
nen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, da keine zusatzli-
chen Fahrstreifen vorgesehen sind und die Fahrbahn nicht naher an die angrenzende
Bebauung verlegt wird. Somit sind LarmschutzmalRnahmen nicht erforderlich.

3.2.13 Umweltvertraglichkeit

Durch die BaumalRnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltenszie-
le fir den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a
Hamb. Wegegesetz ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.

3.2.14 Kampfmittelfreiheit

Nach Auskunft der Feuerwehr, Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht, besteht im
Planungsbereich in Teilbereichen allgemeiner Bombenblindgéngerverdacht durch
Trimmerflachen.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die planungsrechtliche Grundlage ist der B-Plan St. Georg 26 vom 27. Juni 1984 und
der Baustufenplan St. Georg vom 30. Marz 1951. Die planmaRigen Strallenbegren-
zungslinien werden durch die vorliegende Planung nicht Uberschritten.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht vorgesehen.
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5.2 Wirtschaftlichkeit

Der vorgesehene Umbau der Langen Reihe im Rahmen des Busbeschleunigungspro-
gramms der MetroBus-Linie 6 beeinflusst die Wirtschaftlichkeit des OPNV positiv. We-
sentlicher Grund ist, dass es durch die Umsetzung der MalRnahme insgesamt zu einer
Beschleunigung der Betriebsablaufe sowie zu einer Erhéhung der Betriebsstabilitat und
Fahrplantreue kommen wird.

Gemeinsam mit den weiteren linienbezogenen Umbauvorhaben im Rahmen des Bus-
beschleunigungsprogramms kdonnen somit die Attraktivitat des Busverkehrsangebots
hinsichtlich der Reisezeiten sowie dessen Verlasslichkeit aus Sicht des Kunden deut-
lich gesteigert werden. Dies soll zu einer Verlagerung der Mobilitat vom motorisierten
Individualverkehr zum offentlichen Personennahverkehr beitragen.

Aulerdem wird es durch die Umsetzung des Busbeschleunigungsprogramms kunftig
madglich sein, die heutige Betriebsleistung mit einem geringeren Fahrzeug- und Perso-
naleinsatz zu erbringen oder alternativ bei gegebenem Fahrzeug- und Personaleinsatz
zusatzliche Kapazitaten zur Verfiigung zu stellen. Dies flhrt wiederum zu gleich blei-
benden oder sogar sinkenden Kosten fur die Leistungserbringung.

Insbesondere die Einrichtung der Haltestellen am Fahrbahnrand tragt zur Erreichung
der oben genannten Ziele bei:

Die heutigen Bushaltestellen sind als Bucht ausgebildet. Hierdurch muss der Bus in
einer Bogenfahrt in die Haltestelle einfahren, wodurch es zu KomforteinbufRen fir die
Fahrgaste kommt. Zusatzlich wird das parallele Halten mit allen Tlren an der Bordkan-
te deutlich erschwert. Die Gefahr des Missbrauchs der Haltebucht durch parkende oder
haltende Fahrzeuge des MIV ist, wie bei Busbuchten generell Ublich, relativ grof3, so-
dass es auch hier zu Behinderungen des Busverkehrs kommen kann.

Durch die Umsetzung der geplanten MalRnahme erhalt der Busverkehr kiinftig die Hal-
testelle in Fahrtrichtung stadteinwarts am Fahrbahnrand und in Richtung stadtauswarts
als Busbucht mit einem optimierten Einfahrtsbereich, mit 16 cm, bzw. 18 cm hohen
Sonderborden , die ein verschleiRarmes Anfahren des Haltestellenbordes mit den Rei-
fen des Fahrzeuges ermdéglichen. Hierdurch kdénnen die Spaltbreiten und Spalthéhen
zwischen Haltestellenbord und FahrzeugfuRboden deutlich reduziert werden. Dies wirkt
sich wiederum mindernd sowohl auf die absolute Dauer, als auch auf die Streuung der
an dieser Haltestellen auftretenden Fahrgastwechselzeiten auf, da insbesondere mobi-
litdtseingeschrankte Fahrgaste z.B. mit Kinderwagen, Gehbhilfen und Rollstihlen deut-
lich ztgiger und ggf. sogar unter Verzicht auf den Einsatz der Klapprampe das Fahr-
zeug betreten kénnen. Somit tragt die Malnahmen zu einer Beschleunigung der Be-
triebsablaufe sowie zu einer Erhéhung der Betriebsstabilitat und Fahrplantreue bei.

5.3 Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel
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5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurf und Bau erfolgen durch den Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser,
Projektteam Busbeschleunigung -GF/PB- bzw. Fachbereich Baudurchfiihrung — S 3.

5.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Die Realisierung der BaumafRnahme ist fir das Frihjahr 2016 vorgesehen.

Verfasst Aufgestellt
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