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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die tiberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt mittels der kurzfristigen Umsetzung von Ad-hoc Mal}-
nahmen, den innerstadtischen Radverkehr zu verbessern. Im Zuge dessen werden MalRnahmen geprift,
die keinen grof3en baulichen Aufwand bedurfen, mit denen jedoch Verbesserungen fir den Radverkehr
erreicht werden kdénnen.

Die StraRen Brandstwiete und Bei St. Annen befinden sich im Bezirk Hamburg-Mitte in den Stadtteilen
Hamburg-Altstadt und HafenCity und sind als Hauptverkehrsstrallen klassifiziert. Die Knotenpunkte
Brandstwiete/Willy-Brandt-StraRe und Bei St. Annen/Brooktorkai stellen die Begrenzung des Planungs-
raumes dieser Mallnahme dar.

Im Planungsabschnitt (dargestellt in Abbildung 1) verlauft die Veloroute 10 (Harburg — Veddel — Innen-
stadt) entlang der StraRen Brandstwiete und Bei St. Annen. Die Veloroute stellt zudem eine Verbindung
zwischen der Innenstadt und der HafenCity dar. Da durchgangige Radverkehrsanlagen fehlen bzw. die
bestehenden Radverkehrsanlagen nicht mehr den aktuellen Regelwerken und Standards entsprechen,
sollen im Zuge der MalBnahme zwischen den Knotenpunkten Brandstwiete/Willy-Brandt-Stral3e und Bei
St. Annen/Brooktorkai Radfahrstreifen eingerichtet werden.
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Abbildung 1: Planungsbereich Ad-hoc MaRnahme Brandstwiete / Bei St. Annen
[Quelle: https://geofos.fhhnet.stadt.hamburg.de/FHH-Atlas/]

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumafRnahme

Im Rahmen von Ad-hoc-MalRnahmen sollen Radverkehrsanlagen kurzfristig und ohne grof3en baulichen
Aufwand entsprechend der aktuellen Regelwerke geplant und umgesetzt werden. Ziel dieser Malinah-
men ist, bessere Voraussetzungen fir attraktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen.
Die Einrichtung von attraktiveren Radverkehrsanlagen im Planungsabschnitt soll dazu beitragen, den
Radverkehrsanteil in den kommenden Jahren deutlich zu steigern und dadurch die Ziele des Senats zu
erreichen.
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Ein weiterer Anlass fUr die Baumalinahme ergibt sich aus der Tatsache, dass der Knotenpunkt Brand-
stwiete/Willy-Brandt-Stral3e eine Unfallhaufungsstelle fiir den Radverkehr darstellt (siehe Abschnitt 3.3).

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fir die Strallenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
die Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfiihrung fiir das Projekt durchfiihren.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die Stadt Hamburg hat sich im Koalitionsvertrag 2020 zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am
wegebezogenen Modal Split innerhalb des laufenden Jahrzehnts auf 25 bis 30 Prozent zu steigern. Die
Férderung des Radverkehrs wird hierbei als effektives, klimafreundliches und kostenglinstiges Mittel
gesehen, um die Verkehrswende in Hamburg umzusetzen.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlagen fir die vorliegende Planung sind

+ der Bebauungsplan Hamburg-Altstadt 47-Neustadt49 (2011)
+ der Bebauungsplan Hamburg-Altstadt2 (1967)

» Bebauungsplan-Entwurf HafenCity 12 / Hamburg-Altstadt 48
+ der Baustufenplan Innenstadt (1955)

Die BaumalRnahme wird innerhalb der bestehenden Stralkenbegrenzungslinien durchgefihrt.
3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die Stral’en des ca. 400 m langen Planungsraumes sind als Hauptverkehrsstraf3en klassifiziert und sind
Bestandteil der Veloroute 10. Die Strallen weisen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf. Die Stralen Brandstwiete und Bei St. Annen sind mit Ausnahme des Knotenpunktes Bei St. Annen
/Sandtorkai im betrachteten Abschnitt nicht Bestandteil der Grofiraum- und Schwertransport-Routen
(GST-Routen).

Der Radverkehr wird im Planungsraum Uberwiegend im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer zu-
l&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gefihrt, in der Brandstwiete ist in Fahrtrichtung Norden
ein untermafiger und nicht-benutzungspflichtiger Radweg im Seitenraum und in Fahrtrichtung Siiden
ein Radfahrstreifen im Kreuzungsbereich vorhanden.

Die Brandstwiete mindet an ihrem ndrdlichen Ende des Planungsraums in die Willy-Brandt-Stralle (B4).
Die StralRen Brandstwiete und Bei St. Annen stellen eine Verbindung zwischen der Innenstadt und der
HafenCity dar und sind Bestandteil der sog. Domachse.

3.2 Verkehrsbelastung

Im Folgenden werden die einzelnen Knotenpunkte des Planungsgebietes, im Norden beginnend, dar-
gestellt.

Fir den Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-StraBe (siehe Abbildung 2) sind die Verkehrsmen-
gen des Kfz-Verkehrs von 0 bis 24 Uhr dargestellt (siehe Abbildung 3). Die am 08.09.2021 durchge-
fuhrte Zahlung gilt aufgrund einer Sperrung in der Monckebergstralle und Steinstralle als gestort.
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Abbildung 2: Knotenpunktgeometrie Brandstwiete/Willy-Brandt-StraBe

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Brandstwiete N 0 1328 940 653 2921
LKW-Anteil (%) 0.0 228 1.9 1.4 14.5
4 Willy-Brandt-Strake C 871 0 834| 25624\ 27329
LKW-Anteil (%) 15.4 0.0 0.8 5.0 5.2
6 Brandstwiete S 1181 164 0 2135 3480
LKW-Anteil (%) 32.1 3.0 0.0 1.5 12.0
8 Willy-Brandt-Stralke W 344| 17296 1354 0 18994
LKW-Anteil (%) 1.2 5.8 2.6 0.0 5.5
Summe 2396| 18788 3128 28412\ 52724
LKW-Anteil (%) 21.6 7.0 4.9 4.6 6.3
QUERSCHNITT Summe 5317| 46117 6608 | 47406
LKW-Anteil (%) 17.7 59 8.6 5.0

Abbildung 3: Gesamtbelastung Kfz-Verkehr Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-StraRe

Fir die Brandstwiete, sudlich des Knotenpunktes, wurden Querschnittsbelastungen von 6.608 Kfz/24h
erhoben. Der LKW-Anteil liegt bei 8,6%.
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Fur den Knotenpunkt Brandstwiete / Dovenfleet (siche Abbildung 4) sind die Verkehrsmengen des
Kfz-Verkehrs (siehe Abbildung 5) dargestellt. Die Zahlung wurde am 22.06.2023 durchgefiihrt.

@

Brandstwiete

Bei St. Annen

Abbildung 4: Knotenpunktgeometrie Brandstwiete/Dovenfleet

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ
VON Y NACH 2 3 6 7| Summe
2 Brandstwiete 0 24 2547 579 3150
LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 49 28 45
3 Dovenfleet 1049 0 1753 T807| 10809
LKW-Anteil (%) 16.1 0.0 06 27 3.7
6 Bei St. Annen 3291 677 0 24 4012
LKW-Anteil (%) 6.1 22 0.0 0.0 54
7 Zippelhaus 17 10167 61 Off 10245
LKW-Anteil (%) 59 3.7 1.6 0.0 3.7
Summe 4357| 10868 4381 8430 28016
LKW-Anteil (%) 8.5 3.6 32 2.7 4.0
QUERSCHNITT Summe TS07| 21477 8373| 18675
LKWW-Anteil (%) 6.8 36 42 3.2

Abbildung 5: Gesamtbelastung Kfz-Verkehr Brandstwiete/Dovenfleet

Fir die Brandstwiete wurden Querschnittsbelastungen von 7.507 Kfz/24h nérdlich des Knotenpunktes
und fir die StralRe Bei St. Annen 8.373 Kfz/24h sidlich des Knotenpunktes erhoben. Der LKW-Anteil
liegt bei 6,8% in der Brandstwiete und bei 4,2% in der Stral3e Bei St. Annen.
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Fir den Knotenpunkt Bei St. Annen / Am Sandtorkai (siche Abbildung 6) sind die Verkehrsmengen
des Kfz-Verkehrs (siehe Abbildung 7) und des Radverkehrs (siehe Abbildung 8) dargestellt. Die Zahlung
stammt vom 31.08.2021.

Bei St. Annen T403

Osakaallee T405

Abbildung 6: Knotenpunktgeometrie Bei St. Annen / Am Sandtorkai

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ
VON \ NACH 2 3 8 8| Summe
2 Bei St. Annen T403 0 964 1301 1300 3565
LKW-Anteil (%) 0.0 0.9 2.0 9.0 4.3
3 Brooktorkai T404 1283 64 605 4483 6435
LKW-Anteil (%) 23 9.4 18.5 6.0 6.4
8 Osakaallee T405 996 215 0 727 1938
LKW-Anteil (%) 1.5 37.2 0.0 8.1 7.9
8 Am Sandtorkai T406 990 4797 1304 258 7349
LKW-Anteil (%) 18.8 4.7 3.0 0.8 6.2
Summe 3269 6040 3210 6768| 19287
LKW-Anteil (%) 7.1 53 55 6.6 6.1
QUERSCHNITT Summe 6834 12475 5148 14117
LKW-Anteil (%) 5.6 5.9 6.4 6.4

Abbildung 7: Gesamtbelastung Kfz-Verkehr Knotenpunkt Bei St. Annen / Am Sandtorkai

Fir die Stral3e Bei St. Annen wurden Querschnittsbelastungen von 6.834 Kfz/24h nérdlich des Knoten-
punktes erhoben. Der LKW-Anteil liegt bei 5,6%.

Durch die geplante Erdéffnung des Westfield-Einkaufszentrums am Uberseequartier ist von einer Zu-
nahme des Verkehrsaufkommens auszugehen.
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Abbildung 8: Gesamtbelastung Radverkehr (6:00 - 19:00 Uhr) Knotenpunkt Bei St. Annen/Am Sandtorkai

Die dargestelliten Werte des Radverkehrs aus der Zahlung vom 31.08.2021 beziehen sich auf einen
Zeitraum von 6:00 bis 19:00 Uhr und stellen somit Werte je 13h dar. Wahrend der Zahlung befand sich
auf dem Brooktorkai (im Bereich Q 3.1) eine Baustelle. Aus Abbildung 8 wird ersichtlich, dass ein hohes
Verkehrsaufkommen des Radverkehrs vorliegt. Ein hoher Anteil Radfahrender verkehrt auf der Achse
St. Annen-Osakaallee auf den Nebenflachen statt auf der Fahrbahn.

Die Osakaallee verfiuigt Uber beidseitige Radfahrstreifen und verhaltnismalig schmale Gehwege mit
Breiten von stellenweise unter 2,0 m Breite. An den Strallen Am Sandtorkai und Brooktorkai befindet
sich ein Hochbordradweg auf der Slidseite sowie ein Radfahrstreifen auf der Nordseite, der im Rahmen
eines Verkehrsversuchs als Pop-Up-Bikelane eingerichtet und anschlieBend verstetigt wurde. In der
StralRe Bei St. Annen wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt.

Es ist erkennbar, dass viele Radfahrende die Nebenflachen in entgegengesetzter Fahrtrichtung befah-
ren, unter anderem in den StraBen Am Sandtorkai und Brooktorkai. Die meisten Ziele liegen hier auf
der Sudseite, zudem befand sich dort ein ehemaliger Zweirichtungsradweg. Auch in der Stral3e Bei St.
Annen werden z.T. die Nebenflachen in beiden Fahrtrichtungen befahren. Hierbei ist zu erwahnen, dass
ein gewisser Anteil Falschfahrer unabhangig der oértlichen Infrastruktur auftritt. Zudem mussen Kinder
bis zum vollendeten achten Lebensjahr FuRwege befahren und dirfen bis zum zehnten Lebensjahr
FuRwege befahren und hierbei in beiden Fahrtrichtungen verkehren.

3.3 Unfallgeschehen

Von der Verkehrsdirektion wurden fur den Zeitraum vom 01.01.2020 bis 31.12.2022 Unfalldaten zur
Verflgung gestellt. Im Auswertezeitraum wurden auf der bewerteten Strecke 115 Verkehrsunfalle (VU)
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polizeilich registriert, welche in Abbildung 9 dargestellt sind. Dabei wurde keine Person getdtet oder
schwer verletzt. Im genannten Zeitraum wurden 32 Unfalle mit Leichtverletzten registriert. Im Planungs-
raum wurden im Auswertezeitraum 17 Verkehrsunfalle mit Beteiligung des Radverkehrs registriert (vgl.
Abbildung 10), hierbei wurden 13 Personen leicht verletzt. Die Gesamtzahl der Verkehrsunfélle im Pla-
nungsraum stieg innerhalb der drei betrachteten Jahre um ca. 15 Unfalle je Jahr an.

(Naus|isl ol eRelcnensu ane
raus Gl ofelPeichenstr afie
nge retrabe
{
.
=] 0{,-16““':“
Dovendl Do
o -
e
| {] 0o =
"
L
o
1 schesiZollmuset
chesZollmuseur =
o &‘a‘"
& we
C) o
W& : o
we e
Holland
0\\(‘,
et A
e o N
. > o ot
%1“\" \Fﬁ - ‘5 (L
ﬁ(o
4 1\'&'0
\ 50
aenf¥2 B
Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstande [Unfalikategorien Unfalltypen Unfallumstande
[0 unfall mit Getoteten @ 1 - Fahrunfall (F) <] Fuganger [0 unfall mit Getateten @ 1 - Fahrunfall (F) ] FuBganger
@ unfall mit Schwerverletzen © 2 - Abbiegeunfall (AB) << Radfahrer @ Unfall mit Schwerverletzen Q© 2 - Abbiegeunfall (AB) <] Radfahrer
@ unfall mit Leichtverietzten @ 3 - Einblegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] raftrad @ unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einblegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] «raftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -] Baumunfall @ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -] Baumunfall
© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (Rv) e Alkohol oder Drogen © Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) < Alkohol oder Drogen
@ 6 - Unfall im Langsverkehr (Lv) =] Uberholunfall @ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) <] Uberholunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (50) ] wildunfall @ 7 - sonstiger Unfall (S0) ] wildunfall

Abbildung 9: Unfallauswertung aller Unfille im Zeit-
raum zwischen 01.01.2020 - 31.12.2022 im Pla-
nunasaebiet

Abbildung 10: Unfallauswertung von Unféllen mit Be-
teiligung des Radverkehrs im Zeitraum zwischen
01.01.2020 - 31.12.2022 im Planungsgebiet

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) sind die Knotenpunkte Brandstwiete/Willy-Brandt-StralRe (65 VU, darun-
ter 35 VU im Langsverkehr und 14 Abbiegeunfalle) und Kornhausbriicke/Zippelhaus (22 VU, darunter
10 Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle und 5 Abbiegeunfalle) gekennzeichnet. Als Unfallhdufungsstelle des
Radverkehrs ist der Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-Strale gekennzeichnet, an dem vor allem
Unfalle durch rechts abbiegenden Kfz-Verkehr auftreten, da an der Lichtsignalanlage eine gemeinsame
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Signalisierung von Radverkehr und abbiegendem Kfz-Verkehr vorliegt.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die Nutzung der angrenzenden Grundstiicke ist Uberwiegend von Biro- und Gewerbenutzung gepragt,
die Bebauung besteht aus mehrstockigen Gebauden. Entlang der Stra’e Bei St. Annen befinden sich
Speichergebdude der denkmalgeschutzten Speicherstadt (siehe Abschnitt 3.20).

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflaichenbefestigung

Der Planungsraum wird zur besseren Verstandlichkeit in die Abschnitte Brandstwiete, Kornhausbricke
und Bei St. Annen geteilt, welche im Folgenden aufgrund ihrer stark unterschiedlichen Querschnitte
separat betrachtet werden. Die Brandstwiete verflgt Uber eine Querschnittsbreite von ca. 41 m, die
Kornhausbriicke ist ca. 17 m breit und die Stral’e Bei St. Annen ca. 21,50 m breit. Die in Abbildung 11
bis Abbildung 13 dargestellten Aufteilungen beschreiben die Querschnitte in Blickrichtung Norden, so-
dass die einzelnen Breiten als ,von West nach Ost* zu lesen sind.

Die Brandstwiete verfligt, wie in Abbildung 11 dargestellt, Gber eine Bushaltestelle auf der Ost- und
Westseite. In Fahrtrichtung Norden sind inklusive der Bushaltestelle vier Fahrstreifen vorhanden, nérd-
lich der Bushaltestelle befindet sich ein separater Rechtsabbiegefahrstreifen. Auf der Ostseite befindet
sich ein baulicher Radweg zwischen dem Wartebereich der Bushaltestelle und dem Gehweg. Der War-
tebereich ist vor und hinter der Bushaltestelle mit Fahrradbligeln und StraRenbaumen versehen. Die
Gehwegbreite auf der Westseite wird durch Au3engastronomie sowie einen Héhenversprung inkl. Ge-
lander stark eingeschrankt. Stdlich des Wartebereiches der Bushaltestelle befindet sich eine Lieferzone.

— - - - - - - H H
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Abbildung 11: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums der Brandstwiete (Bestand)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

Die Kornhausbriicke hat eine Gesamtbreite von ca. 17 m, wovon ca. 8,70 m auf die Fahrbahn entfallen.
Der Fahrstreifen in Fahrtrichtung Norden verfligt hierbei tber eine Breite von ca. 5,2 m. Der in Abbildung
12 dargestellte Querschnitt wird durch zwei Pfeiler-Reihen der Briickenkonstruktion, die sich zwischen
Fahrbahn und Gehweg befinden, eingeschrankt. Des Weiteren verschmalern die Briickenportale die
Gehwegbreite punktuell.
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Abbildung 12: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums der Kornhausbriicke (Bestand)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

Die StralRe Bei St. Annen verfugt Uber eine Fahrbahnbreite von ca. 12,50 m (vgl. Abbildung 13). Am
Fahrbahnrand befinden sich Bushaltestellen bzw. parkende Fahrzeuge. Die Gehwegbreite variiert ent-
lang der StralRe. Im sudlichen Abschnitt des Planungsraums sind im Kreuzungsbereich neben einem
Radfahrstreifen auf der Westseite zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden vorhanden.

! = m m .
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Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg

Abbildung 13: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums Bei St. Annen (Bestand)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

3.6 Schadensbild

Die Fahrbahnoberflache besteht in der Brandstwiete, sowie auf den Bricken im Planungsgebiet aus
Asphalt, in der Stralte Bei St. Annen aus Kopfsteinpflaster. Es sind keine gravierenden Mangel hinsicht-
lich der Oberflachenbeschaffenheit festzustellen.

Die Nebenflachen der Brandstwiete weisen insbesondere in der Nahe von Baumen Unebenheiten auf.
Es ist davon auszugehen, dass die Gehwegplatten hier durch Baumwurzeln angehoben wurden. Die
restlichen Nebenflachen verfiigen Uber keine offenkundigen Mangel hinsichtlich ihrer Beschaffenheit.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden Lichtsignalanlagen:

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- .
Knoten Steuerung .. mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
K 532 W|IIy-Brarl1dt-StraBe/ Verliehr.s- Ja Nein / Ja Ja
Brandstwiete abhangig
K 165 Kornhausbrticke / Verliehr.s- Ja Nein / Ja Ja
Dovenfleet abhangig
K 2403 | Am Sandtorkai/ verkenrs- | \ein Nein / Ja Ja
Osakaallee abhangig
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Anlage 2

Tabelle 1: Ubersicht LSA
Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- Bei St. Annen/Neuer Wandrahm/Alter Wandrahm
- Bei St. Annen/St. Annenufer/Hollandischer Brook

3.8 Wirtschaftsverkehr

Die Straflen Brandstwiete und Bei St. Annen sind iberwiegend von Biro- und Gewerbe-Bebauung ge-
pragt. Das Quell- und Zielverkehrsaufkommen des Wirtschaftsverkehrs (u.a. Giterwirtschaftsverkehr,
Dienstleistungsverkehr, Nutz- oder Geschéaftsverkehr, Personenwirtschaftsverkehr) ist aufgrund der an-
gesiedelten Firmen eher gering. Die Stral3e stellt jedoch eine wichtige Verbindung in Nord-Suid-Richtung
zwischen der Innenstadt und HafenCity dar. Der LKW-Anteil liegt bei 4,2 bis 8,6% (vgl. Abschnitt 3.2).

Die StraRen im Planungsbereich sind nicht Teil des Routennetzes fiir Grolraum- und Schwertransporte.
Die Kornhausbriicke darf von LKW mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 7,5 t nicht befahren wer-
den.

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Die Buslinien verkehren mit folgendem Takt im Planungsraum:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
4 Alle 5 Min. Brandstwiete — Eidelstedt, Wildacker
6 Alle 5-10 Minuten U Borgweg — Speicherstadt
602 Nachtbus, alle 60 Min. nachts Osdorfer Born — Rothenburgsort
Tabelle 2: Buslinien — Taktung und Streckenverlauf
Haltestelle Haltende Art der Oberflachen- Barriere- Ausstattung
Linien Haltestelle belag freiheit
Brandstwiete | 4, 6, 602 Fahrbahnrand | Beton Nur teilweise FGU (2x),
mit gesonder- DFI (1x)
tem Fahrstrei-
fen
Bei St. Annen | 6, 602 Fahrbahnrand | Asphalt, Kopf- | Nein FGU (1x)
bei Uberbreiter | steinpflaster
Fahrbahn

Tabelle 3: Haltestellen im Bestand

Die Buslinie 4, sowie der Kurzlaufer der Buslinie 6 enden an der Haltestellenposition Brandstwiete, wel-
che sich in der Willy-Brandt-StraRe befindet. Die Wendefahrt von der Endhaltestelle und dem Pausen-
platz an der Willy-Brandt-StralRe erfolgt Gber die Stralle Dovenfleet. Die Buslinien beginnen an der Hal-
testelle Brandstwiete und fahren nur die Haltestellenposition Brandstwiete auf der Ostseite der Brand-
stwiete an.

Der Planungsraum wird durch den Ride-pooling-Dienst Moia bedient. Die nachstgelegenen Stadtrad-
stationen befindet sich am Domplatz sowie an der Willy-Brandt-Strale dstlich des Knotenpunktes
Brandstwiete/Willy-Brandt-StralRe.

Die StralBen Bei St. Annen und Brandstwiete sowie angrenzende Knotenpunkte werden zudem von
verschiedenen Stadtrundfahrts-Bussen befahren, welche an der Bushaltestelle Bei St. Annen halten
und eine weitere Haltestelle westlich des Knotenpunktes Bei St. Annen/Am Sandtorkai bedienen.
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3.10 Radverkehr

Der StraBen Brandstwiete und Bei St. Annen sind im Planungsraum Bestandteil der Veloroute 10, wel-
che von Harburg Uber Veddel in die Innenstadt fiihrt. Sie dienen darlber hinaus als Verbindung zwi-
schen HafenCity und Innenstadt.

Der Radverkehr wird in der Brandstwiete, Fahrtrichtung Stiden, auf der tberbreiten Fahrbahn im Misch-
verkehr bei Tempo 50 gefihrt, im Bereich vor dem Knotenpunkt Brandstwiete/Dovenfleet ist ein Rad-
fahrstreifen vorhanden. In Fahrtrichtung Norden ist ein baulicher Radweg mit einer Breite von 1,50 m
vorhanden, das Absetzmal} betragt ca. 4 m.

Auf der Kornhausbriicke und der Strafle Bei St. Annen ist keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden,
der Radverkehr wird bei Tempo 50 im Mischverkehr gefiihrt. Ab dem Knotenpunkt Bei St. Annen/St.
Annenufer wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Siiden auf einem Radfahrstreifen mit einer Breite von
ca. 3 m gefiihrt, welcher nach Evaluation des Verkehrsversuchs verstetigt wurde. Die Stralle Bei St.
Annen verfligt Uberwiegend Uber ungeschnittenes Kopfsteinpflaster als Fahrbahnbelag, was fir den
Radverkehr als unkomfortabel zu bewerten ist.

Im Planungsraum sind nur wenige Fahrradbugel im 6ffentlichen Raum vorhanden, welche stark ausge-
lastet sind. Wahrend auf der Ostseite der Brandstwiete 12 Fahrradbligel vorhanden sind, werden Fahr-
rader auf der Westseite haufig an Gelandern abgestellt, was den nutzbaren Gehweg einengt. Auch
entlang der Strale Bei St. Annen werden viele Fahrrader auf nicht dafur vorgesehenen Flachen abge-
stellt.

3.11 FuBverkehr

Der FuRverkehr wird auf unterschiedlich breiten und unterschiedlich befestigten Gehwegen gefihrt, die
sich baulich in einem guten Zustand befinden. Die Gehwegbreiten variieren zwischen 2,70 und 4,50 m
und entsprechen in ihrer Dimensionierung tberwiegend den gemal Regelwerken empfohlenen Min-
destbreiten von 2,50 m. Die nutzbaren Gehwegbreiten werden durch Bricken-Einbauten, AuRengast-
ronomie und Gelandern mitunter eingeschrankt.

An den unsignalisierten Kotenpunkten der Stral3e Bei St. Annen sind keine Querungshilfen fur den Ful3-
verkehr vorhanden. Aufgrund mangelnder Fahrradabstellméglichkeiten wird der FulRverkehr zuséatzlich
von auf dem Gehweg abgestellten Fahrradern behindert. Zudem entsprechen die Gehwege nicht den
Standards einer barrierefreien Planung, da an den Knotenpunkten sowie Einmindungen keine taktilen
Leitsysteme vorhanden sind.

Die StralRe Bei St. Annen und angrenzende Stralen werden aufgrund ihrer Lage im Weltkulturerbe
Speicherstadt verstarkt auch von Touristen genutzt. Diese verweilen auch haufig insbesondere im Be-
reich der Bricken.

3.12 Ruhender Verkehr

Die Brandstwiete verfugt im Planungsraum auf der Ostseite Uber eine Ladezone mit einer Lédnge von
ca. 32 m. In der Ladezone gilt ein eingeschranktes Haltverbot werktags zwischen 8 und 18 Uhr.

Das Parken ist beidseitig am Fahrbahnrand der Stral’e Bei St. Annen zwischen Wandbereiterbriicke
und St. Annenufer zuldssig, hierfir ist ein Parkschein erforderlich. Es handelt sich um insgesamt 16
Langsparkstande. Im Planungsgebiet befinden sich keine Stellplatze mit besonderer Nutzung (u.a.
Parkstande fur elektrisch betriebene Fahrzeuge oder Behindertenparkstande).

In der Brandstwiete sind 12 Fahrradbiigel mit Doppelaufstellung auf der Ostseite vorhanden, in der
StralBe Bei St. Annen befinden sich sechs Fahrradbiigel mit Doppelaufstellung nahe der Bushaltestelle
Bei St. Annen auf der Westseite. Im gesamten Planungsgebiet ist ein hoher Bedarf an Fahrradabstell-
moglichkeiten erkennbar, da viele Fahrrader an Gelandern oder Baumschutzbiligeln abgestellt sind.
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3.13 StraBenausstattung und StraBenmdblierung

Die vorhandene StralRenmdblierung der Brandstwiete besteht aus 14 Fahrradstandern auf der Ostlichen
Strallenseite, sowie aus auf beiden Straenseiten befindlichen Fahrgastunterstanden der Bushaltestel-
len. In der StralRe Bei St. Annen befinden sich zusatzlich zur Haltestellen-Einrichtung sechs Fahrrad-
sténder.

3.14 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung besteht im Planungsraum aus beidseitig angeordneten Beleuchtungsmas-
ten. Hierbei handelt es sich teils um historisch anmutende Sonderbauweisen. Auf der Kornhausbriicke
ist die Beleuchtung mittig oberhalb der Fahrbahn mit Seilen angebracht.

3.15 StraBenbegleitgriin

Auf der Ostseite der Brandstwiete befinden sich zweireihig angeordnet insgesamt 12 Badume der Baum-
Art Kaiserlinde, welche 2009 gepflanzt wurden und Uber einen Kronendurchmesser von ca. 3 m verfu-
gen. Die StralRe Bei St. Annen verfugt auf der Ostseite auf Hohe des Gebaudes Alter Wandrahm 15
Uber eine Hainbuche aus dem Jahr 1980 mit einem Kronendurchmesser von ca. 8 m. Eine weitere
Begriinung liegt im Planungsraum nicht vor.

3.16 Entwasserung

Eine Prufung der vorhandenen StralRenentwasserungsanlagen wird aufgrund des geringen geplanten
baulichen Eingriffs der Malknahme nicht durchgefiihrt.

3.17 Versorgungsleitungen

Eine Prifung der vorhandenen Versorgungsleitungen wird aufgrund des geringen geplanten baulichen
Eingriffs der MalRnahme nicht durchgefuhrt.

3.18 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet befinden sich die Kornhausbriicke, Wandbereiterbriicke und St. Annenbriicke. Des
Weiteren befindet sich ein Flutschutztor ndrdlich der Kornhausbriicke.

3.19 Grundwasser

Eine Prifung des vorhandenen Grundwasserpegels ist aufgrund des geringen geplanten baulichen Ein-
griffs der Maflnahme nicht erforderlich.

3.20 Denkmalschutz

Die Stralie Bei St. Annen befindet sich in der Kernzone des Welterbes Speicherstadt, die Brandstwiete
befindet sich in der Pufferzone des Welterbes. Die Kornhausbriicke, Wandbereiterbriicke und St. An-
nenbricke gelten zudem als Baudenkmal und Teil des Ensembles Speicherstadt.

3.21 Altlasten

Eine Prifung der Altlastenbelastung wird aufgrund des geringen geplanten Umbaus nicht durchgefiihrt.

3.22 Kampfmittel

Eine Prifung der Kampfmittelbelastung wird aufgrund des geringen geplanten Umbaus nicht durchge-
fuhrt.
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4 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

41 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Im Zuge dieser Ad-hoc MalRnahme werden den Regelwerken entsprechende Radverkehrsanlagen ohne
grolRen baulichen Aufwand hergestellt. Dadurch kann die Qualitat der Radverkehrsanlagen spurbar ver-
bessert werden.

Die bestehenden Radverkehrsanlagen in der Stralle Brandstwiete werden verbreitert. Der Radfahrstrei-
fen der Brandstwiete in Fahrtrichtung Stden wird im Knotenpunkt Brandstwiete/Dovenfleet in Richtung
Kornhausbriicke fortgefiihrt. Auf der Kornhausbriicke wird ein Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Siiden
eingerichtet. In der Strale Bei St. Annen wird der Radverkehr zuklnftig weitgehend auf einem Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn gefiihrt, welcher im Bereich der Bushaltestellen unterbrochen wird. Im Bereich
der Knotenpunkte ist eine Roteinfarbung der Furten vorgesehen. Fir den Kfz-Verkehr ergeben sich
keine nennenswerten Anderungen.

Abbildung 14 bis Abbildung 16 stellen die geplante Aufteilung der StralRenraume der Stralen im Pla-
nungsraum dar. Da sich die StralRenquerschnitte im Planungsgebiet gravierend unterscheiden, erfolgt
die Darstellung in drei Abschnitten. Hierbei werden die Brandstwiete, die Kornhausbriicke und die
Strale Bei St. Annen separat dargestellt.

Die Planung des StraRenquerschnittes der Brandstwiete ist Abbildung 14 zu entnehmen. In Fahrtrich-
tung Suden wird ein durchgehender Radfahrstreifen eingerichtet, welcher tber eine Breite von 2,0 —
3,0 m verfuigen wird. Im Bereich der Bushaltestelle wird dieser unterbrochen. Der Radfahrstreifen wird
ebenso im Knotenpunkt Brandstwiete/Dovenfleet auf die Kornhausbriicke fortgefiihrt. Im Bereich des
Knotenpunktes ist eine Roteinfarbung vorgesehen.
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Abbildung 14: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums der Brandstwiete (Planung)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

In Fahrtrichtung Norden wird der Radverkehr vor der Bushaltestelle auf den Hochbordradweg aufgeleitet.
Aufgrund der Taktverdichtung an der Haltestelle in Verbindung mit geringen Fahrgastzahlen ist bei einer
Fuhrung des Radverkehrs in den Nebenflachen mit geringeren Konflikten zu rechnen. Im Sinne der
Busbeschleunigung und zur Vermeidung von Unfallen zwischen Radverkehr und rechtsabbiegendem
Kfz-Verkehr entfallt die Moglichkeit, aus der sldlichen Brandstwiete nach Osten in die Willy-Brandt-
Strale rechts abzubiegen. Der entfallende Abbiegefahrstreifen wird als Busfahrstreifen bis zum Kno-
tenpunkt abgeandert. Am Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-Stral3e wird die Furt des Radverkehrs
zudem rot eingefarbt.

Auf der Kornhausbrticke wird der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden mit einer Breite von ca. 2,2 m
fortgefiihrt, wie in Abbildung 15 dargestellt ist. Hierzu werden die im Bestand Uberbreiten Fahrstreifen
des Kfz-Verkehrs auf das Regelmal’ von 3,25 m reduziert. Aus Platzgriinden ist keine beidseitige Rad-
verkehrsinfrastruktur moglich, in Fahrtrichtung Norden wird der Radverkehr daher im Mischverkehr ge-
fuhrt. Fir den FuRverkehr ergeben sich keine Anderungen gegeniiber dem Bestand.
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Abbildung 15: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums der Kornhausbriicke (Planung)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

In der StralRe Bei St. Annen wird in Fahrtrichtung Suden ein durchgangiger Radfahrstreifen mit einer
Breite von 3 m eingerichtet, wie in Abbildung 16 dargestellt ist. Aufgrund der Fahrbahnbreite ist die
Einrichtung eines Radfahrstreifens in Fahrtrichtung Norden nur auf Hohe der Wandbereiterbriicke mag-
lich, der Radverkehr wird in den restlichen Abschnitten im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Parkstande am Fahrbahnrand entfallen.

Die Markierung der Radfahrstreifen auf Kopfsteinpflaster wird mit Markierungsnageln sowie Piktogram-
men auf Fugenverguss erfolgen. Auf Asphalt werden weilde Markierungen hergestellt.

A1) Kk -FI\- -

4,5m 3m 3,25m 3,25m 3m 4.5m

Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radstreifen Gehweg

Abbildung 16: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums Bei St. Annen (Planung)
Quelle: Streetmix.net (bearbeitet)

Durch die Ad-hoc-Malinahme kann eine durchgangige Radverkehrsinfrastruktur in Richtung Siiden ge-
schaffen werden, welche an die bestehende, verstetigte Pop-Up-Bikelane Am Sandtorkai/Brooktorkai
anschliel3t. Im Zuge der Malihahme werden dort Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen eingerich-
tet, sowie Furten rot eingefarbt.

4.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Rahmen der Ad-hoc-MalRnahmen sind nur geringfligige Anpassungen ohne grofden baulichen Auf-
wand vorgesehen. Am Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-StralRe entfallt der separate Fahrstreifen
zum Rechtsabbiegen aus der slidlichen Brandstwiete zu Gunsten eines Busfahrstreifens. Hierdurch ist
mit einer Erhéhung der Verkehrssicherheit und einem Riickgang von Abbiegeunfallen zu rechnen. Die
Abbiegebeziehung wird gemal Verkehrszadhlungen nur von sehr wenigen Kfz genutzt. Durch ein Ab-
biegen auf die StraRe Dovenfleet am vorigen Knotenpunkt konnen alle Ziele gleichermalen erreicht
werden. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wird nicht beeintrachtigt.

Im Zuge der Ad-hoc-MalBnahme werden alle Furten des Radverkehrs am Knotenpunkt Brandst-
wiete/Willy-Brandt-StralRe rot eingefarbt, die Haltlinien des Kfz-Verkehrs werden zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit zuriickgesetzt. Zudem werden Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen eingerichtet
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bzw. bestehende Aufstelltaschen vergroRert. Am Knotenpunkt Brandstwiete/Dovenfleet wird der Rad-
fahrstreifen auf der Ostseite bis zur Kornhausbriicke als Furt markiert und rot eingefarbt. Ebenso werden
am Knotenpunkt Bei St. Annen/Am Sandtorkai Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen eingerichtet
und die Furten rot markiert. An diesem Knotenpunkt wird ein Anschluss an die verstetigte Pop-Up-Bi-
kelane in den Stral3en Brooktorkai und Am Sandtorkai geschaffen.

Da aufgrund der Eréffnung des Uberseequartiers mit einer Erhéhung der Verkehrsstérke auf der Do-
machse gerechnet wird, erfolgt eine Uberplanung des Signalprogramms am Knotenpunkt Brandst-
wiete/Dovenfleet mit einer Neuaufteilung der Freigabezeiten.

4.3 Wirtschaftsverkehr

Es ergeben sich keine relevanten Veranderungen gegeniber dem Bestand. Die Leistungsfahigkeit des
Kfz-Verkehrs wird durch die Ad-hoc-MaRRnahme nicht beeintrachtigt.

4.4 OPNV und Sharing Angebote

Im Bereich der Bushaltestellen werden die Radfahrstreifen unterbrochen, sodass die Bushaltestellen
wie im Bestand bedient werden konnen.

Es ist geplant, dass die Buslinie 4 in Richtung Uberseequartier verlangert wird. Dadurch erhéht sich die
Frequenz an den Bushaltestellen im Planungsgebiet.

4.5 Radverkehr

Der Radverkehr wird in Fahrtrichtung Stiden auf einer Lange von ca. 400 m durchgehend auf 2,0 —
3,0 m breiten Radfahrstreifen gefiihrt, welche im Bereich der Bushaltestellen unterbrochen werden.
Auch in den Knotenpunkten wird der Radverkehr auf Fahrbahnniveau gefiihrt. Am Knotenpunkt Bei St.
Annen/Am Sandtorkai schlie3t der Radfahrstreifen an die bestehende, verstetigte Pop-Up-Bikelane Am
Sandtorkai/Brooktorkai an.

In Fahrtrichtung Norden ist die Verbreiterung des Bestandsradweges in der Brandstwiete sowie die
Einrichtung von Radfahrstreifen in Teilen der Stral’e Bei St. Annen vorgesehen. In den restlichen Ab-
schnitten wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Norden aufgrund des geringen Stralenquerschnittes im
Mischverkehr gefihrt.

Durch die Herausnahme des Rechtsabbiegers am Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-Strafle wird
die Verkehrssicherheit des Radverkehrs am Knotenpunkt Brandstwiete/Willy-Brandt-Strale erhéht. An
allen signalisierten Knotenpunkten wird eine Roteinfarbung der Radfurten vorgenommen um die Sicht-
barkeit zu verbessern. Zudem werden Aufstelltaschen fir das indirekte Linksabbiegen markiert bzw.
vergroRert sowie die Haltlinien des Kfz-Verkehrs zurtickgesetzt.

4.6 FuBverkehr

Durch die verbesserte Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn ist anzunehmen, dass der Anteil Radfah-
render, der die Nebenflachen befahrt, zurlick geht. Dadurch reduzieren sich Konflikte zwischen Ful3-
und Radverkehr in den Nebenflachen. Da sich im Planungsgebiet viele Touristen aufhalten, welche
auch im Bereich der Engstellen der Briicken verweilen, ist eine Reduktion des Radverkehrs in den Ne-
benflachen zu begrifien.

Aufgrund des unkomfortabel zu befahrenden Kopfsteinpflasters in der Stralte Bei St. Annen ist jedoch
nicht auszuschlieRen, dass vereinzelt Radfahrer die Nebenflachen befahren. Im Zuge der Umgestaltung
der Domachse soll die Attraktivitat der StraRe durch kurzfristige MaRnahmen wie z.B. dem Aufstellen
von Pflanzkubeln erhéht werden. Es besteht jedoch kein direkter Zusammenhang zu dieser MaRnahme.

Der Radweg in der Brandstwiete wird mit taktilen Elementen abgegrenzt, was die Sichtbarkeit nicht nur
fir Sehbeeintrachtigte erhoht.
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4.7 Ruhender Verkehr

Durch die Herstellung von Radfahrstreifen in der Stral’e Bei St. Annen entfallen die dortigen Parkstande
am Fahrbahnrand. In der Stra3e Bei St. Annen sind keine direkten Anlieger vorhanden.

Im Rahmen der Ad-hoc-MalRnahme werden zusatzlichen Fahrradabstellanlagen geschaffen. Am Kno-
tenpunkt Bei St. Annen/Alter Wandrahm werden auf der Ostseite drei Fahrradbligel angeordnet sowie
die bestehenden Fahrradblgel auf der Westseite um sieben zusatzliche Fahrradbligel erganzt. In der
StralRe St. Annenufer wird der vorderste Parkstand mit vier Fahrradbligeln ausgestattet.

Bestand Ausfiihrungsvariante Bilanz

Parkstédnde 62 45 -17
Brandstwiete 6 6 0
Bei St. Annen 16 0 -16
St. Annenufer 1 0 1
(innerhalb Planungsgrenze)

b g | s "
Brandstwiete 12 12 0
Bei St. Annen 6 19 +13
St. Annenufer 0 4 +4

Tabelle 4: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante

4.8 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Die bestehende StralRenausstattung und -Mdblierung bleibt unverandert.

4.9 Offentliche Beleuchtung

Die bestehende 6ffentliche Beleuchtung bleibt unverandert.

4.10 StraBenbegleitgriin

Keine Veranderung gegenuber dem Bestand. Elemente des Bereiches Blue-Green-Infrastructure kon-
nen im Rahmen von Ad-hoc-MalRnahmen nicht berilicksichtigt werden, zudem sind im Rahmen dieser
MafRnahme keine Potentiale zu erkennen.

Bestand Ausfiihrungsvariante Bilanz
StraBenbdume 13 13 0
Brandstwiete 12 12 0
Bei St. Annen 1 1 0

Tabelle 5: Bilanz des StraBenbegleitgriins der Ausfiihrungsvariante

411 Entwiésserung

Keine Veranderung gegeniber dem Bestand.

4.12 Versorgungsleitungen

Keine Veranderung gegeniuber dem Bestand.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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413 Ingenieurbauwerke

Auf den Briicken im Planungsgebiet finden nur Anderungen der Aufteilung des Fahrbahnquerschnitts in
Form von Markierungen statt. Hieraus ergeben sich keine konstruktiven Anpassungen.

4.14 Baustoffe

Die neuen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn werden mit einem Breitstrich weil3 abmarkiert. Zusatzlich
werden die Radfahrstreifen in den Einmindungs- und Knotenpunktbereichen sowie die Radaufstellfla-
chen an den Knotenpunkten flachig rot eingefarbt.

Die Markierung von Fahrstreifen auf Kopfsteinpflaster erfolgt in Form von Markierungsnageln. Zudem
werden Piktogramme auf Fugenverguss eingebaut, was vollstandig reversibel ist.
415 Feuerwehr

Im Rahmen der MaRBnahme werden keine fir die Anleiterbarkeit der Gebaude ausschlaggebenden An-
derungen vorgenommen.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da sich der Umbau auf den bestehenden Strallenquerschnitt bezieht
und eine Verbreiterung nicht vorgesehen ist.

5.2 Auswirkungen durch das Projekt
5.21 Immissionen

Die vorliegende MaRRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf LarmschutzmaRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Strafl3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen
Eingriffi. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhdht. Das Ziel der MalRnahme ist keine Steige-
rung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der ortlichen Verhaltnisse moéglich ist, iberwiegend Radfahrstreifen
angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf die geringstmdgliche Breite ver-
schmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fihrt. Die
Anlage von Radfahrstreifen hat zudem die Folge, dass die Kfz-Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn
geruckt und insofern von der vorhandenen Bebauung weggertckt werden.

5.2.2 Voraus- und FolgemaRnahmen

Es sind keine Voraus- und FolgemalRnahmen erforderlich.

5.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Fur den Ful3- und Radverkehr ergibt sich durch die MalRnahme eine deutlich verbesserte subjektive und
objektive Sicherheit.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erforderlich.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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5.4 Parallele MaBnahmen Dritter

Bei der Ad-hoc MaRnahme handelt es sich um keine MalRnahme des Werkstattverfahrens zur Do-
machse. Die Ma3nahme wurde jedoch im Vorfeld mit der Behdrde fur Stadtentwicklung und Wohnen
abgestimmt.

5.5 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behdrde fur Verkehr und Mobilititswende, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und Stralenwesen.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt iber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en.

5.6 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Der Umsetzungszeitraum ist fir Mitte/Ende 2025 vorgesehen. Die Bauzeit wird derzeit auf ca. 3 Monate
geschatzt. In einer Verkehrsbesprechung werden Bauphasen und Verkehrsablauf detailliert besprochen.
6 Sonstiges

Im Rahmen der Planung fand ein Kick-Off-Termin mit Tragern offentlicher Belange statt. Hierbei wurde
die MaBnahme mit ihnen abgesprochen sowie die Planung vorgestellt und abgestimmt.

Aufgrund dessen ist fur die MalRnahme eine Kenntnisnahmeschlussverschickung vorgesehen, es wird
auf eine 1. Verschickung verzichtet.

Verfasst LSBG, SP-1 Aufgestellt  LSBG, SP-3
Datum 29.07.2024 Datum 29.07.2024

Unterschrift _ Unterschrift _

Landesbetrieb StraRen,
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