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In der Jenfelder Allee befinden sich die beiden Bushaltestellen der Haltestelle ,Kuehn-
stralle” jeweils hinter dem Knotenpunkt. Sie sind als Haltestellen am Fahrbahnrand aus-
gebildet. lhre Lage ist allerdings auRerhalb des Planungsgebietes. Sie sind somit nicht
Gegenstand der vorliegenden Baumalinahme.

An der Haltestelle ,Kuehnstralie“ verkehren die Metrobuslinie 11 (montags bis sonntags
meist sechs Fahrten pro Stunde und Richtung; zwischen Wandsbek Markt und Rahlstedt
[Sorenkoppel]) und die Metrobuslinie 29 (montags bis sonntags meist sechs Fahrten pro
Stunde und Richtung; zwischen Bahnhof Tonndorf / Gewerbepark Merkur, Bahnhof
Rahlstedt, U Billstedt und Bahnhof Bergedorf).

Fir die Planung sind auf Grundlage einer Abstimmung mit der Hamburger Hochbahn die
Buslinien 9 und 11 zu beriicksichtigen. Die Linie 9 verkehrt zukilinftig auf der Fahrbezie-
hung Jenfelder Allee Siid « KuehnstralRe Ost, die Linie 11 in der Fahrbeziehung Kuehn-
stralle West « Jenfelder Allee Nord. Daraus resultierend missen die Bushaltestellen in
der Kuehnstrale im Zuge des Ausbaus jeweils hinter den Knotenpunkt verlegt werden.

Fuf- und Radverkehr

Im fertiggestellten Abschnitt W24 der Kuehnstrae (West) wird der Radverkehr seit dem
Ausbau auf Radfahrstreifen in einer Breite von 2,25 m gefiihrt. Vor dem Knotenpunkt mit
der Jenfelder Allee wird der Radverkehr etwa am Beginn der Fahrbahnaufweitung Uber
Rampen in den Seitenraum geleitet. Im Knotenpunkt sowie in der Jenfelder Allee stehen
fir den Radverkehr in der Regel nicht benutzungspflichtige, da unter anderem zu schmale,
Radwege im Seitenraum zur Verfiigung. Die Breite betragt mitunter gerade einmal 1,00 m.
Damit unterschreiten die heutigen Radwege deutlich die geforderte Breite von 2,50 m ge-
mafl ReStra. Darliber hinaus kann der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
fahren. Wie die Verkehrserhebung gezeigt hat, sind jedoch gerade im Verlauf der Jenfel-
der Allee kaum Radfahrende im Mischverkehr auf der Kfz-Fahrbahn unterwegs. Nach dem
Knotenpunkt wird der Radverkehr in der KuehnstraRe (Ost) vom Seitenraum wieder auf
die Fahrbahn geflihrt. Im Bestand erfolgt die Radverkehrsfiihrung hier im Mischverkehr.

Die Gehwegbreiten belaufen sich im Knotenpunkt auf ca. 1,50 m bis 3,40 m neben Rad-
wegen. Teilweise sind somit auch die Gehwege untermaRig. Neben der Busbucht in der
Kuehnstralle (Ost) ist aufgrund der geringen Seitenraumbreite nur eine gemeinsame Fla-
che fur den Ful®- und Radverkehr vorhanden.

Alle Mittelinseln und Mittelstreifen weisen derzeit eine Breite von maximal 2,00 m auf. Ge-
rade im Bereich von Uberquerungsstellen sind sie demzufolge im Hinblick auf die Benut-
zung durch Personen mit rollenden Hilfsmitteln (u.a. Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen)
aber auch Radfahrende zu schmal.

Die Jenfelder Allee verflgt im stidwestlichen, sliddstlichen und norddstlichen Seitenraum
Uber eine weitestgehend einheitliche Gestaltung aus Betonplatten 50/50 (Gehweg), einem
Noppenstreifen 25/25 als Begrenzungsstreifen, rotem Betonsteinpflaster 25/25 (Radweg)
und grauem Betonsteinpflaster 25/25 (Sicherheitstrennstreifen). Die betreffenden Berei-
che wurden augenscheinlich vor nicht allzu langer Zeit schon einmal erneuert. Die Mate-
rialitat im nordwestlichen Seitenraum der Jenfelder Allee wirkt hingegen etwas alter. Hier
sind z.B. auch im Sicherheitstrennstreifen Betonplatten verbaut.

Unmittelbar am Knotenpunkt sowie in der KuehnstralRe weisen die Seitenrdume hingegen
eine deutlich heterogenere Materialitat aus dlteren und neueren Befestigungen auf. Ne-
ben den bereits genannten Oberflachenbefestigungen sind hier auch graues (Gehweg /
Mischflache) und rotes (Radweg) Rechteckpflaster sowie Asphalt im Seitenraum anzu-
treffen. Ein Begrenzungsstreifen zwischen Geh- und Radwegen besteht hier nicht.

An den Mittelinseln sind die Aufstellflachen i.d.R. ohne Hbhenversatz 0.a. zur Fahrbahn
in Asphaltbauweise hergestellt. Lediglich die Inselkdpfe sind mit Borden eingefasst und
mit Rechteckpflaster befestigt.

Baubeschreibung — Blndnis fur den Radverkehr, Veloroute 7 - MalRhahme KP Kuehnstrafie / Jenfelder Allee Seite 6 von 37



Barrierefreiheit

Der Knotenpunkt weist deutliche Defizite im Hinblick auf die Barrierefreiheit auf. Die Uber-
querungsstellen am Knotenpunkt sowie die bestehenden Bushaltestellen verfiigen Uber
keine Bodenindikatoren aus taktilen Rippen- und Noppenplatten sowie lber keine ent-
sprechenden Bordhdhenabwicklungen. Auch der Begrenzungsstreifen (taktiler Noppen-
streifen) zwischen Geh- und Radwegen ist im Planungsgebiet nur teilweise vorhanden.

Offentliche Beleuchtung

Die StralRenbeleuchtung besteht im Knotenpunkt einerseits aus Leuchten mit Peitschen-
masten entlang aller Fahrbahnrander. Diese stehen in der Regel in den Sicherheitstrenn-
streifen parallel zum Fahrbahnrand. Unmittelbar am Knotenpunkt stehen auf den Mittelin-
seln zudem weitere Mastleuchten. Die vorhandenen Leuchtenstandorte kbnnen den Ver-
messungsdaten in den Lageplanen enthommen werden. Im Zuge der geplanten Malf3-
nahme erfolgt eine Anpassung der ffentlichen Beleuchtung (OB).

Strafkenbegleitgriin

Lediglich in der Jenfelder Allee Siid sind drei Stral’enbaume vorhanden. Zwei Baume da-
von befinden sich innerhalb des ca. 2,00 m breiten Mittelstreifens. Der dritte Baum befin-
det sich im westlichen Seitenraum der Jenfelder Allee (Stid) und ist mit einer (privaten)
niedrigen Mauer mit aufgesetztem Metallzaun eingefasst.

Darlber hinaus ist Grlinbestand nur auf den angrenzenden Grundstlicken vorzufinden.

Ruhender Verkehr

Im Planungsraum befinden sich keine explizit als solche ausgewiesenen Parkflachen. Es
ist mitunter zu beobachten, dass auf den Sicherheitstrennstreifen und Radwegen regel-
widrig geparkt wird. Die in der Kuehnstrafle West am nordlichen Fahrbahnrand parkenden
Kfz nehmen den Verflechtungsbereich der beiden durchgehenden Kfz-Fahrstreifen in An-
spruch bzw. verlagern diesen so gewissermalen naher an bzw. in den Knotenpunkt.

Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt heute Gber Trummen und Einleitung in die vorhandenen Siele
bzw. teilweise in die im Zuge der MaRnahme W24 (KuehnstraRe West) neu hergestellte
SEA.

In der Jenfelder Allee ist im Rahmen der vorliegenden MaRRnahme lediglich ein Teilausbau
mit moderateren Anpassungen geplant (z.B. Verbreiterung der Mittelinseln, Auf- und Ab-
leitung des Radverkehrs zwischen Seitenraum und Fahrbahn). Eine gesamthafte Grund-
instandsetzung ist hier nicht vorgesehen. Die Fahrbahn erhalt im Anpassungsbereich eine
Deckenerneuerung mit Profilausgleich. Die Entwasserung erfolgt in der Jenfelder Allee
heute ebenfalls liber Trummen. Dies muss zukiinftig bestehen bleiben, bereichsweise mit
geringfligigen Anpassungen an die neuen Bordlagen.

In einigen Bereichen liegen derzeit augenscheinlich entwésserungsschwache Bereiche
vor. Diese sollen im Zuge des Ausbaus behoben werden.

Baubeschreibung — Blndnis fur den Radverkehr, Veloroute 7 - MalRhahme KP Kuehnstrafie / Jenfelder Allee Seite 7 von 37



Ausstattung

Am westlichen Fahrbahnrand der Jenfelder Allee Siid ist im Sicherheitstrennstreifen ein
Personenschutzgitter angeordnet. Zudem befinden sich in den Seitenrdumen die Masten
der verkehrsregelnden und wegweisenden Beschilderung, der Lichtsignalanlagen und der
Strallenbeleuchtung. Am Knotenpunkt stehen zudem einige Stromkasten. An den Bus-
haltestellen gibt es Abfallbehalter, jedoch keine Sitzgelegenheiten und keinen Witterungs-
schutz. Im stddstlichen Seitenraum befindet sich unmittelbar am Knotenpunkt zudem ein
Mast mit einer Uhr und einer Werbetafel (jeweils beleuchtet).

Versorgungsleitungen

Im Ausbaubereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager:

o  Elektrizitat (Leitungstrager: Stromnetz Hamburg)

o Gas (Leitungstrager: Gasnetz Hamburg)

o Trinkwasser (Leitungstrager: Hamburg Wasser/HWW)

o Regenwasser/Schmutzwasser (Leitungstrager. Hamburg Wasser/HSE)

o Telekommunikation (Leitungstrager: Deutsche Telekom, Vodafone/Kabel
Deutschland, wilhelm.tel, willy.tel, ServTec LWL, Dataport)

Bereits im Vorfeld der Baumafhahme wurden Ver- und Entsorgungsleitungen um- bzw.
neuverlegt. Einige Leitungsarbeiten erfolgen auch noch parallel zum Stralenbau, u.a. wir
ein Telekomschacht im siidwestlichen Seitenraum versetzt.

1.4 Detaillierte Beschreibung des zukiinftigen Zustandes

Fir den zuklinftigen Zustand werden in der Kuehnstralle sowie in den Nebenflachen der
Jenfelder Allee die vorhandenen Asphaltbefestigungen, Tragschichten, das GroRpflaster
aus den Busbuchten, Bordsteineinfassungen und Nebenflachenbefestigungen aufgenom-
men. Im Fahrbahnbereich der Jenfelder Allee erfolgt nur ein Teilausbau.

Zur Einrichtung attraktiverer Radverkehrsanlagen im Verlauf der Radroute 7 wird im Zuge
der geplanten MaRhahme eine Neuordnung des StralRenquerschnittes in der Kuehnstrale
vorgenommen. Am Knotenpunkt mit der Jenfelder Allee ergibt sich ebenfalls eine leicht
modifizierte Geometrie und eine Anpassung der Lichtsignalanlage. Alle heute mdglichen
Fahrbeziehungen werden auch in Zukunft méglich sein. Die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Jenfelder Allee sowie auf der KuehnstralRe betrdgt sowohl im Bestand als
auch in der Planung 50 km/h.

MV

Die Knotenpunktzufahrten in der KuehnstraRe (West und Ost) bestehen weiterhin aus drei
Fahrstreifen, wobei der rechte Fahrstreifen nicht mehr als kombinierter Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen, sondern als Rechtsabbiegestreifen betrieben wird. In den Knoten-
punktausfahrten der KuehnstralRe kann zuklinftig somit jeweils ein Kfz-Fahrstreifen entfal-
len. Entlang der KuehnstraRe werden in beiden Fahrtrichtungen Radfahrstreifen in einer
Regelbreite von 2,75 m angeordnet. In den Seitenrdumen werden, sofern es die vorhan-
dene Breite und die Bestandsleitungen ermdéglichen, neue Grinflachen mit Baumpflan-
zungen vorgesehen.

Die Fahrstreifenaufteilung in der Jenfelder Allee wird nicht verandert. Die Fahrstreifen
werden lediglich in einer Breite von 3,25 m vorgesehen und die Mittelinsel bzw. der Mit-
telstreifen im Querungsbereich auf eine Breite von 2,50 m verbreitert. Der Radverkehr im
Seitenraum wird vor dem Knotenpunkt iiber Rampen auf die Fahrbahn geleitet und Uber
Radfahrstreifen/-furten durch den Knotenpunkt gefiihrt. Nach dem Knotenpunkt wird tGber
Rampen wieder der Wechsel des Radverkehrs in den Seitenraum ermdéglicht.
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Im Vorfeld des Knotenpunktes ist folgender Querschnitt in der Kuehnstrafle (West und
Ost) vorgesehen:

e (Gehweg 22,65m
e Radfahrstreifen 2,75 m

o Rechtsabbiegestreifen Kfz 3,25 m

e Geradeausfahrstreifen Kfz 3,25 m

¢ Mittelinsel 2,50 m

e Linksabbiegestreifen Kfz 3,25 m

e Fahrstreifen Kfz 3,25 m

e Radfahrstreifen 2,75 m

e  GrlUnflache (wenn maoglich)

e (Gehweg 22,65m

Die Jenfelder Allee (Nord und Sid) weist im Vorfeld des Knotenpunktes folgenden Quer-

schnitt auf;
e (Gehweg 22,65m
e Radfahrstreifen 2,75 m
e Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen Kfz 3,25 m
e Geradeausfahrstreifen Kfz 3,25 m
e Linksabbiegestreifen Kfz 3,25 m
¢ Mittelinsel 2,50 m
e Fahrstreifen Kfz 3,25 m
e Fahrstreifen Kfz 3,25 m
e Radfahrstreifen 2,00 mbzw. 2,75 m
e (Gehweg 22,175 m/ 1,83 m (Engstelle)

Samtliche Fahrbahnflachen werden in Asphalt befestigt. Im Bereich der Bushaltestellen
kommt, wie in Hamburg Ublich, eine Betonbauweise zum Einsatz.

Die Grundstiickszufahrten werden grundsatzlich in einer Breite von 3,00 m vorgesehen.
Zufahrten, die bereits im Bestand breiter vorgesehen sind, werden in der bestehenden
Breite geplant. Alle Grundstiickszufahrten im Planungsgebiet werden in Pflasterbauweise
mit Wabensteinen neu hergestellt.

Lichtsighalanlagen

Die LSA wird im Zuge der MalRnahme neu hergestellt. Das neue Signalprogramm besteht
aus drei Phasen mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden. Gegenliber dem Bestand gibt es
eine neue dritte Phase, in der die linksabbiegenden Kfz-Verkehre aus der KuehnstralRe
gesichert Giber den Knotenpunkt gefiihrt werden. Flir den Radverkehr besteht entlang der
Radhauptroute somit lediglich eine Bedingtvertraglichkeit zum rechtsabbiegenden Kfz-
Verkehrsstrom. Auf der Jenfelder Allee wird der Radverkehr weiterhin mit dem links- und
rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr bedingt vertraglich gefiihrt. Um die Verkehrssicherheit zu
erhdhen, wird fiir den Radverkehr eine gegenliber der Haltelinie des Kfz-Verkehrs vorge-
zogene Haltelinie markiert und in den ersten beiden Phasen ein Vorlauf von drei Sekun-
den zum jeweils bedingtvertraglichen Kfz-Verkehrsstrom berlicksichtigt.

Fir den Radverkehr wird im Knotenpunkt das indirekte Linksabbiegen eingerichtet.
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Die Arbeiten an der LSA sind nicht Bestandteil dieser Ausschreibung. Sie werden von
Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA-LSA) ausgefihrt.

OPNV

Im Zuge der BaumaRnahme sind zwei barrierefreie Bushaltestellen an jeweils verdnderten
Standorten herzustellen. Im westlichen Teil der Kuehnstraflie befindet sich der Standort
zwischen den Zufahrten der Hausnummern 99 und 101, in der KuehnstraRe Ost zwischen
den Zufahrten von Hausnummer 128a und 128. Aufgrund der Anzahl und Anordnung der
Grundstlickzufahrten ist eine Ausbildung in der erforderlichen Lange von 19 m zzgl. der
entsprechenden Ubergangssteine und Bordabsenkungen in beiden Fillen nicht moglich.
Die beiden gewahlten Standorte ermoglichen jedoch eine barrierefreie Lange bis mindes-
tens einschlieRlich der zweiten BustUr.

Die Haltestellen erhalten darliber hinaus die standardmaRigen Elemente der Barrierefrei-
heit (Bodenindikatoren, Bussonderbord) sowie eine Haltestellenausstattung geman den
Hamburger Standards.

Die Befestigung der Haltestellen am Fahrbahnrand erfolgt mit StraRenbeton.

Fuf- und Radverkehr

Die Gehwege werden nach Moéglichkeit in einer Breite von 2,65 m neben Fahrbahnen bzw.
von mindestens 2,10 m neben Grinflachen nach ReStra ausgefiihrt. Das Mal} setzt sich
zusammen aus der Breite von 1,80 m als Mindestmal flir den Verkehrsraum zzgl. einem
Sicherheitsraum von 0,20 m zu Einfriedungen und Gebauden und einem Sicherheitsraum
zu Fahrbahnen von 0,65 m. Befindet sich zwischen der Fahrbahn und dem Gehweg eine
Grinflache Gbernimmt diese die Funktion als Sicherheitsraum, auf die weiteren 0,65 m
kann daher verzichtet werden. In diesen Fallen sind bei Verwendung von Standardmate-
rialien jedoch zuséatzlich 0,10 m fir das Tiefbord zur Grinflache vorzusehen. An verein-
zelten Engstellen kann das oben genannte Maf nicht eingehalten werden.

Die Radfahrstreifen in der Kuehnstralie werden geman ReStra und Grundlagen und Leit-
linien fur Velorouten in Hamburg in einer vom Regelwerk der FGSV abweichenden, grof3-
zligigen Breite von 2,75 m (RegelmaR) vorgesehen. In den Anschlussbereichen erfolgt
jeweils ein Ubergang an die vorhandenen (W24) bzw. geplanten (W25) Breiten der dorti-
gen Radfahrstreifen (2,00 m bzw. 2,25 m). Im Bereich der beiden geplanten Bushaltestel-
len wird die Markierung der Radfahrstreifen entsprechend unterbrochen.

In beiden Fahrtrichtungen der Jenfelder Allee wird der Radverkehr vor dem Knotenpunkt
mit einer Rampe vom nicht benutzungspflichtigen Radweg im Seitenraum auf einen Rad-
fahrstreifen auf Fahrbahnniveau abgeleitet. Der Radverkehr wird liber entsprechende Fur-
ten mit Rotmarkierung tber den Knotenpunkt geflihrt und im Anschluss wieder durch eine
Rampe auf den bestehenden nicht benutzungspflichtigen Radweg im Seitenraum geleitet.

In der Ausfahrt der Jenfelder Allee Siid befindet sich ein groRer Baum im Seitenraum, der
mit einer privaten Mauer mit Gelander eingefasst ist. Hier ist ein Kopenhagener Radweg
geplant. Die einfassende Mauer soll im Zuge der BaumafRnahme nach Méglichkeit bis zur
Gelandeoberkante abgebrochen werden. Ein vollstandiger Abbruch der Mauer wird vo-
raussichtlich nicht mdglich sein, da dies die Stabilitdt des Bestandsbaumes beeintrachti-
gen koénnte. Durch die Anordnung eines Bordes beidseitig des Radweges (zur Fahrbahn
und zum Gehweg) soll der gegebenenfalls noch vorhandene Hdhenunterschied zur ein-
fassenden Mauer lUiberbriickt werden, um die Engstelle méglichst breit ausbilden zu kén-
nen. Bei einem Kopenhagener Radweg enftfallen der Sicherheitstrennstreifen sowie der
Begrenzungsstreifen zwischen Geh- und Radweg. Die erforderlichen Ansichten der Borde
des Kopenhagener Radweges ergeben sich aus der ReStra.

Die Seitenraume werden in der Regel aus Betonplatten 50/50 (Gehwege), grauem Beton-
steinpflaster 25/25 (Sicherheitstrennstreifen, Restflachen), Wabensteinpflaster (Grund-
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stlickszufahrten) sowie rotem Betonsteinpflaster 25/25 (Radwege) befestigt. An Uberque-
rungsstellen, Bushaltestellen sowie als Begrenzungsstreifen zwischen Geh- und Radwe-
gen kommen Bodenindikatoren (taktile Elemente aus Rippen- und Noppenplatten 25/25)
zum Einsatz.

Barrierefreiheit

Entlang der KuehnstralRe und Jenfelder Allee erfolgt die Orientierung fir Blinde und Seh-
behinderte in Ladngsrichtung anhand der sogenannten inneren Leitlinie, welche in der Re-
gel anhand von Mauern, Zaunen o.4. verdeutlicht wird.

Im Zuge des Knotenpunktausbaus werden die gesicherten Querungsstellen mit differen-
zierten Bordhohen ausgestattet. Blinde und sehbehinderte Menschen benétigen dabei er-
tastbare Borde mit einer Bordansicht von 6 cm und einem Richtungsfeld aus Rippenplat-
ten mit Rippen in Laufrichtung. Mobilititseingeschrankte Personen bendétigen einen auf
Fahrbahnniveau abgesenkten Bord (1,00 m Breite) und ein Sperrfeld aus Rippenplatten
mit Rippen parallel zum Bord. Zum Auffinden des Richtungsfeldes von der inneren Leitlinie
werden taktile Elemente aus Noppenplatten als Aufmerksamkeitstreifen vorgesehen.

Die Bushaltestellen werden mit Bussonderborden (Ansicht 18 cm) und taktilen Leiteinrich-
tungen (Auffindestreifen und Einstiegsfeld) mit Rippenplatten (Rippen parallel zum Bord)
entsprechend den MaRgaben der ReStra und des HVV-Leitfadens ausgestattet.

Dort, wo entlang der Jenfelder Allee der Radverkehr auf einem (nicht benutzungspflichti-
gen) Radweg im Seitenraum geflhrt wird, wird ein 25 cm breiter Begrenzungsstreifen (mit
einer Noppenplatte 25x25) zum Gehweg vorgesehen. Als Abgrenzung zwischen dem
Gehweg und den knotenpunktnahen Abstellflachen fir Fahrradbligel kommen ebenfalls
Noppenstreifen zum Einsatz.

Die geplanten Bodenindikatoren sind in den Lageplanen dargestellt.

Offentliche Beleuchtung

Die Standorte der vorhandenen Beleuchtungsmasten werden angepasst.

Die Planung der Beleuchtung wurde von HHVA Ubermittelt und im Lageplan berticksich-
tigt. Die Beleuchtung besteht auch nach dem Ausbau aus Peitschenleuchten an den Fahr-
bahnridndern. Es wird weiterhin auch vier Mastleuchten auf den Fahrbahnteilern der vier
zufihrenden Knotenpunktarme geben. Diese werden als kombinierter LSA- und Beleuch-
tungsmast ausgefihrt.

Die Arbeiten an den Anlagen der oGffentlichen Beleuchtung werden von Hamburg Ver-
kehrsanlagen (HHVA-OB) durchgeflihrt.

Strafkenbegleitgriin

Derzeit sind im Planungsgebiet mit Ausnahme der Griinflache in der slidlichen Mittelinsel
keine Griinflachen vorhanden. Im Zuge der geplanten BaumafRnahme werden neue Griin-
flachen in der Kuehnstrafe vorbereitet.

Die drei unmittelbar an die geplante BaumalRhahme angrenzenden Bestandsbaume (zwei
auf dem sudlichen Mittelstreifen, einer in den stidwestlichen Nebenflachen) sind allesamt
zwingend zu erhalten.

Der vorhandene Baumbestand wird im Rahmen des Ausbaus um insgesamt 8 Neupflan-
zungen erganzt. Die neuen Baumstandorte sind in der KuehnstralRe zwischen der Fahr-
bahn und den Gehwegen vorgesehen. Im westlichen Teilabschnitt erfolgen 3 Neupflan-
zungen im sldlichen Seitenraum. Im 6stlichen Teilabschnitt sind 4 Neupflanzungen im
stdlichen und 1 Neupflanzung im nérdlichen Seitenraum geplant.
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Die vegetationstechnischen Arbeiten werden gesondert ausgefiihrt und sind nicht Be-
standteil dieser Ausschreibung. Hier sind ausschlieRlich die aufgrund des Bauablaufes
erforderlichen Leitungen enthalten.

e Baumschutz vorhandener Bdume
o Auskoffern Pflanzgruben und Herstellung Bellftung
e Einbau Uberbaubares Baumgrubensubstrat mit Trennvlies

Die Arbeiten im Wurzelbereich sind von baumpflegerischem Fachpersonal zu betreuen
und ggf. in Handarbeit und/oder mittels Saugbagger durchzufiihren.

Die gesamten auszuhebenden Baumgruben haben ein Volumen von jeweils ca. 12 m3.
Fir die Baume wird unterhalb der befestigten Flachen ein Wurzelraum geschaffen. Die
Flachen sind 1,50 m tief auszukoffern. Dann erfolgt eine Aufflillung der Gruben mit einem
Uberbaubarem Baugrubensubstrat. Dieses ist bis UK Schottertragschicht einzubauen. Die
geforderte Verdichtung auf der OK Schottertragschicht ist gemanr gefordertem E.>-Wert
mit 45 MPa nachzuweisen. Als Trennung der Materialien ist ein Vlies vorzusehen.

Das Substrat muss gemal der aktuellen Ausgabe der FLL-Richtlinien ,Empfehlung fir
Baumpflanzungen® beschaffen sein.

Bei nicht ausreichendem Wurzelraum innerhalb der Bauminseln sind ggf. angrenzende
Nebenflachen zu unterbauen.

SchutzmalRnahmen

Auf den vorhandenen Baumbestand ist besondere Riicksicht zu nehmen. Auf die Bestim-
mungen der bestehenden Baumschutzverordnung und der aktuellen ZTV Baumpflege,
insbesondere auf den Schutz des Wurzelbereiches, wird verwiesen. Diese Flachen diirfen
nicht befahren oder verdichtet werden. Etwaige Schaden gehen zu Lasten des AN.

Nicht zu bearbeitende Flachen sind durch geeignete MalRnahmen gegen Zerstérung und
Verunreinigung zu sichern.

Im Bereich von Bestandsbdumen ist beim Herstellen von Fundamenten (Borde, Rohrpfos-
ten) mit Erschwernissen durch Baumwurzeln zu rechnen. Kleinere Baumwurzeln sind
fachgerecht durch geraden Schnitt zu entfernen und als Nebenleistung in die Arbeiten mit
einzukalkulieren. Bei Wurzeln Uber 3 cm Durchmesser ist das weitere Vorgehen mit der
Bauleitung abzustimmen.

Alle BaumaRnahmen im Wurzelschutzbereich von Bestandsbdumen sind von einem
Baumgutachter begleiten zu lassen. Die baumpflegerische Baubegleitung zur Uberwa-
chung des Baumschutzes fiir die Bestandsbaume und Vegetationsflachen beinhaltet u. a.
folgende Leistungen:

e baubegleitende gutachterliche Tatigkeiten

e Uberwachung der Baumpflegearbeiten

e Abstimmung von alternativen Bauweisen fir den Erhalt von Wurzelvorkom-
men

e baubedingt erforderliche Eingriffe in Wurzelbereich von Bestandsbaumen sind
fachgerecht zu dokumentieren, zu bewerten und entsprechende Baumpflege-
mafinahmen durchzufiihren

e Teilnahme an Baubesprechungen
o fachliche Stellungnahmen

e Abstimmungen und Vorgaben mit den an der BaumafRnahme beteiligten Ge-
werken (Tiefbau, Leitungsbau)

o fachliche Beratung des Auftraggebers
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¢ Nachweis der Standsicherheit der Bestandsbaume

Die erstellte Dokumentation ist dem AG nach Beendigung der BaumalRnahme zu Uberge-
ben.

Ruhender Verkehr

Im Planungsgebiet befinden sich im Bestand keine entsprechend hergestellten Anlagen
des ruhenden Kfz-Verkehrs. Am Knotenpunkt werden auch zukiinftig keine Parkstande
vorgesehen. Parkstande befinden sich in den angrenzenden Malihahmen W24 und W25.
Die Stellplatzbilanz fir den Kfz-Verkehr liegt flr die vorliegende Malihahme somit bei £0.

Im Zuge der Planung werden insgesamt 15 neue Fahrradblgel aufgestellt.

Entwasserung

Die Entwéasserung der Fahrbahnen und der Nebenflachen erfolgt wie im Bestand in die
vorhandenen Siele bzw. SEA. Durch die Anpassung der Bordverldufe ergibt sich eine
neue Entwasserungssituation.

Die vorhandenen StralRenablaufe inkl. Anschlussleitungen in beiden Abschnitten der
Kuehnstralle entfallen komplett und werden durch neue StralRenabldufe und Anschluss-
leitungen ersetzt. Dort, wo ein Anschluss an die vorhandenen HSE-Siele erfolgt (s.u. und
Darstellung im Lageplan bzw. Entwasserungsplan), sind nach Mdglichkeit die bisherigen
Anschlusspunkte weiter zu verwenden.

Im Bereich von Bushaltestellen und Betonfahrbahnen kommen statt der Gblichen Trum-
men entsprechende Seiteneinldufe der Bussonderborde zum Einsatz.

Im westlichen Teilabschnitt der KuehnstralRe ist eine Verlangerung der im Zuge von Malf3-
nahme W24 hergestellten SEA nicht méglich. Die im Rahmen der vorliegenden Baumalf3-
nahme eher westlich geplanten Trummen sind jedoch an die SEA aus dem Abschnitt W24
anzuschlief3en. Die Trummen, die im westlichen Teilabschnitt der Kuehnstrafle etwas wei-
ter ostlich herzustellen sind, dirfen weiterhin an die HSE-Siele angeschlossen werden.

Im ostlichen Teilabschnitt der KuehnstralRe kann die im Zuge der Maknahme W25 ge-
plante SEA nicht weiter in Richtung des Knotenpunktes mit der Jenfelder Allee verlangert
werden. Die im o6stlichen Teilabschnitt eher 6stlich vorgesehenen Trummen sollen den-
noch an die neue SEA aus W25 angeschlossen werden. GemaR des gemeinsamen Bau-
zeitenplans wird die SEA zeitlich so fertiggestellt, dass dies moéglich ist. Die Trummen, die
im Ostlichen Teilabschnitt der Kuehnstralle weiter westlich, knotenpunktnaher, gesetzt
werden missen, dirfen auch zukiinftig an das HSE-Siel angeschlossen werden.

In der Jenfelder Allee sind mitunter bestehende Trummen an modifizierte Bordverldufe
anzupassen. Die bestehenden Anschlussleitungen und Siel-Anschliisse miissen hier wei-
ter genutzt werden, da kein vollumfanglicher baulicher Eingriff in den Fahrbahnbereich der
Jenfelder Allee erfolgen wird.

Es wurde keine Trummenuntersuchung durchgefiihrt. Nicht mehr bendtigte Anschlusslei-
tungen werden ausgebaut bzw. verdammert.

Ausstattung / Wegweisung

Die Fahrbahnmarkierung ist gemaf stralenverkehrsbehdrdlicher Anordnung herzustel-
len. Die verkehrsregelnde Beschilderung ist gemafn der in den Lageplanen sowie den Be-
schilderungs- und Markierungsplanen dargestellten Verkehrszeichen aufzustellen.
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Die beiden neuen Bushaltestellen werden mit Fahrgastunterstdnden, Sitzgelegenheiten
und Abfallbehaltern ausgestattet. Die bestehende Uhr/\Werbeanlage im sliddstlichen Sei-
tenraum muss aufgrund der geanderten Bordfiihrung versetzt werden. Insgesamt 15 Fahr-
radbiigel sowie eine Stadtinformationsanlage werden neu vorgesehen.

Voruntersuchungen (siehe Pkt. 5.2)

Es liegen flr den Ausbau des Knotenpunktes und der angrenzenden Streckenabschnitte
verschiedene altere und eine aktuelle Asphalt- und Baugrunduntersuchung vor.

e  Untersuchungsbefund Nr. 0061/15 vom 02.07.2015 (asphalt-labor im Auftrag
des LSBG, Jenfelder Allee Nord, Tonndorfer HauptstralRe bis Kuehnstralie)

e  Untersuchungsbericht Nr. 18/0035 vom 29.11.2018 (Baustofflabor Hamburg,
im Auftrag des Bezirks Wandsbek fiir Veloroute 7, Abschnitt W24)

e  Untersuchungsbefund Nr. 4319/25 vom 29.10.2025 (asphalt-labor im Auftrag
des Bezirks Wandsbek fir Kreuzung Jenfelder Allee / KuehnstralRe)

Friihere Untersuchungen im Umfelad:

Die vorliegenden Untersuchungen des LSBG aus dem Jahre 2015 beinhalten Erkundun-
gen der Jenfelder Allee, des Knotenpunktbereiches sowie der unmittelbar anschlieRenden
Abschnitte der KuehnstralRe. Sie geben Auskunft Uber den Aufbau der gebundenen und
ungebundenen Schichten in den Verkehrsflachen bis in eine Tiefe von ca. 80 cm. Unter
dem 37,5 cm bis 44,0 cm dicken Asphaltoberbau stehen in der Regel ungebundene, meist
sandige Tragschichten, teilweise mit Schluffanteil, an. Im Bereich der Busbuchten wurden
auch hydraulisch gebundene Tragschichten erkundet. Die Gesamtdicke des befestigten
Aufbaus wurde in den Busbuchten zu 46,0 cm bzw. 40,5 cm angegeben. Im Rahmen der
Untersuchungen ist eine Schadstoffuntersuchung des Asphalts erfolgt. Hierbei wurde we-
der in der Jenfelder Allee noch in den an den Knotenpunkt angrenzenden Abschnitten der
Kuehnstralle eine PAK-Belastung ermittelt. Als PAK-haltig (26,5 mg/kg bzw. 26,0 mg/kg)
wurde hingegen der Fugenverguss des GroRRpflasters aus den beiden Busbuchten in der
Kuehnstralie eingestuft. Die Untersuchung lasst in mehreren Bereichen einen schluffhal-
tigen Baugrund erkennen. Zudem wurde an einem Untersuchungspunkt unterhalb des
Gehweges im norddstlichen Seitenraum Beton angetroffen.

Die Untersuchungen des Bezirksamtes flr die Baumalinahme W24 stammen aus dem
Jahre 2018. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden fiir die KuehnstralRe (West) gerade
in den unteren Asphaltschichten hoheren PAK-Belastungen sowie Makadam erkundet.
Die LAGA-Einstufung der unterhalb der Fahrbahn anstehenden Béden kamen an den zum
Knotenpunkt nachstgelegenen Erkundungspunkten auf Ergebnisse von >Z2/>DK IlI*, Z2
und >Z2/DK |. Der unter den Seitenraumen anstehende Boden wurde in Z0/Z0%, Z1 sowie
Z2 eingestuft. Nach Auskunft des Bezirksamtes wurde auch in den Baugrunderkundungen
zum Abschnitt W25 Makadam angetroffen.

Aktuelle Untersuchung am Knotenpunkt:

Eine aktuelle Baugrunduntersuchung stammt aus dem Oktober 2025. In der Fahrbahn
und in den Seitenraumen sind hierbei an insgesamt elf Stationen Bohrkern- und Boden-
entnahmen erfolgt. An den enthommenen Bohrkernen wurden die Schichtdicken gemes-
sen und die auliere Beschaffenheit beurteilt. Die Asphaltschichten wurden hinsichtlich der
Materialart und -sorte visuell beurteilt. Die enthommenen Bodenproben wurden augen-
scheinlich beurteilt. AnschlieRend erfolgte der qualitative Pechnachweis mit dem Lackan-
sprihverfahren am gesamten Asphaltaufbau.
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Die Dicke des Asphaltaufbaus betragt im Untersuchungsgebiet zwischen 33,2 cm und
39,8 cm. Die PAK-Gehalte, die innerhalb der Asphaltfahrbahn ermittelt wurden, lagen al-
lesamt unter 2 mg/kg und somit deutlich unterhalb des Grenzwertes von 25 mg/kg. Sie
kénnen auch unter Beriicksichtigung des Phenolindexes in einer Asphaltmischanlage im
HeilBmischverfahren verwertet werden. Unterhalb des Asphalts stehen an den Entnahme-
stellen 1 bis 5 Sand- bzw. Sand-Kies-Gemische, teilweise mit Asphalt-, Stein- oder Zie-
gelanteil an. In den Entnahmestellen 6 und 7 in der dstlichen KuehnstralRe wurden erneut
Sand-Schluff- sowie Oberboden-Torf-Gemische unterhalb des Asphaltaufbaus erkundet.

Die Entnahmestelle Nr. 8 lag im Bereich der Busbucht in der KuehnstraRe (West). Analog
zur friiheren Untersuchung konnte fiir den Verguss des GroR3pflasters eine PAK-Belastung
nachgewiesen werden. Diese liegt bei 6,2 mg/kg. Das frihere Gutachten hatte hier noch
eine hohere Belastung ausgewiesen. Unterhalb des GroRpflasters stehen Schichten aus
Beton (z.T. bewehrt) an, die Gesamtdicke des befestigten Aufbaus wird an dieser Stelle
zuU 46 cm angegeben.

Unterhalb der Seitenraumbefestigungen wurden Sande bzw. Sand-Kies-Gemische aufge-
funden. Der Asphalt im Seitenraum in der KuehnstraRe Ost wurde dariiber hinaus als nicht
PAK-belastet eingestuft.

An den ungebundenen Schichten wurden Untersuchungen der umweltrelevanten Merk-
male nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV) durchgefiihrt. Die Ergebnisse der einzelnen
Proben reichen von BM-FO bis BM-F2. Der Sand mit Asphaltanteilen aus der Entnahme-
stelle 1 wurde der Klasse RC-1 zugeordnet.

Im Uberplanten Bereich weist die Fahrbahn gerade in der KuehnstralRe Deckenschaden
wie Netzrisse und Oberflachenausbriche auf.

Der gesamte StraRenaufbruch wie Betonborde, Betonplatten, Betonsteinpflaster, Funda-
mentaufbruch, StraRenablaufkdrper aus Beton etc. einschliefldlich Asphaltbefestigungen
und Natursteinmaterialien ist zu einem Zwischenlager des Auftragnehmers zu transpor-
tieren, dort zu beproben, zu analysieren, zu deklarieren und entsprechend seiner Zuord-
nung zu verwerten oder zu entsorgen. Die entsprechenden Leistungen sind in den Positi-
onen des Leistungsverzeichnisses anzubieten.

Die durchgefiihrten Baugrundaufschliisse geben keine Auskunft Giber das Grundwasser.
Gemal Angaben im Hamburger Geoportal ist der Grundwasserstand bzw. Schichtenwas-
ser auf einer Héhe von ungefahr ca. NN+ 15,0 m zu erwarten. Die Hohendifferenz zwi-
schen Bemessungswasserstand und Planum ist in diesen Bereichen < 1,00 m. Der Ein-
satz von Recyclingbaustoffen ist in diesen Bereichen nicht maglich. Fir die Herstellung
der Trummenanschlussleitungen bzw. Strallienentwasserungsleitungen ist teilweise eine
Wasserhaltung einzurichten.

Die erforderlichen Leistungen sind in den entsprechenden Positionen des Leistungsver-
zeichnisses anzubieten.

Lange der Baustrecke

Die Lange der Baustrecke betragt etwa 250 m in der Kuehnstrafle und etwa 100 m in der
Jenfelder Allee.
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1.5 Art der Leistungen
Unterbau:

Nach dem Aufbruch der vorhandenen Oberflachenbefestigung, Trag- und Frostschutz-
sowie Bodenschichten ist auf dem anstehenden Planum eine ausreichende Tragfestigkeit
nachzuweisen. Dazu sind die ungebundenen Oberbau- und anstehenden Bodenschichten
mittels geeigneter Verdichtungsgerate bis auf das erforderliche Mindestmall nachzuver-
dichten. Die Tragfahigkeit darf das Verformungsmodul gemaf der vorgesehenen Fahr-
bahn- bzw. Geh- und Radwegaufbauten nicht unterschreiten. Wird die Tragfahigkeit nicht
erreicht, ist eine Bodenverbesserung durch Bindemitteleintrag durchzufiihren.

Oberbau:

Der Aufbau der Verkehrsflachen richtet sich nach der ReStra in Anlehnung an die RStO
2012. Der Ausbau der Asphalt-, Beton- und Pflasterfahrbahnen erfolgt gemaf Tafel 1 bis
Tafel 3. Der Aufbau der Gehwege erfolgt geman Tafel 6. Der Ausbauumfang ist auch ab-
hangig vom anstehenden Baugrund.

In den Bereichen des Vollausbaus erhélt die Asphaltfahrbahn der Jenfelder Allee folgen-
den Regelaufbau:

Fahrbahn Jenfelder Allee Nord / Sid, Bk32, gemafR ReStra / RStO 12, Tafel 1, Zeile 5a

3,6 cm  Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb
8,5cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
14,0 cm  Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
30,0 cm  Schottertragschicht
14,0 cm  SfM enggestuft nach DIN 18196 (nach Bedarf)

70,0cm Gesamtaufbau
13,0 cm MA 8 S im Wasserlauf

In der Jenfelder Allee wird nur in Verbreiterungs-, Anschluss- und Randbereichen (und
sofern dariiber hinaus erforderlich) ein Vollausbau angesetzt. Grundsatzlich ist hier flachig
nur eine Erneuerung der Asphaltdeckschicht und Asphaltbinderschicht beabsichtigt. Uber
die Asphaltbinderschicht soll zudem ein Profilausgleich erfolgen, um u.a. entwasserungs-
schwache Bereiche zu beseitigen.

Die Asphaltfahrbahn in der Kuehnstralie wird in der Regel im Vollausbau hergestellt und
erhalt folgenden Regelaufbau:

Fahrbahn KuehnstraRe West / Ost, BkK10, gemaRl ReStra / RStO 12, Tafel 1, Zeile 5a

3,6 cm  Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb
8,5cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
10,0 cm  Asphalttragschicht AC 22 T Hmb
30,0 cm  Schottertragschicht
18,0 cm  SfM enggestuft nach DIN 18196 (nach Bedarf)

70,0cm Gesamtaufbau
13,0 cm MA 8 S im Wasserlauf

Am Ubergang zum bereits ausgebauten Abschnitt W24 ist im westlichen Abschnitt der
Kuehnstrale eine Aufnahme und Anpassung des vorhandenen Asphaltoberbaus erfor-
derlich. Hintergrund ist, dass hier infolge der Malinahme W24 am nérdlichen Fahrbahn-
rand eine Gussasphaltrinne in Mittellage zwischen dem Radfahrstreifen und dem Kfz-
Fahrstreifen besteht. Diese wiirde die Einrichtung der hier nun geplanten Bushaltestelle
mitsamt der dazugehdrigen Betonfahrbahn erschweren. Daher soll die Problematik bereits
im hergestellten Abschnitt W24 (ber eine Modifizierung der Hauptgradiente und eine
durchgehende Querneigung der Fahrbahn bis zum Fahrbahnrand geldst werden. Die As-
phaltfahrbahn besteht hier aus einem vollgebundenen Aufbau. Die Asphaltdeckschicht
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(d=3,5 cm), die Asphaltbinderschicht (d=8,5 cm) sowie etwa die obere Asphalttragschicht
(d=ca. 13 cm) missen fur die Korrektur der Héhensituation aufgenommen werden. Der
fahrbahnbegrenzende Hochbord sowie der Seitenraum sollen unverandert bleiben.

Die Betonfahrbahn im Bereich der beiden Bushaltestellen erhalt folgenden Regelaufbau:
Betonfahrbahn Haltestellen, Bk10, gemaR ReStra / RStO 12, Tafel 2, Zeile 3.1

27,0cm Betondecke
30,0 cm  Schottertragschicht
13,0cm  SfM enggestuft nach DIN 18196 (nach Bedarf)

70,0cm Gesamtaufbau

Die Grundstiickszufahrten zu den angrenzenden Wohngebauden fir Kfz < 3,5 t erhalten
folgenden Regelaufbau:

Uberfahrten Kfz < 3,5 t, gemaR ReStra / RStO 12, Tafel 3, Zeile 3, Bk 0,3

8,0 cm Pflasterdecke
4,0 cm  Brechsand-Splitt 0/5
25,0 cm  Schottertragschicht
23,0cm  SfM enggestuft nach DIN 18196 (nach Bedarf)

60,0cm Gesamtaufbau

Die Grundstlickszufahrten werden aus Wabensteinpflaster hergestellt.

Die nicht vom Kfz-Verkehr tiberfahrbaren Seitenraumbereiche (Gehwege, Radwege, War-
teflachen und Sicherheitstrennstreifen) erhalten folgenden Regelaufbau:

Gehwegq / Warteflache / Sicherheitstrennstreifen, gem. ReStra / RStO 12, Tafel 6, Zeile 2

7,0 cm  Pflaster- bzw. Plattenbelag
3,0cm  Brechsand-Splitt 0/5
20,0 cm  Schottertragschicht

30,0cm Gesamtaufbau

Die Gehwege werden in der Regel aus Betonplatten 50x50 hergestellt. Radwege im Sei-
tenraum werden aus rotem Betonsteinpflaster 25x25 hergestellt. In den Sicherheitstrenn-
streifen sowie in Restflachen (z.B. knotenpunktnahe Abstellmdglichkeiten fir Fahrradbii-
gel) kommt graues Betonsteinpflaster 25x25 zum Einsatz. Auf den Inselképfen der vier
Mittelinseln kommt analog zum Bestand graues Rechteckpflaster 20x10 zum Einsatz.

Im Bereich der Warteflachen an den Bushaltestellen, an den FuRgangerquerungen am
Knotenpunkt, zwischen niveaugleich geflihrten Geh- und Radwegen sowie als Umring der
knotenpunktnah geplanten Fahrradabstellmdglichkeiten werden zur blinden- und sehbe-
hindertengerechten Gestaltung Bodenindikatoren aus Rippen- und Noppenpflaster in ei-
ner Dicke von 7 cm hergestellt.

Die Pflanzgruben der Badume erhalten mindestens 15 m® Baumober- und Baumuntersub-
strat. Die Gruinflichen auRerhalb der Pflanzgruben werden mit 20 cm Oberboden ange-
deckt.

Die Einfassung der Fahrbahn erfolgt in der Regel mit Granithochbordsteinen 12/15/25 cm.
Die Borde haben aufderhalb von abgesenkten Bereichen eine Ansicht von i.d.R. 12 cm.
Im Bereich von Grundstlickszufahrten werden sie nach MaRgabe der ReStra auf 3 cm und
an Querungsstellen mit differenzierten Bordhdhen auf 6 cm bzw. 0 cm abgesenkt. Dort,
wo im sUdwestlichen Seitenraum der Jenfelder Allee ein Kopenhagener Radweg geplant
ist, wird dieser mit einem Hochbord (Bordansicht 8 cm) von der Kfz-Fahrbahn getrennt.

Die Abgrenzung zwischen dem Gehweg und dem Kopenhagener Radweg erfolgt wiede-
rum mit einem Tiefbord aus Beton 8/20 cm (Bordansicht 3 cm).
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1.9  Antrag auf Ausnahme von § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV

Fir die Durchfiihrung von den notwendigen Bauarbeiten zur Nachtzeit und an Sonntagen
(siehe hierzu Kapitel Ausfliihrungszeit) hat der AN einen Antrag auf Ausnahme von § 7
Abs. 1 der 32. BImSchV beim Amt fir Bauordnung und Hochbau (ABH 3331) zu stellen.
Der AN hat die entsprechenden Daten, die fiir die Aufstellung der Genehmigung erforder-
lich sind, in schriftlicher Form rechtzeitig vor Baubeginn aufzubereiten.

1.10 Gleichzeitig laufende Arbeiten

Parallel zu den in dieser Ausschreibung beschriebenen StralRenbauleistungen werden
Mafinahmen Dritter im Baufeld sowie in den angrenzenden Bereichen ausgefiihrt.

Die Arbeiten bzw. Materialtransporte sind durch den AN mit den gleichzeitig laufenden
Maflihahmen in den (brigen Bereichen abzustimmen. Der erhéhte Koordinierungsauf-
wand ist durch den AN einzukalkulieren.

Kosten fir evil. auftretende Behinderungen und kurzzeitige Unterbrechungen durch die
hier genannten gleichzeitig laufenden Arbeiten werden nicht gesondert vergitet. Der unter
2.4 beschriebene Bauablauf ist zu beachten. Ggf. ist die Durchfiihrung von Teilleistungen
kurzeitig zu unterbrechen, mit dem behindernden Gewerk zu koordinieren und zu einem
spateren Zeitpunkt auszufiihren. Eine Vergltung nach den entsprechenden Positionen
des Leistungsverzeichnisses bzw. auf Grundlage einer dann anzubietenden Nachtrags-
leistung erfolgt nur, wenn das Abrlicken von der Baustelle in Abstimmung mit der 6rtlichen
Bauaufsicht erforderlich wird.

Der AN hat an den Abstimmungsterminen bzw. Baubesprechungen mit den unten ausfiih-
renden Dritten sowie an Verkehrsbesprechungen teilzunehmen. Der Aufwand fir Abstim-
mung und Koordinierung wird nicht gesondert vergltet.

Folgende parallele Arbeiten im Baufeld bzw. im unmittelbaren Umfeld sind bekannt:
o Arbeiten an der Lichtsignalanlage (LSA) des Endzustandes.
o Arbeiten an der &ffentlichen Beleuchtung.
o Arbeiten im angrenzenden Abschnitt W25 (KuehnstralRe Ost).

o Aufstellen, Versetzen bzw. Riickbau der Fahrgastunterstande (FGU) und Hal-
testellenschilder sowie Rlickbau- und Neubau von Méblierung (u.a. Uhr mit
Werbetafel, Stadtinformationsanlage [SIA]).

e Vor Baubeginn, jedoch auch zeitweise parallel zum Strallenbau werden noch
Leitungsumlegemalnahmen verschiedener Leitungstrager durchgefiihrt.

Leitungsarbeiten

Im Vorfeld der Malihahme wurden Leitungsverlegungen durch die Telekom, willy.tel/Wil-
helm.Tel, Dataport und Vodafone/Kabel Deutschland, sowie durch die Hamburger Ener-
gienetze durchgefihrt.

Parallel zur MaRnahme durch die Telekom im sldwestlichen Seitenraum ein Kabel-
schacht einschlieRlich der dortigen Kabel weiter in den Gehweg versetzt.

Im stdlichen Gehweg der KuehnstraRe Ost erfolgt eine Leitungssanierung durch Ham-
burg Wasser bis HsNr. 122.

1.11 Lager- und Arbeitsplatze

Fir die Baustelleneinrichtung kann nur eine begrenzte Flache innerhalb des 6ffentlichen
Strallenraumes gestellt werden. Dies beinhaltet Flachen im Baufeld sowie Flachen in den
unmittelbar angrenzenden Bereichen, die infolge des Verkehrsflhrungskonzeptes und der
damit verbundenen Sperrungen dem Kfz-Verkehr wahrend der jeweiligen Bauphase oh-
nehin nicht zur Verfligung stehen kdnnen.
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2.2 Erdarbeiten und Homogenbereiche

Die Baugrundverhaltnisse wurden in Kapitel 1.4 beschrieben. Auf die Baugrundgutachten,
insbesondere das Gutachten aus dem Jahre 2025, wird an dieser Stelle verwiesen.

Bodenverbessernde MalRnahmen hinsichtlich der Tragfahigkeit sind gegebenenfalls erfor-
derlich.

Hinweis zu den Positionen des LV im Zusammenhang mit Erdarbeiten:

Die verwendeten Standardleistungspositionen enthalten die laut VOB/C 2012 verwende-
ten Begriffe der Bodenklassen gemafn DIN 18300 Abschnitt 2.3. Aufgrund der Einheitlich-
keit werden in allen Bereichen der Ausschreibung die Begriffe der Bodenklasse der oben
genannten DIN verwendet. Ein Bezug auf die neue DIN 18300 mit Bezeichnungen der
Homogenbereiche gemal Erganzungsbandes 2015 zur VOB 2012 erfolgt hier nicht.

Samtlicher Bodenaushub ist zum Zwischenlager des Auftragnehmers zu transportieren,
dort zu beproben, zu analysieren, zu deklarieren und entsprechend seiner Zuordnung zu
verwerten oder zu entsorgen. Die entsprechenden Leistungen sind in den Positionen des
Leistungsverzeichnisses anzubieten. Das Zwischenlager ist flr die Dauer der Bauzeit flr
die Beprobung zwischengelagerter Ausbaustoffe vorzuhalten.

23 Allgemeine Angaben zur Verkehrsfiihrung und Verkehrslenkung

Die Verkehrsfiihrungen fiir die Bauphasen des StralRenbaus sind geman den beigefligten
Planen sowie gemafl den Vorgaben der RSA und ZTV-SA einzurichten, zu unterhalten
und wieder abzubauen. Die unter Punkt ,2.4 Bauablauf‘ angegebenen Daten beziehen
sich auf die StralRenbautatigkeiten der einzelnen Bauphasen. Die Verkehrsfilhrung ist vor
den einzelnen Bauphasen herzustellen und Uber die gesamte Bauzeit der einzelnen Bau-
phasen aufrecht zu erhalten.

Wahrend samtlicher Bauphasen ist eine Umleitungsbeschilderung aufzustellen. Die Um-
leitungsstrecken kénnen den Umleitungsplanen enthommen werden.

Von Seiten des AG werden Verkehrsfiihrungsplane fir die Bauzeit zur Verfligung gestellt.
Sollten darlber hinaus Verkehrsumleitungen erforderlich werden, so bediirfen diese einer
verkehrsbehordlichen Anordnung und sind aufgrund der umfangreichen Beteiligung an-
derer Behorden zeitintensiv. Sie sind rechtzeitig, mindestens 3 Wochen vor der Umlei-
tung, zu beantragen. Verzégerungen beim Bau durch eine nicht vorliegende Anordnung
geht zu Lasten des AN. Geplante Verkehrsumleitungen sind mindestens eine Woche vor
der Beantragung im Rahmen der Baubesprechung dem AG anzuklindigen.

Der AG Ubertragt die Verkehrssicherungspflicht flir den Bereich der BaumalRnahme dem
AN dieser Ausschreibung.

Fir die Sicherung der Baufelder z. B. durch Bauzaune usw. sowie die Sicherung des Bau-
stellenverkehrs innerhalb der Baufelder ist ebenfalls der AN dieser Ausschreibung zustan-
dig. Samtliche vom AN durchzufiihrenden SicherungsmafRnahmen sind von ihm im Ein-
vernehmen mit der Polizei und der Bauaufsicht des AG rechtzeitig zu treffen und geman
RSA und ZTV-SA auszufiithren.

Wahrend der gesamten Bauzeit ist der ordnungsgeméafie Zustand der Verkehrssiche-
rungs- und -lenkungsmafRnahmen sicherzustellen. Dies umfasst sdmtliche in der ZTV-SA,
Kapitel 7, ,Kontrolle und Wartung an Arbeitsstellen durch Auftragnehmer”, beschriebenen
Leistungen. VerkehrssicherungsmafRnahmen fir Wartungsarbeiten sind in die Einheits-
preise einzurechnen. Jede Kontrollfahrt ist zu dokumentieren und dem AG am né&chsten
Arbeitstag auszuhandigen.
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Samtliche Verkehrszeichen, die entgegen der gednderten Verkehrsfliihrung stehen, sind
abzudecken und unverziglich nach Abschluss der Arbeiten wieder aufzudecken.

Haltverbotsschilder sind rechtzeitig vor Baubeginn aufzustellen. Die Vorhaltezeit der Halt-
verbotsschilder fiir die funktionsfahige Einrichtung der provisorischen Verkehrsfiihrung bis
zur eigentlichen Giltigkeit ist in die jeweilige Position ,Verkehrsfihrung aufstellen“ des
Leistungsverzeichnisses mit einzurechnen.

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit sind unter anderem einige Griin-
flachen (Mittelstreifen Jenfelder Allee Siid) als provisorische Verkehrsflachen herzurich-
ten. Nach Abschluss der MaRhahme sind diese Bereiche in ihren urspriinglichen Zustand
zu versetzen.

Die Seitenrdume miissen unter Aufrechterhaltung des FuRverkehrs hergestellt werden.
Fir den Radverkehr ist eine Umleitung auszuweisen. Das halbseitige Herstellen der Sei-
tenrdume bzw. die Flihrung des FulRverkehrs auf einem Notgehweg ist im Arbeitsablauf
mit zu berlcksichtigen. Das Umstellen der Verkehrsabsicherung, welches aufgrund der
halbseitigen Herstellung der Seitenrdume erforderlich wird, ist in die Position der Einrich-
tung der jeweiligen Bauphase mit einzurechnen und wird nicht gesondert verglitet.

Im Bereich der Geh- und Radwege sind geeignete Baufelder zu wahlen, die ein sicheres
Flhren des FuR- und verbleibenden Radverkehrs zulassen. Entstehende Kosten aufgrund
der Kleinteiligkeit der Baufelder werden nicht gesondert vergltet.

Sonntagszuschlage und Nachtarbeit fiir das Einrichten der Verkehrsfiihrung der einzelnen
Bauphasen ist in die jeweilige Position “Verkehrsfiihrung einrichten“ einzurechnen und
werden nicht gesondert verguitet.

Die Verkehrssicherungs- und -lenkungsmafRnahmen sind als Pauschalpositionen ausge-
schrieben und den beiliegenden Verkehrsfliihrungsplanen zu entnehmen. Samtliche Kos-
ten fir das Auf-, Um- und Abbauen der VerkehrssicherungsmalRnahmen sind in diese
Pauschalpositionen einzurechnen. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Auf-, Um-
und Abbau der Verkehrsphasen samstags und/oder sonntags und/oder in den Nachtstun-
den zwischen 19:00 Uhr abends und 05:00 morgens erfolgt.

Die Langsabsperrung zum Gehweg erfolgt grundsatzlich durch Absperrschranken mit Zwi-
schengitter und Tastleiste.

Eine sichere Zugangs- und Zufahrtsmdglichkeit zu den an dem Baubereich gelegenen
Grundstlicken ist standig zu gewahrleisten und im Bauablauf zu berlcksichtigen. Eine
gesonderte Vergitung hierfur erfolgt nicht. Eine Abstimmung mit den Anliegern hat durch
den AN vor Ort zu erfolgen. Unvermeidliche Sperrungen sind den Anliegern im Vorwege
rechtzeitig, mindestens 3 Tage im Voraus, mitzuteilen. Unmittelbar nach den Frasarbeiten
sowie nach der Herstellung der Binderlage und der Wasserlaufe sind die Zufahrten zu den
Anliegergrundstiicken wieder zu ermdglichen.

Die Zuwegungen, die durch Dritte benutzt werden, dirfen durch das Be- und Entladen
von Baufahrzeugen und durch Baustoffe nicht blockiert werden. Die Stralden sind bauzeit-
lich standig fur den Rettungsverkehr und den Anliegerverkehr (Grundstlickszufahrten und
ggf. Besucherverkehr) freizuhalten.

Die baulichen MaRnahmen flr Baustelleneinfahrten und -ausfahrten (Rampen, Zuwegun-
gen und Befestigungen innerhalb des Baubereiches, usw.) sind vom AN im Bereich von
Geh- und Radwegen zwingend in Asphaltbauweise herzustellen.

Zur Benutzung von Ubrigen Wegen und Strafden, die in den o.g. Erlauterungen nicht er-
fasst sind, bedarf es der Genehmigung des jeweiligen Unterhaltungspflichtigen und Ei-
gentiimers. Die Genehmigung der Benutzung solcher Wege und Flachen hat der AN vor-
her vom jeweils zustandigen Eigentiimer einzuholen.

Fir entstandene Schaden und sonstigem Entschadigungsanspruch, die durch die Bauar-
beiten verursacht wurden, hat der AN aufzukommen. Mit der Schlussrechnung ist vom AN
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eine Bescheinigung vorzulegen, dass von den flr die benutzten Verkehrswege und Bau-
flachen zustandigen Eigentiimer Entschadigungsanspruche nicht mehr geltend gemacht
werden. Zugange und Zufahrten sind im Bereich der Baustelle wahrend der Bauzeit fir
die Anlieger jederzeit nutzbar zu halten. Gesonderte Kosten sowohl hierfiir als auch even-
tuell bendtigte Baustoffe werden nicht erstattet.

Die benutzten StraRen und Wege diirfen durch Baustellenfahrzeuge nicht verkehrsgefahr-
dend verschmutzt werden. Die Zuwegungen und Geh- und Radwegiberfahrten sind ar-
beitstaglich zu reinigen. Fir die Verkehrssicherung wahrend erforderlicher Reinigungsar-
beiten ist der AN verantwortlich. Werden diese Wege von mehreren Auftragnehmern ge-
meinsam benutzt, so haben sie vom Zeitpunkt der gleichzeitigen Benutzung an zu den
Unterhaltungs- und Instandsetzungskosten gemeinsam beizutragen und untereinander
Uber den jeweiligen Kostenanteil eine Vereinbarung abzuschlief3en.

Samtliche vorgenannten Leistungen werden nicht gesondert vergltet.

Die Verkehrszeichenplane sind vom AN aufzustellen, siehe auch Punkt 5.3.

Bauablauf
Allgemeines

Die Baumafihahme Knotenpunkt KuehnstralRe / Jenfelder Allee ist in 3 Bauabschnitte mit
weiteren Unterbauphasen unterteilt, in denen sowohl die Fahrbahnen als auch die Seiten-
raume herzustellen sind. Zwischen den einzelnen Bauabschnitten sind die Ubergénge in
der Fahrbahn als Fugen herzustellen.

Im Bauabschnitt 1 erfolgt der Ausbau im Bereich der Jenfelder Allee. Die Bauphasen 1a
und 1b beinhalten zunachst die Flachen an den nordwestlichen und nordéstlichen Rand-
bereichen sowie (gemeinsam mit der Nordost-Seite) die nordliche Mittelinsel. Die Bau-
phasen 1c und 1d umfassen die Flachen an der slidostlichen und stidwestlichen Eckaus-
rundung sowie (gemeinsam mit der Slidwest-Seite) die Verbreiterung des sldlichen Mit-
telstreifens im Uberquerungsbereich. Im Zuge dieser Bauphasen sind an der Jenfelder
Allee (HauptverkehrsstralRe) die gednderten Bordverlaufe mitsamt der neuen Auf- bzw.
Ableitungen fiir den Radverkehr am Fahrbahnrand herzustellen, die Seitenraume zu pflas-
tern und die breiteren Mittelinseln herzustellen. Es sind die Positionen einzelner Trummen
aufgrund der geanderten Bordfiihrung und der geplanten Hohenentwicklung etwas anzu-
passen. Ebenso erfolgen in diesen Bauphasen die Verbreiterungs- und Anpassungsar-
beiten an der Asphaltfahrbahn in den Randbereichen der Jenfelder Alle. Die ortlichen Ver-
breiterungen resultieren hier insbesondere aus dem Ableiten des Radverkehrs vom Sei-
tenraum auf die neuen Radfahrstreifen. Im Zuge des Bauabschnittes sind auch Tatigkei-
ten der HHVA fiir die LSA und die OB im unmittelbaren Knotenpunktbereich erforderlich.

Im Bauabschnitt 2 erfolgen in der Jenfelder Allee die Frasarbeiten sowie die Ermeuerung
der Asphaltdeckschicht und der Asphaltbinderschicht mit Profilausgleich. In der Bauphase
2a finden die Arbeiten auf der Westseite statt. Die Bauphase 2b umfasst die Flachen auf
der Ostseite des Strallenkoérpers der Jenfelder Allee. Im Zuge des Bauabschnittes sind
auch Tatigkeiten der HHVA fiir die LSA und die OB im unmittelbaren Knotenpunktbereich
erforderlich. Die Fahrbahnmarkierung ist abschnittsweise herzustellen.

Die Bauarbeiten im 1. und 2. Bauabschnitt miissen innerhalb der Sommerferien 2026 er-
folgen. Es sind entsprechende Wochenendarbeiten zu berlicksichtigen (vgl. u.a. Teil 2.1).
Hochste Prioritdt hat hierbei die Fertigstellung und Freigabe des StralRenkdrpers (Kfz-
Fahrbahn) auf der Jenfelder Allee (Hauptverkehrsstrafe) mit Ablauf der Sommerferien.
Nebenflachen sind bei Bedarf spater nachzuarbeiten.
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Mit Abschluss von Bauabschnitt 2 sollen die baulichen Eingriffe in die Hauptverkehrs-
stralRe fertig sein. In Bauabschnitt 3 erfolgt dann der Ausbau der KuehnstralRe westlich
und o6stlich der Jenfelder Allee. Dies erfolgt parallel zum &stlich angrenzenden Abschnitt
W25, der im Zuge eines gesonderten Ausschreibungsverfahrens vergeben wird.

In den Bauabschnitten 1 bis 3 ist in den Bereichen der provisorischen Verkehrsfiihrungen
des FulR- und Radverkehrs umliegend des Baufeldes ggf. Winterdienst durch den AN die-
ser Ausschreibung zu betreiben. Bei Bedarf ist Schnee zu schieben und/oder Streumate-
rial aufzubringen. Die Ausflihrung erfolgt in Teilbereichen nach Bedarf und kommt auf
Anweisung der Bauaufsicht zur Anwendung.

Das schadlose Ableiten von Oberflachenwasser wahrend der Bauzwischenzustande ist
Sache des AN und wird nicht gesondert vergiitet.

Die Einzelheiten der jeweiligen Verkehrsflihrung sind den beigefiigten Verkehrsfiihrungs-
pldnen zu enthnehmen.

In den Verkehrsflihrungsplanen ist die Verkehrsfliihrung flir den Knotenpunkt Kuehn-
straRe/Jenfelder Allee als auch flir die dstlich angrenzende MafRnahme W25 dargestellt.
Die hier ausgeschriebene Verkehrsflihrung ist nur bis zur éstlichen Ausbaugrenze des
Knotenpunktes (Anschluss an die MalRhahme W25) zu kalkulieren. Die weitere Verkehrs-
fihrung erfolgt Uber die Ausschreibung der MalRnahme W25. Erforderlicher Abstimmungs-
bedarf mit der ausfiihrenden Firma der MalRnahme W25 ist in die jeweiligen Positionen
der Bauphasen einzukalkulieren und wird nicht gesondert verglitet.

Die Zugange zu den Anliegergrundstlicken sind standig zu gewéahrleisten (Rettungsweg).

Auf Grund des teilweise vorlaufenden Leitungsbaus im hier ausgeschriebenen Bereich ist
der AN aufgefordert, die aktuellen Leitungsbestande eigenstandig bei den Leitungsunter-
nehmen abzufordern und sich vor Ort durch den entsprechenden Leitungstrager einwei-
sen zu lassen.

Die Einweisung des AN durch das entsprechende Leitungsunternehmen ist schriftlich fest-
zuhalten und dem AG nach Aufforderung vorzulegen.

Sind Fahrbahnflachen noch nicht aufgenommen oder schon neu hergestellt, aber noch
fur den flieRenden Verkehr gesperrt, so ist den angrenzenden Anwohnenden und Gewer-
betreibenden auf diesen Flachen die Anlieferung von Waren und Lebensmitteln zu ermdg-
lichen. Diese Flachen sind von zwischengelagertem Baumaterial frei zu halten. Dieses
bedeutet auch, dass Fahrbahnflachen friihzeitig herzustellen sind, auch wenn die Flachen
zunachst noch nicht flr den flieRenden Verkehr freigegeben werden. Die Belange der
Anlieger sind zu beriicksichtigen.

Bauphase 1a (Bauabschnitt 1)
Bauzeit ca. 1 Woche.

In der Bauphase 1a ist der Ausbau des nordwestlichen Bereiches (Gehweg, Rampe zur
Ableitung des Radverkehrs, Verbreiterung der Jenfelder Allee flir neuen Radfahrstreifen,
Einmindungsbereich Kuehnstralle Nordwest) im Vollausbau vorgesehen.

Der Verkehr in beiden Teilabschnitten der KuehnstrafRe wird als Einbahnstrafle stadtaus-
warts, also in Fahrtrichtung von Westen nach Osten, gefiihrt. Die Linksabbiegebeziehung
aus der Jenfelder Allee (Nord) in die Kuehnstrafe (Ost) entfallt. Fir den Kfz-Verkehr und
den Radverkehr werden entsprechende Umleitungen ausgewiesen. Der Knotenpunkt wird
wahrend der Bauzeit mit einer provisorischen LSA ausgestattet. Die provisorische LSA ist
fur sdmtliche Bauabschnitte Teil der vorliegenden Ausschreibung. Der Fuldverkehr ist im
Zuge der MafRnahme entlang des Baufeldes der Jenfelder Allee auf einem Notgehweg zu
fihren.

Bauphase 1b (Bauabschnitt 1)

Bauzeit ca. 1,5 Wochen.
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In der Bauphase 1b wird der Ausbau des norddéstlichen Bereiches auf der Jenfelder Allee
(Gehweg, Rampe zur Aufleitung des Radverkehrs, Verbreiterung der Jenfelder Allee fir
den neuen Radfahrstreifen, Einmindungsbereich Kuehnstraf’e Nordost) und der Mittelin-
sel in der Jenfelder Allee (Nord) im Vollausbau vorgesehen.
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Die FUhrung des Kfz-Verkehrs entlang der KuehnstralRe (Einbahnstralde in Fahrtrichtung
Osten) bleibt unverandert. Ebenso kann aus der Jenfelder Allee (Nord) nicht nach links in
die KuehnstralRe (Ost) abgebogen werden. Fir den Kfz- und Radverkehr stehen die un-
veranderten Umleitungsstrecken zur Verfligung. Der Knotenpunkt wird weiterhin mit einer
provisorischen LSA betrieben. Neben der Baustelle ist entlang der Jenfelder Allee in die-
ser Bauphase nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung vorhanden. Der FulRverkehr ist durch
das Baufeld zu fuhren.

Bauphase 1c (Bauabschnitt 1)
Bauzeit ca. 1 Woche.

In der Bauphase 1¢ wird (analog zur Bauphase 1a) der stiddstliche Bereich der Jenfelder
Allee (Gehweg, Rampe zur Ableitung des Radverkehrs, Verbreiterung der Jenfelder Allee
fir den neuen Radfahrstreifen, Einmiindungsbereich KuehnstralRe Sid-Ost) im Vollaus-
bau hergestellit.

Die FUhrung des Kfz-Verkehrs entlang der KuehnstralRe (Einbahnstralde in Fahrtrichtung
Osten) bleibt grundsatzlich unverandert, die Einbahnstral’e wird aber auf die Nordseite
der KuehnstralRe verschwenkt. Weiterhin kann aus der Jenfelder Allee (Nord) nicht nach
links in die KuehnstralRe (Ost) abgebogen werden. Fir den Kfz- und Radverkehr stehen
weiterhin die bekannten Umleitungsstrecken zur Verfiigung. Der Knotenpunkt wird weiter-
hin mit der provisorischen LSA betrieben. Der FulRverkehr ist analog zur Bauphase 1a auf
einem Notgehweg entlang der Jenfelder Allee zu flihren.

Bauphase 1d (Bauabschnitt 1)
Bauzeit ca. 1,5 Wochen.

In der Bauphase 1d sollen (analog zur Bauphase 1b) der siidwestliche Bereich der Jen-
felder Allee (Gehweg, Rampe zur Aufleitung des Radverkehrs, Verbreiterung der Jenfel-
der Allee fir den neuen Radfahrstreifen, Einmindungsbereich KuehnstraRe Sid-West)
und die Verbreiterung des Mittelstreifens in der Jenfelder Allee (Sid) im Vollausbau her-
gestellt werden.

Die FUhrung des Kfz-Verkehrs entlang der KuehnstralRe (Einbahnstralde in Fahrtrichtung
Osten auf der Nordseite der Kuehnstralie) bleibt weiterhin unverandert. Ebenso kann aus
der Jenfelder Allee (Nord) nicht nach links in die Kuehnstrafe (Ost) abgebogen werden.
Fir den Kfz- und Radverkehr stehen die unveranderten Umleitungsstrecken zur Verfi-
gung. Der Knotenpunkt wird weiterhin mit einer provisorischen LSA betrieben. Neben der
Baustelle ist entlang der Jenfelder Allee in dieser Bauphase wieder nur ein Fahrstreifen je
Fahrtrichtung vorhanden. Der FulRverkehr ist durch das Baufeld zu flhren.

Bauphase 2a (Bauabschnitt 2)
Bauzeit ca. 2,5 Tage.

In dieser Bauphase ist der Einbau der Deck- und Binderschicht (halbseitig) auf der West-
seite der Jenfelder Allee vorgesehen. Entlang der Jenfelder Allee steht jeweils nur ein
Fahrstreifen pro Fahrrichtung zur Verflgung. Die KuehnstralRe ist in dieser Phase baube-
dingt zu beiden Seiten des Knotenpunktes voll zu sperren, sodass in der Jenfelder Allee
nur Geradesausverkehr erfolgt und keine Abbiegeverkehre zu beriicksichtigen sind.

Bauphase 2b (Bauabschnitt 2)
Bauzeit ca. 2,5 Tage.

In dieser Bauphase erfolgt der zweite Teil des halbseitigen Einbaus der Deck- und Bin-
derschicht, nun auf der Ostseite der Jenfelder Allee. Die Verkehrsfilhrung entlang der
Jenfelder Allee bleibt unverdndert, wird aber auf die Westseite verschwenkt. Hierzu ist
etwas weiter siidlich im Zuge des Mittelstreifens eine provisorische Uberfahrt herzustellen.
Entlang der Jenfelder Allee steht weiterhin ein Fahrstreifen pro Fahrrichtung zur Verfu-
gung. Die Kuehnstralie ist in dieser Phase ebenfalls baubedingt voll zu sperren, sodass
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in der Jenfelder Allee nur Geradesausverkehr erfolgt und keine Abbiegeverkehre zu be-
ricksichtigen sind.

Bauphase 3a (Bauabschnitt 3)
Bauzeit ca. 4 Monate.

In dieser Bauphase wird die KuehnstralRe halbseitig beginnend mit der Slidseite gebaut.
Die Bauarbeiten im Zuge der Jenfelder Allee sind dann bis auf ggf. noch erforderliche
Nacharbeiten in den Nebenflachen bereits abgeschlossen. Die EinbahnstraRe in Fahrt-
richtung Osten wird weiterhin auf der Nordseite der Kuehnstrafe geflhrt. Im dstlich paral-
lel herzustellenden Abschnitt W25 wird zu diesem Zeitpunkt zundchst der westliche Ab-
schnitt vom Anschluss an die vorliegende Baumalinhahme bis zu einem geplanten RHB
westlich von Nr. 131 hergestellt. Dies umfasst auch den Neubau einer SEA im Abschnitt
W25, die teilweise als Vorflut fiir die Flachen im Baufeld KuehnstraRe Ost am Knotenpunkt
dient. Die Herstellung der Verkehrsflachen im Knotenpunktarm KuehnstraRe Ost sind hie-
rauf abzustimmen.

Das Linksabbiegen aus der Jenfelder Allee (Nord) in die KuehnstraRe (Ost) wird auch
wahrend dieser Bauphase weiterhin nicht erméglicht. Die zulassige Geschwindigkeit ist
im Zuge der KuehnstraRe auf 30 km/h zu begrenzen. Am Knotenpunkt sind flir den Fuf3-
verkehr Notgehwege einzurichten.

Bauphase 3b (Bauabschnitt 3)
Bauzeit ca. 4 Monate.

In dieser Bauphase ist innerhalb der vorliegenden BaumafRnahme die nérdliche Seite der
Kuehnstrafde westlich und 6stlich der Jenfelder Allee herzustellen. Im Abschnitt W25 er-
folgt zu diesem Zeitpunkt der Bau auf der Sldseite der KuehnstralRe im 6stlichen Teilab-
schnitt (vom geplanten RRB bei Nr. 131 bis zum Knotenpunkt Wilsonstralde).

Die entlang der KuehnstralRe weiterhin bestehende Einbahnstral’e wird innerhalb der vor-
liegenden MaRRnahme demzufolge auf der Stidseite gefiihrt. Der erforderliche Verschwenk
der EinbahnstralRe auf die Nordseite im Abschnitt W25 erfolgt Uber die in der vorherigen
Bauphase 3a hergestellten Flachen. Am Knotenpunkt sind fir den FuRverkehr Notgeh-
wege einzurichten.

Baubeschreibung — Blndnis fur den Radverkehr, Veloroute 7 - MalRhahme KP Kuehnstrafie / Jenfelder Allee Seite 27 von 37



25 Baustoffe, Bauteile

Ersatzbaustoffverordnung - EBV

Der Ausbauboden wird zu einem vom Auftragnehmer zur Verfiigung zu stellendem Zwi-
schenlager transportiert, abgeladen und nach EBV und ggf. DepV beprobt und klassifi-
ziert. Nach der Klassifizierung wird der Boden nach EBV oder DepV verwertet bzw. ent-
sorgt.

Im Leistungsverzeichnis sind Positionen flir die Beprobung, Klassifizierung, Verwertung
und Entsorgung nach EBV und DepV vorgesehen.

Oberboden ist nach den Vorsorgewerten der Bundesbodenschutzverordnung BBodSchV
zu bewerten.

Die Beprobung des Aushubbodens hat durch ein akkreditiertes Labor zu erfolgen. Ent-
sprechende Priflaboratorien werden unter www.dakks.de und www.resymesa.de geflihrt.

Asphaltschichten

Das Mischgut der Deck-, Binder- und Tragschichten ist jeweils geman Eignungsnachweis
herzustellen. Handfelder, Randstreifen und Zwickel, die nicht mit dem Fertiger hergestellt
werden kénnen, sind als Erschwernis in die Einheitspreise der entsprechenden Positionen
einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Liefermischwerk und Ersatzmischwerk sind jeweils hach Aufforderung dem AG zu benen-
nen.

Sofern der Einbau der Asphaltschichten nicht im Verfahren nahtfrei hei an heild mit ge-
staffelt arbeitenden StralRenfertigern erfolgen kann, ist bei Trag-, Binder- und Deckschicht
ein Rickschnitt in einer Breite von 15 cm durchzufliihren, um auch im Randbereich eine
ausreichende Verdichtung zu gewahrleisten.

Die im LV ausgeschriebenen ,N&hte anspritzen“ werden nur vergltet, wenn sie vom AG
verursacht sind:
o Nahte verursacht durch ein Dachgefalle in der Fahrbahn

o Nahte verursacht beim Anschluss von Einmindungen
o Nahte verursacht durch von dem AG vorgegebene Bauphasen.

Tagesnahte werden nicht vergltet.

Pechbelastung

Ausgebauter teer-/ pechhaltiger Stralenaufbruch ist bei den folgenden Annahmestellen
abzugeben:

Vertragsfirma:

REMEX Nord GmbH

Niederlassung Hamburg

Einsiedeldeich 15

20539 Hamburg

Tel. 040 — 781107-28

Annahmestelle und Zwischenlager:

REMEX Nord GmbH (RXN)

Anlieferung in Veddel am Oberwerder Damm 1-5
Annahmestelle und Zwischenlager (flr ausschlief3lich gefrasten Stra’enaufbruch,
Abfallschliissel 170301%):

RHENUS Migard Hamburg GmbH (RMH)
Anlieferung in Harburg in der 2. HafenstralRe 4
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Es wird darauf hingewiesen, dass fiir die Entsorgung gefahrlicher Abfille bundesweit
zwingend das elektronische Abfallnachweisverfahren nach der Verordnung lber die
Nachweisfiihrung bei der Entsorgung von Abfallen anzuwenden ist.

HMV-Asche

Fir die Annahme von ausgebauter HMV-Asche (emvau-Baustoff 0/32) in Hamburg be-
steht eine Ricknahmeverpflichtung bei:

Hanseatisches Schlackenkontor ARGE Vertrieb (HSK)
Oberwerder Damm 1-5 / Umweltzentrum

20539 Hamburg

Tel.: (040) 254 077 - 80

Die Annahmestelle ist durch den AN beim HSK zu erfragen.

Annahmestellen:

MVB Miillverwertung Borsigstralie GmbH
Borsigstralle 6,
22113 Hamburg-Moorfleet

MVR Rugenberger Damm GmbH & Co. KG
Rugenberger Damm 1,
21129 Hamburg-Waltershof

Millverwertungsanlage EEW-Stapelfeld

Ahrensburger Weg 4,
22145 Stapelfeld

Eignungs- und Kontrollnachweise

Der AN hat den Nachweis der Eignung der verwendeten Baustoffe, Baustoffgemische und
der fertigen Leistungen gemaf den vertraglichen Glteanforderungen sowie die Ergeb-
nisse seiner Eigeniberwachung dem AG unaufgefordert und unverziiglich vorzulegen.
Dabei zdhlen Qualitadtskontrollen vor Ort zum Bestandteil der Eigenverantwortung. Zur
Veranlassung der erforderlichen Kontrollprifungen hat der AN den AG rechtzeitig und un-
aufgefordert Uber die jeweiligen Einbautermine zu informieren.

Entwasserungsarbeiten

Fir die Durchfiihrung der Entwéasserungsarbeiten hat der AN die erforderliche Fachkunde,
Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit gemar den Anforderungen der ZTV-Siele Hmb.
auf Anforderung des AG nachzuweisen. Es ist der Nachweis des Gltezeichens Kanalbau
RAL-GZ 961 oder gleichwertig flir den Ausflihrungsbereich AK 2 und den Ausflihrungs-
bereich S vorzulegen.

Nach Abschnitt 2.4 der ZTV-Siele gilt der Nachweis als erbracht,

- wenn das Unternehmen im Besitz des entsprechenden Glitezeichens Kanalbau
RAL-GZ 961 ist bzw.

- wenn das Unternehmen:
. einen entsprechenden Nachweis gemal RAL-GZ 961 Abschnitt 4.1 vorlegt,

. mit Beginn der Arbeiten eine Uberpriifung der Qualifikation gem&R Abschnitt
4.3 besteht
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. und die zugehoérige Eigenlberwachung entsprechend Abschnitt 4.2
durchgefiihrt wird.

Die Arbeiten an den Trummenanschlussleitungen erfolgen abschnittsweise. In Abhangig-
keit des Baufortschrittes oder der Bauabschnitte ist ein Vorlegen der Leitungen erforder-
lich. Mehrmaliges An- und Abriicken der Sanierungskolonne wird nicht besonders vergtitet
und ist in die Einheitspreise einzurechnen.Im Rahmen der MaRhahme sind neue Trum-
menanschlussleitungen zu verlegen und an die vorhandenen Entwésserungsanlagen an-
zuschlieRen (siehe oben).

Vor Beginn sowie nach Abschluss der Sanierungs-/Leitungsarbeiten sind die Anschluss-
leitungen zu reinigen. Neu hergestellte Anschlussleitungen und sanierte Leitungen sind
darlber hinaus auf Dichtheit zu priifen.

Bei den Kanalsanierungsarbeiten sind folgende Arbeiten zu dokumentieren:
e Anschlusssanierungen vor Linereinbau (z.B. profilieren, laminieren und ver-
pressen)
e  TV-Inspektion unmittelbar vor Liner- Einbau und zur Abnahme

Die Arbeitsnachweise sind generell mit der TV-Kamera zu filhren. Arbeitsbereiche sind
abzuschwenken. Die Nachweise sind in digitaler Form auf DVD oder USB-Stick an den
AG zu Ubergeben. Fotos sind zusatzlich in Farbe auszudrucken.

Fir verbrauchte Materialmengen sind Nachweise per Lieferschein zu fiihren.

Nach Abschluss der Entwasserungsarbeiten hat der AN einen Trummenrevisionsplan
mit den sanierten und neuen Anschlussleitungen anzufertigen. Diese Leistung wird mit
den entsprechenden Positionen im LV gesondert vergltet.

Fahrbahnmarkierung

Provisorische Markierungen sind mit gelber Folie mit erhdhter Nachtsichtbarkeit bei
Nasse (Typ Il) aufzukleben, mit BASt-Zulassung und folgenden Mindestwerten geman
DIN EN 1436:

o Haltbarkeitsklasse P6

e Tagessichtbarkeit trocken Q3

¢ Nachtsichtbarkeit trocken R4

o Nachtsichtbarkeit bei Ndsse RW4

o  Griffigkeitsklasse S2

e Farbbereich Y2

Als endglltige Markierung ist eine thermoplastische Dickschichtmarkierung mit erhéhter
Nachtsichtbarkeit bei Nasse (Typ Il) mit BASt-Zulassung und folgenden Mindestwerten
gem. TL-M und DIN EN 1436 herzustellen:

o Haltbarkeitsklasse P7

e Tagessichtbarkeit trocken Q3

e Nachtsichtbarkeit trocken R3

o Nachtsichtbarkeit bei Nasse RW3
o  Griffigkeitsklasse S1
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2.6 Anschlussarbeiten

Anschlussarbeiten an den Anliegergrundstlicken werden zu den jeweiligen Einheitsprei-
sen des Leistungsverzeichnisses abgerechnet.

2.7 Schadensprotokoll

Vor Beginn der MalRnahme hat der AN das gesamte Baufeld in Augenschein zu nhehmen
und vorh. Schaden zu protokollieren.

Es sind insbesondere vorhandene Schaden an Anlagen der o6ffentlichen Beleuchtung,
Lichtsignalanlagen und Baumen in einem Protokoll festzuhalten.

Die Unterlagen sind in 2-facher Ausfertigung in Papierform und in elektronischer Form
(PDF-Format 0.4.) an den AG zu Ubergeben. Diese Leistung wird nicht gesondert vergiitet
und ist die Einheitspreise mit einzukalkulieren.

28 Abrechnung

Die MalRnahme ist in nachfolgende Kostenpositionen aufgeteilt:

- 1. investive Leistungen

- 2. konsumtive Leistungen

Fir die Abrechnung sind Abrechnungszeichnungen im Mafstab 1:250 herzustellen. In
den Zeichnungen missen alle MalRe, die zur Priifung der Rechnung nétig sind, unmittel-
bar zu ersehen sein. Die Ubergabe der Zeichnung als Lageplan erfolgt in Papierform so-
wie in digitaler Form im DWG- bzw. DXF-Format. Die Flachen missen mit einem ge-
schlossenen Polygon umrandet sein. In der Zeichnung miissen alle Malde, die zur Priifung
der Rechnung nétig sind, unmittelbar zu ersehen sein.

Die Abschlags- und Schlussrechnungen sind vom AN elektronisch herzustellen und beim
AG einzureichen. Die jeweiligen, auf AufmaRen basierenden Mengenermittlungen sind
vom AN in der Datenart 11 (DA 11) aufzustellen und einzureichen.

Die Ermittlung des Mehreinbaues bei der Deckschicht erfolgt liber die Feststellung der
mittleren Mehr-Einbaudicke (Schichtdickenmessungen), der Einbauflache und der Dichte
des Materials gemaf Kontrollpriifung (100%). Bei zusammenhangenden Einbauflachen
unter 1000 m? erfolgt die Abrechnung in kg nach Einbaugewicht.

Die Folienbereitstellung, deren Einbau sowie die genaue Einmessung durch den AN wird
nur flr die Folien vergitet, die bei den Messungen des AG vorgefunden werden.

Die Bestimmung der Lage und die Anzahl der Folien erfolgt den Vorschriften entspre-
chend und zuséatzlich in Abstimmung mit dem AG (geringere Absténde der Folien zur Be-
stimmung des Deckschicht-Mehreinbaues).

Fir alle bituminésen Baustoffe sind unverziiglich nach Anlieferung die Wiegenoten in dop-
pelter Ausfertigung abzuliefern, unabhangig von der Art der Abrechnung.

2.9 Sicherheits- und Gesundheitsschutz

Die Verordnung lber Sicherheits- und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenver-
ordnung — BaustellV) ist zu beachten.
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Vorankiindigung

Bei Baustellen gem. § 2 Abs. 2 BaustellV ist unmittelbar nach Auftragserteilung, spates-
tens jedoch 2 Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Vorankiindigung der zustandi-
gen Behorde (Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen, Amt flir Bauordnung und Hoch-
bau / ABH 33, Neuenfelder StraRe 19, 21109 Hamburg) zu Gbermitteln.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Bei Baustellen nach § 2 Abs. 3 ist zusatzlich ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan
zu erstellen bzw. fortzuschreiben. Technische Nebenangebote sind im Falle der Beauftra-
gung entsprechend zu beriicksichtigen. Die Kosten flr diese Leistung werden nicht ge-
sondert verglitet, wenn bereits ein ausreichender Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
plan aus der Planungsphase vorliegt bzw. die Anpassungskosten in den Technischen Ne-
benangeboten bereits berlicksichtigt wurden.

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan ist durch den AN aufzustellen.

Es ist geboten, bei der Aufstellung des Baustelleneinrichtungsplans und des Bauablauf-
plans die Inhalte der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanung bereits zu berlicksichti-
gen.

Koordinierung

Bei Baustellen gem. § 3 Abs. 1 Satz 1 ist mindestens ein Koordinator einzusetzen. Er
muss unabhangig sowie geeignet sein und hat die Pflichten aus § 3 Abs. 3 und § 4
BaustellV zu Gibernehmen. Die sich daraus ergebenden Maflihahmen trifft der Koordinator
in eigener Verantwortung. Die Koordinierung gem. § 3 Abs. 3 im Rahmen des § 4
BaustellV ist als besondere Position im Leistungsverzeichnis beschrieben. Der Auftragge-
ber wird dem Koordinator die Gewerke aktuell mitteilen, die sich ortlich und/oder zeitlich
mit dem/ den Gewerk/en Uberschneiden. Die Kosten fiir die dadurch entstehende zusatz-
liche Abstimmung mit den entsprechenden Bauherren oder deren beauftragten Dritten
sind in die Position ,Koordinierung gem. BaustellV durchflihren® einzukalkulieren.

Vorerst sind folgende weitere Gewerke bekannt und in die Koordinierung einzubeziehen
(s. auch Pkt. 1.2): )
e Neu-/ Umbau von LSA- und OB-Anlagen durch Hamburg Verkehrsanlagen

o Arbeiten von verschiedenen Leitungstragern (Telekommunikation, Versorger,
Werbetrager)

e  Strallenbau- und Kanalarbeiten im angrenzenden Abschnitt W25
e Rickbau- und Neubau von Méblierung

o Aufstellen, Versetzen bzw. Riickbau der Fahrgastunterstanden (FGU) und
Haltestellenschilder

3. Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen (in der aktuellen Fassung)

ReStra

Die im Leistungsverzeichnis genannten Belastungsklassen entsprechen den Angaben der
ReStra/ RStO 12.

Es gelten die ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Stralen-
bauarbeiten in Hamburg (ZTV/St-Hmb.)".

Es gelten die in der ZTV/St-Hmb. eingefiihrten DIN EN - Normen.

Ggf. vorhandene Uberholte DIN-Bezeichnungen sind nicht mehr glltig.
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Es gelten die ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir den Bau
von Entwasserungseinrichtungen im StralRenbau (ZTV Ew-StB)".

Es gelten die ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fiir den Bau von Sielen in
Hamburg (ZTV-Siele Hmb)*.

Es gelten die ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fir Landschaftsbau im Stra-
Renbau (ZTV-LA-StB)".

Arbeiten am Siel diirfen nur von Firmen ausgefiihrt werden, die ihre fachliche Qualifikation
der Hamburger Stadtentwasserung (HSE) nachgewiesen haben.

Verordnung liber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (BaustellV).
Merkblatt flr das Frasen von Asphaltbefestigungen (MFA)

Technische Lieferbedingungen fiir bituminése Fugenvergussmassen (TLbitFug)
Merkblatt des BMV Uber Schichtenverbund, Nahte und Anschliisse (M-SNAR)

Richtlinien flr die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen (RSA, ZTV-SA)
und einschlagige Technische Lieferbedingungen (TL; u.a. TL-Baken, TL-Warnleuchten,
TL-Absperrschranken)

Strallenverkehrsordnung (StVO) mit allgemeiner Verwaltungsvorschrift zur Strallenver-
kehrsordnung (VwWV-StvVO)

Merkblatter zur Abfallentsorgung
Richtlinien fur die Markierung von Stralen (RMS)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stra-
Ren (ZTV M)

Technische Lieferbedingungen fiir weile Markierungsmaterialien (TL-M)

Technische Lieferbedingungen fir voribergehende Markierungen (TL-voribergehende
Markierungen)

DGUV | 201-027

SprengG (Sprengstoffgesetz)

KampfmittelVO der FHH (Kampfmittelverordnung)

TA-KRD der FHH (Technische Anweisung fiir die KampfmittelrAumung)
Verordnungen und Vorschriften zum Schutz gegen Baularm

Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung aufterhalb von Autobahnen (RWB)
Eigenlberwachungsprifungen der Griffigkeit

Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), Anforderungen an die stoffliche Verwertung
von mineralischen Abfallen

Bei der Eigenlberwachung gemaR ZTV/St-Hmb. kann der Auftragnehmer den Nachweis
der Anfangsgriffigkeit der Walzasphalt-Deckschichten durch Messungen oder durch Er-
stellen einer Arbeitsanleitung mit Soll-Vorgaben und deren Uberpriifung nach dem Form-
blatt ,Dokumentation der Eigeniiberwachung der MaRnahmen zur Sicherstellung der An-
fangsgriffigkeit von Walzasphalt-Deckschichten® fiihren.

Beabsichtigt der Auftragnehmer, den Nachweis nicht durch Messungen zu flihren, hat er
in einer Arbeitsanleitung das Arbeitsverfahren fiir die einzusetzenden Gerate und die Ar-
beitsweise beim Einbau, bei der Verdichtung und fiir die Bearbeitung der Oberflache fest-
zulegen.

Die hieraus abzuleitenden Soll-Vorgaben beim Einbau und nach dem Einbau sind festzu-
legen und dem Auftraggeber geman beigefiigtem Formblatt vor Bauausfihrung vorzule-
gen. Arbeitsanleitung und Soll-Vorgaben werden Bestandteil der Eigentberwachungspri-
fung.
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Das Einhalten der Soll-Vorgaben ist zu dokumentieren und die Ergebnisse dem Auftrag-
geber vorzulegen. Die Arbeitsanleitung und die Soll-Vorgaben sind anhand der Ergeb-
nisse der Griffigkeitsmessungen der Kontrollpriifungen zu bewerten.”

Der AG wird die Kontrollprifung nach TP Griff-StB (SKM) durchflihren.

Verordnungen und Vorschriften zum Schutz gegen Baularm
* BImSchG

*LarmVO

» Baumaschinenlarm-Verordnung (15. BImSchV)

« Allg. Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen

Merkblitter der Abfallentsorgung

» Merkblatt zur Abfallentsorgung bei Hochbau-, Tiefbau sowie Garten und Landschafts-
bauarbeiten

» Merkblatt zur Abfallentsorgung bei Abbrucharbeiten

Zu beachtende Normen (in der aktuellen Fassung)

DIN 18300 Erdarbeiten

DIN 18320 Landschaftsbauarbeiten

DIN EN 1344 Pflasterziegel — Anforderungen und Priifverfahren

DIN 18503: 2003-12 Pflasterklinker — Anforderungen und Prifverfahren
DIN 18920 Schutz von Baumen, Pflanzbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalf3-
nahmen

DIN 18915: Bodenarbeiten fiir vegetationstechnische Zwecke

DIN 18916: Pflanzen und Pflanzarbeiten

DIN 18917: Rasen -und Saatarbeiten

DIN 189219: Entwicklungs- und Unterhaltungspflege von Griinflachen

Regel-Saatgut-Mischungen Rasen, Ausgabe 2014 (Jahreszahl|? —Besser ,in der aktuellen
Fassung?)

RAS-LP 4: Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestidnden und Tieren bei Baumalnahmen

FLL - Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.:
ZTV — Baumpflege Ausgabe 2006 (s.0.)
Gltebestimmungen flr Baumschulpflanzen, Ausgabe 2004 (s.0)

Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 1: Planung, Pflanzarbeiten, Pflege, Ausgabe
2005(s.0)

Empfehlungen fir Baumpflanzungen, Teil 2: Standortvorbereitungen flr Neupflanzungen;
Pflanzgruben und Wurzelraumerweiterung, Bauweisen und Substrate, Ausgabe 2010

FLL — Richtlinie fiir die Planung, Ausfiihrung und Unterhaltung von begriinbaren Flachen-
befestigungen, Ausgabe 2008(s.0)

FLL — Fachbericht zur Planung, Bau und Pflege von wassergebundenen Wegedecken,
Ausgabe 2007(s.0)
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4. Allgemeine Hinweise und Forderungen

Im Vertrag nicht vorgesehene Leistungen:

Beim Auftreten von Leistungen im Sinne von § 2 Nr. (3) 2. und 3., Nr. (5) und Nr. (6)
VOB/B sind diese unverzlglich anzukiindigen und folgende Unterlagen mit dem Nach-
tragsangebot zeitnah einzureichen:

- Leistungsverzeichnis mit Mengenansatzen, Einheitspreisen sowie Endsummen mit
separat ausgewiesener MwSt.

- Nachtragskalkulation mit den ausflhrlichen Leistungsansatzen von Lohn, Geraten,
Stoffen, sonstiger Kosten, Nachunternehmer etc.

- Zu den einzelnen Positionen ist eine schriftliche Begriindung beizufiigen, warum aus
der Sicht des AN die Leistungen nicht liber die Positionen des Hauptauftrages abge-
rechnet werden kdnnen.

Bei Ermittlungen der Ansatze ist von der Urkalkulation des Vertrages auszugehen bzw.
den tatsachlich angefallenen Werten. Materialaufwendungen und andere Fremdleistun-
gen sind durch Rechnungen oder andere Belege liickenlos nachzuweisen.

Sicherheitsleistung fiir Mdngelanspriiche

Die Verjahrungsfristen fir Mangelanspriiche fir die einzelnen Gewerke betragen bis zu
funf Jahre und beginnen mit der Abnahme der gesamten Leistung.

Der Auftragnehmer hat - abweichend von den Zusatzlichen Vertragsbedingungen (ZVB,
Ziffer 8.3) - eine Sicherheit flir Mangelanspriche in Hohe von 3 % der Auftrags-
summe/Schlussrechnungssumme flir die gesamte Dauer der Verjahrungsfrist der einzel-
nen Gewerke zu stellen.

Nachweisfihrung liber die ordnungsgemafe Entsorgung der Abfélle im elektroni-
schen Verfahren (eANV)

Die Nachweisflihrung liber die ordnungsgemafie Entsorgung von gefahrlichen Abféllen im
elektronischen Verfahren (eANV) obliegt als Abfallerzeuger dem AN. Dem AG sind alle
Nachweise als Datei und als Papierausdruck unverziiglich nach Anlieferung der Abfalle
beim Entsorger zu Ubergeben. Die Kosten hierfiir sind in die Einheitspreise einzurechnen.

Miillentsorgung

Wahrend der gesamten Bauzeit wird durch den AN fiir eine geregelte Millentsorgung aller
Anlieger gesorgt. Ggf. erforderliche Haltverbote oder freizuhaltende Mdullbehélter-Sam-
melplatze sind in Abstimmung mit der 6rtlichen Baulberwachung festzulegen. Der Trans-
port der Sammelbehalter zwischen den Hauseingangen und den Sammelplatzen ist Sa-
che des AN und wird nach den entsprechenden Positionen im LV vergiitet.

Post

Die Post erhalt wahrend der Bauzeit Zugang zu der Baustrecke und zu den einzelnen
Anliegern. Baken werden fiir die Post kurzzeitig ge6ffnet und nach Durchqueren der Ab-
sperrung wieder geschlossen. Diese Leistungen sind in die jeweiligen Positionen fir die
Verkehrsfilhrung in den Bauphasen einzurechnen.
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Rettungsdienst und Feuerwehr

Es ist taglich darauf zu achten, dass beim Verlassen der Baustelle eine Fahrspur so her-
gestellt wird, dass Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und der Rettungsdienst 24 Stunden,
7 Tage die Woche in allen Bauphasen durch das Baufeld fahren kénnen.

Einsatz von Geraten und Maschinen mit Dieselmotoren

Baumaschinen (mobile Maschinen, Gerate und technische Einrichtungen, die nicht zur
Befoérderung von Gitern oder Personen auf der Strafe bestimmt sind) sollen mindestens
die folgenden Emissionsanforderungen der Richtlinie 97/68/EG (Richtlinie 97/68/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten Uber MaRnahmen zur Bekampfung der Emission von gasférmigen Schad-
stoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschi-
nen und Gerate, zuletzt geandert durch Richtlinie 2011/88/EU des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 16. November 2011) einhalten:

e FurLeistungsklasse Selbstziindung 19 kW < P < 37 kW gilt Stufe Il A der Richtlinie
97/68/EG.

o Fur Leistungsklasse Selbstziindung 37 kW < P < 560 kW gilt Stufe Ill B der Richt-
linie 97/68/EG.

e Alternativ kbnnen diese Baumaschinen mit einem Partikelminderungssystem
(PMS) nachgeriistet sein, die nach den Vorgaben der zweiten Stufe der REC-Re-
gelung (UNECE-RIchtlinie Nr. 132) fir Klasse I-Systeme (ohne Zunahme der NO2-
Emissionen) genehmigt sind. Ubergangsweise werden bis zum 01.01.2017 auch
PMS anerkannt, die entweder nach TRGS 554, VERT und FAD zertifiziert oder
nach Anlage XXVII der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012
(BGBI. | S. 679) genehmigt wurden. Der Einbau von PMS darf die Einhaltung an-
derer relevanter gesetzlicher Bestimmungen fiir die betroffenen Motoren bzw. Ma-
schinen nicht beeintrachtigen. Einbau und Abnahme der Nachriistung mit einem
genehmigten PMS muss durch einen amtlich anerkannten Sachversténdigen oder
einer technischen Priifstelle im Rahmen einer Einzelabnahme erfolgen. Die Ein-
haltung der vorgenannten Emissionsanforderungen ist (z.B. durch Vorlage der
technischen Dokumentation der Baumaschinen) nachzuweisen; Die Auftraggebe-
rin behalt sich eine Uberpriifung der Angaben durch die zusténdige Stelle vor.

5. Ausfuhrungsunterlagen

5.1 Vom AG zur Ausschreibung beigelegte Ausfiihrungsunterlage

Die nachfolgenden Unterlagen liegen der Baubeschreibung bei:

Plan Zeichnungsnummer MaRstab
Ubersichtskarte 22-008-02-01 1: 20.000
Verkehrsflilhrungsplane Bauphase 1a bis 3b 22-008-06-01 bis -09 1: 250
Markierungs- und Beschilderungsplan 22-008-10-01 1: 250
Leitungstrassenplan 1: 250
Lageplan 22-008-24-01 1: 250
Ausbauguerschnitte A-A und B-B 22-008-26-01 bis -02 1: 50
Strallenentwasserungsplan 22-008-31-01 1: 250
Umleitungsplan 1: 10.000
Bauzeitenplan Knotenpunkt und W25 - -
Asphalt- und Bodenuntersuchungen - ohne
Gefahrenerkundung - 1: 5.000
Liste der zugelassenen Firmen flr die - ohne

Kampfmittelortung/ -bergung
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Vor Baubeginn werden dem AN Fest- und Linienpunkte im Baustellenbereich Ubergeben.
Alle weiteren Absteckungen fiir den StraRenbau hat der AN in eigener Verantwortung
auszufiihren. Entstehende Kosten fir die baubegleitenden Vermessungsarbeiten sind in
die Positionen einzurechnen. Vermessungsarbeiten flir Dritte, wie zum Beispiel das Ab-
stecken von Standorten der Maste der 6ffentlichen Beleuchtung werden nach separater
Anweisung durch die 6rtliche Baullberwachung gesondert vergltet.

5.2 Vom AG zur Verfiigung gestellte Ausfiihrungsunterlagen

Plan Zeichnungsnummer MaRstab
Deckenhdhenplane 22-008-28-01 1: 250
Absteckplane 22-008-09-01 1: 250

Nach Auftragserteilung werden diese Unterlagen sowie Mehrausfertigungen der im vor-
herigen Abschnitt aufgeflhrten Plane (jeweils aktueller Stand) an den AN als Plot und
digital ibergeben.

53 Vom AN aufzustellende Ausfiihrungsunterlagen

Vom AN nach Auftragsvergabe aufzustellende Ausfilhrungsunterlagen und einzuholende
Genehmigungen:

e  Fortschreibung Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan
e  Absteckung und Vermessung
e  Abrechnungs- und Revisionszeichnungen

o Verkehrszeichenplane auf der Basis der vom AG zur Verfligung gestellten
Verkehrsfilhrungsplane einschliellich deren Fortschreibung inkl. Einholung
der notwendigen strallenbaubehérdlichen Anordnung

e Antrag auf Ausnahme von § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV
o Aufgrabeschein

o Bauzeitenplan

o Beweissicherung

e Anliegerinformation
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VV-Bau Anlage 6-121a
Stoffpreisgleitklausel ohne Basiswert 1

Stoffpreisgleitklausel

1.

22

23

24

25

26

3.2

Anwendungsbereich

Die Vereinbarung einer Stoffpreisgleitklausel gilt nur, wenn in Nr. 10.3 der Besonderen
Vertragsbedingungen (BVB) (Anlage 6-070) eine Preisgleitung vereinbart ist Die Klausel gilt nur flr die
Stoffe, die im ,Verzeichnis fir Stoffpreisgleitklausel” genannt sind. Sie gilt insoweit auch fur die
Abrechnung von Nachtrégen.

Mehr- oder Minderaufwendungen werden nach den folgenden Regelungen abgerechnet.

Allgemeines

Der Auftragnehmer hat der Auftraggeberin Uber die Verwendung der Stoffe nach Nummer 1 prifbare
Aufzeichnungen vorzulegen, wenn Mehr- oder Minderaufwendungen abzurechnen sind. Aus den
Aufzeichnungen missen die Menge des Stoffes und der Zeitpunkt des Einbaus, der Lieferung bzw. der
Verwendung hervorgehen.

Der Ermittlung der Mehr- oder Minderaufwendungen werden nur die Baustoffmengen zugrunde gelegt, fir die
nach dem Vertrag eine Vergiitung zu gewahren ist.

Bei vereinbarter Pauschalierung oder Limitierung der Verglitung werden die vereinbarten pauschalierten
Baustoffmengen der Ermittlung der Mehr- oder Minderaufwendungen zugrunde gelegt.

Vermeidbare Mehraufwendungen werden nicht erstattet; vermeidbar sind insbesondere Mehraufwendungen, die
dadurch entstanden sind, dass der Auftragnehmer schuldhaft Vertragsfristen Uberschritten hat und dadurch die
Differenz aus Mehr- und Minderaufwendungen zu Ungunsten der Auftraggeberin verschoben wurde.

Mehr- oder Minderaufwendungen werden erst vergitet, wenn die Bagatellgrenze Uberschritten ist,
d.h. wenn die Aufwendungen mehr als zwei v.H. der Abrechnungssumme der im ,Verzeichnis fir
Stoffpreisgleitklausel” aufgefiihrten Positionen (OZ) betragen.

Fur die Berechnung des Bagatellbetrages zugrunde zu legen ist die Abrechnungssumme ohne die aufgrund der
Gleitklausel zu erstattenden Betrage und ohne Umsatzsteuer.

An den ermittelten Aufwendungen wird der Auftragnehmer beteiligt, seine Selbstbeteiligung betrégt 10 v.H. der
Mehraufwendungen, mindestens aber die H6he des Bagatellbetrages. Fiir die Berechnung der Selbstbeteiligung
zugrunde zu legen ist der Mehrbetrag ohne Umsatzsteuer.

Bei Stoffpreissenkungen ist der Auftragnehmer verpflichtet, die ersparten (Minder-) Aufwendungen von seinem
Vergitungsanspruch abzusetzen. Er ist berechtigt, 10 v.H. der ersparten Aufwendungen, mindestens die Héhe
des Betrages der Bagatelle (vgl. Nummer 2.4) einzubehalten.

Sind sowohl Mehraufwendungen als auch Minderaufwendungen zu erstatten, so werden diese getrennt ermittelt
und gegeneinander aufgerechnet; auf die sich ergebende Differenz wird Nummer 2.4 bzw. 2.5 angewendet.

Abrechnung
Die Auftraggeberin setzt fiir die im ,Verzeichnis fur Stoffpreisgleitklausel” aufgefiihrten Stoffe fest:

- die Gewerbliche Produkt (GP)-Nummer,
- fir Betriebsstoffe: die Abrechnungseinheit (z.B. Verbrauch in Itr/m3),
- den Abrechnungszeitpunkt.

Abrechnungszeitpunkte:

- Einbau: Stoff ist mit dem Grundstiick (Baugrund) fest verbunden worden.

- Lieferung: Stoff ist auf der Baustelle angeliefert worden.

- Verwendung: Stoff ist unabhangig von den Begrifflichkeiten des BGB bei der Herstellung einer beweglichen
Sache, die nicht mit dem Grundstiick (Baugrund) fest verbunden ist, so eingesetzt worden, dass er seine
bisherige Eigensténdigkeit verloren hat oder der Stoff ist bei der Leistungserbringung als Betriebsstoff
verbraucht worden.
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