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Errichtung neuer Wohnnutzung am Billhorner Réhrendamm in Hamburg Proj.Nr.: 15068.03

1. Anlass und Aufgabenstellung

Fur den ALDI-Markt am Billhorner R6hrendamm 145-147 in 20539 Hamburg ist der Rlck-
bau und Neubau des Marktes vorgesehen. Erganzend ist zudem neue Wohnbebauung
oberhalb des Marktes und auf dem Nachbargelande der St.-Erich-Kirche (Billhorner Réh-
rendamm 151) vorgesehen. Geplant ist eine geschlossene Blockrandbebauung, in die im
Sockelgeschoss am Billhorner Réhrendamm der ALDI-Markt integriert werden soll.

Das Vorhaben liegt stdlich der MarckmannstralRe in einem Teilbereich des Bebauungs-
planentwurfes ,Rothenburgsort 16“ der Freien und Hansestadt Hamburg [25].

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden flir das entsprechende Teil-
gebiet des Plangeltungsbereiches folgende Konflikte bearbeitet:

® Schutz der vorhandenen und geplanten Biiro- und Wohnnutzung vor Immissionen aus
Gewerbelarm (ALDI);

® Schutz der geplanten Wohnnutzung vor Verkehrslarm auf offentlichen Straflen;

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den vom
Teilgebiet induzierten Zusatzverkehr.

2.  Ortliche Situation

Der Teilbereich des Plangeltungsbereiches befindet sich zwischen dem Billhorner Rdh-
rendamm (sldlich) und der Marckmannstrafie (nordlich). Die Ausweisung des hier betrach-
teten Ausschnittes des Plangeltungsbereichs ist als Sondergebiet (Nahversorgung und
Wohnen) sowie Kirche und StralRenverkehrsflache vorgesehen.

Die nachstgelegene malgebende schutzbedirftige Bebauung befindet sich in folgenden
Bereichen:

e \Wohnbebauung nérdlich der MarckmannstrafRe innerhalb des Bebauungsplanentwur-
fes ,Rothenburgsort 16“ (Immissionsort IO 01) mit einer vorgesehenen Einstufung als
Urbanes Gebiet (MU).

® Bebauung westlich des Vorhabens (Immissionsorte 1O 02 und 10 06). dieser Bereich
ist geman Durchfiihrungsplan D 101 [23] als Gewerbegebiet ausgewiesen. An den Im-
missionsorten 1O 02 bis 10 05 liegt Wohnnutzung und am Immissionsort |O 06 Blironut-
zung vor.

® Bebauung sldlich des Vorhabens (Immissionsort IO 7): Dieser Bereich stdlich des Bill-
horner Réhrendamms ist geman Durchflihrungsplan D 344 [22] als Wohngebiet aus-
gewiesen. Bei der maRgebenden Bebauung handelt es sich um ein Wohngebdude mit
9 Vollgeschossen.

® Bebauung o6stlich des Vorhabens (Immissionsorte 10 08). Dieser Bereich ist geman
Durchfihrungsplan D 101 [23] als Flache flir besondere Zwecke (Schule) ausgewie-
sen.
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Tabelle 2:  Festsetzungskombinationen zum Schutz vor Larm gemaR Hamburger Leit-
faden Larm in der Bauleitplanung 2010 [10]

Ze 1 | 2 3 | 4 5

Ausgangssituation Obere Schwellenwerte

Sp (Wohngebiet / Mischgebiet) Festsetzungen
tags | nachts tags | nachts
Industrie- und Gewerbelarm
IRW TA Larm ) Innenraumpegel HafenCity-Klausel
L eingehalten <60 dB(A) <30 dB(A) (Innenraumpegel)
Verkehrslarm
) Innenraumpegel HafenCity-Klausel
2 < 65dB(A) <60 dB(A) <30 dB(A) (Innenraumpegel)
3 > 65 dB(A) - <60 dB(A) AuBenbereiche HafenCity-Klausel und Au-
< 70 dB(A) < 65dB(A) Renbereichsklausel
vor der Fassade | Innenraumpegel
< 70 dB(A) <30 dB(A) HafenCity-Klausel und
4 =70 dB(A) < 60 dB(A) Aulenbereiche Blockrandklausel
< 65 dB(A)

l&rmzugewandte Seite
(alle larmabgewandten Fassaden haben eine stddtebaulich qualitative Seite mit Fassadenpegeln von kleiner
49 / 54 dB(A) Wohngebiet / Mischgebiet nachts)

5 < 65dB(A) < 60 dB(A) - - Grundrissklausel
> 65 dB(A) - Aulenbereiche ) Grundrissklausel und Au-
6 <70 dB(A) < 60 dB(A) < 65 dB(A) Renbereichsklausel
vor der Fassade
7 > 70 dB(A) < 60 dB(A) Au<8<:2l§je?<(a?\c)he - Blockrandklausel
< 65 dB(A)

Die empfohlenen Festsetzungen in Spalte 5 der Tabelle 2 haben folgenden Wortlaut:
1. .HafenCity-Klausel®

L,ourch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z.B. Doppelfassaden, verglaste
Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergérten), besondere Fensterkonstruktionen oder
in ihrer Wirkung vergleichbare MalRnahmen ist sicherzustellen, dass durch diese baulichen
Malnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es erméglicht, dass in
Schlafrdumen ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wéhrend der
Nachtzeit nicht iberschritten wird. Erfolgt die bauliche SchallschutzmalBnahme in Form von
verglasten Vorbauten, muss dieser Innenraumpegel bei teilgebffneten Bauteilen erreicht
werden. Wohn- / Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie
Schlafrdume zu beurteilen.”

2. ~Grundrissklausel“ bzw. ,Allgemeine Larmschutzklausel*

L,ourch Anordnung der Baukdrper oder durch geeignete Grundrissgestaltung sind die
Wohn- und Schlafrdume den ldrmabgewandten Gebdudeseiten zuzuordnen. Sofern eine
Anordnung aller Wohn- und Schlafréume einer Wohnung an den ldrmabgewandten Gebéu-
deseiten nicht méglich ist, sind vorrangig die Schlafrdume den ldrmabgewandten Gebéu-
deseiten zuzuordnen. Fiir die Rdume an den ldrmzugewandten Gebédudeseiten muss ein
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ausreichender Schallschutz durch bauliche MaBnahmen an Aul3entiiren, Fenstern, Auf3en-
wénden und Déchern der Gebdude geschaffen werden. Wohn- / Schlafréume in Ein-Zim-
mer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.”

3. LAufdenbereichsklausel”

Lur einen AulBenbereich einer Wohnung ist entweder durch Orientierung an ldrmabge-
wandten Gebé&udeseiten oder durch bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z.B. verglaste
Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergérten) mit teilgedffneten Bauteilen sicherzustel-
len, dass durch diese baulichen MalBnahmen insgesamt eine Schallpegelminderung er-
reicht wird, die es ermdéglicht, dass in dem der Wohnung zugehérigen Aullenbereich ein
Tagpegel von kleiner 65 dB(A) erreicht wird.”

4. ,Blockrandklausel”

~Schlafrdume sind zur l&rmabgewandten Geb&dudeseite zu orientieren. Wohn- / Schlaf-
rdume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.
Wird an Gebé&udeseiten ein Pegel von 70 dB(A) am Tag erreicht oder lberschritten, sind
vor den Fenstern der zu dieser Gebdudeseite orientierten Wohnrdume bauliche Schall-
schutzmalBnahmen in Form von verglasten Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergér-
ten) oder vergleichbare MalBhahmen vorzusehen.

Fireinen AuBenbereich einer Wohnung ist entweder durch Orientierung an ldrmabgewand-
ten Gebéudeseiten oder durch bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z.B. verglaste Vor-
bauten mit teilgedffneten Bauteilen sicherzustellen, dass durch diese baulichen MalRnah-
men insgesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in dem
der Wohnung zugehérigen AulRenbereich ein Tagpegel von kleiner 65 dB(A) erreicht wird.”

Tabelle 3:  Gegenliberstellung der Beurteilungssysteme fiir Wohnnutzungen in der Bau-
leitplanung 2010 (Auszug aus Abbildung 12 des Hamburger Leitfadens [10])
Ze 1 2 | 3 4 | 5 | 6
Bereich Verkehr Planung
Larmquelle StraBen B-StraRen Gesamtlirm StraBen StraBen
Sp _ 16. BImSchy | armsanie- DIN 18005 las iP2
Vorschrift rung
IGW [dB(A)] OW [dB(A)] obere Schwellenwerte[dB(A)]
Nutzung Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht" Tag Nacht | Tag | Nacht
reine Wohn-
1 gebicte (WA) 50 40/35
Allgemeine 59 -
2 }’\\/’\j’:)”geb'ete 59 49 70 60 f%é <49 | < | <30
— 55 45/40 65
Kleinsied-
3 lungsgebiete
(KG)
Fortsetzung der Tabelle siehe nachste Seite ...
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... Fortsetzung der Tabelle von vorhergehender Seite

4 Dorfgebiete
f\'/\ll.'D)h — 60 50145 | o, 64 -

5 Ischgebiete 64 54 72 62 " | <54 | < | <30
(MI) <65 o5
Kerngebiete

6 | (MK) 65 55/50

" Besonderheiten: Immissionsrichtwert fiir seltene Ereignisse, Zuschlage fur Tageszeiten mit besonderer Empfindlichkeit,
Kriterien fur einzelne Gerauschspitzen

2 Innenraumpegel bezieht sich nur auf die aufgefihrten Nachweise

3 MK mit Wohnanteil

Abkilrzungen: Strallen: Stralen-, Schienenwege
B-StraRen: StralRen in der Baulast des Bundes
Gesamtlarm:  Verkehr, Industrie, Gewerbe und Freizeit
IGW: Immissionsgrenzwert
Oow: Orientierungswert nachts fir Verkehr- / Gewerbelarm
laS: HH-Leitfaden (larmabgewandte Seite)
iP: HH-Leitfaden (Innenraumpegel)

Das neue ,Urbane Gebiet“ (siehe Tabelle 4) kénnte dabei zwischen den Zeilen 5 und 6
eingeordnet werden.

3.2. Anforderungen gemaR TA Larm [5]

Im Baugenehmigungsverfahren flir den geplanten Betrieb (ALDI) ist vom Betreiber nachzu-
weisen, dass die geplante nicht genehmigungsbediirftige Anlage bezlglich der von ihr in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Gerauschimmissionen den Kriterien der TA Larm [5] —
die sowohl fiir genehmigungsbeddrftige als auch nicht genehmigungsbedirftige Anlagen
gilt — geniigt.

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BiImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

¢ nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
Sch@G) ist nach TA Larm ,,...sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung’ am malgeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht tiberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgeflihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

' Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Auf3enwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [5]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungs- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungs- | Kurzzeitige Ge-
ﬁa"t‘I'Che pegel rduschspitzen pegel rduschspitzen
utzun
g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 73 55 93 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete
(MK, MD, M) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete (WA, Ws) | °° 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhausern
und Pflegeanstalten (KG) 45 35 75 55 70 55 90 65

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,.... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel berlicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [5]

Beurteilungszeitraum

werktags sonn- und feiertags
Tag Tag
Nacht @ Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste

Stund Stund
20 bis 22 Uhr unde) 20 bis 22 Uhr unde)

@  Nummer 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Beriicksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”
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Fur die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerausche sieht Nummer 2.5 des Anhangs zur TA Larm - je nach Auffalligkeit - Zuschlage
von jeweils 3 dB(A) bzw. 6 dB(A) vor.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht aus Griinden des Larmschutzes ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist.

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm
~.. durch Malknahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche flr den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [3] erstmals oder wei-
tergehend lUberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Stral’en orientiert sich an
der 16. BImSchV [3], in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
gelegt wird. Die zur Beurteilung heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sind in Tabelle 6 dargestellt.

Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemanr 16. BImSchV, abweichend von der TA Larm,
den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

Tabelle 6: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [3]

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime (KG) 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WR, WA, KS)

3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
4 Gewerbegebiete (GE) 69 59
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4. Gewerbelarm

4.1. Betriebsbeschreibung ALDI-Markt
4.1.1. Alilgemeines

Fur den geplanten Neubau eines ALDI-Marktes wird eine exemplarische Planung detailliert
untersucht. Die Gesamtverkaufsflache soll auf kiinftig ca. 1.200 m? erweitert werden. Fir
den Neubau werden Offnungszeiten zwischen 6:00 und 22:00 Uhr beriicksichtigt.

Zur Aufnahme der Kundenverkehre steht westlich des Gebaudes eine Stellplatzanlage mit
ca. 38 Stellplatzen sowie unterhalb des Gebaudes eine Tiefgarage mit ca. 16 Stellplatzen
zur Verflgung.

Die Ausbildung der Stellplatzoberflache wird oberirdisch aus Betonsteinpflaster (Fugen klei-
ner 3 mm) und in der Tiefgarage aus Beton (Asphalt) angenommen. Bzgl. der Einkaufswa-
gen werden Einkaufswagen mit Metallkdrben zugrunde gelegt. Die Einkaufswagensammel-
box ist neben dem Eingang vorgesehen. Erganzend wird eine zweite Sammelbox in der
Tiefgarage angenommen. Die Anlieferung des ALDI-Marktes befindet sich an der Nordfas-
sade innerhalb des Gebaudes. Die Zufahrt zur Stellplatzanlage erfolgt flr die Zu- und Ab-
fahrten zur Anlieferungszone Uber die Marckmannstrafe und fir die Pkw vom Billhorner
Réhrendamm. Zur sicheren Seite wird ein Teil der Pkw-Verkehre ebenfalls tber die Marck-
mannstralRe angenommen. Diese Ausrichtung soll auch nach der Erweiterung beibehalten
werden.

Das den larmtechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen mafgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und stellt
den nach der TA Larm fir die Beurteilung heranzuziehenden Ublichen Betrieb dar.

4.1.2. Verkehrserzeugung

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung ist im Detail der Anlage A 2 zu entnehmen.

Im Rahmen von schalltechnischen Beurteilungen wird in der Regel die Parkplatzlarmstudie
[15] zur Abschatzung der Verkehrserzeugung herangezogen, die die Besonderheiten einer
Beurteilung gemaRt TA Larm berlcksichtigt. Auf Grundlage des Ansatzes fir Discounter
aus der Parkplatzlarmstudie ist je m? Verkaufsflache mit 0,17 Pkw-Bewegungen je Stunde
zu rechnen, bezogen auf den gesamten Tagesabschnitt von 16 Stunden.

Im vorliegenden Fall ergibt sich aus der Parkplatzlarmstudie eine Verkehrserzeugung von
etwa 3.264 Pkw-Bewegungen, d.h. etwa 1.632 Pkw-Kunden. Bezogen auf die Stellplatzzahl
(ca. 54) ergeben sich hiermit etwa 30 komplette Wechsel pro Tag und Stellplatz.

Durch diesen Ansatz wird das tatsachliche Pkw-Aufkommen deutlich Uberschatzt. In der
Regel ist bei Discountern von bis zu ca. 15 kompletten Wechseln auszugehen. Daraus er-
geben sich im vorliegenden Fall 810 Pkw-Kunden bzw. 1.620 Pkw-Bewegungen.
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Zur sicheren Seite werden 10 % der Fahrten innerhalb der Ruhezeiten von 6:00 bis 7:00
Uhr bzw. 20:00 bis 22:00 Uhr angesetzt (entspricht 160 Kunden-Pkw-Bewegungen). Zu-
satzlich wird davon ausgegangen, dass die letzten 2 Pkw-Abfahrten durch Kunden und/
oder Mitarbeiter zwischen 22:00 Uhr und 22:30 Uhr (Nachtzeitraum) erfolgen.

Da an dem betrachteten Standort jedoch mit einem deutlich fuBlaufigen Kundenanteil zu
rechnen ist, werden die oben ermittelten Kundenansatze der Parkplatzlarmstudie fur die
Nutzung der Einkaufswagen verwendet.

4.1.3. Anlieferungen

Fur die Anzahl der Anlieferungen werden sinnvolle Annahmen aufgrund von Erfahrungs-
werten aus anderen Untersuchungen getroffen. Dementsprechend wird in der vorliegenden
Untersuchung von folgenden Werten ausgegangen:

e Lkw (< 7,5t). zwei Anlieferungen tags, davon eine Lkw-Frihanlieferung innerhalb der
Ruhezeiten (zwischen 6:00 und 7:00 Uhr);

e Lkw (> 7,5t): zwei Hauptanlieferungen tags mit Kilhlaggregat, davon eine Anlieferung
innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten (zwischen 6:00 und 7:00 Uhr).

Insgesamt ist somit mit etwa 4 Lkw, d.h. 8 Fahrten pro Tag zu rechnen.

Bezlglich des Lkw-Kihlaggregates wird angenommen, dass dieses von einem Dieselmotor
angetrieben wird. Geman Parkplatzlarmstudie [15] betragt die Laufzeit der Klihlaggregate
in der Regel 15 Minuten pro Stunde. Diese 15 Minuten werden zur sicheren Seite auch bei
einer Verweildauer der Lkw unter einer Stunde voll angesetzt.

Die Waren fiir den ALDI-Markt werden im Bereich der Ladezone ins Lager verbracht. Da
die Lkw die Laderampe riickwarts anfahren, ist vor der Ladezone eine Rangierfahrt erfor-
derlich. Fur die Verweildauer der Lkw werden die Parkgerausche (TUrenschlagen etc.) ent-
sprechend der Parkplatzlarmstudie — flir Abstellplatze von Lastkraftwagen — berlicksichtigt.
Die getroffenen Ansatze stellen den worst-case dar, da hier die hochsten Immissionen
durch Lkw-Rangierfahrten und -Parken auftreten.

4.1.4. Technische Anlagen

Hinsichtlich der haustechnischen Anlagen wird gemall Aussagen des Auftraggebers
exemplarisch eine Integralanlage auf dem Flachdach des Marktes berlcksichtigt.

Da zeitliche Angaben Uber den tatsachlich auftretenden Betrieb nicht zur Verfligung stehen
und die Leistungsregelung der Anlage in der Regel temperaturgesteuert erfolgt, wird den
Berechnungen fir die Anlage tags ein durchgehender Volllastbetrieb zugrunde gelegt. In
der Nacht werden die haustechnischen Anlagen Ublicherweise reduziert betrieben oder
ausgeschaltet. Durch die automatische Temperatursteuerung kann es jedoch auch in der
Nacht vorkommen, dass die Lifter fUr die Dauer von etwa 1 bis 2 Stunden eingeschaltet
werden. Daher wird zur sicheren Seite fiir die lauteste Stunde nachts ebenfalls ein durch-
gehender Vollastbetrieb angesetzt.
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4.2. Emissionen

Die maRgeblichen Emissionsquellen auf dem Betriebsgrundstiick sind gegeben durch:
® Pkw- und Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstick;

e Stellplatzgerdusche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);

® Schieben der Einkaufswagen und Ein- und Ausstapeln in die Sammelboxen;

e Lkw-Rangieren im Bereich vor der Ladezone;

® Betrieb des Lkw-eigenen Kiihlaggregates wahrend der Entladezeiten;

e Entladegerdusche;

® Betrieb der haustechnischen Anlagen.

Alle weiteren Quellen sind gegeniiber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Gerausche durch die Pkw-Stellplatze erfolgte gemaf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [15]. Bei der Quellenmodellierung fir die Pkw-Stellplatze wird
das Normalverfahren (zusammengefasste Verfahren) nach Abschnitt 8.2.1 verwendet. Hin-
sichtlich der Zuschlage wurde von Pkw-Parkplatzen an Einkaufszentren ausgegangen. Da-
bei sind der Parkplatzsuchverkehr, Rangieranteil und Durchfahranteil bereits in den Zu-
schldgen enthalten. Die Ausbildung der Stellplatzoberflache wird oberirdisch aus Beton-
steinpflaster (Fugen kleiner 3 mm) und in der Tiefgarage aus Beton (Asphalt) angenommen.

Die Pkw Zu- und Abfahrten vom Billhorner R6hrendamm in die Tiefgarage und unter dem
Gebaude zur Stellplatzanlage sowie die moéglichen Zu- und Abfahrten zur Marckmann-
stralle werden zur sicheren Seite gesondert berlicksichtigt. Die Ermittlung der Emissionen
der Pkw-Fahrten orientiert sich gemaf} Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90 [11].
Dabei wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Die Gerauschemissionen durch das Schieben von Einkaufswagen werden in der Parkplatz-
larmstudie durch entsprechende Zuschldge erfasst. Dabei wird hinsichtlich der Oberfla-
chenausfilhrung der Stellplatzanlage zwischen Asphalt und Pflaster unterschieden und zwi-
schen Einkaufswagen in Standardausfiihrung und Iarmarme Ausflihrungen differenziert. Im
vorliegenden Fall wurden fir den ALDI-Markt Larmarme-Einkaufswagen auf Betonstein-
pflaster bzw. in der Tiefgarage auf ,Asphalt‘ angesetzt.

Zusatzlich werden die Gerausche beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in den
Sammelboxen bericksichtigt (zwei Vorgange je Kunde). Hierzu stehen aktuelle Daten einer
Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie zur Verfiigung [18]. Diese
ergaben fUr Einkaufswagen mit Kunststoffkdrben gegentber Metallkorben um etwa 6 dB(A)
geringere Gerauschemissionen. In der vorliegenden Untersuchung wird der Einsatz von
Metall-Einkaufswagen angenommen.

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgundstlick wird ebenfalls der Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt und Geologie [18] herangezogen. Fiir einen Vorgang pro Stunde und
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eine Wegstrecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbe-
urteilungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fir Rangierfahrten wird gemaf [18] ein Schall-
leistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches von Lkw auf Be-
triebsgelanden liegt. Steigungen und Gefalle sind erst bei Hohendifferenzen von mehr als
7 % durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Demgeman werden die Pkw-Fahrstrecken sowie die Lkw-Anlieferung zur
sicheren Seite bis ca. zur Mitte der Strafe noch der Anlage zugerechnet.

Fur die Entladegerausche von grof’en Lkw (= 7,5t) wird ein Schallleistungspegel von
94,1 dB(A) und flr kleine Lkw (< 7,5 t) wird ein Schallleistungspegel von 91,1 dB(A) (jeweils
inkl. eines Impulszuschlages von 9,5 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und
eigenen Messungen im Rahmen einer Diplomarbeit basiert (u.a. [16]).

Hinsichtlich des Betriebes der Kiihlaggregate von Kihl-Lkw werden fir den Dieselbetrieb
gemanR Parkplatzlarmstudie ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) und eine Laufzeit von
15 Minuten pro Stunde angesetzt. Als LarmschutzmalRnahme ist zudem ein Elektroan-
schluss Uber das Marktgebadude wahrend der Aufenthaltsdauer der Lkw méglich, sodass
dann auf die Beriicksichtigung des Aggregats verzichtet werden kann. .

Fur den Betrieb der Integralanlage wird gemaf} Herstellerangaben ein Schallleistungspegel
von 74,8 dB(A) fiir den Betrieb tags und nachts zugrunde gelegt. Bei haustechnischen An-
lagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und/oder impulshaltigen Gerdusche erzeugen
(Stand der Technik).

Die Schallleistungspegel und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind
in den Anlagen A 3.1 bis A 3.3 aufgefiihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-
Oktavspektren. Die Lage der Quellen kann dem Plan der Anlage A 1.2 entnommen werden.

4.3. Immissionen

4.3.1. Aligemeines zur Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [14]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [11] und der Schall 03 [4] bzw. auf Grundlage
des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung eingehenden
ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immissionsorte sind aus der
Anlage A 1.2 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berlicksichtigt:

e die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Hohen nach Ortsbesichtigung [35] geschatzt);

e LarmschutzmalBnahmen gemaf Abschnitt 4.3.1.1;

® Quellenhéhen geman Abschnitt 4.3.1.2;
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® Immissionsorthbhen gemaf Abschnitt 4.3.1.3.
Die Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells beriicksichtigt.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf} dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [13] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine, die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation“). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
[13] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von Mit-
windsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.

Hierzu wurde eine reprasentative Windverteilung (Hamburg-Fuhlsbittel 1991-2000) zu-

grunde gelegt (siehe Anlage A 4).

4.3.1.1. LarmschutzmafRnahmen

Es werden folgende Larmschutz-MaRnahmen zur Reduzierung der gewerblichen Quellen
beriicksichtigt:

e Versorgung des Lkw-KlUhlaggregats wahrend der Aufenthaltsdauer der Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick Uber einen Elektroanschluf® vom Markt;

e Abschirmung der Ladevorgange;
¢ Verwendung von larmarmen Einkaufswagen.
Erganzend wird zudem die Auswirkung einer Larmschutzwand (h =2 m, L ca. 33 m) nérdlich

der Stellplatzanlage gepriift.

4.3.1.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Kunden-Pkw und der Liefer-Lkw sowie die Ladevorgange werden als
Flachenschallquellen und die Tiefgaragenzufahrt als vertikale Flachenquelle beriicksichtigt.
Die Fahrgerausche der Pkw und Lkw sowie die Gerdusche flr das Lkw-Rangieren werden
als Linienquellen modelliert und das Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen in der Sammel-
box, die Haustechnik auf dem Dach sowie das Lkw-Klhlaggregat als Punktquellen digitali-
siert. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1.2 enthommen werden.

Die Emissionshéhen im Freien betragen:
® Pkw-Fahrwege: 0,5 m Uber Gelande;
e Pkw-Stellplatz: 0,5 m Uber Gelande;

e Ein-/ Ausstapeln von Einkaufswagen: 1,0 m Uber Geldnde;

e Lkw-Fahrwege / -Rangieren: 1,0 m Uber Gelande;
® |Lkw Parken 1,0 m Uber Gelande;
¢ Ladevorgange 1,2 m Uber Gelande;
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e Lkw Kihlaggregat 3,5 m Uber Gelande;
e TG-Einfahrt 0 bis 4,0 m tber Gelande.

4.3.1.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in dem Lageplan der Anlage A 1.2 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionshéhen betragen geman Ortsbesichtigung ca. 2,5 m Uber Gelande
fir das Erdgeschoss und jeweils 2,8 m hoher fir jedes weitere Geschoss.

4.3.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus Gewerbelarm wurden die Beurteilungspegel
an den maRgebenden Immissionsorten der angrenzenden Bebauung tags und nachts (lau-
teste Stunde nachts) getrennt ermittelt.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Grafische Darstellungen der Er-
gebnisse flr den Tageszeitraum kdnnen der Abbildung 1 und fiir den Nachtzeitraum der
Abbildung 2 entnommen werden. Darin sind die Beurteilungspegel fur den Tag und flr die
Nacht an den maligebenden Immissionsorten (jeweils im unglinstigsten Geschoss) sowie
die Immissionsrichtwerte (IRW) aufgezeigt. Teilpegelanalysen fir den Tages- und Nacht-
abschnitt finden sich in der Anlage A 5.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:
® Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

Nordlich der Marckmannstrafle am Immissionsort 10 O1 werden der Immissionsricht-
wert flr Urbane Gebiete von 63 dB(A) mit Beurteilungspegeln von bis zu 55 dB(A) so-
wie das Relevanzkriterium (mindestens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes)
sicher eingehalten. Eine Beriicksichtigung der Vorbelastungen ist daher nicht erforder-
lich.

An den Immissionsorten 10 02 bis 10 06 westlich des ALDI-Marktes wird der Immissi-
onsrichtwert fur Gewerbelarm von 65 dB(A) Uberall eingehalten. Das Relevanzkriterium
wird lediglich an den Immissionsorten IO 03 im 1. und 2.0G sowie am 10 06 im 1.0G
knapp verfehlt. Hier sind jedoch aufgrund der Entfernungen und teilweise Abschirmun-
gen durch das eigene Gebaude Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes aufgrund
Jfremder” Vorbelastung nicht zu erwarten.

Die Prifung einer Larmschutzwand (h = 2 m, L ca. 33 m) nérdlich der Stellplatzanlage
ergibt nur geringfligige nicht maRgebende Reduzierungen Das Relevanzkriterium wird
nur im 1.0G von 10 03 zusatzlich erreicht.

An der Bebauung siidlich des Vorhabens (Immissionsort 1O 7) siidlich des Billhorner
Réhrendammes sind Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) zu erwarten. Damit wird hier
der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) sicher eingehalten,
das Relevanzkriterium jedoch verfehlt. Allerdings ist aufgrund der Lage der Wohnge-
baude und der Entfernung zu vorhandener gewerblicher Nutzung anderer Betriebe die
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4.4. Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StraBen

Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs ist im vorliegenden Fall durch die Erweiterung
des ALDI Marktes nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen StralRenverkehr zu
rechnen. Dies begriindet sich vor allem durch die Hohe der Grundverkehrsbhelastung auf
dem Billhorner Réhrendamm.

Zudem erzeugt die Planung keine wesentlichen zusatzlichen Verkehre gegeniiber dem Be-
stand. Dieser ist in der im folgenden Kapitel betrachteten Verkehrslarmbetrachtung enthal-
ten, sodass eine detaillierte Untersuchung des Zusatzverkehrs auf offentlichen Stralen
nicht erforderlich ist.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der anlagenbezogene Verkehr gemanr TA Larm
nicht beurteilungsrelevant ist und organisatorische Mallhahmen nach TA Larm Abschnitt
7.4 nicht erforderlich sind.

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen
5.1.1. Allgemeines
Die Verkehrsbelastungen an den geplanten Gebauden sind durch den Schienenverkehr

und den StralRenverkehr von den umliegenden StralRen und Schienenstrecken gegeben.

Fir die Beurteilung der Larmbelastung aus dem StralRen- und Schienenverkehr sind die
Beurteilungspegel flr einen ausreichenden Prognosehorizont zu berechnen. Dazu sind An-
gaben zu den Verkehrsbhelastungen wie Zugzahlen (inkl. Parameter der Zlige und Beschaf-
fenheit der Gleisanlagen) und DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke und Lkw-
Anteil > 2,8 t) fur die untersuchungsrelevanten Verkehrsabschnitte erforderlich.

Dabei werden folgende Eingangsdaten berlcksichtigt:
e StralRenverkehrsbelastungen gemaf Argus [26], [27], [28];

e Schienenverkehrsbelastungen von der Deutschen Bahn AG [29];

Betrachtet wird der Prognosezustand 2025 mit Umsetzung der Vorhaben (studentisch ge-
pragtes Wohnen und ,Quartiersentwicklung Hamburg-Rothenburgsort®).

Die im Rahmen der Voruntersuchungen durchgeflihrten Schallimmissionsprognosen [30]
wurden bzgl. des Stralienverkehrslarms angepasst. Die fiir den Schienenverkehr verwen-
deten Zahlen sind geman Rickfrage bei der DB AG noch aktuell.
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5.1.2. StraBenverkehr

Die Verkehrsbelastungen fir die umliegenden Straflen wurden von ,Argus Stadt- und Ver-
kehrsplanung® fir das Prognhosejahr 2025 zur Verfligung gestellt.

Fur die StraRenverkehrshelastungen an den geplanten Gebduden werden folgende malf3-
gebende StralRen geman des vorliegenden aktuellen Verkehrsgutachtens [28] berticksich-
tigt:

® Billhorner Kanalstrale;
e Kohnestralle;

e Billhorner Mihlenweg;
® Marckmannstrafie.

Erganzend wurden noch folgende Straen im Berechnungsmodell mit Angaben aus frithe-
ren Verkehrsgutachten [26],[27] einbezogen:

e Billhorner Deich;

® Billhorner Rohrendamm;

® Billhorner Brickenstrafle.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in der Anlage A 6.1.1.

Fur die Emissionspegelberechnung sind folgende weitere Eingangsdaten zu beachten:

e zulassige Hochstgeschwindigkeit auf folgenden StralRenabschnitten:

Billhorner Kanalstralie v =30 km/h
Kohnestralle v =30 km/h
Billhorner Miihlenweg v =30 km/h
Marckmannstrafe v =30 km/h
Billhorner Deich v =50 km/h
Billhorner R6hrendamm v =50 km/h
Billhorner BriickenstrafRe v =60 km/h;

e StralRenoberflache fur Billhorner Kanalstrafe ostlich Kohnestrafiie:

sonstiges Pflaster Dstro: 3 dB(A)

fur alle anderen StraRenabschnitte:

Asphaltbeton, Zuschlag Dstro: 0 dB(A)
® Steigung/Gefalle fur alle StraRenabschnitte: g<5%

¢ malgebende stlindliche Verkehrsstarken tags / nachts flir die mafRgebenden
StrafRenabschnitte gemaf} Verkehrsuntersuchung
und fir die erganzend einbezogenen Abschnitte
nach Tabelle 3, RLS-90: 0,06/0,011 - DTV
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Die Berlicksichtigung des Zuschlages K flr die erhéhte Stérwirkung von lichtzeichengere-
gelten Kreuzungen gemal RLS 90 Tabelle 2 ist nicht erforderlich, da der Abstand der be-
trachteten Bebauung (des mafigeblichen Immissionsortes) zum Schnittpunkt der kreuzen-
den Fahrbahnachsen mehr als 100 m betragt.

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln geman RLS-90 [11] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 6.1.3.

5.1.3. Schienenverkehr

Fur den Schienenverkehr im Bereich der Billhorner KanalstraRe und Hamburg-Rothen-
burgsort wurden die Verkehrsbelastungen flr den Prognosehorizont 2025 sowie weitere
erforderliche Angaben von der Deutschen Bahn AG [29] zur Verfligung gestellt.

Die Berechnung der Emissionspegel (Lmg) fir den Schienenverkehrslarm erfolgte auf
Grundlage der in der 16. BImSchV [4] angegebenen Berechnungsverfahren.

Bahnibergange und Gleisbdgen mit einem Kurvenradius kleiner 500 m sind im betrachte-
ten Einwirkbereich nicht vorhanden.

Die Berlcksichtigung der Briicken, der Geschwindigkeiten sowie der Fahrzeugarten ent-
spricht den Angaben der 16. BImSchV. Eine Zusammenfassung der fir die Untersuchung
verwendeten Belastungen (Zugzahlen) und Parameter findet sich in der Anlage A 6.2. Die
Emissionen aus dem Schienenverkehr sind der Anlage A 6.2.2 zu enthehmen.

5.2. Beurteilungspegel

Fur die Entwicklung des betrachteten Teilgebietes ist im Bebauungsplanverfahren eine Ein-
stufung als Sondergebiet (Nahversorger und Wohnen) vorgesehen.

Fur das geplante Sondergebiet wird der Nutzung entsprechend eine Schutzbedurftigkeit
zugrunde gelegt, die der von Urbanen Gebieten bzw. fir den Verkehrslarm fiir Mischgebie-
tes vergleichbar ist.

Mit den ermittelten Prognoseverkehrsbhelastungen wurden die Beurteilungspegel sowohl fiir
den Verkehrslarm als auch fir die zu erwartenden Belastungen aus dem Gewerbelarm
(ALDI) fassadengenau und geschossweise ermittelt.

In Anlage A 8 sind die sich ergebenden Beurteilungspegel aus dem StralRen- und Verkehrs-
larm, dem Gewerbelarm sowie aus dem Gesamtverkehrslarm an den geplanten Gebauden
fassadengenau fir den Tages- und Nachtzeitraum zusammengestellt. Die entsprechenden
Fassadenpunkte kénnen der Anlage A 7 entnommen werden. Nicht mafligebend sind Fas-
saden zu Treppenrdumen und geschlossene Fassaden.

® Grundsatzlich ergibt sich, dass an den, dem Billhorner Rohrendamm zugewandten
Fassaden (stralRenzugewandt) mit bis zu 67 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts immer
der Strallenverkehrslarm maRgebend ist. Der Schienenverkehr mit bis zu 51 dB(A)
tags bzw. 52 dB(A) nachts ist hier nicht malRgebend.
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Larmabgewandt sind an dem Gebaude Billhorner Réhrendamm 147 (ALDI) bis zu
54 dB(A) aus Verkehrslarm zu erwarten. Der Immissionsrichtwert der TA Larm flr Ur-
bane Gebiete von 63 dB(A) wird Uberall eingehalten. Sollten sich aufgrund von Grund-
rissdnderungen an vereinzelten Fassadenabschnitten direkt zur Stellplatzanlage Beur-
teilungspegel von mehr als 63 dB(A) ergeben, sind in der Regel schutzbedirftige
Raume mit zu offnenden Fenstern nicht zulassig. Kompensiert werden kann dieser
Umstand ggf. durch bauliche MalRnahmen wie z. B. durch Schliel3en / Verglasen der
geplanten Laubengange oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalRhahmen, die sicher-
stellen, dass 0,5 m vor dem geo6ffneten Fenster des schutzbedirftigen Raumes der
Immissionsrichtwert der TA Larm eingehalten wird.

An dem Gebaude Billhorner Réhrendamm 151 sind [armabgewandt aus Verkehrslarm
bis zu 58 dB(A) und aus Gewerbelarm bis zu 51 dB(A) zu erwarten.

Nachtabschnitt (22:00 bis 6:00 Uhr):

Nachts sind an dem Gebaude Billhorner R6hrendamm 147 (ALDI) bis zu 60 dB(A) aus
Verkehrslarm und bis zu 44 dB(A) aus Gewerbelarm zu erwarten. Am Gebaude Bill-
horner Réhrendamm 151 ergeben sich aus Verkehrslarm bis zu 59 dB(A) und aus Ge-
werbelarm bis zu 37 dB(A).

Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 45 dB(A) wird an allen Fassaden eingehal-
ten.

Die Grundrissgestaltung sollte so gewahlt werden, dass zumindest die Schlafriume
zur larmabgewandten Seite orientiert liegen.

Aus dem Verkehrslarm sind im Nachtzeitraum an den larmabgewandten Fassaden le-
diglich in wenigen Fassadenabschnitten im 4.0G des Gebaudes Billhorner Roéh-
rendamm 151 leichte Uberschreitungen von maximal 0,8 dB(A) des oberen Schwellen-
wertes? von 54 dB(A) fir Mischgebiete u.A. zu erwarten.

Fur diese Bereiche wird empfohlen, durch Grundrissgestaltungen oder geeignete bau-
liche Schallschutzmallnahmen wie zum Beispiel verglaste Loggien, besondere Fens-
terkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MaRnahmen sicherzustellen,
dass durch diese baulichen MalRnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht
wird, die es ermdglicht, dass in Schlafraumen ein Innenraumpegel von 30 dB(A) bei
teilgedffneten Fenstern wahrend der Nachtzeit nicht Gberschritten wird.

2

Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung siehe auch Tabelle 2
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7. Zusammenfassung

Fur den ALDI-Markt am Billhorner R6hrendamm 145-147 in 20539 Hamburg ist der Rlck-
bau und Neubau des Marktes vorgesehen. Erganzend ist zudem neue Wohnbebauung
oberhalb des Marktes und auf dem Nachbargelande der St.-Erich-Kirche vorgesehen. Ge-
plant ist eine geschlossene Blockrandbebauung, in die im Sockelgeschoss am Billhorner
Réhrendamm der ALDI-Markt integriert werden soll.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden folgende Konflikte bearbeitet:

1. Schutz der vorhandenen Biro- und Wohnnutzung vor Immissionen aus Gewerbelarm
(ALDIY;

2. Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraRen durch den anla-
genbezogenen Verkehr;

3. Schutz der geplanten Wohnnutzung vor Gewerbe- und Verkehrslarm.

Zu 1: Zusammenfassend ist festzustellen, dass nahezu lberall das Relevanzkriterium der
TA Larm eingehalte wird.

Lediglich in Teilbereichen direkt an der Stellplatzanlage bzw. an dem Wohngebaude
stdlich des Billhorner Réhrendamms wird das Relevanzkriterium knapp verfehlt.

An den Immissionsorten zur Stellplatzanlage ist jedoch aufgrund von vorhandener
Gebaudeabschirmungen eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes aufgrund
von fremder” Vorbelastung nicht zu erwarten.

An dem Wohngebaude ist aufgrund der Lage und der Entfernung zu vorhandener
gewerblicher Nutzung anderer Betriebe die Vorbelastung als nicht maRgebend ein-
zustufen.

Zusammenfassend wird aufgrund der zuvor dargestellten Ergebnisse auf die Betrach-
tung der Vorbelastung in der vorliegenden Untersuchung verzichtet.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen wird den Anforderungen der
TA Larm entsprochen.

Zu 2: Es festzustellen, dass der anlagenbezogene Verkehr gemafny TA Larm nicht beurtei-
lungsrelevant ist. Organisatorische Malihahmen nach TA Larm Abschnitt 7.4 sind
nicht erforderlich.

Zu 3: Uberschreitungen aus Gewerbeldrm sind nicht zu erwarten.

Sollten sich aufgrund von Grundrissanderungen an vereinzelten Fassadenabschnit-
ten direkt zur Stellplatzanlage Beurteilungspegel von mehr als 63 dB(A) ergeben, sind
in der Regel schutzbedlrftige Raume mit zu 6ffnenden Fenstern nicht zulassig. Kom-
pensiert werden kann dieser Umstand ggf. durch bauliche MalRnahmen wie z. B.
durch Schliel3en / Verglasen der geplanten Laubengange oder in ihrer Wirkung ver-
gleichbare MalRnahmen, die sicherstellen, dass 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
des schutzbedlrftigen Raumes der Immissionsrichtwert der TA Larm eingehalten
wird.
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Hamburg
A 8 Beurteilungspegel
Sp 1 [ 2 3 4 8 | 9 10 [ 11 12 [ 13 [ 14 | 15
Beurteilungspegel
Fassaden- StraBenverkehr Schienenverkehr Verkehr gesamt Gewerbe
Ze |Gebdude und Fassadenpunkt Geschoss .
ausrichtung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Billhorner R6hrendamm 147 1 1.0G SW 60,7 534 46,3 46,9 60,9 543 48,7 29,2
2 |Billhorner Réhrendamm 147 1 2.0G SW 67,2 59,9 46,8 47,5 67,2 60,1 53,8 33,9
3 [Billhorner R6hrendamm 147 1 3.0G SW 67,0 59,7 46,8 47,5 67,0 60,0 48,0 31,3
4 |Billhorner Réhrendamm 147 1 4.0G SW 66,8 594 47,2 47,8 66,8 59,7 47,6 30,9
5 [Billhorner R6hrendamm 147 2 1.0G NW 55,1 47,7 455 46,2 55,6 50,0 55,5 347
6 |Billhorner Réhrendamm 147 2 2.0G NW 63,8 56,5 46,1 46,8 63,9 56,9 55,7 35,2
7 |Billhorner R6hrendamm 147 2 3.0G NW 63,5 56,1 455 46,3 63.6 56,5 54.4 34,2
8 |[Billhorner R6hrendamm 147 2 4.0G NW 63,3 559 458 46,6 63,4 56,4 53,2 33,3
9 |[Billhorner R6hrendamm 147 3 1.0G SW 54.8 47 4 454 46,0 55,3 49,8 51,5 30,9
10 |Billhorner R6hrendamm 147 3 2.0G SW 62,8 555 459 46,5 62,9 56,0 51,9 31,6
11 |Billhorner R6hrendamm 147 3 3.0G SW 64,6 57,2 459 46,5 64,7 57,6 50,9 30,9
12 |Billhorner R6hrendamm 147 3 4.0G SW 64,3 57,0 46,3 46,9 64 4 574 50,1 30,4
13 |Billhorner R6hrendamm 147 4 1.0G SW 60,1 52,7 454 46,0 60,2 53,5 48,5 30,0
14 |Billhorner R6hrendamm 147 4 2.0G SW 67,2 59,8 46,0 46,5 67,2 60,0 49,2 324
15 |Billhorner R6hrendamm 147 4 3.0G SW 67,0 59,6 459 46,5 67,0 59,8 48,5 31,8
16 |Billhorner R6hrendamm 147 4 4.0G SW 66,8 594 46 4 47,0 66,8 59,6 47,9 31,1
17 |Billhorner R6hrendamm 147 5 1.0G NW 54.8 47 4 446 453 552 495 48,9 30,3
18 |Billhorner R6hrendamm 147 5 2.0G NW 63,8 56,4 450 457 63,9 56,8 48,8 31,6
19 |Billhorner R6hrendamm 147 5 3.0G NW 63,4 56,0 442 449 63,5 56,3 49,0 32,1
20 |Billhorner R6hrendamm 147 5 4.0G NW 63,2 55,8 44 4 451 63,3 56,2 48,7 31,9
21 |Billhorner R6hrendamm 147 6 1.0G SW 54.4 47,0 452 45,8 549 495 47,2 28,6
22 |Billhorner R6hrendamm 147 6 2.0G SW 62,6 55,3 457 46,3 62,7 55,8 47,3 29,6
23 |Billhorner R6hrendamm 147 6 3.0G SW 64,4 57,1 456 46,2 64,5 574 47,0 29,6
24 |Billhorner R6hrendamm 147 6 4.0G SW 64,2 56,8 46,0 46,6 64,3 57,2 46,7 29,5
25 |Billhorner R6hrendamm 147 7 1.0G SW 60,1 52,7 451 45,8 60,2 53,5 49,0 31,5
26 |Billhorner R6hrendamm 147 7 2.0G SW 67,2 59,8 456 46,2 67,2 60,0 50,3 33,5
27 |Billhorner R6hrendamm 147 7 3.0G SW 67,0 59,6 455 46,1 67,0 59,8 49,7 32,9
28 |Billhorner R6hrendamm 147 7 4.0G SW 66,8 594 459 46,6 66,8 59,6 491 325
29 |Billhorner Rdhrendamm 147 8 1.0G NW 55,1 47,7 44 4 451 555 49,6 51,8 32,9
30 |Billhorner Réhrendamm 147 8 2.0G NW 63,7 56,3 448 455 63,8 56,6 51,9 34,0
31 |Billhorner Réhrendamm 147 8 3.0G NW 63,4 56,0 439 447 63,4 56,3 52,1 34,6
32 |Billhorner Réhrendamm 147 8 4.0G NW 63,1 55,8 441 44,8 63,2 56,1 51,6 34,3
33 |Billhorner Réhrendamm 147 9 1.0G SW 54.4 47,0 450 457 549 494 51,3 32,2
34 |Billhorner Réhrendamm 147 9 2.0G SW 62,8 554 455 46,1 62,9 55,9 51,0 32,6
35 |Billhorner Réhrendamm 147 9 3.0G SW 64,5 57,1 454 46,0 64.6 574 50,7 32,6
36 |Billhorner Réhrendamm 147 9 4.0G SW 64,2 56,8 457 46,3 64,3 57,2 50,2 324
37 |Billhorner Réhrendamm 147 | 10 1.0G SW 547 47,3 449 45,6 55,1 495 50,4 324
38 |Billhorner Réhrendamm 147 | 10 2.0G SW 63,3 55,9 454 46,0 63,4 56,3 50,7 33,1
39 |Billhorner Réhrendamm 147 | 10 3.0G SW 64,5 57,1 452 459 64.6 574 50,7 334
40 [Billhorner R6hrendamm 147 | 10 4.0G SW 64,2 56,8 456 46,2 64,3 57,2 50,3 33,2
41 [Billhorner R6hrendamm 147 | 11 1.0G SO 56,0 48,7 454 46,0 56,4 50,6 53,0 33,7
42 (Billhorner R6hrendamm 147 | 11 2.0G SO 63,8 56,5 458 46,5 63,9 56,9 52,3 33,1
43 [Billhorner R6hrendamm 147 | 11 3.0G SO 63,5 56,2 46,0 46,7 63.6 56,7 51,5 324
44 [Billhorner R6hrendamm 147 | 11 4.0G SO 63,4 56,0 46,2 46,9 63,5 56,5 50,9 32,0
45 [Billhorner R6hrendamm 147 | 12 1.0G SW 66,2 58,8 448 455 66,2 59,0 52,2 32,8
46 (Billhorner R6hrendamm 147 | 12 2.0G SW 67,2 59,8 452 459 67,2 60,0 51,5 354
47 |[Billhorner R6hrendamm 147 | 12 3.0G SW 67,0 59,6 450 45,8 67,0 59,8 51,9 35,7
48 |[Billhorner R6hrendamm 147 | 12 4.0G SW 66,7 594 452 45,9 66,7 59,6 52,1 36,2
Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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