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VERKEHRLICHE RAHMENBEDINGUNGEN
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STERNBRUCKE
VERKEHRLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

Verkehrsbelastung
Tagesverkehre Verkehrszahlung (2012) und DTVw [Kfz/d]
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stadteinwarts

stadtauswarts

1400
1200
1000
800
600
N T HR
200
I m owom W
0.00-| 1.00-| 2.00- | 3.00- | 4.00- | 5.00- | 6.00- | 7.00- | 8.00- | 9.00- |10.00-11.00-{12.00-|13.00-/14.00-| 15.00-|16.00-| 17.00-| 18.00-| 19.00-| 20.00-| 21.00-|22.00-|23.00-
1.00 | 2.00 | 2.00 | 400 500  6.00 | 700 | 800 | 500 10.00|11.00 12.00|12.00|14.00 15.00|16.00|17.00|18.00 12.00|20.00 21.00| 22.00|23.00|24.00
e West - Ost 157 112 86 a7 128 257 816 | 1104 | 1129 | 957 752 772 885 857 842 975 983 299 862 691 | 493 409 444 289
— Kapazitdt Morgen| 850 850 850 850 850 850 850 850 850 850 850 850 850
= Kapazitit Abend 750 750 750 750 750 750 750 | 750 750 750 750
[Kfz/h]
1400
1200
1000
a00
600
400
200
0 |
0.00- | 1.00- | 2.00- | 3.00- | 4.00- | 5.00- | 6.00- | 7.00- | 8.00- | 9.00- |{10.00-|/11.00-|12.00-|13.00-/14.00-|15.00- 16.00-17.00-|18.00-(19.00-|20.00-|21.00-|22.00-23.00-
1.00 | 2.00 | 3.00 | 4.00 | 500  6.00 | 7.00 | 800 | 5.00 |10.00|11.00|12.00|12.00|14.00 15.00|16.00  17.00 18.00|15.00 (20.00|21.00|22.00(23.00 24.00
s Ost -> West 178 112 a1 74 103 273 722 732 829 795 712 820 836 848 851 879 1127 | 1090 | 1224 | 821 607 478 451 322
= Kapazitdt Morgen | 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700
— Kapazitdt Abend 750 750 750 750 | 750 750 750 750 750 750 750
[Kfz/§]




STADT UKD VERKEHR PART 5

Zu- und Abfllsse Kfz, nérdl. FeldstraBe

VERKEHRLICHE RAHMENBEDINGUNGEN
Bestandsanalyse

STERNBRUCKE
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Bestandsanalyse
Quell-Ziel-Beziehungen, nordl. FeldstraBe
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Kapazitaten Umfeld
stadteinwarts
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Kapazitaten Umfeld
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FAZIT GROBRAUMIGE VERKEHRSVERLAGERUNGEN:

- Eine re ible V | ist durch die ausgeglichene Lastrichtung in der
Abendspitzenstunde :

- Die End kdnnen an bestimmten Knotenpunkten kei

- Eine el ; a - auch die | in andere heute schon hoch

belastete StraBen.
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Bestand
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STADT UKD VERKEHR

VERKEHRLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

STERNBRUCKE
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J Umsteigepunkt Sternbriicke
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GRUNDLAGE STRABENPLANUNG
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ZWISCHENZUSTAND BWVI

Quelle: DB Netz AG - Variante 1a - 27.07.2017
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GRUNDLAGE STRABENPLANUNG | HOHENSITUATION
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GRUNDLAGE LEITUNGEN HAMBURG WASSER
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PLANUNGSANSATZ

FAZIT:

- Die gewahlte Fahrstreifenaufteilung ist sinnvoll.

- Die Fihrung der Fahrbahnen kann in Abhangigkeit moglicher Stlitzenstellungen angepasst
werden.

- Eine Anpassung des StraBenverlaufes zum Schutz einzelner Bestandsgebaude, ist bei
Erfordernis weiter zu prifen.

- Auch eine veranderte Raumaufteilung im weiteren StraBenverlauf, z. B. Busspur, verandert
nichts an der Ausbildung des Knotenpunktes.

- Eine Absenkung des Knotens ist nur mit Aufwand, im Zusammenhang mit der ErschlieBung
der Gebaude, moglich.
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Quelle:

Ernet;erung £0 Sternbeliche
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Bei der Erstellung dieser Prasentation ist groBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und
Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfingers.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstéandigen
Lizenzbedingungen kdnnen hier eingesehen werden: https://creativecommons.org/licenses/
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