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1 Aufgabenstellung

(1) In der Freien- und Hansestadt Hamburg ist im Rahmen des Be-
bauungsplans Billstedt 113 ,Ostlich Haferblécken® die Ausweisung
von Wohnbauflachen geplant. Die Anbindung erfolgt Gber den Stra-
Renzug Fuchsbergredder — Hafenblécken — Ojendorfer Damm bis
zum HauptstraBennetz Schiffbeker Weg und Rodigallee.

(2) Auf Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das
zukinftige Verkehrsaufkommen flur das geplante Wohnbaugebiet
abgeschatzt (verkehrsmengen, LKW-Anteil, Herkunfts- und Zielrichtungen, zeitli-
che Verteilung).

(3) Fur die Knotenpunkte Fuchsbergredder/ Schiffbeker Weg (Kno-
ten 1) und Ojendorfer Damm/ Rodigallee (Knoten 2) wird die Leistungs-
fahigkeit und Verkehrsqualitat gemal Handbuch fur die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) geprdift.

(4) Fur den StraRenzug Fuchsbergredder — Haferblécken — Ojendor-
fer Damm werden die Auswirkungen aus verkehrsplanerischer Sicht
unter Berlcksichtigung der aktuellen Regelwerke beurteilt.

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage weiter-
gehender Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gutachten, (Vor-) Entwurfs-
planung) genutzt werden.



Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06), FGSV Kaélin,
e Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), FGSV KdIn

e Empfehlungen flr die Fulgangerverkehrsanlagen (EFA 2002),
FGSV Kdln

¢ Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015), FGSV Kdln

¢ Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS
2015), FGSV KéIn

e Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen 2006, FGSV Kéln,

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2016

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB - IVV — Planco, Juni
2014

Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe
bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8 1)
Lfw: Lieferwagen >5m,>281%
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (>7m,>3,51
Bus: Busse >7m,>3,51

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeich-
net die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Last-
kraftwagen, Lastzige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahr-
zeuge > 3,5t




2 Vorhandene Situation

(6) Der StraBenzug Fuchsbergredder — Haferblécken — Ojendorfer Damm
verbindet die Hauptverkehrsachsen Schiffbeker Weg und Rodigallee und
erflllt dabei eine wichtige ErschlieRungsfunktion flr die angrenzenden
Wohngebiete sowie die Schule Fuchsbergredder im Westen (hier eher nicht-
motorisierter Verkehr). Die Anbindungen an die Hauptachsen sind dabei signa-
lisiert (Knotenpunkte K 1 und K 2). Uber den Schiffbeker Weg besteht zudem
die Méglichkeit, die Autobahn A 24 zu erreichen (ABBILDUNG 1).

(7) Im sUdwestlichen Abschnitt wird der StraRenzug Fuchsbergredder im
Bestand von ca. 2.900 bis 3.000 Fahrzeugen pro Tag befahren. Der
Schwerverkehrsanteil (Sv = Fahrzeuge > 3,5 t) liegt dabei bei rund 5 % und
wird im Wesentlichen durch den Linienbusverkehr erzeugt. Im mittleren
Abschnitt Haferblécken reduzieren sich die Verkehrsmengen leicht auf ca.
2.300 Kfz/ Werktag (sV = 5 %), da sich ein Grofteil der Zu- und Abfahrten
aus den Wohngebieten vorab nach Norden bzw. Siden aufteilt. Im Ojen-
dorfer Damm in H8he der Autobahnbricke Uber die A 24 verkehren taglich
ca. 2.500 Kfz/ Werktag (sv = 4,7 %), im nordlichen Abschnitt erhéht sich der
Querschnittswert durch die verdichtete Wohnbebauung auf ca. 5.200 Kfz/
Werktag (sv =31 %).

(8) Der Schiffoeker Weg als 4-streifige Hauptverkehrsstrale wird téglich
von ca. 20.000 Kfz/ 24 h befahren (Sv = ca. 3,5 %), die Rodigallee weist im
Bereich der Einmindung Ojendorfer Damm ebenfalls Verkehrsmengen um
die 20.000 Kfz/ 24 h auf (sv =3,3%). Der Knoten 2 ist dabei verkehrstech-
nisch gut ausgebaut.

(9) In den Ganglinien (Querschnitte Q 1 bis Q 3) sind die typischen singuléren
Morgenspitzen zu erkennen, die hier zwischen ca. 8,3 und 9,6 % der Ta-
gesbelastung liegen. Am Nachmittag tritt an allen Querschnitten eine héhe-
re — und sich Uber einen langeren Zeitraum erstreckende Verkehrsspitze
auf — die in der Spitzenstunde zwischen ca. 8,9 und 10,0 % der Tagesbe-
lastung betragt.

(10) Die StraBe Fuchs-
bergredder weist im An-
bindungsbereich an den
Schiffoeker Weg punktuel-
le bauliche Einengungen
sowie Engstellen durch
parkende Fahrzeuge auf.
Insbesondere fur den Lini-
enbusverkehr flhren diese
Engstellen des Ofteren zu
Wartezeiten und Rangier- | Fuchsbergredder West (Blickrichtung Ost)
fahrten. Auch Pkw-

Begegnungen sind hier nicht gleichzeitig mdéglich, jedoch besteht durch
Parkllcken die Méglichkeit des Ausweichens.
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(11) Insgesamt ist die Verkehrssituation hier aber aufgrund der eher
geringen Querschnittsmenge nicht problematisch. Die abgestellten
Fahrzeuge sorgen insbesondere im Umfeld der Bushaltestellen fur
eine indirekte Verkehrsberuhigung, was das Geschwindigkeitsniveau
des Kfz-Verkehrs positiv beeinflusst.

(12) Im angrenzenden Abschnitt
Fuchsbergredder Ost und Ha-
ferbldcken sind die Stralen-
querschnitte samt Nebenanla-
gen ausreichend dimensioniert
und zum Teil relativ neuwertig.

(13) Begegnungsfélle im Kfz-
Verkehr sind méglich (auch Bus-
Bus), der StralRenzug ist auch in &
Waldrandlage ausreichend be- | Fuchsbergredder Ost (Blic

Y .

krihtung West)

leuchtet.

(14) Im Bereich Haferblécken wurde die Bushaltstelle als Buskap so
eingerichtet, dass der StraRenzug bei Bushalt kurzzeitig ganz blo-
ckiert wird. Fahrgé&ste kénnen somit aus den nach Norden gerichte-
ten Buslinien gefahrlos zu den Wohnbereichen im Westen wechseln.
Das Gleiche gilt zukinftig dann auch fur das geplante Wohngebiet
(bei nach Siiden gerichteten Buslinien).

(15) Ab der Buswendeschleife
Uber die AutobahnUberfihrung
bis zur Anbindung Gleiwitzer
Bogen verfugt der Ojendorfer
Damm Uber eine mangelhafte
Fahrbahnoberflache. Ebenso
sind die unbefestigten Nebenan-
lagen nach dem heutigen Stan-
dard zu schmal ausgebildet. Bei
schlechtem Wetter sind die An- e
lagen nur mit eingeschrankter | Ojendorfer Damm (Blickrichtung Siid)

Qualitdt zu nutzen, die Ostseite
ist zudem stark zugewachsen.

(16) Bei zukunftigen fuBlaufigen Wegeverbindungen spielt die Anbin-
dung Uber den Ojendorfer Damm zu den Einzelhandelsschwerpunk-
ten im Bereich Rodigallee eine wichtige Rolle, so dass der Stralen-
zug optimiert werden muss. In diesem Zuge ist auch Uber die Uberlei-
tung der Verkehre im Bereich der Buswendeschleifen (Haferblcken —
Ojendorfer Damm) nachzudenken.



3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Entwicklungen

(17) Fur Hamburg liegt keine allgemeine Verkehrsprognose vor. Im
Demographie-Konzept Hamburg 2030 wird von einem geringen An-

stieg der Bevoélkerung ausgegangen. Von 2015 bis 2030 betrégt der
Bevdlkerungsanstieg ca. 2,0 %.

Bevilkerungsentwicklung in Hamburg bis 2030

1,853 1,854
1,842
1,815 1,817
I - I
2012* 2012** 2015 2020 2025 2030

Cielle: Stetistischas Bundeassnt, 12. KBV suf Bagis der Bevdlkennpsfortschreibung nech der Volkszihlung 1887 Yerianta HA1 Unter
prenza der rmitleren Bevdikenng.

¥ lat 2012 gamdi alter Bevblkerunpsforzchradbung.

** Fropnoae 2012 gemdi 12. KBW

(18) Vereinfachend wird deshalb fur die Verkehre im Hauptstralken-
netz ein Verkehrsanstieg von 2016 bis 2030 von 5 % angenommen.
In dieser allgemeinen Prognose sind auch zuséatzliche Verkehrsbe-
lastungen durch neue Betriebe oder Wohngebiete im Umfeld pau-
schaliert enthalten.

(19) Zu diesen allgemeinen Entwicklungen addieren sich die speziel-
len Entwicklungen durch die geplante Wohnsiedlung.



3.2 Spezielle Entwicklungen
durch das geplante Wohngebiet

(20) Die zukunftigen Verkehrsmengen lassen sich aus den geplanten
Nutzungen mit Hilfe von Erfahrungs- und Kennwerten sowie Litera-
turquellen ableiten.

(21) Im Plangebiet ,Ostlich Haferblécken® sollen in vier Baufeldern
verkehrlich relevante Nutzungen entstehen. Hierbei sind insgesamt
ca. 550 Wohneinheiten vorgesehen. Dazu kommen ergénzend ein
,Haus der Begegnung®, eine Kita und etwas kleinteiliges Gewerbe.

(22) Etwa 250 Wohneinheiten im Slden sind vorerst als Flachen flr
die Unterbringung von Fltchtlingen vorgesehen. Hier sollen nach ak-
tuellem Stand 1.000 bis 1.200 Personen untergebracht werden.
Flichtlinge erzeugen wenig Verkehr, weil sie zumeist nicht Uber ei-
nen PKW verflgen. Allerdings werden voraussichtlich mehr Fahrten
far Ver- und Entsorgung, Lieferverkehre, Handwerker und Beschéaf-
tigtenverkehre als bei gewdhnlichen Wohngebieten erfolgen. In der
Summe wird die Verkehrserzeugung aber geringer sein.

(23) Die Verkehrsabschatzung erfolgt fur den Prognosehorizont
2030. Bis dahin wird das Baugebiet ,Ostlich Haferblécken® aller Vo-
raussicht nach in ein gewdhnliches Wohngebiet umgewidmet wor-
den sein.

(24) Fur die verkehrliche Abschatzung ist zuerst relevant, von wie vie-
len Einwohnern pro Wohneinheit auszugehen ist.

(25) Hierbei liefert die einschlagige Literatur diverse Ansétze. Da die
Bebauungsart bekannt ist, kann diese als Grundlage dienen. In den
Bereichen mit lockerer Bebauung (Einfamilienhguser) ist mit ca. 3,5
Einwohnern je Wohneinheit zu rechnen. In den Bereichen mit Ge-
schosswohnungsbau ist von 2,8 bis 3,2 Einwohnern je Wohneinheit
auszugehen.

(26) Nimmt man die StadtgréRe als BezugsgréRRe, so ist in GroRstéd-
ten eher mit 1,3 bis 2,0 Einwohnern je Wohneinheit auszugehen. Fur
Hamburg speziell wurde 2014 ein Wert von 1,8 Einwohnern je
Wohneinheit ermittelt.

(27) Da es sich aber um Neubau-Wohneinheiten handelt und hier vo-
raussichtlich auch Familien mit mehreren Kindern einziehen werden,
sind die héheren Werte durchaus plausibel. Zur Sicherheit wird pau-
schal von 3,5 Einwohnern je Wohneinheit ausgegangen.



(28) Die Anzahl der Wege je Einwohner ist ebenfalls ein festzulegen-
der variabler Wert. Die Wegehaufigkeit wird definiert flr montags bis
freitags und bezogen auf alle Einwohner ab 0 Jahren. In den Werten
sind Abschlage fur Abwesenheit von der Wohnung (Krankheit, Urlaub)
enthalten.

(29) Dieser Wert liegt bei durchschnittlichen Wohngebieten bei 3,0
bis 3,5 Wegen pro Werktag, bei neueren Wohngebieten bei 3,5 bis
4,0 Wegen pro Werktag.

(30) In stadtischer Umgebung liegt die Weghaufigkeit aufgrund einer
héheren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen
Rand der Bandbreite.

(31) Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist eher un-
wesentlich fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusam-
mensetzung der Bevdlkerung nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit,
Teilzeitbeschiftigung, Kindererziehung) und die PKW-Verflgbarkeit. So ist
die Anzahl der Wege pro Einwohner in neuen Wohngebieten mit jln-
geren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten. Vier Wege pro Einwohner sind demnach realis-
tisch anzusetzen.

(32) Teile der Einwohnerwege finden auch auRerhalb des Plangebie-
tes statt (Quelle und Ziel sind dann auRerhalb des Plangebietes). Der Anteil
dieser Wege hangt von der Nutzungsmischung im Plangebiet ab und
kann bis zu 20 % betragen.

(33) Binnenverkehr im Plangebiet ergibt sich nur bei Nutzungsmi-
schung. In diesem Fall sind das nur Wege von der Wohnung zur Kita
oder Wege von einer Wohnung zur anderen im Plangebiet (z.B.
Freundschaftsbesuche).

(34) Aufgrund beider Effekte ware die Anzahl sich ergebender Wege
entsprechend zu reduzieren. Zur Vereinfachung unterbleibt dies, die
prognostizierten Wege liegen damit ,,auf der sicheren Seite”.

(35) Der MIV-Anteil fur Einwohnerverkehr betragt in Abhangigkeit von
der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 — 70%. Er héngt vor allem
von der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Um-
weltverbunds (FuRganger- bzw. Radverkehr und OPNV) und dem Angebot
an wohnbezogenen Nutzungen im Umfeld ab, die von den Wohnun-
gen aus auf kurzen Wegen zu Fuk oder per Fahrrad erreicht werden
kénnen.

(36) Da u.a. die Einkaufsméglichkeiten und Schulen noch in fulaufi-
ger Entfernung liegen, ist ein niedriger MIV-Anteil wahrscheinlich. Es
wird vom Mittelwert, also 50% MIV-Anteil ausgegangen.

(37) Der PKW-Besetzungsgrad im Bereich Einwohnerverkehr liegt im
Mittel bei 1,5.
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(38) Fur die Kita liegen derzeit keine naheren Informationen vor. Es
wird deshalb von einer Kita mit vier Gruppen mit jeweils 25 Kindern
und insgesamt 15 Beschaftigten (Erzieher, Kéche, Hausmeister, Gebdude-
reiniger, Praktikanten etc.) ausgegangen. Es wird aulRerdem davon aus-
gegangen, dass die Halfte der Kinder aus den neuen Wohngebieten
oder der ndheren Umgebung stammen und zu Ful® oder mit dem
Fahrrad zur Kita gebracht werden. Die andere Halfte der Kinder wird
mit dem PKW (ggf. auch von Einwohnern des neuen Wohngebietes auf dem
Weg von und zur Arbeit) zur Kita gebracht und wieder abgeholt.

(39) Bei den Beschéftigten wird vereinfachend von einem Anwesen-
heitsfaktor von 1,0, einem MIV-Anteil von 0,5, einem Besetzungsgrad
von 1,0 und 2 Wegen (An- und Abfahrt) ausgegangen.

(40) Damit ergeben sich fir die Kita insgesamt rund 130 Kfz-
Fahrten, demnach ca. 65 Kfz-Zufahrten und 65 Kfz-Abfahrten.

(41) Kfz-Fahrten zum angedachten Cafe und Kiosk kénnen vernach-
lassigt werden, da diese i.d.R. fuBlaufig oder mit dem Rad erreicht
wird. Zielgesteuerte Kfz-Zufahrten zum Cafe werden nicht in relevan-
ten Mengen bzw. auch als Binnenverkehre innerhalb des Gebietes
stattfinden.

(42) Weiterhin ist ein Begegnungshaus geplant. Als lokales Veran-
staltungszentrum, kénnen hier zu verschieden Zeiten Veranstaltun-
gen stattfinden. Da diese nicht regelmagig stattfinden, ist eine Ver-
kehrsabschatzung schwierig. Insgesamt ist das Verkehrsaufkommen
aber eher zu vernachlassigen.

(43) Auf Grundlage der vorstehenden Uberlegungen ergeben sich
folgende Abschatzungen:

EW Wege MIV Besetz.
3,0 4,0 0,5 1,5
bis
3,5
Wohnnutzung
x3,5
550 = 7.700 | 3.850 2.550
1925
Weitere Nutzungen
KiTa 130
Cafe/ Kiosk Zu vernachlassigen
Begegnungszentrum Zu vernachlassigen
2.680 Fahrten mit
Summe
Kfz

(44) In den Abschéatzungen sind dabei an verschiedenen Stellen Si-
cherheiten eingeplant, so dass die sich tatsachlich ergebenden Ver-
kehrsmengen geringer ausfallen kénnen. In den Kfz-Fahrten sind
auch Fahrten durch Ver- und Entsorgung, Liefer- sowie Hol- und
Bringverkehre enthalten.

1"
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(45) Fur alle neuen Nutzungen ergeben sich damit ca. 1.340 Kfz-
Zufahrten und 1.340 Kfz-Abfahrten, demnach rund 2.680 Kfz-
Fahrten/ 24 h an Normalwerktagen (beide Richtungen/ ABBILDUNG 2).

(46) Die Verteilung der Fahrten nach Quelle und Ziel kann anhand
der vorhandenen Verkehrsbeziehungen und anhand der Flachennut-
zungen und der StraBennetzstruktur der Freien- und Hansestadt
Hamburg erfolgen.

(47) Bei den vorhandenen Fahrten verteilen sich etwa die Hélfte nach
Norden zur Rodigallee und die andere Halfte nach Westen zum
Schiffbeker Weg.

(48) Es ergibt sich folgende Verteilung:

° Nord (Ojendorfer Damm Jenfeld) 23 %
° Nordwest (Rodigallee) 19 %
° Nordost (Barsbitteler Strake) 8 %
. Sidwest (Schiffbeker Weg) 30 %
. West (Schiffbeker Weg) 20 %

13



ERLAUTERUNGEN ZU DEN ANLAGEN
FUR DIE QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS NACH HBS 2015

EINER EINMUNDUNG ODER KREUZUNG MIT LICHTSIGNALANLAGE

Qualitatsstufen nach HBS 2015:

QSV A:  Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

QSV C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau
auf.

QSVD: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Riickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Riickstau auf.

QSV F: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr (iberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken..

Erlduterung Berechnungen mit Lichtsignalanlage
Kfz-Verkehrsstrome — Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen):
Nr. [] : Nummer des Fahrstreifens
Bez. SG [] . Bezeichnung der Signalgruppe
Strome [-] : Strdme des Fahrstreifens
q; [Kfz/h] :  Gesamtverkehrsstéarke auf dem Fahrstreifen j
X[ 1 Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen j
fai [ 1 Abflusszeitanteil des Fahrstreifens j
Nge;j [Kiz] . mittlere Rickstaulange bei Freigabezeitende
Nws,j [Kfz] : mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau
Lao; [m] :  Stauraumlange (90%-Percentil)
tw; [s] . mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j
QsVv[] 1 Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
ABB. . 7 Iacharias
3 Qualitatsstufen gem. HBS 2015 . Verkehrsplanungen
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(49) Die Leistungsfahigkeiten werden flr den Endausbauzustand
2030 ermittelt. Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knoten-
punkten sind die Spitzenstunden mafgeblich.

(50) Im Tagesverlauf ergeben sich i.d.R. zwei Spitzenstunden. Eine
am Vormittag und eine am Nachmittag. Die Nachmittagsspitze ist
meist starker ausgepragt, da sich dann Berufsverkehre, Einkaufsver-
kehre und Freizeitverkehre Uberlagern. Die letzteren beiden ver-
kehrsarten treten in der Morgenspitze nur schwach auf.

(51) Fur ausgewahlte Querschnitte sind im Folgenden die Spitzen-
stunden dargestellt:

° Fuchsbergredder westlich Haferbécken
7.00 — 8.00 Uhr: 9,0%
16.00 — 17.00 Uhr: 8,9%
° Haferblécken nérdlich Hans-Rubbert-Stral3e
7.00 — 8.00 Uhr: 9,6%
16.00 — 17.00 Uhr: 10,0%
. Ojendorfer Damm Héhe Autobahn
7.00— 8.00 Uhr: 8,3%
16.00 — 17.00 Uhr: 9,8%
. Schiffbeker Weg, sidlich Fuchsbergredder
7.15- 8.15Uhr: 8,1%
15.45 - 16.45 Uhr: 8,3%

. Rodigallee, westlich Ojendorfer Damm
7.15—- 8.15Uhr: 8,3%
16.15 - 17.15 Uhr: 8,9%

(52) An beiden relevanten Knotenpunkten sind die Verkehrsmengen
der nachmittaglichen Spitzenstunde hdéher als in der morgendliche
Verkehrsspitze. Fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen wird diese
damit als bemessend angenommen.

(53) Der Anteil des Schwerverkehrs (Kfz uber 3,5 t) wird aus den Zahl-
werten Ubernommen.

(54) Die Verkehrsqualitat wird gemaR ,Handbuch zur Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

S84
Knotenpunki mit Lichtsignalanlage R
Formblatt 3 P = = R $ 1080
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projeki: Hamburg (1) Stadt:
Knotenpunki: K1, 1 Datum: 28.11.2016
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde 15.45 - 16.45 Uhr Bearbeiter:
Kfz-Ver ome - Ver it (fahrstrei )
i Bez. Siréme q X fa; Nge Nys,; Lgs, tw; Qsv
N ) 3
S$G [Kiz/h) L] 5] [Kfz] [Kiz} [m) [ L]
21 K2 5.6 560 | 0,651 045 1,241 8,526 84 82 A 0% sres
22 K2 5 566 0,651 045 1,237 8573 84 18,0 A L
31 K4 7,9 183 0,680 0,14 1,389 4,290 48 43,2 C
41 K1 1 298 0,264 0,58 0,205 2,652 34 6,8 A s170
42 K1 11 298 0,264 0,58 0,205 2,652 34 6,8 A
43 K3 10 57 0,285 0,10 0,227 1,107 17 29,1 B
Gesamt 1962 17,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg URad Anzahl by, max Qsv
sSG [Fa/h] [Rad/h] Furien [s] H
2 F1 37 4 1 54 C
o
F2 21 7 1 30 A 5604 & an; 01 024.
Summe= 1968
¥ Angaben in Kfz/h
Gesamtbewertung: C 9 /
v Phase | Phase Il Phase lll
- @
I :
s Wl :
2 £ H
I ; ' : Rt
4 £ F]
i
| 3
o
2
—_
[
X
[0
e}
=
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i e 3
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@ 5 ]
ke a ol
]
Signalzeitenplan
Datei : Ampel-HH-K1-nachmittags.amp
Projekt : Hamburg (1) =
Knoten : K1, 1
Stunde : Bemessungsstunde 15.45 - 16.45 Uhr
Freigabezeit [s]
Signalgrupp _ 0 10 20 30 40 50 60
Beginn| Ende Daver|Liaa Lo Doy b b b b b b e b L
K1 1 35 34
K2 1 27 26
K3 34 38 5

K4 46 | 54 8 __
o |4 |51 | o T -

F2 59 29 30

30 40 50 60

0
-=Griin, =Rot, I:}:Gelb, ERoﬂGelb, |:|=Gr[]npfeil, |:}=Gelbblinker, -=Dunkel

ABB. Knoten 1 - Leistungsfihigkeit 7 Lt

d Verkehrsplanungen

4 mit Lichtsignalanlage 2030 e L




4.1 Knoten 1 mit Lichtsignalanlage

(55) An Knoten 1 (Schiffoeker Weg/ Fuchsbergredder) ergibt sich mit den
Prognoseverkehrsmengen des Jahres 2030 eine befriedigende
Verkehrsqualitit der Stufe C.

(56) In Phase | flieRen die Geradeausfahrer vom Schiffoeker Weg
Nord sowie die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger vom Schiffbe-
ker Weg Sud. Gleichzeitig queren FuRgénger und Radfahrer die
StraRe Fuchsbergredder. In Phase Il fahren weiterhin die Gerade-
ausfahrer vom Schiffbeker Weg Nord und die Linksabbieger vom
Schiffoeker Weg Nord. In Phase Il schlieRlich fahren die Links- und
Rechtseinbieger aus der Strale Fuchsbergredder. AuRerdem queren
FuRgénger und Radfahrer den Schiffbeker Weg Sid. Diese sind ge-
genuber den gleichzeitig links abbiegenden Fahrzeugen aus Fuchs-
bergredder mit einem Blinklicht zu sichern.

(57) Der Knotenpunkt ist ausreichend dimensioniert. Lediglich die
unmittelbar éstlich des Knotens gelegene Einmundung Rehkoppel
wird in Spitzenzeiten Uberstaut sein. Dies ist aber bereits heute teil-
weise der Fall. Mit gegenseitiger RUcksichtnahmen (einbiegen lassen)
ist diese Situation aber unproblematisch.

(58) Die Bestimmung der Leistungsfahigkeit gemar HBS erfolgt im-
mer anhand einer ,starren Signalschaltung. Der Knoten ist jedoch
bereits heute flexibel geschaltet. D.h. die Nebenstréme erhalten nur
Grlnzeit, wenn tatsachlich angefordert wird. Insofern ist davon aus-
zugehen, dass hierdurch noch weitere Leistungsreserven vorhanden
sind und die Signalanlage voraussichtlich mit besserer Verkehrsquali-
tat funktioniert.

(59) Das neue Wohngebiet ,Ostlich Haferblécken® ist fir den signali-
sierten Knotenpunkt 1 demnach unproblematisch.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage s762
al 241
Knotenpunki mit Lichisignalanlage Qg 199
Formblatt 3 = . g ar 55 506
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: HH-K2 (1) Stadt;
Knotenpunkt; K2, 1 Datum:_28.11.2016
Zeitabschniti: Bemessungsstunde 16.15-17.15 Uhr Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehr (fahrstrei )
N Bez. Stréme q X fa, Nge Nys Los, ty Qsv
r ) § ) )
& - - ar 201
SG [Kiz/h} [ El [Kfz] [Kiz] [m} [s} El o2 Q; 2 el
" K1 2,3 337 0,702 0,25 1,614 6,734 68 32,7 B Q43
12 K1 2 416 0,704 0,30 1,645 7,798 76 28,7 B
13 K3 1 136 0,667 0,12 1,272 3444 45 47,8 C
14 K3 1 136 0,667 0,12 1,272 3444 45 47,8 C Qt 272
$1025 Qg 610 s801
21 K6 5,6 203 0,702 0,15 1,570 4,787 52 43,9 C Qr. 143
22 K6 4 114 0,451 0,13 0,485 2,245 29 31,2 B
31 K2 9 201 0,782 0,13 2,486 5,729 60 80,0 D
32 K2 8 258 0,408 0,32 0,406 3,780 43 18,4 A
33 K2 8 258 0,408 0,32 0,406 3,780 43 18,4 A
34 K4 7 43 0,267 0,08 0,207 0,879 15 30,4 B
41 K7 12 352 0,553 0,34 0,767 5,545 61 20,5 B
$385 aQr. 80
Qg 123
42 K5 1 199 0,404 0,25 0,397 3,164 38 21,7 B a 1914 Brene=2580
43 K5 10 211 0,799 0,15 2,794 6,189 72 62,7 D $317
Gesamt 2864 335
FuBginger- /Radfahrerfurten Angaben in Kfz/h
Bez. Anzahl 1 Qsv
Zufahrt Grg AdRad W, max
56 [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 F1 155 15 1 44 [
2 F2 170 15 1 34 B
3 F3 290 10 1 46 C
4 F4 385 45 1 42 [
Gesamibewertung: D
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Stunde : Bemessungsstunde 16.15-17.15 Uhr
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4.2 Knoten 2 mit Lichtsignalanlage

(60) An Knoten 2 (Rodigallee/ BarsbuttelerStrake/ Ojendorfer Damm) ergibt
sich mit den Prognoseverkehrsmengen des Jahres 2030 eine aus-
reichende Verkehrsqualitit der Stufe D.

(61) In Phase | flieRen die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger von
der Rodigallee und der Barsbutteler Strale. Gleichzeitig queren Ful-
ganger und Radfahrer den Ojendorfer Damm Nord und Sid. In Pha-
se Il fahren Linksabbieger von der Rodigallee und von der Barsbutte-
ler StraRe. In Phase lll schlieBlich fahren die Stréme vom Ojendorfer
Damm Nord und Sud. AuBerdem queren FuRgénger und Radfahrer
die Rodigallee und die Barsbutteler Strale. Die Linksabbieger sind
hierbei bedingt vertraglich, d.h. sie durfen zwar fahren, missen den
gegenuber fahrenden Geradeausfahrern und Rechtsabbieger aber
Vorfahrt gewéhren.

(62) Der Knotenpunkt ist ausreichend dimensioniert, Umbaumaf-
nahmen am Knoten sind nicht erforderlich.

(63) Die Mehrverkehre durch das neue Wohngebiet ,Ostlich Hafer-
blécken® kdnnen demnach auch an Knoten 2 abgewickelt werden.

19



4.3 StraBenzug )
Fuchsbergredder — Haferblécken — Ojendorfer Damm

(64) Der StraRenzug Fuchsbergredder — Haferblécken — Ojendorfer
Damm erfullt im heutigen Bestand die Funktion einer Sammelstral’e
und dient dabei der ErschlieBung der angrenzenden Wohngebiete.

(65) Auch zuklnftig steht die ErschlieBungsfunktion als wesentliches
Merkmal des StralRenzuges im Vordergrund, nach RASt 06 sind Ver-
kehrsstéarken von 400 bis 800 Kfz pro Stunde dabei als vertraglich zu
bewerten (entspricht ca. 4.000 bis 8.000 Kfz/24h). In dem in der Prognose
am héchsten belasteten Streckenabschnitt ist zuktnftig mit ca. 6.500
Kfz/ 24 h zu rechnen. Die besonderen Nutzungsanspruche beziehen
sich auf den FuRgéngerléangsverkehr, den punktuellen Querungsbe-
darf sowie den Linienbusverkehr.

(66) Insbesondere fiir die Fukgénger ist der Ojendorfer Damm ab der
Buswendeschleife Uber die Autobahniberflhrung bis zur Anbindung
Gleiwitzer Bogen zu optimieren, wobei der gesamte Stralenzug
Uberplant werden sollte. Auch der Stralenbelag ist in diesem Ab-
schnitt erneuerungsbedurftig.

(67) Die StralRenzige Fuchsbergredder sowie Haferblécken weisen
einen ausreichenden StraRenquerschnitt auf. Die Nebenanlagen ent-
sprechen im Wesentlichen dem Stand der Technik und werden teil-
weise etwas abgesetzt gefiuhrt. Radfahrer sollten sich bei zukinftigen
Verkehrsmengen zwischen 3.500 und 6.500 Kfz/ 24 h gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bewegen.

(68) Die im westlichen Abschnitt des StraBenzuges Fuchbergredder
abgestellten Fahrzeuge kdénnen zur Verkehrsberuhigung beitragen,
fUhren in bestimmten Situationen aber auch zu einem kurzen Ruck-
stau — insbesondere bei Linienbusverkehr. Die Situation ist aber in
keiner Weise verkehrlich problematisch und tragt dazu bei, den Wie-
derstand im Netz zu erhéhen. Dies fuhrt i.d.R. dazu, dass die Achse
Fuchsbergredder — Haferblécken — Ojendorfer Damm nicht in ber-
maRigem MaRe von reinen Durchgangsverkehren genutzt wird und
sich diese ungewunschten Schleichverkehre — wenn Uberhaupt — auf
die Verkehrsspitzenzeiten beschrénken, weil das Hauptverkehrsnetz
ausgelastet ist.
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5 Fazit

(69) In der Freien- und Hansestadt Hamburg ist im Rahmen des Be-
bauungsplans Billstedt 113 ,Ostlich Haferblécken® die Ausweisung
von Wohnbaufldchen geplant. Die Anbindung erfolgt Gber den Stra-
Renzug Fuchsbergredder — Hafenblécken — Ojendorfer Damm bis
zum HauptstraBennetz Schiffbeker Weg und Rodigallee.

(70) Fur das Wohngebiet wurden insgesamt rund 2.700 Fahrten mit
dem Kfz/ Werktag prognostiziert. Diese verteilen sich analog den
vorhandenen Fahrten etwa zu 50 % nach Norden zur Rodigallee und
zu 50 % nach Westen zum Schiffbeker Weg und von dort aus weiter
ins Stadtgebiet.

(71) Beide untersuchten Knotenpunkte (Knoten 1: Schiffoeker Weg/ Fuchs-
bergredder und Knoten 2: Rodigallee/ Barsbiitteler Weg/ Ojendorfer Damm) sind
im Prognosezeitraum 2030 auch mit neuen Wohngebiet noch leis-
tungsfahig. Fur Knoten 1 ergibt sich eine befriedigende Leistungsfa-
higkeit der Stufe C und flir Knoten 2 eine ausreichende der Stufe D.

(72) Beide Knoten sind ausreichend dimensioniert, Umbaumafnah-
men an den Knoten sind nicht erforderlich.

(73) Der StraRenzug Fuchsbergredder — Haferbléchen — Ojendorfer
Damm wird zuklnftig starker belastet. In seiner Funktion als Sam-
melstra®e kann sie aber laut Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra-
Ren (RASt06) 4.000 bis 8.000 Kfz/ 24 h aufnehmen. In den meisten
Abschnitte des Stralenzuge liegen die Prognoseverkehrsmengen
zwischen 3.525 bis 4.300 Kfz/ 24 h. Lediglich direkt von Knoten 2
sind auf dem Ojendorfer Damm 6.500 Kfz/ 24 h vorhanden.

(74) Der StraBenzug kann die Mehrverkehre durch das neue Wohn-
gebiet demnach aufnehmen, in Teilabschnitten besteht aber insbe-
sondere hinsichtlich des FuRgangerverkehrs Ausbaubedarf.

Hannover, November 2016
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