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1 Aufgabenstellung

In Hamburg-Eidelstedt soll auf einer rund 8 ha grol3en, derzeit weitgehend unbe-
bauten Flache nérdlich und éstlich des Hérgenswegs, sudlich der BAB A23 und
westlich der Bahntrasse der AKN ein neues Wohnquartier errichtet werden. Die
Planungsgesellschaft Holzbau GmbH (PGH) plant dort in einem ersten Bauab-
schnitt im nérdlichen Teil der Flache die Errichtung von acht Geb&uden in Ex-
pressbauweise zur Unterbringung von gefliichteten Menschen. Diese Gebaude
sollen kurz- bis mittelfristig in den Wohnungsmarkt integriert werden, also nicht
mehr ausschlie3lich gefluchteten Menschen zur Verfugung gestellt werden. Diese
acht Gebaude sind direkt studlich angrenzend an die BAB A23 in Senkrechtaufstel-
lung zu den Fahrbahnen vorgesehen. Zwischen den Gebauden ist ein transparen-
ter Wandkérper zum Schallschutz der Wohngebaude sowie der sudlich anschlie-
Renden, geplanten und vorhandenen Quartiere, vorgesehen. In einem zweiten
Bauabschnitt sind dann sudlich anschlieRend an die Flichtlingsunterklnfte weitere
Wohngebaude geplant.

Die hier durchgefuhrte schalltechnische Untersuchung bezieht die Planbebauung
des Gewinnerentwurfs aus dem stadtebaulichen Wettbewerb ,Hérgensweg* mit in
die Betrachtungen ein. Der stadtebauliche Wettbewerb wurde von dem Architek-

turbdro ,coido architects* (Cordsen Ipach + D8Il GmbH) aus Hamburg gewonnen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen, wel-
che Verkehrsgerauschpegel und welche gewerblich bedingten Pegel im Plange-
biet an den geplanten Geb&uden und in den AulRenwohnbereichen zu erwarten
sind. Dabei werden fur die Beurteilung des Verkehrslarms vier verschiedene Vari-
anten betrachtet (alle Berechnungen mit Verkehrsprognose fur das Jahr 2030):

1. Schallschutzwand zwischen den geplanten Gebauden (Fluchtlingsunter-
kunfte), ohne zusatzliche 7 m hohe Schallschutzwand an der BAB A23 und
ohne larmmindernden offenporigen Asphalt (kurz: OPA)

2. Schallschutzwand zwischen den geplanten Gebauden (Fluchtlingsunter-
kunfte), mit zusatzlicher 7 m hoher Schallschutzwand entlang des Untersu-
chungsraumes an der BAB A23 und ohne larmmindernden offenporigen
Asphalt (kurz: OPA) auf der BAB A23

3. Schallschutzwand zwischen den geplanten Gebauden (Fluchtlingsunter-
kunfte), ohne zusatzliche 7 m hohe Schallschutzwand an der BAB A23 und
mit larmminderndem offenporigen Asphalt (kurz: OPA)

4. Schallschutzwand zwischen den geplanten Gebauden (Fluchtlingsunter-
kUnfte), mit zusatzlicher 7 m hoher Schallschutzwand entlang des Untersu-
chungsraumes an der BAB A23 und mit larmminderndem offenporigen As-
phalt (kurz. OPA) auf der BAB A23 entlang des Untersuchungsraumes
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Neben der Berechnung der Fassadenpegel, ausgehend vom Verkehrslarm, ent-
lang der Fassaden der Plangebaude, erfolgt zusatzlich fur drei Varianten die Beur-
teilung der Larmimmissionen auf die AuRenbereichsflachen im Plangebiet. Die
drei so gepruften Varianten entsprechen den Varianten 1 (ohne zusatzlichen
Schallschutz an der BAB A23), 2 (mit zusatzlichem Schallschutz an der BAB A23
in Form einer 7 m hohen Schallschutzwand aber ohne larmminderndem offenpori-
gen Asphalt (OPA)) und 4 (mit zusatzlichem Schallschutz an der BAB A23 in Form
einer 7 m hohen Schallschutzwand und larmminderndem offenporigen Asphalt
(OPA)).

Zusatzlich zum Verkehrslarm werden auch die gewerblich bedingten Immissionen
im Plangebiet, ausgehend von den umliegenden gewerblichen Nutzungen, prog-
nostiziert.

Die prognostizierten Beurteilungspegel sind hinsichtlich der geplanten Nutzungen
zu beurteilen und zu bewerten. Im Fall eines erkannten Schallimmissionskonfliktes
sind MalRnahmen zur Larmminderung bzw. zur Konfliktbewaltigung zu benennen.

2 Arbeitsunterlagen

Folgende Unterlagen standen fur die Untersuchung zur Verfugung:

Tabelle 1: Bereitgestellte Unterlagen

Datei- | Ubersen-

Art der Unterlagen format | dungsart Bereitgestellt von Datum
Bebauungsplan 62 l.J.nd La- PDF E-Mail ISARIA Wohnbau AG Nieder- 04.03.2016
geplan des Grundstiicks lassung Hamburg

Bezirksamt Hamburg-
PDF E-Mail Eimsbittel, Fachamt Stadt 15.03.2016
und Landschaftsplanung

Erlduterungsbericht fir den
Larmschutz an der BAB A23

Download von Bebauungspla-
Bebauungsplédne Eidelstedt . ne online (ham-

73 (Stand 2015) PDF E-hail burg.de/bebauungsplaene-
online)

15.03.2017

Schalltechnische Untersu-
chung zum Bebauungsplan
Eidelstedt 73 (LK
2014.144 1)

PDF [hausintern LARMKONTOR GmbH 24.09.2014

Schalltechnische Untersu-
chung zum Mébelfachmarkt
Hoffner an der Holsteiner PDF E-Mail LARMKONTOR GmbH 11.11.2011
Chaussee in Hamburg (LK
2011.225)
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Art der Unterlagen Datei- | Ubersen- Bereitgestellt von Datum
format | dungsart
Angaben zu den Verkehrs-
belastungsdaten der Bahn-
strecke im Untersu-
chungsbereich (heute AKN . AKN Eisenbahn AG Abteilung
Strecke, zukiinftig Strecke ALS E-Mail Bauwesen Infrastruktur 08.07.2015
der S-Bahn S21) fir die
Prognose der AKN Eisen-
bahn AG
StraBenverkehrszahlen, zur
\{erfugung gestellt vom Be- XLS E-Mail Amt fur Verbraucherschutz, 16.03.2016
zirksamt Hamburg- Gewerbe und Umwelt
Eimsbittel
.. Freie und Hansestadt Ham-
Straenverkehrszahlen flr 1y o | £ pail | burg, Amt fur Verkehr und | 09.07.2014
den Wiebischenkamp
Strallenwesen

StralRenverkehrszahlen Hér- %LS E-Mail ARGUS Stadt- und Verkehrs- 08.03.2017
gensweg planung
f}:;lt;:lltjﬁ:qn|s:h|ea::2’:]ersu- Bezirksamt Eimsbiittel, Fach-

g zum geplanten BB | ooc | £ yai | amt Stadt und Landschafts- | 16.02.2017
Il Logistikzentrum am

. planung

Horgensweg
Betriebskennziffern BB | 1. | Evail | Bayer Marketing & Service | 04.05.2017
ol

3 Berechnungsgrundlagen

Samtliche Berechnungen erfolgten mit dem Programm IMMI, Version 2016 [413]
vom 13.10.2016 der Firma Wélfel Engineering GmbH + Co. KG.

Der Untersuchungsraum sowie die nédhere Umgebung wurden in einem dreidi-
mensionalen Berechnungsmodell erfasst. In dem Modell sind die vorhandenen
Baukorper, die abschirmend oder reflektierend wirken, mit Lage und H6he sowie
die relevanten Schallquellen enthalten.

Die Ausbreitungsberechnung der gewerblichen Immissionen erfolgte auf Grundla-
ge der TA Larm /1/ in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls
bei der Ausbreitung im Freien® /2/ fur die meteorologische Ausbreitungsklassen-
statistik Hamburg /3/.

Die Immissionsorte wurden an den Baukdrpern im Plangebiet 0,5 m vor der jewei-
ligen Fassade Uber alle Geschosse mit 0,2 m unterhalb der jeweiligen Geschoss-
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decke platziert. Die Einstufung der Immissionsorte erfolgte nach vorgesehener
planrechtlicher Einstufung (allgemeines Wohngebiet — WA).

Die Berechnungen der Beurteilungspegel fur die StralRen wurden gemal der

16. BImSchV /4/ bzw. nach dem Teilstlckverfahren der ,Richtlinien fur den Larm-
schutz an Stra3en - Ausgabe 1990“ - RLS-90 /5/ durchgefuhrt. Die fur die Stral3en
des Untersuchungsgebietes mal3geblichen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
und StraRenoberflachen wurden entsprechend dieser Grundlagen beurteilt und bei
den Berechnungen berucksichtigt.

Die Beurteilungspegel der Bahnstrecke wurden nach dem in der ,Richtlinie zur Be-
rechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03“ /6/ angegebe-
nen Verfahren fur Teilstucke berechnet.

4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehr

Der auf das Plangebiet einwirkende Stralenverkehrslarm resultiert vorrangig aus
der BAB A23. Aber auch der Hérgensweg, die Holsteiner Chaussee sowie die
BAB A7 wirken mit ihren Schallemissionen auf das Plangebiet und die hier geplan-
ten Gebéaude ein. Zusétzlich zum StralRenverkehr wirkt sich auch die AKN-Strecke
A1 und der von hier ausgehende Bahnlarm aus 6stlicher Richtung auf das Plan-
gebiet aus. Fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden die zu-
kiinftig durch den Betrieb der Strecke der S-Bahn S21 zu erwartenden Ver-
kehre beriicksichtigt.

Hinweis: Aktive Schallschutzmalinahmen wie Schallschutzwénde wurden im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zum zuklinftigen Betrieb der
AKN-Strecke mit der S-Bahn S21 geméal3 den rechtlichen Anforderungen nach

16. BImSchV /4/ nicht ermittelt. Diese ist u.a. nur fiir den Neubaufall von Schienen
anzuwenden. Im vorliegenden Fall wird die Schiene aber als gebaut angesehen.
Die rechtliche Anforderung der Priifung besteht nicht. Daher sind an der Strecke
auch keine aktiven Schallschutzanlagen (Schallschutzwénde, -wélle) zu beriick-
sichtigen.

Eine Ubersicht der in den einzelnen Varianten beriicksichtigten Stralen sowie der
AKN-Strecke A1 geben die Anlagen 1a bis 1d. Die prognostizierten Beurteilungs-
pegel sind fassadengenau Uber alle Geschosse in den Anlagen 2a bis 2d fur die
verschiedenen, spater noch genauer erlauterten Planvarianten, dargestellt.

Zusatzlich zu den Fassadenpegeln wurde die Beurteilung der Aul3enbereiche im
Plangebiet fur die Variante 1 (Verkehrslarm ohne zusatzliche Larmminderungs-
mafRnahmen auf der BAB A23), Variante 2 (zusétzliche 7 m hohe LSW aber ohne
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OPA auf Teilabschnitten der BAB A23) und Variante 4 (zusatzliche 7 m hohe
Larmschutzwand entlang der BAB A23 und OPA auf Teilabschnitten der BAB A23)
vorgenommen. Die Schallimmissionsraster sind gemaf der Vorgaben des ,Ham-
burger Leitfaden - La&rm in der Bauleitplanung 2010* /7/ in den Anlagen 3a bis 3d
dargestellt (die Schwelle von 65 dB(A) ist dargestellt). Dabei ist die Berechnungs-
héhe entsprechend der Ohrhéhe eines durchschnittlich groRen, stehenden Er-
wachsenen gewahlt worden (relative Hohe = 1,6 m).

Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch den Strallen- und Schienenver-
kehrslarm im Plangebiet erfolgt auf Grundlage des Hamburger Leitfadens Larm in
der Bauleitplanung 2010 /7/ bzw. der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) /4/.

Der Planaufsteller verfugt Uber einen Ermessensspielraum hinsichtlich der
Schwelle des Einsetzens einer unzumutbaren Beeintrachtigung durch Larm. Fr
den Verkehr stellen die Grenzwerte der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuh-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) nach geltender Rechtsauffassung jedoch die Obergrenze dieses
Ermessensspielraums dar. Die 16. BImSchV nennt die Immissionsgrenzwerte
nach Tabelle 2. Die in diesem Untersuchungsraum geltenden Grenzwerte sind in
Abhangigkeit der Gebietseinstufung fett markiert.

Tabelle 2: Inmissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (Auszug)

Grenzwert
Nutzung
Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Oberhalb der Grenze von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vor den Fenstern
von Aufenthaltsraumen ist nach geltender Rechtsauffassung’ der gesundheitsge-
fahrdende Bereich erreicht und damit in der Regel die Grenze fur planerisches
Wollen und Abwagen. Der Hamburger Leitfaden — Larm in der Bauleitplanung
2010 fordert hier das zwingende Abwenden der Kinderzimmer und Schlafrdume
von Fassadenseiten mit mehr als 60 dB(A) nachts.

4.2 Gewerbe

Die Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen auf das Plangebiet erfolgt
anhand der Vorgaben der TA Larm /1/. In der TA Larm wird bei der Beurteilung
zwischen dem Tagzeitraum (6-22 Uhr) und dem Nachtzeitraum (22-6 Uhr) unter-

' BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04
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schieden, wobei fiir die Nacht die ,,lauteste Nachtstunde mafRgeblich ist. Fur
einen Schutz der Wohnnachbarschaft vor Larm sollen hiernach die in

Tabelle 3 dargestellten Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Die im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung anzuwendenden Immissionsrichtwerte sind in Ab-
hangigkeit der angestrebten Gebietskategorisierung fett gekennzeichnet.

Tabelle 3: Beurteilungsgrundlage Gewerbe gemaR TA Larm

Immissionsrichtwerte
Nutzung

Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 50 dB(A)

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in Kurgebieten so-
wie reinen und allgemeinen Wohngebieten muss zusatzlich ein Zuschlag von 6
dB fiir Gerduscheinwirkungen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit (werktags 6-7 Uhr und 20-22 Uhr, sonn- und feiertags 6-9 Uhr, 13-15 Uhr
und 20-22 Uhr) erteilt werden.

5 Eingangsdaten

Nachfolgend werden die in der Untersuchung verwendeten Eingangsdaten fur die
Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen beschrieben.

5.1 Verkehr

Als Emissionsquellen wurde der Verkehr auf den bestehenden, das Plangebiet
umgebenden &ffentlichen StralRen und den benachbarten Schienenstrecken be-
rucksichtigt. Fur die geplante ErschlieBungsstralie liegen derzeit keine Prognosen
vor, so dass diese in der hier vorliegenden Untersuchung unbertcksichtigt bleibt.
Im vorliegenden Fall sind die Schallimmissionen ausgehend von der Erschlie-
Rungsstralle auch von untergeordneter Bedeutung.

Die Eingangsdaten und Emissionspegel der AKN-Bahnstrecke A1 sind in Tabelle 4
zusammengestellt. Es wurden die von der AKN Eisenbahn AG genannten Prog-
nosedaten fur den zweigleisigen Ausbau zugrunde gelegt. Die Bahnlinien sind im
Lageplan (Anlage 1) dargestellt.
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Tabelle 4: Eingangs- und Emissionsdaten Schiene, Prognose 2021

Zugzahlen Lw' [dB(A)/m]
L \' P
cugart 62| g e | w1 | e | po [eT 22 Pzazc.h;
Uhr] Uhr]
S-Bahn 9 13 66 80 100 67 71
2 x S-Bahn 107 13 132 80 100 80 74
81 77

Erlauterungen:

L [m]: Zuglédnge

v [km/h]: zuldssige Hochstgeschwindigkeit

P [%]: Scheibenbremsanteil (Anteil der scheibengebremsten Ziige)

L ldngenbezogener Schallleistungspegel ohne Streckenzuschlédge

Bei Bahnubergéngen wurde fur die jewellige Teilstucklange der Zuschlag DBU ge-
setzt. Hierdurch erhéht sich der Emissionspegel streckenweise an den Bahnuber-
gangen um 3 dB.

FUr die Berechnung des StralRenverkehrslarms in der Umgebung des Plangebie-
tes wurden die in Tabelle 5 dargestellten Eingangsdaten zugrunde gelegt.
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Tabelle 5: Eingangsdaten und Emissionspegel StraBe, Prognose 2030

DTV Lkw-Anteil Emissionspegel L, e
StraBen- Vzul
StraBe Tag/Nacht oberfliche Tag Nacht
[Kfz/Tag] [%] [km/h]| dB[A] dBI[A]
A23 AS Eidelstedt Ri. : ,
AD Nordwest zwi- N'Cfr:I tif”f'
schen den Auf-und 27.800 | 12,1/15,2 100 72,5 66,7
. Gussas-
Abfahrtrampen Ei- halt
delstedt P
A23 Nordfahrbahn Nicht gerif-
zwischen den Auf- felter
und Abfahrtrampen 10.300 | 13,4/18,9 Gussas- 100 68,4 62,9
Eidelstedt phalt
A23 Nordfahrbahn Nicht gerif-
zwischen Dreieck NW felter
und Abfahrtrampen 21.550 | 14,6/17,4 Gussas- 80 71,0 65,2
Eidelstedt phalt
A23 Nordfahrbahn Nicht gerif-
zwischen Einfahrt felter
Rampe Eidelstedt u. 14.800 | 10,7713,5 Gussas- 80 68,5 62,8
Hauptfahrstreifen phalt
Nicht gerif-
A23 Rampe AS Ei- felter
delstedt Ri. AD 5.500 12,2/19,0 Gussas- 50 61,6 56,7
Nordwest phalt
Nicht gerif-
felter
723 Rampe AS Ei- 12.600 | 13,2/16,5 Gussas- 50 65,4 59,8
delstedt Ri. KI phalt
Nicht gerif-
felter
023 RI HEI hinter AS 40.950 | 14,0/17,5 Gussas- 100 74,5 68,7
Eidelstedt phalt
Nicht gerif-
felter
723 Ri. HB vor AS 40.400 | 12,5/15,7 Gussas- 100 741 68,4
Eidelstedt phalt
LARMKONTOR GmbH ] Seite 11 von 53
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DTV Lkw-Anteil Emissionspegel L, e
StraBRen- Vazul
StraRe Tag/Nacht oberfliche Tag Nacht
[Kfz/Tag] [%] [km/h]| dB[A] dB[A]
Nicht gerif-
A23 Ri. HB zw. AS felter
Eidelstedt u. AD 33.650 12,8/15,3 Gussas- 60 70,7 64,9
Nordwest phalt
Nicht gerif-
felter
723 Tunnel AS Ei- 16.950 9,5/11,5 Gussas- 60 66,8 61,0
delstedt Ri. KI Mitte phalt
Nicht gerif-
A23 Ri. HEI Uber- 5850 | 16,7/20,8 | _hter 80 65,7 60,1
gang zur Nordfahr- Gussas-
bahn phalt
A23 Ri. HEIl zw. AD Nicht gerif-
Nordwest und Uber- 35.200 14.8/18,0 felter 80 73.1 67.4
gang zur Nordfahr- Gussas-
bahn phalt
Nicht gerif-
felter
A7 Ri. HH nérdlich 64.900 13,8/16,4 Gussas- 100 76,4 70,5
AD phalt
Nicht gerif-
A7RI HH zwischen | g a0 | 155184 | " | 100 | 756 69,7
den Anschllssen der Gussas-
A23 phalt
Nicht gerif-
83600 | 1231147 | elter 80 76,4 706
Gussas-
A7 Ri. HH stdlich AD phalt
Nicht gerif-
A7 Ri. Flensb. im Be- felter
reich AD nérdlich 49.650 16,3/19,3 Gussas- 100 75,7 69,8
Ausfadelung der A23 phalt
Nicht gerif-
felter
A7 Ri. Flensb. nérd- 66.550 146173 Gussas- 100 76,7 708
lich AD phalt
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e

DTV Lkw-Anteil Emissionspegel L, e
StraBen- Vzul
StraRe Tag/Nacht oberfliche Tag Nacht
[Kfz/Tag] [%] [km/h]| dB[A] dBI[A]
Hauptfahrbahn A23 Nicht gerif-
Ri. HEl 2wischen An- 1 g 156 | 1551193 | _felter 80 | 720 66,4
schlissen Nordfahr- Gussas-
bahn phalt
Nicht gerif-
Holsteiner Chaussee felter
Ri. Nord sudlich AS 17.450 6,0/6,0 Gussas- 50 64,6 57,2
Eidelstedt phalt
Holsteiner Chaussee Nicht gerif-
Ri. Nord zwischen felter
Rampen AS Ei- 8.250 6,0/6,0 Gussas- 50 61,3 53,9
delstedt phalt
Holsteiner Chaussee Nicht gerif-
Ri. Sid zwischen felter
Rampen AS Ei- 13.350 6,0/6,0 Gussas- 50 63,4 56,0
delstedt phalt
Nicht gerif-
Holsteiner Chaussee felter
Ri. Sud sudlich Ram- 13350 6.0/6,0 Gussas- 50 63,4 56,0
pen AS Eidelstedt phalt
Nicht gerif-
felter
Holsteiner Chaussee 24.650 7.0/7,0 Gussas- S0 66,5 59,1
ndrdlich AS Eidelstedt phalt
Horgensweg Nicht gerif-
(zwischen Holsteiner felter
Chaussee und Zu- 16.750 3,0/3,0 50 62,9 55,6
. Gussas-
fahrt Gewerbegebie-
phalt
te)
Hérgensweg N'thtltgenf_
(zwischen Zufahrt 4600 | 1918 | o eler 50 54,3 46,9
Gewerbegebiete und UZSTS'
Bahnubergang) phalt
Hérgensweg Nlcfhtltgerlf-
(zwischen und Bahn- | 4600 | 1918 | 4 erer 30 | 54,3 46,9
Ubergang und Re- u;sis-
benacker) pha
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e

DTV Lkw-Anteil Emissionspegel L, e
StraBen- Vzul
StraRe Tag/Nacht oberfliche Tag Nacht
[Kfz/Tag] [%] [km/h] | dB[A] dB[A]
Nicht gerif-
Horgensweg 4550 | 1,918 felter 30 542 46 8
(zwischen Reben- Gussas-
acker und Heidacker) phalt
Nicht gerif-
3300 | 1,918 Gfe'ter 30 52,9 45,4
Hérgensweg, nérdlich ussas-
Heidacker phalt
Nicht gerif-
2700 | 3,0/3,0 felter 30 52,6 452
Gussas-
Wiebischenkamp phalt
Nicht gerif-
felter
Rampe AS Eidelstedt 4.150 6,0/6,0 Gussas- 50 °8,3 52,0
A23 Richtung HEI phalt
Nicht gerif-
felter
Rampe AS Eidelstedt 11300 | 1507150 Gussas- 50 654 59,0
in Richtung Héffner phalt
Nicht gerif-
Ubergang zw. A7/A23 felter
Ri. Nordfahrbahn 15.100 8,1/0.8 Gussas- 60 658 60,0
(HEI) phalt

Erlauterungen:

DTV: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
Vaul: zuldssige Hochstgeschwindigkeit

RI: Richtung

AD: Autobahndreieck

AS: Anschlussstelle

Die in Tabelle 5 gezeigten Emissionspegel Lme beziehen sich jeweils auf Stral3en-
belag ohne larmmindernden offenporigen Asphalt (OPA). In zwei untersuchten Va-
rianten ist allerdings auf Teilstucken der BAB A23 ein OPA berucksichtigt. Auf den
in den Anlagen 1c und 1d gezeigten Teilsticken mit OPA reduziert sich der in Ta-

belle 5 gezeigte L g um jeweils 5 dB.
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5.2 Gewerbe

Die in der Berechnung fur die gewerblichen Emissionen im Umfeld des Plangebie-
tes angesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel wurden dem Gutachten
,ochalltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben Hornbach Bau- und Garten-
markt in Hamburg Eidelstedt‘ (LK 2007.215) der LARMKONTOR GmbH vom

12. Februar 2008, dem Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung - B-Plan Ei-
delstedt 68* (LK 2007.002) der LARMKONTOR GmbH vom 25.04.2007 und dem
Gutachten ,Aktualisierung der schalltechnischen Untersuchung zum Mébelfach-
markt [ lif an der Holsteiner Chaussee in Hamburg* (LK 2007.225) der
LARMKONTOR GmbH vom 10.11.2011 sowie den umliegenden Bebauungspla-
nen der Stadt Hamburg entnommen. Die Flachen und die bertcksichtigten fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 4b dargestellt. Zusatzlich sind
auch die im B-Plan 73 festgesetzten Kontingente entsprechend berucksichtigt
worden. Daruber hinaus lagen fur die schalltechnische Untersuchung detalillierte
Daten zu den Arbeitsablaufen (z.B. Anlieferverkehr, An-/Abfahrt der Mitarbeiter,
Betriebszeiten) und haustechnischen Anlagen fur das sich im Bau befindliche

B ogistikzentrum vor.

Seitens der Systemgastronomie (| ) wurden fur den benachbarten Be-
trieb unterschiedliche Betriebskennziffern Ubermittelt und im Modell berucksichtigt.
Detaillierte Quellenangaben und die zugrunde gelegten Emissionskenndaten fin-
den sich in Kapitel 5.4. Die Emissionsdaten fur die Ubermittelten Aktivitaten auf
dem Gelande der Systemgastronomie wurden anhand gutachterlicher Erfah-
rungswerte anhand unterschiedlicher Richtlinien und technischer Berichte in das
Modell tbernommen.

Die Eingangs- und Emissionsdaten werden nachfolgend detailliert erldutert. Die
Lage der einzelnen Schallquellen ist in Anlage 4b dargestellt.

5.3 I Logistikzentrum

Das | Logistikzentrum auf der Gewerbeflache im Bebauungsplan 62 be-
findet sich éstlich des geplanten Bauvorhabens und in unmittelbarer Nahe zur be-
stehenden || Fiiiale am Hérgensweg (Anlage 4a). Die Emissionsansét-
ze wurden aus dem Gutachten der Rw Bauphysik Ingenieurgesellschaft mbH &
Co. KG, das von der | Logistik GmbH & Co. KG zur Verfugung ge-
stellt wurde, entnommen.

5.3.1 Mitarbeiterparkplatz ||| |}l

Der Mitarbeiterparkplatz mit 100 Pkw-Stellplatzen ist westlich des geplanten [}
-Logistikzentrums gelegen. Die Zu- und Abfahrten des Parkplatzes erfolgen
sudlich dber die einzige Zufahrt Uber den Hérgensweg. Dort finden unmittelbar die

LARMKONTOR GmbH T Seite 15 von 53



LARMKONTOR

Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan nérdlich Hérgensweg und W
sudlich Bundesautobahn A 23 fur ein Wohnungsbauprojekt

Vermischung mit dem Verkehr auf dem Hérgensweg statt. Die Emissionen der
Mitarbeiterparkplatze des [JJJJFLogistikzentrums wurden geman der Park-
platzlarmstudie /8/ modelliert.

Laut Angaben der || Logistik GmbH & Co. KG werden 425 Mitarbeiter
Montag bis Samstag von 0-24 Uhr im 3-Schichtsystem (142 Mitarbeiter pro
Schicht) tatig sein. Es wird davon ausgegangen, dass von den 142 Mitarbeitern
pro Schicht 50%, bzw. 71 Mitarbeiter den firmeneigenen Parkplatz mit Privat-Pkw
nutzen werden (142 Bewegungen pro Schichtwechsel).

Aus diesen Annahmen ergibt sich eine Wechselfrequenz von 0,40 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde aulRerhalb der Ruhezeiten (7-20 Uhr), 0,35 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) sowie innerhalb der Ruhe-
zeiten (20-22 Uhr). In der morgendlichen Ruhezeit von 6-7 Uhr finden keine Be-
wegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz statt (Tabelle 6).

Der bereits vorhandene Parkplatz wird weiter genutzt und ist mit Asphalt belegt.
Zur Berechnung der Gerauschemissionen wurde gemaf der Vorgaben der Park-
platzlarmstudie (PLS 2007) /8/ ein Mitarbeiterparkplatz berticksichtigt. Dabei wird
der Parkplatz mit einem Zuschlag fur die Impulshaltigkeit K, von 4 dB angenom-
men. FUr das Turenschlagen auf den Parkplatzstellplatzen wurde ein Spitzenpegel
von 100 dB(A) angesetzt.

Tabelle 6: Emissionsdaten Parkplatz [l Logistikzentrum

Enthaltene Zuschlage
Durch-
Parkplatz [l Wech- Fahrzeug-
Il itarbeiter boa | selfre- Ki fahr- Dsiro bewegungen
[dB] anteil [dB]
quenz
Kb
In dB(A) Zeitraum N

Mitarbeiterpark- 88 0,35 LNS: 35
platz 88 0,40 0,00 4,90 0,00 7-20 Uhr: 525
(100 Stellplatze) 88 0,35 RZ (20-22 Uhr): 70

Erlauterungen:

Lwa Schallleistungspegel eines Einzelereignisses
Ki Impulszuschlag

Dsio  Zuschlag fiir Stralenoberflache

Der Pkw-Fahrverkehr auf den Zu- und Abfahrten zum Parkplatz wurde entspre-
chend der oben beschriebenen Parkplatznutzung als Linienschallquelle modelliert.
Hier wurde ein auf eine Stunde gemittelter, ld&ngenbezogener Schallleistungspegel
L’w,1n von 48 dB(A) angenommen (Tabelle 7).

Die Lage des Parkplatzes sowie der Zufahrten sind in Anlage 4b dargestellt.
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Tabelle 7: Emissionsdaten Zu- und Abfahrten Mitarbeiterparkplatz

Mitarbeiter- L’'wain Impulszuschlag Anzahl Fahrbewegungen und L'war
parkplatz [dB(A)] K; in dB(A) Einwirkzeit [dB(A)]
LNS: 35 Fahrten
Pkw-Fahrten 48 enthalten 7-20 Uhr: 525 Fahrten
RZ (20-22 Uhr): 70 Fahrten

Erlauterungen:

L’'wa1n l8ngenbezogener Schallleistungspegel, auf eine Stunde umgerechnet

L'war Dbeurteilter lAngenbezogener Schallleistungspegel im Zeitraum, ohne Ruhezeitenzuschlage
Rz Ruhezeit

LNS lauteste Nachtstunde

5.3.2 Anlieferungsvorginge ||||lGzG

Fur das L ogistikzentrum ist laut Angaben der || Logistik

GmbH & Co. KG werktags mit Anlieferungen durch 30 Lkw pro Tag zu rechnen.
Die Anlieferungen erfolgen im Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr mit 29 Lkw. Im
Zeitraum von 22-6 Uhr findet eine Anlieferung von Obst und Gemuse per Lkw
statt. Eine zusatzliche Entladung fur Notfalle wurde an der offenen Rampe im
noérdlichen Bereich des Logistikzentrum berucksichtigt.

Die Lkw befahren fur die Anlieferung die Zufahrt stdlich des Gebaudes von der
Holsteiner Chaussee aus und verlassen das Gelande wieder Uber die selbe Zu-
fahrt. Die Lkw-Warenanlieferung ist vollstandig eingehaust.

Die Emissionsdaten der Anlieferungsfahrten sind in Tabelle 8 zusammengefasst.
Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen ist in Anlage 4b dargestellt.

Tabelle 8: Emissionsdaten Anlieferung Lkw und Kleintransporter

, Anzahl Fahrbe- ,
Fahrzeugverkehr L’wa,1h Impulszuschlag wegungen und L'wa,r
Andienung [dB(A)] Kiin dB(A) Einwirkzeit [dB(A)]
Lkw .
(Obst/Gemiise) 6 1 FaF';SC(k")““ & 6
Kihlaggregat ab- LNS
gestellt
Lkw (sonstiges 29 Fahrten (Hin &
Sortiment) -
-~ 65,2 enthalten Rick) 67,8
Kihlaggregat an- 6-22 Uhr
geschaltet
Lkw (Notandie- 1 Fahrt (Hin &
nung) 65,2 Riick) 64,3
Kihlaggregat an- 6-22 Uhr
geschaltet
Erlauterungen:
L’wa 1h auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel
L'war beurteilter Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirkzeit beriicksichtigt)
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Die Entladung der Lkw erfolgt sudlich des Logistikzentrums innerhalb einer einge-
hausten Anlieferzone bei geschlossenen Toren. Durch die 30 Lkw werden werk-
taglich insgesamt 990 Palletten mit Waren geliefert.

Fur die schallrelevanten Vorgénge im Bereich der eingehausten Anlieferungszone
wurde aus den relevanten Schallleistungspegeln und deren Einwirkzeiten ein In-
nenpegel fur die Einhausung berechnet. Der Innenpegel wurde Uber die Beurtei-
lungszeitrdume gemittelt und Gber den gesamten Tagzeitraum bzw. im Nachtzeit-
raum angesetzt. Im Modell gehen die Schallemissionen von den AuRenwéanden,
vom Dach und vom Tor, korrigiert um die jeweilige Schallddmm-Male, aus. Die in
das Schallemissionsmodell ubernommenen Daten sind in Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 9: Emissionsdaten Lkw-Andienung Sud

Lkw-Andienung Lp Impulszuschlag R'wr Einwirkzeit L war
Siid (eingehaust) | [dB(A)] Ki in dB(A) [dB(A)] [dB(A)]
85,5 6'(2126%;" 45,5
AuBenwidnde 34 NS
80,5 (1 h) 40,5
85,5 6-22 ;’)hr (16 455
Dachflache enthalten 34 NS
80,5 (1 h) 40,5
85,5 6-22 ;’)hr (16 58,5
Tor (geschlossen) 21 NS
80,5 (1 h) 53,5

Erlauterungen:

Le Innenpegel

R'wr  Schallddmm-MafR in dB

L"war beurteilter, flichenbezogener Schallleistungspegel im Zeitraum, pro Bauteil,

Eine zuséatzliche Entladung fur Notfalle Gber die fahrzeugeigene Ladebordwand
wurde an der offenen Rampe im nérdlichen Bereich des Logistikzentrums bertck-
sichtigt.

Die Emissionsdaten der nérdlichen Lkw-Andienung finden sich in Tabelle 10.

Tabelle 10: Emissionsdaten Lkw-Andienung Nord

Ladetatigkeit Lwa Impulszuschlag Anzahl und Einwirk-
Lkw-Andienung Nord [dB(A)] Ki in dB(A) zeit
Paletten, Fahrt tiber Lade- 88 66 Ereignisse
bordwand 7-20 Uhr
Rollaerdusch W. bod 75 enthalten 66 Ereignisse
oligerdusch Wagenboden 7-20 Uhr

Erlauterungen:
Lwa: Schalleistungspegel
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5.3.3 Auslieferung |||IlEGzG

Die Auslieferungen erfolgen mit 60 Kleintransportern dreimal werktaglich (insge-
samt 180 Auslieferungen) zwischen 6 und 23 Uhr. Zwischen 22 und 23 Uhr kehren
allerdings nur noch 8 Kleintransporter von ihren Auslieferungsfahrten zum Lo-
gistikzentrum zurtck. Insgesamt liefert jeder Kleintransporter pro Vorgang 6 Roll-
container auf dem Hin und Ruckweg, so dass werktaglich insgesamt 1080 Roll-
container mit Waren in drei Etappen geliefert werden.

Die Zufahrt der Kleintransporter fur die Auslieferung erfolgt Uber die Zufahrt am
Horgensweg im Suden des Gelandes zu zwei Warenausgaben im Nordwesten
des Gebaudes. Die Fahrten der Kleintransporter wurden als Linienschallquelle je-
weils fur An- und Abfahrt sowie pro Auslieferzone modelliert.

Die relevanten Schallemissionen der Auslieferungsfahrten durch Kleintransporter
finden sich in Tabelle 11.

Tabelle 11: Emissionsdaten Auslieferungsfahrten Kleintransporter

, Anzahl Fahrbewe- ,
Fahrzeugverkehr L’wa1n Impulszuschlag gungen und L'wa,r
Andienung [dB(A)] K;in dB(A) Einwirkzeit [dB(A)]
Kleintransporter mit .
Kiihlaggregat 57 90 Fg‘_hzge&ﬂ"'”)’ 64.5
(Sudl. Auslieferung)
82 Fahrten (Riick), 6-
Kleintransporter mit 22 Uhr 64,1
Kihlaggregat 57 enthalten .
(Suidl. Auslieferung) 8 Fahrten (Riick) 66.1
LNS '

Kleintransporter mit .
Kiihlaggregat 57 90 Fg‘_hzge&ﬂ"'”)’ 64.5
(n6rdl. Auslieferung)
Kleintransporter mit .
Kiihlaggregat 57 90 F%']gg'bﬁ”c")’ 64.5
(nordl. Auslieferung)

Erlauterungen:

L’wa 1n auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel

L'war beurteilter Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirkzeit beriicksichtigt)

Die Beladung der Kleintransporter erfolgt im westlichen Teil des Geb&udes in zwei
Auslieferungszonen, eine davon vollstandig eingehaust.

Fur die schallrelevanten Vorgénge im Bereich der stdlichen Auslieferungszone
wurde aus den relevanten Schallleistungspegeln und deren Einwirkzeiten ein In-
nenpegel fur die Einhausung der Auslieferzone berechnet. Der Innenpegel wurde
Uber die Beurteilungszeitrdume gemittelt und Uber den gesamten Tagzeitraum
bzw. im Nachtzeitraum angesetzt. Im Modell gehen die Schallemissionen von den
AulRenwanden, vom Dach und vom Tor (tagsuber offen, im Nachtzeitraum ge-
schlossen), korrigiert um die jeweilige Schallddmm-Malie, aus.

LARMKONTOR GmbH T Seite 19 von 53



LARMKONTOR

GrmdH

Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan nérdlich Hérgensweg und W
sudlich Bundesautobahn A 23 fur ein Wohnungsbauprojekt

Die zugrundeliegenden Emissionen der Ladezonen der Warenauslieferung sind in
Tabelle 12 dargestellt.

Tabelle 12: Emissionsdaten siidliche Auslieferung (eingehaust)

Warenausgang Lp Impulszuschlag R'wr Einwirkzeit L wa,r
Siid (eingehaust) [dB(A)] Ki in dB(A) [dB(A)] [dB(A)]

85,4 6'52 ;J)hr 454
Aulkenwénde 34 NS

78,2 (1h) 35,2

85,4 6'52 ;J)hr 454
Dachflache enthalten 34 NS

78,2 (1h) 35,2
Tor (offen) 85.4 0 6'52 ;J)hr 79.4
Tor (geschlossen) 78,2 21 I(_1NhS) 51,2

Erlauterungen:

Le Innenpegel

R'wr  Schallddmm-MaR in dB

L"war  beurteilter, flichenbezogener Schallleistungspegel im Zeitraum, pro Bauteil

Die westliche Auslieferungszone befindet sich im Freien. Die Be- und Entladung
der Kleintransporter erfolgt hier an einer offenen Aul3enrampe Uber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand. Hier wurden die Emissionsansatze gemal dem ,Techni-
scher Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten® /12/ in das Modell Gbernommen. Relevante Schallquellen stel-
len das Rollgerdusch auf dem Wagenboden sowie die Fahrt der Rollbehélter tber
die Ladebordwand dar.

Die Emissionsansatze der westlichen Auslieferung sind in Tabelle 13 dargestellt.

Tabelle 13: Emissionsdaten westlich Auslieferung (nicht eingehaust)

";::rzt:;f'ske:n Lwa K, Anzahl und Lijiir
gang [dB(A)] [dB(A)] Einwirkzeit [dB(A)]

West

Rollbehélter, L

Fahrt tiber 78 1'°Bg_§£ecjghr‘r'sse 96.3

Ladebordwand enthalten

Rollgerdusch 1.080 Ereignisse

Wagenboden S 6-22 Uhr 933

Erlauterungen:

Lwa Schallleistungspegel eines Einzelereignisses

K; Impulszuschlag

Lwar  beurteilter Schallleistungspegel (Zeitgewichtung enthalten, ohne Ruhezeitzuschlége)
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Nach erfolgter Auslieferung werden die Kleintransporter auf zwei Parkplatzen ab-
gestellt. Ein Parkplatz mit 22 Stellplétzen befindet sich nérdlich der westlichen La-
derampe, ein weiterer Parkplatz mit 36 Stellplatzen befindet sich sudlich der ein-
gehausten Auslieferungszone. Die Emissionsanséatze des jeweiligen Kleintrans-
porter-Parkplatzes sind in Tabelle 14 und Tabelle 15 dargestellt.

Tabelle 14: Emissionsdaten nérdlicher Stellplatz Kleintransporter

Enthaltene Zuschlage

Parkplatz StraBen-
KIein‘:rans- [ dlé"("a)] Wechselfre- K; fa?:::r:\tt:il oberfla- Fah:;f: 3:: we-
porter Nord quenz [dB] Ko che
DStro
In dB(A) Zeitraum N
76,97 0,238 4,00 3,58 0,00 7-20 Uhr: 68
22 Stellplatze
83,21 1 4,00 3,58 0,00 20-21 Uhr: 22

Erlauterungen:
Lwa Schallleistungspegel eines Einzelereignisses
K; Impulszuschlag

Tabelle 15: Emissionsdaten siidlicher Stellplatz Kleintransporter

Enthaltene Zuschlage
Parkplatz StraBen-
Kleintrans- [ dIéVZZ)] Wechselfre- K; fa?‘l::‘tt:“ oberfla- Fahrz::g::we-
porter Siid quenz [dB] K che gung
b DStro
In dB(A) Zeitraum N

80,02 0,244 4,00 3,58 0,00 7-20 Uhr: 114
36 Stellplatze

86,14 1 4,00 3,58 0,00 20-21 Uhr: 36

Erlauterungen:
Lwa Schallleistungspegel eines Einzelereignisses
Ki Impulszuschlag

Gemal dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden /12/ wurde fur Palettenhubwagen ein
Spitzenpegel von 113 dB(A) und fur Rollcontainer ein Spitzenpegel von 112 dB(A)
berucksichtigt.

5.3.4 Haustechnische Anlagen |||l

Die vom |l Logistikzentrum ausgehenden Emissionen der haustechnischen
Anlagen wurden durch die ||} I Logistik GmbH & Co. KG im Rahmen ei-
ner Gerauschimmissionsprognose der Firma Rw Bauphysik Ingenieursgesellschaft
mbH & Co. KG zur Verfugung gestellt. Die darin enthaltenen Ansatze wurden fur
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die vorliegende Untersuchung in Lage und Schallleistung Gbernommen und sind in
Tabelle 16 aufgefuhrt. Fur die haustechnischen Anlagen des |JJJJJJlLogistik-
zentrums wird von einem 24-Stunden-Betrieb aller Anlagen ausgegangen.

Tabelle 16: Emissionsdaten haustechnische Anlagen [l Logistikzentrum

Zuschlag Einwirk-
. LWA fiir Ton- wirk- LWA,r
Quelle Zeitraum Anzahl [dB(A)] |haltigkeit| dauer [dB(A)]
[dB(A)] | [h]
1 - Abluftventilator (Dach Lkw-
. 0-24 Uhr 1 60 24 63
Andienung)
2 - Gewerbekilte
(Dach Lkw-Andienung) 0-24 Uhr ! 63 24 | ©e
3 - Verflussiger Serverraum |
(Ostfassade) 0-24 Uhr 1 61 24 64
4 - Abluft Kdltemaschinen
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 70 24 73
5 - Abluft 2
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 58 24 61
6 - Abluft 1
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 58 24 61
7 - WC Abluft 2
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 55 24 58
8 - WC Abluft 1
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 55 3 24 58
9 - Verflissiger Serverraum |
(Hallendach) 0-24 Uhr 1 61 24 64
10 - Splitklima Raumklima
(Dach Warenanlieferung) 0-24 Uhr ! 2 24 S
11 - Splitklima Kiihlen
(Dach Warenanlieferung) 0-24 Uhr ! 63 24 66
12 - Luftungsgerat
(Dach Warenanlieferung) 0-24 Uhr ! 555 24 58.5
13 - Abluftventilator Ausliefe-
rungsrampe 0-24 Uhr 1 60 24 63
(Dach Van-Andienung)
14 - Klima/ Luftungsgerat
(Dach Van-Andienung) 0-24 Uhr L 70 24 &
15 - Luftungsgerat
(Dach Van-Andienung) 0-24 Uhr 1 57.8 24 60,8
Erlauterungen:
Lwa Schallleistungspegel eines Einzelereignisses
Lwar beurteilter Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirkzeit beriicksichtigt)
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5.4 Systemgastronomie (G

Fur die Systemgastronomie werden die aktuellen Offnungszeiten in die Berech-
nung mit einbezogen. Diese stellen sich heute wie folgt dar:

Mo. — Do.: 8:00 — 1:00 Uhr
Fr.—Sa.: 8:00 — 2:00 Uhr
So.: 8:00 — 1:00 Uhr

Laut Betreiber kénnen die Offnungszeiten jedoch variieren, bis hin zu einem 24-
Stunden-Betrieb. ,Zur sicheren Seite wird in dieser Untersuchung ein Betrieb der
Systemgastronomie von 24 Stunden an 7 Tagen pro Woche angesetzt.

Die Offnungszeiten der ||l Fiiale fallen somit in die werktaglichen und
sonntaglichen Ruhezeiten sowie in den Nachtzeitraum.

5.4.1 Parkplatz Systemgastronomie

Der Parkplatz mit insgesamt 41 Pkw-Stellplatzen liegt ¢stlich der || G-
Filiale. Die Zuwegung erfolgt Uber die Zufahrt am Hérgensweg. Laut Betreiberan-
gaben steuern in Spitzenzeiten bis zu 80 Kfz pro Stunde den Drive-In-Schalter an.
Die Wechselfrequenzen des Parkplatzes wurden gemal Parkplatzlarmstudie /8/
far Schnellrestaurants und der vorhandenen Stellplatzanzahl angenommen. Dar-
aus errechnen sich die Kfz-Zahlen, die in den einzelnen Zeitrdumen stundlich die
Zufahrt zur Systemgastronomie befahren.

Auf Grund der zentralen Lage in unmittelbarer Nahe der Abfahrt Hamburg-
Eidelstedt an der BAB A23 bzw. des Autobahndreiecks Hamburg-Nordwest wird
zur Berechnung von gleichméaRigen Besucherzahlen innerhalb und au3erhalb der
Ruhezeiten sowie in der lautesten Nachstunde ausgegangen. Zur ,sicheren Seite”
werden taglich durchschnittlich 2380 Kfz, welche die Filiale anfahren, im Schalle-
missionsmodell bertcksichtigt. Von diesen Fahrzeugen steuern stundlich 80 Kfz
den Drive-In-Schalter ohne Parkplatznutzung an. Die Wechselfrequenzen wurden
gemal Parkplatzlarmstudie /8/ berticksichtigt. Auf Grund der Stellplatzanzahl (41
Stuick) sowie der zugrundeliegenden Wechselfrequenzen geman Parkplatzlarm-
studie /8/ ergeben sich auf dem Parkplatz im Tag- bzw. Nachtzeitraum 16,4 bzw.
26,4 Fahrzeugbewegungen pro Stunde.

Die Zu- und Abfahrtsverkehre zum Parkplatz beinhalten die Fahrzeugbewegung
der parkenden Kfz sowie der Fahrzeuge, die den Drive-In-Schalter anfahren. Dar-
aus ergeben sich die in Tabelle 17 dargestellten Fahrbewegungen fur die Zu- und
Abfahrt.

Die Eingangsdaten fur die zugrundeliegenden Schallemissionen des Parkplatzes
sind in Tabelle 18 dargestellt. GemaR der Parkplatzlarmstudie /8/ wurden neben
der Stellplatzanzahl auch die Bewegungen pro Stunde sowie die Oberflachen der
Fahrgassen sowie Zuschlage fur die Parkplatzart (Kpa) und Impulshaltigkeit (K;)
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von jeweils 4 dB berucksichtigt. Diese Zuschlage berucksichtigen gemaf Park-
platzlarmstudie bereits das Turenschlagen und Unterhaltungen der Gaste /8/.

Als Spitzenpegel wurden 100 dB(A) fur das Turenschlagen angenommen.

Die Lage des Parkplatzes kann der Anlage 4b entnommen werden.

Tabelle 17: Emissionsdaten Parkplatzzufahrt, Werte jeweils fiir Zu- und Abfahrt an-

gesetzt.
. L’'wasn | Anzahl der Er- | Beurteilungs- L'wa,r
Quelle Zeitraum [dB(A)] | eignisse zeit [h] [dB(A)]
innerhalb RZ
Zufahrt
werktags 48 96,4 1
Abfahrt
6-7 Uhr
aulerhalb RZ
Zufahrt
werktags 48 96,4 13 68
Abfahrt
7-20 Uhr
Innerhalb RZ
Zufahrt
werktags 48 96,4 2
Abfahrt
20-22 Uhr
Innerhalb RZ
Zufahrt
sonntags 48 96,4 5
Abfahrt
6-9 Uhr, 20-22 Uhr
Zufahrt aullerhalb RZ
48 96,4 9 68
Abfahrt sonntags
innerhalb RZ
Zufahrt
sonntags 48 96,4 2
Abfahrt
13-15 Uhr
Zufahrt Nacht (LNS)
48 105 1 69
Abfahrt 22-6 Uhr
Erlauterungen:
RZ Ruhezeiten
LNS Lauteste Nachtstunde

L'wa1n:  auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel

L'war: beurteilter, langenbezogener Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirk-
zeit beriicksichtigt)

LNS lauteste Nachstunde
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Tabelle 18: Eingangsdaten Parkplatz Systemgastronomie

Quelle

Stell-
platze

Zeitraum

Wechsel-
frequenz

Oberflache
Fahrgasse

[dB]

Kpa
[dB]

I-”WA,r
[dB(A)]

Parkplatz
Systemgast-
ronomie

41

innerhalb RZ
werktags
6-7 Uhr

0.4

auBBerhalb RZ
werktags
7-20 Uhr

0,4

Innerhalb RZ
werktags
20-22 Uhr

0,4

Innerhalb RZ
sonntags
6-9 Uhr, 20-22
Uhr

0,4

aulierhalb RZ
sonntags

0,4

innerhalb RZ
sonntags
13-15 Uhr

0,4

Nacht (LNS)
22-6 Uhr

0,6

Asphalt

87

87

89

Erlauterungen:
lauteste Nachtstunde

LNS

K; Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Kpa Zuschlag fur Parkplatzart

L wa r
LNS

5.4.2 Drive-In-Schalter Systemgastronomie

beurteilter, flichenbezogener Schallleistungspegel (Zeitgewichtung enthalten)
lauteste Nachstunde

Laut Betreiber fahren zu Spitzenzeiten 80 Kfz pro Stunden den Drive-In-Schalter
an. Im Modell werden daher ,zur sicheren Seite* 80 Kfz pro Stunde, die den Drive-
In-Schalter anfahren, berticksichtigt. Auch hier wird auf Grund der verkehrsgunsti-
gen Lage ,zur sicheren Seite* innerhalb und aulRerhalb der Ruhezeiten sowie im
Nachtzeitraum (in der lautesten Nachtstunde zwischen 22 und 6 Uhr) von
gleichbleibenden Besucherfrequenzen ausgegangen.

Die Emissionsdaten zum Drive-In-Schalter sind in Tabelle 19 dargestellit.
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Tabelle 19: Emissionsdaten Drive-In-Schalter Systemgastronomie

. L’ Anzahl der Er- | Beurteilungs- L’
Quelle Zeitraum [dga&;] eignisse zeit [h]gl [dBv:Zr)]
Innerhalb RZ
Drive-In-Schalter werktags 48 80 1
6-7 Uhr
AuBerhalb RZ
Drive-In-Schalter werktags 48 80 13 67
7-20 Uhr
Innerhalb RZ
Drive-In-Schalter werktags 48 80 2
20-22 Uhr
Innerhalb RZ
Drive-In-Schalter sonntags 48 80 5
6-9 Uhr, 20-22 Uhr
. AulRerhalb RZ
Drive-In-Schalter 48 80 9 67
sonntags
Innerhalb RZ
Drive-In-Schalter sonntags 48 80 2
13-15 Uhr
. Nacht (LNS)
Drive-In-Schalter 48 80 1 67
22-6 Uhr

Erlauterungen:

RZ Ruhezeiten

LNS Lauteste Nachtstunde

L'wan:  auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel

L'war beurteilter, langenbezogener Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirk-
zeit bericksichtigt)

5.4.3 Anlieferung Systemgastronomie

,Zur sicheren Seite* wurden fur die Warenanlieferung der Systemgastronomie 12
Lkw pro Woche bertcksichtigt. Die Anlieferung erfolgt werktaglich mit je einem
Lkw aulRerhalb der Ruhezeit sowie in der lautesten Nachstunde. Die Zufahrt zur
Systemgastronomie erfolgt Uber die Zufahrt zum Hérgensweg. Auf Grund der Ver-
kehrsfuhrung auf dem Parkplatz entfallt das Rangieren der Lkw vor der Ladezone.
Nach dem Be- und Entladen erfolgt die Abfahrt auf gleichem Wege wie die Anfahrt
Uber die Zufahrt am Hérgensweg. Gemal den technischen Berichten zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden /11/
und /12/ wurde fur die Lkw-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel von
63 dB(A) bertcksichtigt. Fur das Entluften der Lkw-Betriebsbremse (bei heutigen
Lkw kaum noch vorzufinden, stellt aber den schlechtesten Fall dar) wurde ein
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Spitzenpegel von 108 dB(A) im Modell angesetzt.

Die Emissionsdaten der Anlieferungsfahrten sind in der Tabelle 20 zusammenge-
fasst. Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen ist in Anlage 2 dargestellt.

Tabelle 20: Emissionsdaten Lkw-Fahrten, Anlieferung Systemgastronomie

. L’wa,n Anzahl der Beurteilungs- L'wa,r
Quelle Zeitraum | A)] | Ereignisse zeit [h] [dB(A)]
Lkw Anlieferung 226 Uhr (LNS) | 63 1 1 63
Lkw Anlieferung 7-20 Uhr 63 1 1 51

Erlauterungen:
L’'wa+n:  auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel

L'war beurteilter, langenbezogener Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirk-
zeit bericksichtigt)
LNS: lauteste Nachtstunde

5.4.4 Anlieferungszone Systemgastronomie

Jeder Lkw liefert werktaglich auf3erhalb der Ruhezeit und in der lautesten Nacht-
stunde je 15 Paletten an und nimmt je 15 Paletten wieder mit, so dass pro Liefer-
vorgang 30 Ereignisse zu berucksichtigen sind. Der Schallleistungspegel pro Vor-
gang wurde gemaf dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelédnden /11/ mit 88 dB(A) ange-
setzt. Sonntags erfolgt keine Anlieferung.

Gemal dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden /11/ verursacht die Entladung beim
Uberfahren des Wagenbodens mit dem Handhubwagen eine Geréduschemission
von 75 dB(A).

Die Anlieferung der verderblichen Waren erfolgen in Lkw mit angeschaltetem
Kuhlaggregat. ,Zur sicheren Seite” erfolgt der durchgehende Betrieb des Kuhlag-
gregats auch wahrend des Be- und Entladevorgangs. Entsprechend den Angaben
des technischen Datenblattes fur ein Kihlaggregat ,Vector 1350 des Herstellers
Carrier Transicold wird fur das dieselbetriebene Kihlaggregat von einem Schall-
leistungspegel von 101,3 dB(A) ausgegangen

Die Emissionsdaten des schallrelevanten Vorgangs in der Anlieferungszone sind
in Tabelle 21 zusammengestellt. Die Lage der Schallquelle kann der Anlage 4b
entnommen werden.

Tabelle 21: Emissionsdaten Anlieferungszone Systemgastronomie

_ ) Lwa Beurteilungszeit| Anzahl der L*“war
Betriebsvorgang Zeitraum [dB(A] [h] Ereignisse [dB(A)]
_Be' / Entladen 22-6Uhr (LNS) | 88 1 30 102,8
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. ) Lwa Beurteilungszeit| Anzahl der Lwar
Betriebsvorgang Zeitraum [dB(A] [h] Ereignisse [dB(A)]
Handhubwagen
Be- / Entladen AuRerhalb RZ
werktags 88 1 30 91

Handhubwagen 7-20 Uhr

Rollgerdusch

Wagenboden 22-6Uhr (LNS) 75 1 30 89,8

Rollaerdusch AuRerhalb RZ

V\;’a ggﬁgg‘;n werktags 75 1 30 77.8
7-20 Uhr

Kiihlaggregat Lkw 22-6Uhr (LNS) 101,3 1 1 101,3

Aulierhalb RZ

Kihlaggregat Lkw werktags 101,3 1 1 89,3

7-20 Uhr

Erlauterungen:

Lwa:  Schallleistungspegel eines Einzelereignisses

L‘wa,r: beurteilter, flachenbezogener Schallleistungspegel (Zeitgewichtung enthalten, ohne Ruhe-
zeitzuschlage)

LNS: lauteste Nachstunde

Gemal dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelénden /12/ wurde fur das Gabelschlagen des
Hubwagens bei Verladung Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand ein Spitzenpe-
gel von 113 dB(A) berucksichtigt.

5.4.5 Abfallentsorgung Systemgastronomie

Im Bereich der Anlieferzone wurde die tagliche Mullentsorgung der Systemgastro-
nomie per Lkw berucksichtigt. Zudem ist eine hydraulische Mullpresse am Stand-
ort vorhanden und im Schallimmissionsmodell bertcksichtigt.

FUr den Austausch des Abfallcontainers wurde von der Fahrt eines Abfall-Lkw im
Tagzeitraum ausgegangen. Der Emissionsansatz fur die Lkw-Bewegungen ent-
spricht dem aus Kapitel 5.4.3 und ist in Tabelle 22 dargestellt.

Tabelle 22: Emissionsdaten Lkw-Fahrten, Abfallentsorgung

. L’wa,in Anzahl der | Beurteilungs- L'wa,r
Quelle Zeitraum [dB(A)] | Ereignisse zeit [h] [dB(A)]
Fahrt Abfall-Lkw 7-20 Uhr 63 1 1 51

Erlauterungen:

L’'waqn:  auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel

L'war beurteilter, langenbezogener Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse und Einwirk-
zeit bericksichtigt)
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Der Austausch des Containers (Container aufnehmen und absetzen) wurde nach
Emissionsanséatzen aus der hessischen Studie von Anlagen zur Abfallbehand-
lung/9/ modelliert. Danach ist fur das Aufnehmen ein Schallleistungspegel von
105 dB(A) und fur das Absetzen ein Schallleistungspegel von 102 dB(A) anzuset-
zen. Die Einwirkzeit betragt 1,5 Minuten pro Vorgang.

Gemal dem Messbericht fur einen ,Container Compactor type MPC 20-N* wurde

flr die hydraulische Mullpresse ein Schallleistungspegel von 85 dB(A) bertcksich-
tigt. Die Mullpresse wurde mit einer Nutzungsdauer von 0,5 Stunden taglich ange-
setzt.

Die Emissionsdaten der schallrelevanten Vorgange im Rahmen der Abfallentsor-
gung sind in Tabelle 23 zusammengestellt.

Tabelle 23: Emissionsdaten Abfallentsorgung

Betriebsvorgang Zeitraum [ dLBV\;AA] Einwirkzeit 2:‘;32:::; [ dLéV(AK)]
Container aufnehmen 105 1,5 min 1 77
Container absetzen 7-20 Uhr 102 1,5 min 1 74
Millpresse 85 30 min 1 70

Erlauterungen:

Lwa:  Schallleistungspegel eines Einzelereignisses

Lwar:  beurteilter Schallleistungspegel (Zeitgewichtung enthalten, ohne Ruhezeitzuschldge)

Als Spitzenpegel wurde fur das Aufnehmen des Containers 109 dB(A) und fur das
Absetzen des Containers 106 dB(A) angenommen /9/.

5.4.6 Haustechnische Anlagen Systemgastronomie

Bei einer Ortsbesichtigung war ersichtlich, dass sich die haustechnischen Anlagen
der Systemgastronomie gréRtenteils auf dem Dach des Gebé&udes befinden. ,Zur
sicheren Seite* werden fur die Abluft- und Zuluftanlagen zwei Punktschallquellen
mit einem Schallleistungspegel von je 77 dB(A) im Modell bertcksichtigt. Deren
Betriebszeit (Schallemissionsdauer) orientiert sich an den Offnungszeiten der Sys-
temgastronomie.

Die Emissionsdaten der haustechnischen Anlagen sind in Tabelle 24 dargestellt.

Tabelle 24: Emissionsdaten haustechnische Anlagen Systemgastronomie
. La Beurtei- Lwa,
Anlage Zeitraum [dB(A] lungszeit [h] [dB(A)]
- innerhalb RZ
zu-/Abluft | 77 1 77
(2x vorhanden) werktags
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] Lwa Beurtei- Lwar
Anlage Zeitraum [dB(A] lungszeit [h] [dB(A)]
6-7 Uhr
aufierhalb RZ
Zu-/Abluft [ werktags 77 13
(2x vorhanden)
7-20 Uhr
Innerhalb RZ
zu-/Abluft |
werktags 77 2
(2x vorhanden)
20-22 Uhr
Innerhalb RZ
zu-/Abluft [ sonntags 77 5
(2x vorhanden) 6-9 Uhr. 20-22
Uhr
zu-/Abluft [ auRerhalb RZ 77 o 77
(2x vorhanden) sonntags
innerhalb RZ
zu-/Abluft [
sonntags 77 2
(2x vorhanden)
13-15 Uhr
zu-/Abluft || Nacht (LNS)
77 1 77
(2x vorhanden) 22-6 Uhr

Erlauterungen:

Lwa:  Schallleistungspegel eines Einzelereignisses
Lwars:  beurteilter Schallleistungspegel (ohne Ruhezeitzuschléage)

5.4.7 AuBensitzbereich (Terrasse) Systemgastronomie

Sudlich grenzt an das Gebaude der Systemgastronomie ein Au3ensitzbereich an.
Laut Betreiberangaben ist der AuRensitzbereich wahren der gesamten Offnungs-
zeit zuganglich und wird von Gasten sowie Personal rege genutzt. Im Modell wur-
de daher eine gleichmanige Nutzung von 24 Stunden Uber die gesamte Woche
bertcksichtigt. Der Aul3ensitzbereich ist fur 40 Personen ausgelegt. ,Zur sicheren
Seite” wird diese AulRenbereichsflache im schalltechnischen Modell emittierend
bertcksichtigt. Als mafigebliche Gerauschquelle wird die menschliche Kommuni-
kation angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich Besucher des Aul3enbe-
reichs mit gehobener Stimmer unterhalten. Geman der VDI-Richtlinie 3770 ,Emis-
sionskennwerte von Schallquellen — Sport und Freizeitanlagen® /10/ wird hierfar
pro sprechender Person ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) angesetzt.

,Zur sicheren Seite* wurde werktags und sonntags sowohl aul3erhalb als auch in-
nerhalb der Ruhezeiten sowie in der lautesten Nachtstunde davon ausgegangen,
dass gleichzeitig 40 Personen den Aul3enbereich nutzen (maximale Auslastung).
Hiervon spricht die Halfte (20 Personen) mit gehobener Stimme, die anderen 20
Personen héren zu.
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Die Schallemissionsparameter des Aul3ensitzbereichs sind in Tabelle 25, die Lage
in Anlage 2 dargestellt.

Tabelle 25: Emissionsdaten AuBensitzbereich ||| Filiale

Nutzung / Zeitraum K Lwa L”wa Dauer L wa,r
Einwirkzeit (Beurteilungszeit) [dB(A)] |[dB(A)m?] [h] [dB(A)/m?]
Innerhalb RZ
Werktag (6-7 Uhr) 83 60,1 1
AuBerhalb RZ
Werktag (7-20 Uhr) 83 60,1 13 60,1
Innerhalb RZ
Werktag (20-22 Uhr) 83 60,1 2
AuBenterrasse Innerhalb RZ
40 Sitzplatze Sonntag
2 05 83 60,1 5
(100 m?) (6-9 Uhr, 20-22 Uhr) |
AuBerhalb RZ
Sonntag 83 60,1 9 60,1
(9-13, 15-20 Uhr)
Innerhalb RZ
Sonntag 83 60,1 2
(13-15 Uhr)
LNS
(22-6 Uhr 83 60,1 60,1

Erlauterungen:

k Anteil sprechender Personen (Gleichzeitigkeitsfaktor)

Lwa Schallleistungspegel (inkl. Impulshaltigkeitszuschlag K

L’wa flichenbezogener Schallleistungspegel (Pegel, der pro m? Flache emittiert wird)

L”war beurteilter, flachenbezogener Schallleistungspegel (Anzahl der Ereignisse sowie Einwirk-
zeit und Zuschlag beriicksichtigt), ohne Ruhezeitenzuschlage

LNS lauteste Nachstunde

5.5 Mébelhaus [N

Die Emissionsansatze fur das Mébelhaus [l im Nordosten des geplanten
Bauvorhabens am Horgensweg wurden dem Gutachten ,Schalltechnische Unter-
suchung - B-Plan Eidelstedt 68 (LK 2007.002) der LARMKONTOR GmbH vom
25.04.2007 und ,Aktualisierung der schalltechnischen Untersuchung zum Mébel-
fachmarkt [JJilij an der Holsteiner Chaussee in Hamburg* (LK 2007.225) der
LARMKONTOR GmbH vom 10.11.2011 entnommen.

FUr einzelne mégliche Gerauschspitzen wie Lkw-Betriebsbremsen, Turenschlagen
und Gabelschlagen der Stapler wurden Spitzenpegel von 110 dB(A) angesetzt
11/.
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Auf dem Gelénde wurden verschiedene Schallquellen modelliert.

Fr den Lieferverkehr werden 195 Lkw pro Tag auf dem Gelédnde von / zur Ein-
fahrt mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 63 dB(A) pro Meter
und Stunde je Lkw /12/ erwartet. Es rangieren 195 Lkw taglich vor den Anliefer-
Rampen mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 68 dB(A) pro Me-
ter und Stunde /12/.

Im Bereich Verladung der Stationsgruppen 1-4 wird eine Verladung mit Kleinstap-
lern Uber Uberladebriicken mit einem Schallleistungspegel von 70 dB(A) pro Stap-
lerfahrt angenommen. Bei der Stationsgruppe 5 (Kiiche) wird von einer Verladung
mit Palettenhubwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand mit einem Schall-
leistungspegel von 80 dB(A) pro Fahrt ausgegangen. Es wird bei dem Entladebe-
reich von einer Innenrampe mit Gummilippen ausgegangen /11/.

Die 195 Lkw verteilen sich auf die 5 Stationsgruppen mit unterschiedlich vielen
Rampen. Die Verteilung des Verkehrs wurde unter Bertcksichtigung der geplan-
ten Betriebsvorgénge und der Kapazitat der Rampen vorgenommen.

e Auf die Stationsgruppe 1 entfallen 10 Fahrzeuge pro Tag mit einem Um-
schlag von 148 Paletten.

e Auf die Stationsgruppe 2 entfallen 20 Fahrzeuge pro Tag mit einem Um-
schlag von 295 Paletten.

e Auf die Stationsgruppe 3 entfallen 47 Fahrzeuge pro Tag mit einem Um-
schlag von 36 Paletten.

e Auf die Stationsgruppe 4 entfallen 59 Fahrzeuge pro Tag mit einem Um-
schlag von 118 Paletten.

e Auf die Stationsgruppe 5 entfallen 59 Fahrzeuge pro Tag mit einem Um-
schlag von 25 Paletten.

Umschlag, der nicht Uber Paletten erfolgt, wird ohne Flurférderfahrzeuge ausge-
fahrt (Handentladung). Hierflr wird keine relevante Schallemission angenommen.

Es werden nacheinander 4 Mull-Container Uber einen Zeitraum von jeweils 1 min.
vom Lkw auf den Haken genommen. Das Aufnehmen des Containers mittels Ha-
kenliftsystem wird mit 107 dB(A) Schallleistungspegel modelliert /13/. Zudem wer-
den taglich insgesamt 4 Container Uber einen Zeitraum von jeweils 1 min. vom
Lkw abgesetzt. Das Absetzen des Containers mittels Hakenliftsystem wird mit
109 dB(A) Schallleistungspegel modelliert /13/. Als Spitzenschallpegel wurden
112 dB(A) angenommen.

Es wird zudem angenommen, dass taglich 2 von 4 Mdllpressen in Betrieb sind. Als
Erfahrungswert gemaR TUV — Studie /13/ fir das Verpressen von Dosen zu Ballen
wurde eine Dosenpresse mit einem Schallleistungspegel von 104 dB(A) ange-
nommen. Als Spitzenschallpegel wurden 112 dB(A) bertcksichtigt.

LARMKONTOR GmbH T Seite 32 von 53



Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan nérdlich Hérgensweg und
sudlich Bundesautobahn A 23 fur ein Wohnungsbauprojekt

LARMKONTOR

GrmdH

e

Auf dem Gebaude werden 5 Lufter mit einer Betriebszeit von 16 Stunden tagsuber
und einem Schallleistungspegel von je 84,4 dB(A) bzw. 85 dB(A) angenommen.

Tabelle 26: Schallleistungspegel Umschlag / Klima
Betriebsvorgang L, Lw) Einwirkzeit | Dauer Anzahl L/ Ly
Container-Stell-
platz: Container 109 dB(A) | 91 dB(A)Ym?| 7-20 Uhr 1 min 4 68 dB(A)/m?
absetzen
Container-Stell-
platz: Container 107 dB(A) | 89 dB(A)Ym?| 7-20 Uhr 1 min 4 66 dB(A)/m?
aufnehmen
container-Stel- 1 1 15a) 7-20Uhr | S5min 2 84 dB(A)
platz: Presse 1
container-Stel- 1 1 1Ba) 7-20Uhr | S5min 2 84 dB(A)
platz: Presse 1
Anlieferung
) 68 dB(A)/m 7-20 Uhr, 1h 195 79 dB(A)/m
Lkw: rangieren
Anlieferung 7-20 Uhr
63 dB(A)/m ' 1h 193/2 74 dB(A)/m
Lkw: Umfahrung AM | 5022 Uhr *)
Verladen
. 70dB(A) | 57 dB(A)/m?| 7-20 Uhr 1h 296 69 dB(A)/m?
Stationsgruppe 1
Verladen
) 70dB(A) | 53 dB(A)Y/m?| 7-20 Uhr 1h 591 69 dB(A)/m?
Stationsgruppe 2
Verladen
) 70dB(A) | 62 dB(A)Y/m?| 7-20 Uhr 1h 72 68 dB(A)/m?
Stationsgruppe 3
Verladen
) 70 dB(A) | 54 dB(A)/m?| 7-20 Uhr 1h 236 66 dB(A)/m?
Stationsgruppe 4
Verladen
. 80dB(A) | 72dB(A)/m?| 7-20 Uhr 1h 50 77 dB(A)/m?
Stationsgruppe 5
6-7 Uhr,
WC Abluft 85 dB(A) 7-20 Uhr, | 1/13/2h 2 88 dB(A)
20-22 Uhr
6-7 Uhr,
Kiche Abluft 85 dB(A) 7-20 Uhr, | 1/13/2h 2 88 dB(A)
20-22 Uhr
6-7 Uhr,
Spilkiiche 84,4 dB(A) 7-20 Uhr, | 1/13/2h 1 84,4 dB(A)
20-22 Uhr
Parkzone | 97 dB(A) 6-22 Uhr 16 h 1 97 dB(A)
Parkzone Il 85 dB(A) 6-22 Uhr 16 h 1 85 dB(A)
Parkzone IlI 85 dB(A) 6-22 Uhr 16 h 1 85 dB(A)
Parkzone IV 95 dB(A) 6-22 Uhr 16 h 1 95 dB(A)
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Betriebsvorgang L, Lwy Einwirkzeit | Dauer Anzahl Lwd/Lw-¢yr
Parkzone V 82 dB(A) 6-22 Uhr 16 h 1 82 dB(A)

Erlauterungen:

Lw: Schallleistungspegel

L beurteilter Schallleistungspegel auf den Tageszeitraum 6-22 Uhr bezogen

Lw: ldngenbezogener Schallleistungspegel

L flachenbezogener Schallleistungspegel

Lwor  beurteilter lAingenbezogener (bzw. flichenbezogener) Schallleistungspegel

5.6 Umliegende Gewerbefldachen

Die Beurteilungspegel der Gewerbeflachen im Umfeld des Vorhabens wurden in
Anlehnung an den Hamburger Leitfaden — Larm in der Bauleitplanung 2010 /7/ als
flachenbezogene Schallleistungspegel (Ly”) wie folgt angesetzt:
e Gewerbeflachen im Bereich des Bebauungsplanes 63:
L.~ tags 60 dB(A)/m? und nachts 45 dB(A)/m?

o Gewerbeflachen im Bereich des Bebauungsplanes 62, die nicht detailliert
erfasst sind:

Lw” tags 60 dB(A)/m? und nachts 45 dB(A)/m?

o Gewerbeflachen im Bereich des Bebauungsplanes 73:
L.~ tags 60 dB(A)/m? und nachts 45 dB(A)/m?

e Gewerbeflachen im Bereich des Bebauungsplanes 2:
Lw” tags 60 dB(A)/m? und nachts 45 dB(A)/m?

Diese Werte stellen die potenzielle, jedoch nicht die tatséchliche Gerauschbelas-
tung dar.

6 Berechnungsergebnisse

6.1 Verkehrsgerauschimmissionen

Die Ergebnisse der Berechnungen der Verkehrsgerausche fur den Tag- und den
Nachtzeitraum sind in den Anlagen 2a, 2b, 2c und 2d in Form von Fassadenpe-
gelplanen an den Plangeb&uden dargestellt. Im Rahmen der vorliegenden schall-
technischen Untersuchung wurden die Beurteilungspegel Uber alle Geschosse an
den verschiedenen Fassaden bestimmt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse kurz beschrieben fur die Varianten:

1. Schallschutzwand zwischen den geplanten Flichtlingsunterkiinften, ohne
zusatzliche 7 m hohe Schallschutzwand an der BAB A23 und ohne larm-
mindernden offenporigen Asphalt (kurz: OPA), vgl. Anlage 2a
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2. Schallschutzwand zwischen den geplanten Fluchtlingsunterkunften, mit zu-
satzlicher 7 m hoher Schallschutzwand entlang des Untersuchungsraumes
an der BAB A23 und ohne larmmindernden offenporigen Asphalt (kurz:
OPA) auf der BAB A23, vgl. Anlage 2b

3. Schallschutzwand zwischen den geplanten Fluchtlingsunterkinften, ohne
zusatzliche 7 m hohe Schallschutzwand an der BAB A23 und mit larmmin-
derndem offenporigen Asphalt (kurz: OPA), vgl. Anlage 2¢

4. Schallschutzwand zwischen den geplanten Fllchtlingsunterklnften, mit zu-
satzlicher 7 m hoher Schallschutzwand entlang des Untersuchungsraumes
an der BAB A23 und mit larmminderndem offenporigen Asphalt (kurz: OPA)
auf der BAB A23 entlang des Untersuchungsraumes, vgl. Anlage 2d

Hinweis: Die vor Larmeintrag ungeschliitzten, nordéstlichen Giebelseiten werden
nicht genauer betrachtet, da hier keine Fenster von Aufenthaltsréumen vorgese-
hen sind und damit eine Beurteilung entféllt.

Variante 1: Ohne zusétzlichen Schallschutz an der BAB A23:

Die Anlage 2a zeigt die rechnerisch prognostizierten Beurteilungspegel an den
geplanten Baukdrpern. Die Beurteilungspegel sind fur den Tag- (6-22 Uhr) und
Nachtzeitraum (22-6 Uhr) fur jedes Geschoss um die Gebaudekdrper herum ermit-
telt worden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen fur den Tagzeitraum an den meisten Punkten
die Einhaltung des Grenzwertes der 16. BImSchV fur reine und allgemeine Wohn-
gebiete (Grenzwert: 59 dB(A)). Lediglich in den obersten Geschosslagen werden
an den innen liegenden Plangebauden und Fassaden die Grenzwerte um bis zu

3 dB, in einem Einzelfall um bis zu 9 dB, Uberschritten. An den stral’en- und
schienenzugewandten Randfassaden im Osten wie im Westen (keine Schallab-
schirmung durch benachbartes Bauwerk) wird der genannte Grenzwert um bis zu
11 dB Uberschritten. Die nérdlichen Fassaden weisen im Tagzeitraum Uberschrei-
tungen des Grenzwertes von bis zu 15 dB auf.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert der 16. BImSchV fur reine und allgemeine
Wohngebiete (Grenzwert: 49 dB(A)) in den unteren Geschosslagen der innen lie-
genden Plangebaude und Fassaden eingehalten. Jedoch wird auch hier zum Tell
im obersten Geschoss der oben genannte Grenzwert Uberschritten (Uberschrei-
tung bis zu 6 dB). Nachts wird an den stral3en- und schienenzugewandten Rand-
fassaden rund um das Plangebiet (keine Schallabschirmung durch benachbartes
Bauwerk) der oben genannte Grenzwert um bis zu 20 dB Uberschritten.

An den innen liegenden Plangeb&uden und Fassaden werden die juristisch aner-
kannten Schwellen der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht nicht tberschritten. An den nérdlichen, der BAB A23 zuge-
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wandten Fassaden der Fluchtlingsunterkiinfte sowie nachts zuséatzlich an der
schienenzugewandten Fassade des 6stlich gelegenen Plangebdudes kommt es
allerdings zu Uberschreitungen der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung von bis
zu 4 dB am Tag und bis zu 9 dB in der Nacht.

Variante 2: Mit zusatzlichem Schallschutz an der BAB A23 (7 m hohe SSW
aber ohne larmmindernden offenporigen Asphalt)

Die rechnerisch prognostizierten Beurteilungspegel fur die Variante 2 werden in
Anlage 2b gezeigt. Die Beurteilungspegel sind fur den Tag- (6-22 Uhr) und Nacht-
zeitraum (22-6 Uhr) fur jedes Geschoss um die Gebaudekérper herum ermittelt
worden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen fur den Tagzeitraum an den meisten Punkten
die Einhaltung des Grenzwertes der 16. BImSchV fur reine und allgemeine Wohn-
gebiete (Grenzwert: 59 dB(A)). Lediglich an einzelnen Immissionsorten der obers-
ten Geschosslagen der innen liegenden Plangebaude und Fassaden wird der
Grenzwert um 4 dB, in einem Fall um 7 dB, Uberschritten. An den stral3en- und
schienenzugewandten Randfassaden im Osten wie im Westen (keine Schallab-
schirmung durch benachbartes Bauwerk) wird der genannte Grenzwert um bis zu
11 dB Uberschritten. Die nérdlichen Fassaden der Fllchtlingsunterkinfte weisen
im Tagzeitraum Uberschreitungen des Grenzwertes von bis zu 14 dB auf.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert der 16. BImSchV fur reine und allgemeine
Wohngebiete (Grenzwert: 49 dB(A)) in den unteren Geschosslagen an den innen
liegenden Plangebduden und Fassaden eingehalten. Jedoch wird auch hier der
genannte Grenzwert in den oberen Geschosslagen der innen liegenden Plange-
baude und Fassaden zum Teil Uberschritten (Uberschreitung bis zu 5 dB, in Ein-
zelfallen um bis zu 11 dB). Auch nachts wird an den stral3en- und schienenzuge-
wandten Randfassaden rund um das Plangebiet (keine Schallabschirmung durch
benachbartes Bauwerk) der genannte Grenzwert um bis zu 18 dB Uberschritten.

An den innen liegenden Plangebauden und Fassaden werden die juristisch aner-
kannten Schwellen der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und

60 dB(A) in der Nacht nicht tberschritten. An den nérdlichen, der BAB A23 zuge-
wandten Fassaden der Fluchtlingsunterkinfte sowie nachts zuséatzlich an der
schienenzugewandten Fassade des 6stlich gelegenen Plangebaudes kommt es
allerdings zu Uberschreitungen der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung von bis
zu 3 dB am Tag und bis zu 7 dB in der Nacht.

Im Unterschied zur Variante 1 kommt es in Variante 2 zu weniger Uberschreitun-
gen der genannten Grenzwerte, da durch die MalRnahme an der BAB A23 an eini-
gen berechneten Fassadenpunkten die Beurteilungspegel um 1- 2 dB reduziert
werden.
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Variante 3: Ohne zusitzlichem Schallschutz (7 m hohe SSW) an der BAB A23
aber mit larmminderndem offenporigen Asphalt (OPA)

Die rechnerisch prognostizierten Beurteilungspegel fur die Variante 3 werden in
Anlage 2c gezeigt. Die Beurteilungspegel sind fur den Tag- (6-22 Uhr) und Nacht-
zeitraum (22-6 Uhr) fur jedes Geschoss um die Gebaudekérper herum ermittelt
worden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen fur den Tagzeitraum an den meisten Punkten
die Einhaltung des Grenzwertes der 16. BImSchV fur reine und allgemeine Wohn-
gebiete (Grenzwert: 59 dB(A)). Lediglich an einem einzelnen Immissionsort der in-
nen liegenden Plangebaude wird im obersten Geschoss der Grenzwert um 4 dB
Uberschritten. An den stral’en- und schienenzugewandten Randfassaden im Os-
ten wie im Westen (keine Schallabschirmung durch benachbartes Bauwerk) wird
der genannte Grenzwert um bis zu 8 dB Uberschritten. Die nérdlichen Fassaden
der Fluchtlingsunterkinfte weisen im Tagzeitraum Uberschreitungen des Grenz-
wertes von bis zu 11 dB auf.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert der 16. BImSchV fur reine und allgemeine
Wohngebiete (Grenzwert: 49 dB(A)) in den unteren Geschosslagen an den innen
liegenden Plangebduden und Fassaden eingehalten. Jedoch wird auch hier in den
oberen Geschosslagen der genannte Grenzwert zum Teil Uberschritten (Uber-
schreitung bis zu 4 dB, im Einzelfall bis 8 dB). Auch nachts wird an den stralen-
und schienenzugewandten Randfassaden rund um das Plangebiet (keine Schall-
abschirmung durch benachbartes Bauwerk) der genannte Grenzwert um bis zu

15 dB uberschritten.

An den innen liegenden Plangeb&auden und Fassaden werden die juristisch aner-
kannten Schwellen der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) am Tag und

60 dB(A) in der Nacht nicht tberschritten. An den nérdlichen, der BAB A23 zuge-
wandten Fassaden der Fluchtlingsunterklnfte sowie nachts zusatzlich an den
schienenzugewandten Fassaden der éstlich gelegenen Plangebdude kommt es
am Tag allerdings zum Erreichen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung und
zur Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung um bis zu 4 dB in
der Nacht.

Im Vergleich zur Variante 1 reduziert der Einbau von larmminderndem offenpori-
gen Asphalt auf Teilsticken der BAB A23 an den berechneten Fassadenpunkten
die Beurteilungspegel um 2-5dB.
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Variante 4: Mit zuséatzlichem Schallschutz an der BAB A23 (7 m hohe SSW
und mit larmminderndem offenporigen Asphalt)

Die rechnerisch prognostizierten Beurteilungspegel fur die Variante 3 werden in
Anlage 2d gezeigt. Die Beurteilungspegel sind fur den Tag- (6-22 Uhr) und Nacht-
zeitraum (22-6 Uhr) fur jedes Geschoss um die Gebaudekérper herum ermittelt
worden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen fur den Tagzeitraum an den Immissionsorten
der innenliegenden Plangeb&ude und Fassaden die Einhaltung des Grenzwertes
der 16. BImSchV fur reine und allgemeine Wohngebiete (Grenzwert: 59 dB(A)).
Lediglich in einem Einzelfall wird der Grenzwert im obersten Geschoss um 2 dB
Uberschritten. An den stral3en- und schienenzugewandten Randfassaden im Os-
ten (keine Schallabschirmung durch benachbartes Bauwerk) wird der genannte
Grenzwert um bis zu 8 dB Uberschritten. Die nérdlichen Fassaden weisen im Tag-
zeitraum Uberschreitungen des Grenzwertes von bis zu 10 dB auf.

Im Nachtzeitraum wird der Grenzwert der 16. BImSchV fur reine und allgemeine
Wohngebiete (Grenzwert: 49 dB(A)) an fast allen Immissionsorten der innenlie-
genden Plangebaude und Fassaden eingehalten. Jedoch wird auch hier in den
oberen Geschosslagen der genannte Grenzwert in Einzelfallen Gberschritten
(Uberschreitung bis zu 4 dB, im Einzelfall bis 6 dB). Auch nachts wird an den stra-
Ren- und schienenzugewandten Randfassaden rund um das Plangebiet (keine
Schallabschirmung durch benachbartes Bauwerk) der genannte Grenzwert um bis
zu 14 dB Uberschritten.

An den innenliegenden Plangebduden und Fassaden werden die juristisch aner-
kannten Schwellen der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) am Tag und

60 dB(A) in der Nacht nicht tberschritten. An den nérdlichen, der BAB A23 zuge-
wandten Fassaden der Fluchtlingsunterkinfte sowie nachts zusétzlich an den
schienenzugewandten Fassaden der 8stlich gelegenen Plangebdude kommt es al-
lerdings zum Erreichen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung am Tag und zur
Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung um bis zu 4 dB in der
Nacht.

Im Vergleich zur Variante 3 reduziert der zuséatzliche Bau einer 7 m hohen Larm-
schutzwand entlang der BAB A23 in Verbindung mit larmminderndem offenporigen
Asphalt auf Teilsticken der BAB A23 an den nérdlichen Fassaden der Flucht-
lingsunterklnfte die Beurteilungspegel um 1-7 dB und an den westlichen Fassa-
den der Randbebauung um 1-2 dB. Auf die Immissionsorte der innen liegenden
Plangebaude hat die Errichtung einer zusétzlichen 7 m hohen Larmschutzwand
entlang der BAB A23 nur eine geringe Larmminderungswirkung.
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Beurteilung der AuBenwohnbereiche fiir drei Varianten

Variante 1: Ohne zusitzlichen Schallschutz an der BAB A23 (Anlage 3a und
3b)

Die Beurteilung der AuRenwohnbereich erfolgte innerhalb des Plangebietes in ei-
ner Héhe von 1,6 m Uber Gelénde unter Berucksichtigung der Vorgaben zu den
Qualitaten eines AuRenwohnbereiches gemal des ,Hamburger Leitfaden - Larm
in der Bauleitplanung 2010%/7/.

Das Schallimmissionsraster in Anlage 3a zeigt fur den Tagzeitraum flachende-
ckende Beurteilungspegel unter 59 dB(A) an den AulRenwohnbereichen der innen
liegenden Plangeb&ude und Fassaden. Somit wird im Plangebiet der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) im Tagzeitraum weitestgehend einge-
halten (grine Pegelbereiche). An den dem Hérgensweg zugewandten Fassaden
erreichen die Beurteilungspegel in weiten Teilen Werte zwischen 59 dB(A) und
64 dB(A), so dass hier die Grenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum tber-
schritten werden. Die schienenzugewandte Seite des Plangebietes vor dem &stli-
chen Gebauderiegel wird mit Immissionspegeln von 65 dB(A) bis 70 dB(A) im
Tagzeitraum belastet. Die der BAB A23 zugewandten, nérdlichen Fassaden der
Fluchtlingsunterkinfte erfanren Immissionspegel von >70 dB(A). Hier wird die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung tagstber Gberschritten.

Der ,Hamburger Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010“ sieht die Schwelle
zur Zumutbarkeit von Larm in den AulRenwohnbereichen bei 65 dB(A). Ein so ho-
her Beurteilungspegel wird nur am éstlichen Rand des Plangebietes sowie entlang
der BAB A23 prognostiziert und bedarf einer Schallschutzfestsetzung im B-Plan.

Auf Grund der nicht relevant vorhandenen Nachtnutzung von AuRenwohnberei-
chen kann fur den Nachtzeitraum eine Beurteilung entfallen.

Variante 2: Mit zusétzlichem Schallschutz an der BAB A23 (7 m hohe SSW
aber ohne larmminderndem offenporigen Asphalt); Beurteilung AuBenwohn-
bereiche (Anlage 3e und 3f)

Die Beurteilung der AuRenwohnbereiche erfolgte fur diese Variante mit 7 m ho-
her SSW aber ohne larmminderndem offenporigen Asphalt innerhalb des
Plangebietes in einer Hoéhe von 1,6 m Uber Gelénde unter Bertcksichtigung der
Vorgaben zu den Qualitdten eines AuRenwohnbereiches gemaf des ,Hamburger
Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010%/7/.

Durch Larmminderungsmaf3nahmen an der BAB A23 in Form einer 7 m hohen
Larmschutzwand sinken die Schallimmissionen im gesamten Plangebiet. Das
Schallimmissionsraster in Anlage 3e zeigt fur den Tagzeitraum flachendeckende
Beurteilungspegel <59 dB(A) an den Aulzenwohnbereichen der innenliegenden
Plangebaude und Fassaden. Somit wird im Plangebiet der Immissionsgrenzwert
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der 16. BImsSchV von 59 dB(A) im Tagzeitraum weitestgehend eingehalten (gru-
ne Pegelbereiche). Eine Uberschreitung des Grenzwertes der 16. BImSchV von
59 dB(A) im Tagzeitraum erfolgt hingegen an den schienenzugewandten Fassa-
den der 6stlichen Randbebauung sowie der dem Hérgensweg zugewandten Fas-
saden der sudlichen und westlichen Randbebauung. Hier werden tagsuber Beur-
teilungspegel zwischen 59 dB(A) und 70 dB(A) prognostiziert. Im Vergleich zur Va-
riante 1 erfahren die der BAB A23 zugewandten, nérdlichen Fassaden der Flucht-
lingsunterklnfte deutlich reduzierte Immissionspegel. Hier kbnnen durch die
Larmminderungsmafinahme an 6 von 8 Gebauden Beurteilungspegel von <64
dB(A) erreicht werden. An den nérdlichen Fassaden der beiden &stlichen Flucht-
lingsunterklnfte wird bei dieser Variante in den AuRenwohnbereichen mit Beurtei-
lungspegeln zwischen 65 dB(A) und 70 dB(A) jedoch die Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung von >70 dB(A) tagsuber zum Teil erreicht aber nicht Uberschrit-
ten.

Der ,Hamburger Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010“ sieht der Schwelle
zur Zumutbarkeit von Larm in den AulRenwohnbereichen bei 65 dB(A). Ein so ho-
her Beurteilungspegel wird nur im Bereich am éstlichen und nordéstlichen Rand
des Plangebietes prognostiziert.

Aufgrund der nicht relevant vorhandenen Nachtnutzung von Aul3enwohnbereichen
kann fur den Nachtzeitraum eine Beurteilung entfallen.

Variante 4: Mit zusitzlichem Schallschutz an der BAB A23 (7 m hohe SSW
und mit lArmminderndem offenporigen Asphalt); Beurteilung AuBenwohnbe-
reiche (Anlage 3¢ und 3d)

Die Beurteilung der AuRenwohnbereiche erfolgte fur diese Variante mit 7 m ho-
her SSW und mit larmminderndem offenporigen Asphalt innerhalb des Plan-
gebietes in einer Hoéhe von 1,6 m Uber Gelénde unter Bertcksichtigung der Vor-
gaben zu den Qualitaten eines AuRenwohnbereiches gemaf des ,Hamburger
Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010%/7/.

Durch Larmminderungsmafnahmen an der BAB A23 in Form einer 7 m hohen
Larmschutzwand in Verbindung mit offenporigem Asphalt auf Teilstrecken der A23
sinken die Schallimmissionen im gesamten Plangebiet. Das Schallimmissionsras-
ter in Anlage 3c zeigt fUr den Tagzeitraum flachendeckende Beurteilungspegel
<59 dB(A) an den AuRenwohnbereichen der innenliegenden Plangebaude und
Fassaden sowie in weiten Teilen auch fur die westlichen und sudlichen Aul3enfas-
saden der Randbebauung. Somit wird im Plangebiet der Immissionsgrenzwert der
16. BImsSchV von 59 dB(A) im Tagzeitraum weitestgehend eingehalten (grine
Pegelbereiche). Eine Uberschreitung des Grenzwertes der 16. BImSchV von

59 dB(A) im Tagzeitraum erfolgt hingegen an den schienenzugewandten Fassa-
den der 6stlichen Randbebauung. Hier werden tagsuber Beurteilungspegel zwi-
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schen 59 dB(A) und 70 dB(A) prognostiziert. Im Vergleich zur Variante 1 erfahren
die der BAB A23 zugewandten, nérdlichen Fassaden der Flichtlingsunterkinfte
stark reduzierte Immissionspegel. Hier kbnnen durch die Larmminderungsmal3-
nahme an 7 von 8 Gebauden Beurteilungspegel von <59 dB(A) erreicht werden.
An der nérdlichen Fassade der 6stlichsten Fluchtlingsunterkunft kommt es mit Be-
urteilungspegeln zwischen 59 dB(A) und 64 dB(A) jedoch zur Uberschreitung des
Grenzwertes der 16. BImSchV (59 dB(A) im Tagzeitraum). Die Schwelle der Ge-
sundheitsgefahrdung von >70 dB(A) tagsUber wird bei dieser Variante in den Au-
Renwohnbereichen nicht Uberschritten.

Der ,Hamburger Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010* sieht der Schwelle
zur Zumutbarkeit von Larm in den AuRenwohnbereichen bei 65 dB(A). Ein so ho-
her Beurteilungspegel wird nur in kleinen Bereichen am &stlichen Rand des Plan-
gebietes prognostiziert.

Aufgrund der nicht relevant vorhandenen Nachtnutzung von Aul3enwohnbereichen
kann fur den Nachtzeitraum eine Beurteilung entfallen.

6.2 Gewerbegerduschimmissionen

Die Berechnungsergebnisse fur die Immissionen aus Gewerbelarm im Plangebiet
zeigen, dass sowohl fur den werktaglichen und sonntaglichen Tagzeitraum
(Richtwert: 55 dB(A)) als auch fur den Nachtzeitraum (Richtwert: 40 dB(A)) die
malgeblichen Richtwerte der TA Larm /1/ fur allgemeine Wohngebiete im gesam-
ten Plangebiet weitestgehend eingehalten werden kénnen (Anlage 4c).

An den innen liegenden Geb&uden sowie an den nach Norden, Stden und Wes-
ten ausgerichteten Fassaden der Randbebauung werden keine Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch Gewerbelarm prognostiziert. Ledig-
lich die zwei ¢stlichen Plangebaude weisen auf den den Gewerbeflachen néchst-
gelegenen Ostfassaden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte um bis zu 3
dB im Tagzeitraum sowie um bis zu 9 dB im Nachtzeitraum auf.

Im Tagzeitraum begriinden sich die Uberschreitungen der Beurteilungspegel
mafgeblich in den Aktivitaten der Anlieferung der Systemgastronomie sowie den
Emissionen der nérdlich der Systemgastronomie gelegenen pauschal bertcksich-
tigten Gewerbeflache (L“w=Tag 60 dB(A), Nacht 45 dB(A)) und der sudlich des
Hérgenswegs gelegenen und im Bebauungsplan ,Eidelstedt 73 festgesetzten
Kontingentflache.

Im Nachzeitraum werden die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte mafgeb-
lich durch die Warenanlieferung bei der Systemgastronomie mit Kiihlaggregat, den
Mitarbeiterparkplatz des [l Logistikzentrums sowie durch den Kundenver-
kehr auf dem Parkplatz der Systemgastronomie (einschlie3lich Drive-In) beein-
flusst.
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6.3 Stellungnahme zum Flugldrm

Neben Verkehrs- und Gewerbelarm kann es in einigen Stadtteilen der Stadt Ham-
burg durch den innerstadtisch gelegenen Flughafen ,Hamburg Airport Helmut
Schmidt” zu Larmbelastungen durch Fluglarm kommen. Hauptemissionsquellen
stellen startende und landende Flugzeuge dar, die sich, je nach Entfernung zum
Flughafen, in geringen Flughéhen befinden. Im Umfeld des Flughafens sind zum
Schutz vor Fluglarm Flugléarmschutzzonen ausgewiesen. Diese sind in den Anla-
gen 5a bis 5d fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Das Plangebiet liegt
deutlich auf3erhalb dieser festgelegten Schutzzonen.

Zudem ist an den tatsachlich durchgefuhrten Flugbewegungen in Anlage 5d der
Verlauf in einiger Entfernung zum Plangebiet belegt. Fur die Darstellung der Flug-
bewegungen wurden die im Zeitraum vom 25.03.2017 ab 0:00 Uhr bis zum
01.04.2017 bis 0:00 Uhr durch die Deutsche Flugsicherung registrierten Flugbe-
wegungen zugrunde gelegt.

Wie in den Anlagen ersichtlich liegt der Hérgensweg abseits der Fluglarmschutz-
zonen und auch abseits der tatsachlichen Flugrouten. Daher ist im Plangebiet
nicht mit einer relevanten Fluglarmbelastung zu rechnen und eine weitere Betrach-
tung von Fluglarmimmissionen an den Plangebauden erfolgt nicht.

6.4 Mégliches Uberfithrungsbauwerk AKN Strecke / Hérgensweg

Heute verlauft der Bahnubergang Hérgensweg niveaugleich mit der Schiene. Zu-
kunftig kénnte der Hérgensweg Uber ein Uberfilhrungsbauwerk tber die Schiene
gefuhrt werden. In diesem Zuge wirden die Schallemissionen von einem héheren
Niveau auf die geplanten und vorhandenen Nutzungen emittiert. Es ist dadurch
aber mit keiner relevanten Gerauschzunahme zu rechnen. Die Verkehrsgerausche
verschieben sich etwa um zwei Geschosse nach oben, wodurch die unteren Ge-
schosse aber von etwas geringeren Schallemissionen belastet werden (Pegeldiffe-
renz: ca. 1 dB). Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der
Nacht sind aber in keinem Geschoss zu erwarten. Wenn man als Bewertungs-
grundlage die 16. BImSchV /4/ und hier die Kriterien der wesentlichen Anderung
heran zieht, ist eine Anderung um 1 dB als nicht relevant anzusehen.

6.5 Stellungnahme zum Sportldrm

Nérdlich des Plangebietes und damit auch nérdlich der BAB A23 befindet sich ei-
ne Sportanlage. Es wird davon ausgegangen, dass diese Sportanlage keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm auf die geplante Bebauung verur-
sacht. Diese Annahme stutzt sich im Wesentlichen auf folgende zwei Punkte:

1. Die geplanten Wohngebiete werden nach Norden von einer ca. 20 Meter
hohen Schallschutzanlage vor Verkehrslarm der BAB A23 geschutzt. Diese
schirmt naturlich auch méglichen Sportlarm vor dem Plangebiet ab.
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2. Im nahen Umfeld (nérdlich der Sportplatze) sind heute ebenfalls Wohnnut-
zungen vorhanden. Wir gehen davon aus, dass diese mit dem Immissions-
schutzrecht vereinbar sind. Die Abstande in Richtung Plangebiet stellen
sich @hnlich dar wie Richtung Norden zur bestehenden Wohnbebauung.

Aus den genannten Grunden kann auf eine detaillierte schalltechnische Untersu-
chung des Sportlarm auf das Plangebiet nach gutachterlicher Auffassung verzich-

tet werden.
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7  Auswirkung des Mehrverkehrs durch den B-Plan auf die
umliegende Bebauung

Um eine Aussage uber die Erhéhung der Larmbelastung an den umliegenden Be-
standsgebauden durch die zusatzlichen Verkehre des Bebauungsplans zu erhal-
ten, wurden an ausgewahlten relevanten Gebauden entlang des Hérgensweges
Berechnungen durchgefuhrt. Die Lage sowie die Bezeichnung der ausgewahlten
vier Immissionsorte sind in Abbildung 1 dargestellt. Hier ist auch die Planbebau-
ung mit geschlossener Haus-Randbebauung zu erkennen. An der A23 sowie auf
der A23 ist kein zuséatzlicher Schallschutz durch eine Wand oder einen [&rmmin-
dernden Asphalt im Rahmen der Betrachtungen zu den Auswirkungen des Mehr-
verkehrs berucksichtigt worden.

Abbildung 1: Immissionsorte an der umliegenden bestehenden Wohnbebauung

LARMKONTOR GmbH T Seite 44 von 53



LARMKONTOR

GrmdH

Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan nérdlich Hérgensweg und W
sudlich Bundesautobahn A 23 fur ein Wohnungsbauprojekt

Untersucht wurde die Situation nach Umsetzung des B-Plans sowie vor dessen
Umsetzung. FUr das Szenario vor der Umsetzung wurden die Planstralen sowie
die Plangebaude entfernt und die Angaben zur Verkehrsbelastung des Hérgens-
wegs im Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung des B-Plans) gemaf den Vorgaben
des Verkehrsplanungsbiros ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung herangezogen
(vgl. Tabelle 27). Die Ubrigen Strallen wurden im Szenario vor der Umsetzung des
B-Plans unverandert mitberucksichtigt.

Tabelle 27: Zunahme Verkehrsmengen Hérgensweg mit Planvorhaben

Zusitzliche Kfz pro Tag durch

StraBenabschnitte das Planvorhaben

Horgensweg nordl. der

nordl. PlanstraBe 162
Horgensweg sudl. der nordl. 1098
PlanstraRe bis Rebenacker '
Horgensweg siidl. der siidl.. 5506

PlanstraBBe

Erlauterungen:
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Vi zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Die Ergebnisse der Berechnungen der Larmbelastung durch den Strallenverkehr
an den umliegenden Wohnnutzungen sowie die Differenz zwischen den unter-
suchten Szenarien sind in Tabelle 28 aufgefuhrt.

Tabelle 28: Beurteilungspegel an den untersuchten Wohngebauden

Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
Immissi . mit B-Plan ohne B-Plan mit Plan minus ohne Plan
mmissionsor
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

HW 44c 65,7 59,9 66,0 60,4 -0,3 -0,5
HW 55 60,9 54,1 63,7 57,7 -2,9 -3,6
HW 79 61,9 55,3 64,3 58,2 -2,4 -2,8
HA 61 63,7 57,7 65,5 59,6 -1,8 -1,9

Wie aus Tabelle 28 ersichtlich wird, kommt es durch das Planvorhaben an den un-
tersuchten Beispielgebauden zu geringeren Beurteilungspegeln entlang des Hér-
genswegs. Dies ist zwar aufgrund der in Richtung Sudosten deutlichen Verkehrs-
mengenzunahme Uberraschend, lasst sich aber durch die im Plangebiet vorgese-
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henen BaumafRnahmen erklédren. Durch die geschlossene Struktur am nérdlichen
Rand des Vorhabens, sowie der weiteren zwischen BAB A23, A27 und an der
AKN Strecke gelegenen Gebaude, kommt es durch das Planvorhaben zu einer
Pegelminderung.

Durch den geringen in Richtung Norden zu erwartenden Mehrverkehr (nérdlich der
BAB A23, Stralle: Wietersheim) von etwa 5% des gesamten durch das Plangebiet
erzeugten Zusatzverkehrs kann ein Anstieg des Emissionspegels nur an dieser
StralRe von maximal 0,3 dB prognostiziert werden. Die Autobahn verursacht hier
aber deutlich héhere Schallimmissionen, wodurch der geringe Anstieg nur durch
die StralRe Wietersheim keine schalltechnischen Auswirkungen an den Bestand-
gebduden hat.

8 Zusammenfassung und Festsetzungsvorschldage

8.1 Verkehrslarm

Die BAB A23, BAB A7, AKN-Strecke wie auch die Holsteiner Chaussee und der
Horgensweg tragen zu erheblichen Schallimmissionen im Plangebiet bei. Durch
das Verschliel3en der Lucken zwischen den nérdlichen Wohngebauden (Flucht-
lingsunterklnfte) Gber die volle Hohe der geplanten Wohnhauser wird der Schall-
eintrag aus Richtung Nordosten von der BAB A23 deutlich reduziert. Dennoch
kommt es besonders in der Nacht, bei Berucksichtigung keiner weiteren Larm-
minderungsmalnahmen an der BAB A23 (7 m Wand oder/und mit larmarmem of-
fenporigem Asphalt [OPA]), in den oberen Geschossen sowie in den Randberei-
chen zu Uberschreitungen des Grenzwertes der 16. BImSchV /4/ fur allgemeine
Wohngebiete. In den Randbereichen werden auch die Grenzwerte fur Mischgebie-
te Uberschritten (vgl. Anlage 2a).

Mittelfristig ist an der BAB A23 eine 7 m hohe Schallschutzwand im Bereich des
Plangebietes sowie das Aufbringen einer larmarmen Fahrbahnoberflache (offen-
poriger Asphalt, kurz: OPA) auf die BAB A23 vorgesehen (dies ist vorgesehen,
wenn die aktuelle Strallenoberflache aufgrund von Schaden erneuert werden
muss). Die Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung dieser beiden Mal3-
nahmen (Schallschutzwand an BAB A23 und OPA auf BAB A23) zeigt die Anla-
ge 3d. Nach Umsetzung dieser Malinahmen werden die Beurteilungspegel in den
oberen Geschossen um etwa 3 dB abgesenkt.

Zur Bewaltigung der beschriebenen schalltechnischen Konflikte sind Festsetzun-
gen zum Schallschutz zu treffen. Diese Festsetzungen sind im Inneren des Plan-
gebietes nur fur die oberen Stockwerke notwendig und nicht auf alle Wohneinhei-
ten im inneren des Plangebietes anzuwenden. Um hier dennoch eine transparente
und eindeutige Festsetzung zur Vermeidung von Schallimmissionskonflikten im B-
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Plan treffen zu kénnen, bieten sich zwei Méglichkeiten fur eine mégliche Festset-
zung an.

1. Flachendeckende Festsetzung der sogenannten HafenCity-Klausel, Aus-
nahmen diese nicht anzuwenden, sind durch Einzelnachweis im Genehmi-
gungsverfahren maéglich.

2. Flachendeckende Festsetzung der sogenannten HafenCity-Klausel unter
der Bedingung, dass diese bei Werten von <49 dB(A) nicht zu erfullen ist.

Fur die 1. Mdglichkeit gilt flr das gesamte Plangebiet fur Schlaf- und Kinderzim-
mer (ausgenommen der ganz 6stlichen Gebaudefassade sowie der nordéstlichen
Stirnseiten der ersten nérdlichen Gebaudereihe) die mit 249 dB(A) an der Fassade
in der Nacht belastet sind, die HafenCity-Klausel gemaR Hamburger Leitfaden —
Larm in der Bauleitplanung 2010 /7/. Diese besagt:

,Durch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z.B. Doppelfassaden,
verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien oder Wintergérten), besondere Fens-
terkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalBnahmen ist sicherzustel-
len, dass durch diese baulichen MaRnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz
erreicht wird, die es ermdglicht, dass in Schilafrdumen ein Innenpegel bei teilgedff-
neten Fenstern von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit nicht iberschritten wird. Er-
folgt die bauliche SchallschutzmafRnahme in Form von verglasten Vorbauten,
muss dieser Innenraumpegel bei teilgedffneten Bauteilen erreicht werden. Wohn-
/Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafréume
zu beurteilen.

Von der Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im spéteren Baugenehmi-
gungsverfahren geringere Beurteilungspegel an der geplanten Wohnbebauung
nachgewiesen werden.”

Fur die 2. Mdglichkeit gilt flr das gesamte Plangebiet fur Schlaf- und Kinderzim-
mer (ausgenommen der ganz 6stlichen Gebaudefassade sowie der norddstlichen
Stirnseiten der ersten nérdlichen Gebaudereihe) die mit 249 dB(A) an der Fassade
in der Nacht belastet sind. Dabei wird im Wesentlichen auch die HafenCity-Klausel
festgesetzt, diese jedoch zzgl. der Schwelle von >49 dB(A) im Festsetzungstext
erganzt. Welche Stockwerke der Planung das betrifft, kann dann der in der Be-
grundung zum B-Plan erwahnten und den Unterlagen beigefugten schalltechni-
schen Untersuchung entnommen werden. Es ist dann aber noch zu klaren auf
welche Berechnungsvariante die Festsetzung zu beziehen ist. Diese kann wie
folgt aussehen:

Wird vor Schlafréumen ein Beurteilungspegel von 249 dB(A) erreicht, ist durch
geeignete bauliche SchallschutzmalRinahmen wie z.B. Doppelfassaden, verglaste
Vorbauten (z.B. verglaste Loggien oder Wintergérten), besondere Fensterkon-
struktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalRnahmen sicherzustellen, dass
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durch diese baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht
wird, die es ermdglicht, dass in Schlafrédumen ein Innenpegel bei teilgedffneten
Fenstern von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit nicht Gberschritten wird. Erfolgt die
bauliche SchallschutzmafRnahme in Form von verglasten Vorbauten, muss dieser
Innenraumpegel bei teilgedffneten Bauteilen erreicht werden. Wohn-/Schlafréume
in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurtei-
len.”

Fur die Ostfassade des 6stlichsten Geb&uderiegels mit nachtlichen Beurteilungs-
pegel von 60 dB(A) oder mehr ist folgende Festsetzung zu treffen:

An der mit ... gekennzeichneten Gebédudeseite sind (Ostfassade des Ostlichsten
Gebauderiegels):vor den Schlafréumen verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Log-
gien, Wintergérten, verglaste Laubengéange) oder in ihrer Wirkung vergleichbare
MafBnahmen sicherzustellen, dass durch diese baulichen Mainahmen insgesamt
eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass vor einem zu 6ff-
nendem Fenster eines Schlafraumes ein néachtlicher Beurteilungspegel von

49 dB(A) oder weniger sicher gestellt wird.”

Zudem ist fur die 6stliche Gebaudefassade des Ostlichsten sowie stdostlichsten
Gebaudekorpers im Plangebietes bei Beurteilungspegeln am Tag von 65 dB(A)
oder mehr zum Schutz der Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen (hier
Larm) in ihren AulR3enwohnbereichen folgende Festsetzung (AulRenbereichsklau-
sel) zu treffen:

» An der mit ... gekennzeichneten Gebédudeseite ist (Ostfassade des dstlichsten
Gebauderiegels) fir einen AuBenbereich einer Wohnung entweder durch Orientie-
rung an die larmabgewandten Gebdudeseite oder durch bauliche Schallschutz-
mafRnahmen wie z.B. verglaste Vorbauten mit teilgedffneten Bauteilen sicherzu-
stellen, dass durch diese baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegelmin-
derung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in einem der Wohnung zugehérigen
AuBenbereich ein Tagpegel von kleiner 65 dB(A) erreicht wird.”

Fur die nordéstlichen Gebaudegiebel am nordéstlichen Rand des Plangebietes
(Teil der Schallschutzbebauung) gilt (Platzhalterbenennung AA):

LAn den mit ,AA”“ gekennzeichneten Fassaden sind keine Fenster von Aufenthalts-
rédumen zu errichten.”

Die formulierten Festsetzungen beriicksichtigen den Bau der 7 m hohen
Schallschutzwand entlang des Plangebietes an der A 23. Sie lassen jedoch
einen larmmindernden StraBenbelag (kurz: OPA) auf der A 23 auBer Be-
tracht.
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Mehrverkehr durch das Planvorhaben

Durch das Planvorhaben kommt es trotz Mehrverkehr an den Bestandsgebauden
zu einer Verringerung des Beurteilungspegels. Durch die geschlossene Struktur
am nérdlichen Rand des Vorhabens, sowie der weiteren zwischen BAB A23 und
A7 sowie der AKN Strecke gelegenen Gebaude, kommt es durch das Planvorha-
ben zu der ermittelten Pegelminderung.

8.2 Gewerbelarm

Die Berechnungsergebnisse zeigen sowohl fur den Tagzeitraum (Richtwert:

55 dB(A)) als auch fur den Nachtzeitraum (Richtwert: 40 dB(A)) die Uberschrei-
tungen des malgeblichen Richtwertes der TA Larm /1/ an den nach Osten orien-
tierten Fassaden der ¢stlichen Randbebauung (vgl. Anlagen 4c). Die Uberschrei-
tungen betragen im Tagzeitraum bis zu 3 dB, im Nachtzeitraum bis zu 14 dB. An
allen anderen Plangeb&uden innerhalb des Plangebietes werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm /1/ hingegen eingehalten.

Zu Bewaltigung der prognostizierten Schallimmissionskonflikte am 6stlichen Rand
des Plangebietes fur den Tag- und Nachtzeitraum sind folgende Mal3hahmen zur
Konfliktbewaltigung méglich (Platzhalterbenennung BB):

, An den mit ... gekennzeichneten Gebaudeseiten sind entweder (Ost- und Sud-
fassade des Ostlichsten Gebauderiegels sowie der Nord-, Ost- und Stdfassade
des sudéstlichsten Gebaudes):

e vor den Aufenthaltsréumen verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien,
Wintergérten, verglaste Laubengénge) oder in ihrer Wirkung vergleichbare
MaBBnahmen sicherzustellen, dass durch diese baulichen MaRnahmen ins-
gesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass
vor einem zu offnendem Fenster eines Schlafraumes ein néchtlicher Beur-
teilungspegel von 40 dB(A) oder weniger sicher gestellt wird oder

o Fenster von Aufenthaltsrdumen als nicht zu 6ffnende Fenster auszufiihren
und die ausreichende Bellftung sicherzustellen.”

Hamburg, 06. Juli 2017

I I
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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9 Anlagenverzeichnis

Anlage 1a:

Anlage 1b:

Anlage 1c:

Anlage 1d:

Anlage 2a:

Anlage 2b:

Anlage 2c:

Anlage 2d:

Anlage 3a:

Anlage 3b:

Anlage 3c:

Anlage 3d:

Lageplan Verkehr, Variante 1 ohne Larmschutz und ohne offenpori-
gen Asphalt (OPA) auf der BAB A23

Lageplan Verkehr, Variante 2 mit zuséatzlichem Larmschutz (7 m ho-
he Schallschutzwand aber ohne offenporigen Asphalt (OPA) auf der
BAB A23

Lageplan Verkehr, Variante 3 mit zuséatzlichem Larmschutz (ohne 7
m hohe Schallschutzwand aber mit offenporigem Asphalt (OPA) auf
der BAB A23

Lageplan Verkehr, Variante 4 mit zuséatzlichem Larmschutz (7 m ho-
he Schallschutzwand und offenporiger Asphalt (OPA) auf der BAB
A23

Fassadenpegelplan Verkehr Tag/Nacht mit Schallschutz zwischen
den Gebauden, ohne Schallschutz an/auf der BAB A23

Fassadenpegelplan Verkehr Tag/Nacht mit Schallschutz zwischen
den Gebauden und 7 m Schallschutzwand an der BAB A23 aber oh-
ne OPA auf der BAB A23

Fassadenpegelplan Verkehr Tag/Nacht mit Schallschutz zwischen
den Gebauden, ohne 7 m Schallschutzwand an der BAB A23 aber
mit OPA auf der BAB A23

Fassadenpegelplan Verkehr Tag/Nacht mit Schallschutz zwischen
den Gebauden und 7 m Schallschutzwand an der BAB A23 sowie
OPA auf der BAB A23

Schallimmissionsraster aus Verkehr, AuRenwohnbereich, Tagzeit-
raum (6-22 Uhr), Variante 1 ohne Larmschutz und ohne OPA (BAB
A23)

Schallimmissionsraster aus Verkehr, Auenwohnbereich, Nachtzeit-
raum (22-6 Uhr), Variante 1 ohne Larmschutz und ohne OPA (BAB
A23)

Schallimmissionsraster aus Verkehr, AuRenwohnbereich, Tagzeit-
raum (6-22 Uhr), Variante 4 mit zuséatzlichem Larmschutz (7 m hohe
Schallschutzwand und offenporiger Asphalt (OPA) auf der BAB A23)

Schallimmissionsraster aus Verkehr, AuRenwohnbereich, Nachtzeit-
raum (22-6 Uhr), Variante 4 mit zuséatzlichem Larmschutz (7 m hohe
Schallschutzwand und offenporiger Asphalt (OPA) auf der BAB A23)
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Anlage 3e:

Anlage 3f:

Anlage 4a:
Anlage 4b:
Anlage 4c:

Anlage 5a:

Anlage 5b:
Anlage 5c:
Anlage 5d:

Schallimmissionsraster aus Verkehr, Aulienwohnbereich, Tagzeit-
raum (6-22 Uhr), Variante 2 mit zusatzlichem Larmschutz (7 m hohe
Schallschutzwand aber ohne offenporiger Asphalt (OPA) auf der
BAB A23)

Schallimmissionsraster aus Verkehr, AuRenwohnbereich, Nachtzeit-
raum (22-6 Uhr), Variante 2 mit zuséatzlichem Larmschutz (7 m hohe
Schallschutzwand aber ohne offenporiger Asphalt (OPA) auf der
BAB A23)

Lageplan Plangebiet und gewerbliche Betriebe und Gewerbeflachen
Lageplan Gewerbeschallquellen

Fassadenpegelplan Immissionen aus Gewerbeldrm
Werktag/Sonntag/Nacht (in dB(A))

Larmschutzbereiche 1 Flughafen Hamburg, Tagzeitraum
Larmschutzbereiche 2 Flughafen Hamburg, Tagzeitraum
Larmschutzbereiche Flughafen Hamburg, Nachtzeitraum

Registrierte Flugspuren der Deutschen Flugsicherung im Zeitraum
25.03.2017 (0:00 Uhr) bis 01.04.2017 (0:00 Uhr). Plangebiet blau
umrandet.
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13/

14/

15/

16/

17/

18/

19/

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm)

vom 26. August 1998 (GMBI (1998) Nr. 26, S. 503-515

DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien*
Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999
zu beziehen Uber Beuth Verlag GmbH

Berechnung der Meteorologie-Faktoren CO bzw. Cmet

Behdrde fur Stadtentwicklung und Umwelt der Freien und Hansestadt Ham-
burg,

Amt fur Immissionsschutz und Betriebe — La&rmmessstelle - vom 12.04.2005,
Standort Fuhlsbuttel

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. Bilm-
SchV)i.d.F. vom 18.12.2014

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 1990 - RLS-90
Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr, VKBI. Nr. 7

Schall 03 - Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV) Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)

Hamburger Leitfaden - Larm in der Bauleitplanung 2010
vom Januar 2010,1. Auflage, Behérde fur Stadtentwicklung und Umwelt,
Hamburg

Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissi-
onen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von
Parkh&ausern und Tiefgaragen

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage, August
2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen-
TUV-Bericht-Nr. 933/423901 bzw. 933/132001 Heft 1, Wiesbaden, 2002
ISBN 3-89026-570-7Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Job,
R. & Kurtz, W.
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110/
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12/

13/

VDI-Richtlinie 3770:2012-09 - Emissionskennwerte von Schallquellen
Sport- und Freizeitanlagen

vom September 2012; Normenausschuss Akustik, Larmminderung und
Schwingungstechnik (NALS) im DIN und VDI, zu beziehen Uber Beuth Verlag
GmbH

Hessische Landesanstalt fiir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Wiesbaden 1995

Hessische Landesanstalt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermark-

ten sowie weiterer typischer Gerédusche insbesondere von Verbrauchermark-
ten

erschienen in Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesba-

den 2005

Hessische Landesanstalt fiir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und
—verwertung sowie Klaranlagen erschienen in Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 1, Wiesbaden 2002
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