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1 Anlass und Ziel der Planung

Das Hamburger Bussystem soll auf den Metrobuslinien umfassend zu moderisiert und ausgebaut
werden. Durch die Bevorzugung von Bussen an Ampeln, neuen Sonderspuren und dem Umbau von
Haltestellen soll der Busverkehr umfassend verbessert werden. Fiir die Planungen heifit das, dass durch
verkehrsplanerische und -technische MaBnahmen die Reisezeitverluste der im Planungsabschnitt

befindlichen Metrobuslinie 20/25 minimiert und die Effektivitat der Linie erhoht werden sollen.

Dariiber hinaus ist geplant im Rahmen der Férderung des Radverkehrs in Hamburg, die Velorouten
auszubauen. Die Veloroute 13 verlauft vom Bezirksamt Hamburg-Altona bis zur U-Bahn BurgstraBe in
Hamburg-Hamm. Anspruch und Kennzeichen einer Veloroute sind eine sichere, ziigige und komfortable
Befahrbarkeit tiber den gesamten Streckenverlauf und insbesondere auch an den Knotenpunkten sowie
eine durchgangige, nach giltigen Regelwerken gestaltete Fahrradwegweisung. Die Veloroute 13
befindet sich in weiten Teilabschnitten in einem ungeniigenden und nicht regelkonformen Zustand.
Eines der Hauptziele der Planung ist, die Veloroute 13 als Alltagsroute stadtteilibergreifend attraktiv,

sicher und komfortabel befahrbar zu machen.

Im Planungsbereich AlsenstraBe-Alsenplatz (Einmindung GefionstraBe/Alsenstralie bis Knotenpunkt
Alsenplatz/Eimsbutteler StraBe/Doormannsweg) uberlagern sich die Planungsauftrage im Zuge der
Veloroute 13 und der Metrobuslinie 20/25. In diesem Bereich miissen die besonderen Belange der
Verbesserung der Radverkehrsfithrung im Sinne der Veloroute 13 und der Busbeschleunigung Metrobus

20/25 bei der Umplanung beriicksichtigt werden.

Im Bereich des Alsenplatzes trennen sich der Verlaufe der Metrobusse 20/25 und der Veloroute 13. Der
Planungsauftrag im Zuge der Busbeschleunigung Metrobus 20/25 fiihrt noch in nordliche Richtung bis
zur TornquistraBe. Dieser ist nicht Bestandteil dieser Verschickung und wird im Rahmen einer separaten
Verschickung durchgefiihrt. Der siidliche Anschluss des Planungsbereiches, Bereich Holstenplatz, wird

ebenso im Rahmen einer separaten Verschickung im Zuge der Veloroute 13 zur Beteiligung gebracht.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes im StraBennetz. Der hier betrachtete Abschnitt
befindet sich im Bezirk Altona an der Grenze zum nordlich gelegenen Bezirk Eimsbiuttel. Die
Bezirksgrenzen sind ebenfalls in Abbildung 1 dargestellt. Der Abschnitt umfasst die Knotenpunkte
AlsenstraBe/GefionstraBBe, AlsenstraBe/Augustenburger StraBe/Alsenplatz, Alsenplatz/Langenfelder

StraBe und Alsenplatz/Eimshiitteler StraBe/Doormannsweq.
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Abbildung 1: Lage des Plangebiets und angrenzende Projekte (Quelle: eigene Darstellung aufbauend auf Stadtkarte von

Hamburg, Stand 2014)

Die Veloroute 13 verlauft von der HaubachstraBe Gber den Holstenplatz, die Alsenstrafe, den Alsenplatz

bis in die Eimsbiitteler Strale und dann weiter in die Waterloostrafie. In der Gegenrichtung verlauft die

Route entsprechend. Der beschriecbene Teil der Veloroute 13 weist gegenwartig in Bezug auf die
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Verkehrssicherheit und Akzeptanz der Route Handlungsbedarf auf. Mit den geplanten BaumaBnahmen

soll der Knotenpunkt fiir Radfahrer verkehrstechnisch und signaltechnisch verbessert werden.

Die Metrobuslinien 20 und 25 verlaufen von der HolstenstraBBe iiber den Holstenplatz, die AlsenstraBe,
den Alsenplatz und den Doormannsweg. Sie stellen eine wichtige Verbindung zwischen Altona und
Eppendorf bzw. Winterhude dar.
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2 Vorhandener Zustand

Im Folgenden wird der vorhandene Zustand im Planungsbereich AlsenstraBe-Alsenplatz-Doormannsweg

detailliert dargestellt.

2.1 Aligemeines

Der von der Planung betroffene Streckenabschnitt ist etwa 450 m lang. Er beginnt an der Einmiindung
GefionstraBe in die AlsenstraBe und schlieft dort an die Planungen der Veloroute 13-Holstenplatz an. In
der Augustenburger StraBie erfolgt der Anschluss der Planungen an den Bestand etwa 35 m vor dem
Knotenpunkt. In der westlich gelegenen Langenfelder StraBe befindet sich das Ende der Baustrecke
etwa 20 m vor der Einmundung und in der westlichen Eimsbitteler StraBe etwa 40 m vor dem
Knotenpunkt. Im Doormannsweg wird in nordliche Fahrtrichtung etwa 40 m hinter dem Knotenpunkt an
den Bestand angeschlossen, in der Gegenrichtung beginnt der Planungsraum schon etwa 90 m vor dem
Knotenpunkt. Der gesamte Alsenplatz inkl. der Parkplatzanlage befindet sich innerhalb der Baustrecke.
Im ostlich gelegenen Arm der Langenfelder StraBe wird nach etwa 35 m hinter der Einmiindung in den
Bestand iibergeleitet. In der dstlichen Eimsbiitteler Strafie reicht die Baustrecke bis zum Knotenpunkt
mit der WaterloostraBe und endet in beiden StraBen etwa 20 m hinter dem Knotenpunkt. Abbildung 2
zeigt den betroffenen Planungsabschnitt als Luftbild inklusive der vorhandenen Lichtsignalanlagen sowie

FuBigangerfurten und —iiberwege.
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Abbildung 2: Luftbild Alsenplatz (Quelle: geoportal-hamburg.de)
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2.2 Vorhandene Querschnitte

Die AlsenstraBe ist eine HauptverkehrsstraBe mit je zwei Fahrspuren je Richtung. Die Einmiindung
GefionstraBe ist nicht signalisiert, jedoch gibt es siidlich der Einmiindung eine signalisierte
FuBgangerfurt. In siidliche Fahrtrichtung gibt es am Knotenpunkt eine Linksabbiegespur in den ostlichen
Ast der GefionstraBe. Diese Zufahrt ist jedoch beschrankt und als Privatstralie gekennzeichnet. Sie wird

nur als Feuerwehrzufahrt bzw. als Anfahrt an Flohmarktterminen im Biirgertreff Altona-Nord genutzt.

Die Weiterflilhrung der AlsenstraBe: der Alsenplatz und der Doormannsweqg sind ebenfalls vierspurige
HauptverkehrsstraBen. Im Alsenplatz werden die Spuren der einzelnen Richtungen durch eine Mittelinsel
getrennt. Dadurch gibt es keine Moglichkeit direkt vom westlichen in den ostlichen Abschnitt der
Langenfelder StraBe zu gelangen und umgekehrt. AuBerdem ist das Linksabbiegen von der AlsenstraBe
in die Augustenburger StraBe nicht mdglich. Hinter der FuBgangerfurt Gber die AlsenstraBe im Bereich
der Einmiindung Augustenburger Stralle erweitert sich die StrafBe Alsenplatz um eine Rechtsabbiegespur
die ohne LSA-Regelung mit einer Dreiecksinsel in die Langenfelder StraBe filhrt. Zwischen der
Langenfelder StraBe und der Eimshiitteler Strafie gibt es eine Fahrgasse ,Alsenplatz" die vorrangig der
Zufahrt zu den dortigen Parkstanden dient. Die Fahrgasse ist zurzeit nur von der Eimsbutteler Strafie

aus in eine Richtung zu befahren.

Im weiteren Verlauf in nordlicher Fahrtrichtung verbreitert sich der Alsenplatz am LSA-geregelten
Knotenpunkt mit der Eimsbiitteler StraBe auf vier Fahrstreifen: eine Linksabbiegespur, zwei
Geradeausspuren und eine Rechtsabbiegespur. Die Rechtsabbiegespur flihrt ohne LSA mit einer

Dreiecksinsel in die Eimsbutteler Straf3e.

In der Gegenrichtung gibt es am Knotenpunkt mit der Eimsbutteler Strafie auch im Doormannsweg vier
Richtungsspuren: eine Linksabbiegespur, zwei Geradeausspuren und eine Geradeaus/Rechtsabbiege-
spur. Die Rechtsabbieger kénnen ohne LSA-Regelung mit einer Dreiecksinsel in die Eimsbiitteler Strafe
abbiegen. Hinter dem Knotenpunkt ist die AlsenstraBe in siidliche Fahrtrichtung bis zur Augustenburger
StraBe dreispurig, danach wieder zweispurig. Hinter der Einmiindung Langenfelder StraBe wird die

rechte Spur als Rechtsabbiegespur markiert.

Die Augustenburger StraBe ist eine zweispurige Bezirksstrafie. Die Langenfelder StraBe, die Eimsbiitteler
StraBe und die WaterloostraBe sind als Tempo-30-Zonen ausgebildet. Die Eimsbiitteler StraBe erweitert
sich in beiden Fahrtrichtungen am Knotenpunkt Alsenplatz/Doormannsweg auf je zwei Abbiegespuren:
eine Geradeaus/Rechtsabbiegespur und eine Linksabbiegespur. Im Miindungsbereich der Langenfelder
StraBe Ost werden Ab- und Einbiegeverkehr durch eine groBe Sperrflache gefiihrt. Es kann nur rechts

abgebogen werden.

In den folgenden Tabellen werden einzelne Querschnitte der vorhandenen StraBensituation im
Planungsabschnitt tabellarisch dargestellt. Die genaue Lage der Querschnitte kann den beigefiigten

Planen enthommen werden.
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Alsenstrafie Nord Alsenstrafie Nord
K-K L-L

Bebauung Bebauung

2,75m Gehweg 2,20m Gehweg

1,75m Radweg 1,50 m Radweg

0,50m Sicherheitstreifen 2,70m Gehweg

2,00 m Parkstand 0,50 m Sicherheitsstreifen

3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen

3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen

0,20-0,50 m Sperrflache 0,50-2,30 m Mittelmarkierung

3,50m Fahrstreifen 3,50m Fahrstreifen

3,30m Fahrstreifen 3,30m Fahrstreifen

3,50 m Sicherheitstreifen 0,50 m Sicherheitstreifen

4,90m Parkstand 500m Griinflache

1,00 m Sicherheitstreifen 1,00 m Sicherheitstreifen

1,656m Radweg 2,00 m Radweg

2,85-560m Baumscheibe 3,20-5,00m Grinflache

2,75m Gehweg 2,65m Gehweg
Grlnflache Griinflache
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Alsenplatz Siid Alsenplatz Nord
N-N P-P
Grundstlicksgrenze Griinflache
4,00 m Gehweg 6,55 m Gehweg
1,50 m Radweg 1,55m Radweg
1,15m Sicherheitstreifen 1,40 m Sicherheitstreifen
3,30m Fahrstreifen 3,20 m Fahrbahnhaltstelle
3,30m Fahrstreifen 345m Fahrstreifen
3,20m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
6,50-9,75m Mittelinsel 6,50-9,75m Mittelinsel
3,85m Fahrstreifen 3,20m Fahrstreifen
3,85m Fahrstreifen 3,50 m Fahrstreifen
3,00 m Busbucht 3,60m Fahrstreifen
3,00m Sicherheitstreifen 550m Fahrstreifen
1,50 m Radweg 1,50 m Radfahrerfurt
3,00m Baumscheibe 9,00 m Gehweg
6,10 m Gehweg Grinflache
Griinflache
Doormannsweg
S-S
Gehweg
530m Fahrstreifen
2,50m Dreiecksinsel
6,70 m Fahrstreifen
3,40m Fahrstreifen
3,90m Fahrstreifen
4,00 m Mittelinsel
3,50m Fahrstreifen
3,50 m Fahrstreifen
1,30 m Sicherheitstreifen
1,50 m Radweg
3,90 m Grinflache
1,50 m Gehweg
6,70 m Griinflache
Grundstiicksgrenze
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Augustenburger Strafie Alsenplatz Ost
M-M 0-0
Grundstiickgrenze Parkplatz
2,50m Gehweg 2,00 m Griinstreifen
0,50 m Sicherheitstreifen 500 m Parkstand
4,00 m Fahrstreifen 4,85m Fahrstreifen
4,00 m Fahrstreifen 6,00 m Parkstand
1,50 m Sicherheitstreifen 2,35m Griinstreifen
1,50 m Radweg 2,60m Gehweg
1,90-3,50 m Gehweg Grundstlicksgrenze
Bebauung
Eimsbiitteler Strafie Nord Eimsbiitteler StraBe Siid
Q-Q R-R
Grinflache Grundstiicksgrenze
500m Fahrstreifen 3,50m Gehweg
6,00 m Dreiecksinsel 2,25m Parkstand
3,50m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,30m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,30m Fahrstreifen 345m Fahrstreifen
3,00m Griinstreifen 4,20m Fahrstreifen
2,00 m Gehweg 3,30m Gehweg
Grinflache/Bebauung Griinflache
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2.3 Verkehrsbelastung

Die AlsenstraBe, der Alsenplatz und der Doormannsweq sind HauptverkehrsstraBen mit einer zuldassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h. Die Augustenburger Strafe ist eine BezirksstraBe. Die zuldssige
Geschwindigkeit betragt hier ebenfalls 50 km/h. In der Langenfelder StraBe, der Eimsbutteler StraBe
und der WaterloostraBe ist eine ,Tempo-30-Zone" eingerichtet. Die zulassige Geschwindigkeit betragt

somit 30 km/h.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse einer Verkehrszahlung im August 2012. Es ist die
nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt. Hohe Verkehrshelastungen zeigt die Alsenstrale, die dann in
die StraBe Alsenplatz und den Doormannsweg lbergeht. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) in der AlsenstraBe betragt 21.000 Kfz/24h. Im Doormannsweg liegt der DTV bei 35.000 Kfz/24h.
In der Augustenburger Strafie und vor allem in der Langenfelder StraBe und der Eimshiitteler Strafie
sind die Verkehrsbelastungen vergleichsweise gering. Der Linksabbiegeverkehr aus der Eimsbiitteler
StraBe Ost zeigt ebenfalls nur eine geringe Verkehrsstarke. Eine gesonderte Linksabbiegespur ist somit

nicht unbedingt erforderlich.
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen im Bereich Alsenplatz, nachmittédgliche Spitzenstunde 23.08.2012 [Kfz/h]
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2.4 Lichtsignalanlagen

Direkt im Planungsgebiet liegen die signalisierten Knotenpunkte
* AlsenstraBe/Augustenburger StraBe/Alsenplatz
s Alsenplatz/Eimsbiitteler StraBe/Doormannsweg

Der Knotenpunkt AlsenstraBBe/Augustenburger StraBe/Alsenplatz ist durch seine Markierung und
Signalisierung als dreiarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Bis auf das Linksabbiegen von der Alsenstrafie in
die Augustenburger StraBe sind alle Fahrtbeziehungen erlaubt. Die Hauptfahrtrichtung AlsenstrafBe-
Alsenplatz ist durch eine Mittelinsel getrennt. Radfahrer und FuBiganger werden am Knotenpunkt an
den Knotenpunktarmen AlsenstraBe und Augustenburger StraBe ilber getrennte Furten gefiihrt. Die
FuBgangerfurt (ber die Augustenburger StraBe ist mit einem Blindensignal ausgestattet. Die

FuBgangerfurt tber die AlsenstraBe besitzt kein Blindensignal.

Der Knotenpunkt Alsenplatz/Eimsbiitteler StraBe/Doormannsweg ist durch seine Markierung und
Signalisierung als vierarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Alle Fahrtbeziehungen sind erlaubt. Die
Hauptfahrtrichtung Alsenplatz-Doormannsweg ist durch eine Mittelinsel getrennt. Radfahrer und
FuBganger werden zurzeit am Knotenpunkt an allen Knotenpunktarmen iber getrennte Furten bzw.
FuBgangeriberwege gefiihrt. Die FuBgangerfurten tiber den Alsenplatz und die Eimsbitteler StraBe Ost
sind mit Blindensignalen ausgestattet. Die Ubrigen beiden FuBgangerfurten besitzen keine

Blindensignale.

2.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der StraBenzug Alsenstrafie — Alsenplatz - Doormannsweg wird von den Metrobuslinien 20 und 25 sowie
der Nachtbuslinie 600 befahren. Die Haltestelle ,Alsenplatz® befindet sich beidseitig kurz vor der
Einmundung zur Langenfelder StraBe (siehe Abbildung 4). In Richtung stadtauswarts ist die Haltestelle
als Busbucht ausgefiihrt. Die Lange betragt etwa 35 m. In der Gegenrichtung befindet sich die
Haltestelle am Fahrbahnrand. Die Lange der Bushaltestelle betragt hier etwa 30 m. Beide Haltestellen

sind zurzeit nicht barrierefrei ausgefuhrt.
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Abbildung 4: vorhandene Buslinien im Bereich Alsenplatz

2.6 Ruhender Verkehr

Im gesamten Planungsgebiet ist eine recht hohe Nachfrage nach Parkraum erkennbar. Die vorhandenen

ausschlieBlich kostenfreien Parkstande sind zum groBten Teil ausgelastet.

In der AlsenstraBe gibt es in Planungsbereich insgesamt 44 kostenfreie Parkstande. Davon befinden sich
16 Langsparkstédnde auf der westlichen StraBenseite und 28 Parkstande mit Schragaufstellung auf der
Ostlichen StraBenseite. In der Augustenburger Straffe kann auf der siidlich gelegenen Straenseite
entlang des gesamten Stralenzuges im Seitenraum langs geparkt werden. In der Langenfelder StraBe
gibt es im Planungsabschnitt zwei Parkstande mit Langsaufstellung im sudlichen Bereich. Am Alsenplatz
befindet sich zudem eine groBere Parkplatzanlage mit insgesamt 54 Senkrechtparkstanden. An der
Eimsbiitteler StraBe befinden sich im ostlichen Bereich nahe des Knotenpunkts acht Langsparkstande
und im weiteren Verlauf sechs Schragparkstande. In der WaterloostraBe gibt es nahe des Knotenpunkts

mit der Eimsbiitteler StraBe elf Schragparkstande.
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Legende

Lage und Anzahl
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ohne Beschrinkung

----- Planungsgrenze

Abbildung 5: Lage und Anzahl der Parkstande im Bereich Alsenplatz
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2.7 Lieferverkehr

Im Bereich des Alsenplatzes gibt es nur vereinzelt einige wenige Geschafte des Einzelhandels- und

Dienstleistungsgewerbes. Es sind zurzeit keine Ladezonen vorhanden.

2.8 Radverkehr

Die Veloroute 13 verlduft im Planungsbereich in Richtung Norden von der Alsenstrafie bis zum
Alsenplatz, biegt dann rechts in die Eimsbiitteler StraBe ab und fihrt dann im weiteren Verlauf links in
die WaterloostraBe. In der Gegenrichtung verlauft die Route entsprechend. In Abbildung 6 wir die

vorhandene Radwegfithrung im Planungsabschnitt dargestellt.
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Abbildung 6: vorhandene Radwegfiihrung im Bereich Alsenplatz

Im Verauf der AlsenstraBe wird der Radverkehr zurzeit auf baulich getrennten Radwegen gefiihrt. Auf
der Ostlichen StraBenseite filhrt der Radweg weit abgesetzt hinter den Parkstanden auf einem
Grinstreifen entlang. Die Breiten liegen iiber dem MindestmaB nach Plast. Auf der westlichen
StraBenseite befinden sich Absperrbiigel unmittelbar am Radwegrand. Fahrradbugel gibt es in der
AlsenstraBBe nordlich der GefionstraBe nicht. Daher werden die Absperrbligel und auch die vorhandenen
Baumschutzbigel vermehrt als Abstellort fur Fahrrader genutzt, was dazu fiihrt, dass sich die praktische

Radwegbreite in diesem Bereich verringert (siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7: Fahrréder an Absperrblgeln in AlsenstraBe (Quelle: Google StreetView)

In der StraBe Alsenplatz, die aus der Alsenstra3e hervorgeht, ist zurzeit beidseitig ein baulicher Radweg
vorhanden. Mit einer Breite von 1,5 m entsprechen die Radwege der Regelbreite nach Plast. Im &stlich
gelegenen Abzweig des Alsenplatzes, welcher als Verbindungsstiick zwischen Langenfelder Strafie und
Eimsbiitteler Strafe dient, gibt es zurzeit keinen Radweg. Der Abschnitt ist vorrangig eine Parkplatzzu-

und -ausfahrt und ist auch nur in eine Richtung befahrbar (siehe Abbildung 8 und Abbildung 9).

Abbildung 8: Zufahrt zu Parkplatz Alsenplatz (Quelle: Google StreetView)
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Abbildung 9: Ausfahrt Parkplatz Alsenplatz

In der Augustenburger StraBe ist zurzeit nur auf der sidlichen StraBenseite ein baulicher Radweg
vorhanden. In der Gegenrichtung werden die Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (DTV
ca. 7.000 Kfz/24h). Die Mitbenutzung des Gehwegs (Radfahrer frei) wurde wvor einigen Jahren
aufgehoben. Der Radweg auf der siidlichen StraBenseite liegt mit einer Breite von 0,8 m unter dem

MindestmaB nach Plast. Im Kreuzungshereich erhéht sich die Breite auf 1,5 m.

Die Eimsbutteler StraBe und die Langenfelder StraBe sind wverkehrsrechtlich im siidostlichen und
nordwestlichen Abschnitt bis kurz vor dem Knotenpunkt als ,Tempo 30 Zone™ ausgewiesen. Auch die
Waterloostralie ist eine ,Tempo-30-Zone". Die Radfahrer fahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Bauliche Radwege in den Seitenrdumen sind nicht vorhanden.

Im Doormannsweg sind zurzeit beidseitig baulich separate Radwege vorhanden. Mit einer Breite von

1,5 m entsprechen die Radwege den Regelbreiten nach Plast.

Im Bereich Alsenplatz sind nur am Knotenpunkt Eimsbiitteler Strafie/WaterloostraBe insgesamt zehn
Fahrradbiigel vorhanden. In den weiteren StraBenziigen gibt es zurzeit keine Fahrradabstellanlagen.
2.9 Entwiésserung

Die Entwasserung der Fahrbahnen sowie der Nebenflachen in Planungsabschnitt erfolgt liber das
StraBenquergefalle (Dachneigung) in beidseitig angeordnete StraBenablaufe und Anschlussleitungen und

weiter in das vorhandene Siel.

2.10 Offentliche Beleuchtung

Im gesamten Bereich Alsenplatz sind Peitschenleuchten angeordnet, um die éffentliche Beleuchtung zu
gewahrleisten. Zusatzlich gibt es auf den vorhandenen Mittelinseln in den Knotenpunktbereichen

Ansatzleuchten mit beidseitiger Beleuchtung.
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2.11 StraBenbegleitgriin

Im Planungsbereich sind zurzeit insgesamt 212 Bdume vorhanden. Die Lage der Baume kann in

Abbildung 20 nachvollzogen werden.
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3 Geplanter Zustand

Im Folgenden wird der geplante Zustand im Planungshereich AlsenstraBe-Alsenplatz-Doormannsweg

detailliert dargestellt.

3.1 Aligemeines

Der Teil der Veloroute 13 im Planungsbereich weist gegenwartig in Bezug auf die Verkehrssicherheit und
Akzeptanz der Route Handlungshedarf auf. Dariiber hinaus ist geplant, das Hamburger Bussystem auf
den Metrobuslinien umfassend zu modernisieren und auszubauen. Durch die Bevorzugung von Bussen
an Ampeln, neuen Sonderspuren und dem Umbau von Haltestellen soll der Busverkehr umfassend
verbessert werden. Die geplanten BaumaBnahmen sollen den Abschnitt fiir alle Verkehrsteilnehmer und

vor allem fur den Rad- und Busverkehr verkehrstechnisch und signaltechnisch verbessern.

Eine ausreichende Verbesserung der Radverkehrsfilhrung und des Busvorrangs kann durch eine
bestandsnahe Anpassung der Verkehrsanlagen nicht erzielt werden. Deshalb ist ein umfangreicher
Umbau der Knotenpunkte bzw. der Streckenabschnitte erforderlich. Umbauten ohne oder mit nur
geringem baulichem Umfang sind nach dem derzeitigen Stand der Planungen aufgrund der Vielzahl der
zu berucksichtigen Belange nicht moglich. Ziel der Planungen ist, unabhangig vom Planungsanlass, die
Belange aller Verkehrsteilnehmer (FuBgéanger/Radfahrer, Kfz und OPNV) angemessen zu

beriicksichtigen.

3.2 Geplante Querschnitte

Die Veranderungen in der Radverkehrsfihrung mit Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und der Ausbau
des Bussystems filhren teilweise auch zu Veranderungen fur die Kfz-Verkehrsfihrung: Die AlsenstraBe
bleibt in den Planungen weiterhin vierspurig. Die Linksabbiegespur am Knotenpunkt GefionstraBe in den
Ostlichen Ast entfallt, da dort keine regulare Einfahrt mehr vorhanden ist. In den Planungen gibt es
weiterhin durch die Mittelinsel mit Grinflache im Alsenplatz keine Moglichkeit direkt vom westlichen in
den ostlichen Abschnitt der Langenfelder StraBe zu gelangen und umgekehrt. AuBerdem ist das
Linksabbiegen von der AlsenstraBBe in die Augustenburger StraBe auch zukinftig nicht moglich. Im
Miindungsbereich der Augustenburger StraBe wird eine Dreiecksinsel angeordnet, um die Uberfahr- und
Raumzeit der die Augustenburger StraBe querenden FuBganger zu vermindern. Die FuBgangerfurt Gber
die Alsenstrafie an der Einmiindung Augustenburger StraBe wird dichter an den Knotenpunkt gezogen
und endet ebenfalls auf der Dreiecksinsel. Dadurch werden eine Raumzeitverkiirzung der Kfz-Verkehre

sowie eine Verbesserung der Querungswege des FuBgangerverkehrs erreicht.

Durch eine Verschwenkung des Linksabbiegers aus der Augustenburger Stralie in Richtung Suden soll
erzielt werden, dass Fahrzeuge erst in den Alsenplatz einbiegen, sich orientieren und danach weiter
rechts in die Langenfelder Strafie einbiegen. Der Vorgang geschieht hintereinander und flihrt somit nicht

zu einer Uberforderung der Abbieger, wie es eine diagonale Filhrung tun wiirde. Die Rechtsabbiegespur

Freie und Hansestadt Hamburg Seite 20

Landesbetrieb StraBen Briicken und Gewasser



Busbeschleunigung Metrobuslinie 20/25 1. Verschickung

TeilbaumaBnahme: AlsenstraBe-Doarmannsweg, 1. Bauabschnitt: GefionstraBe bis Alsenplatz Anlage 1

vom Alsenplatz in die Langenfelder StraBe Ost sowie die Dreiecksinsel in der Langenfelder Strafe

entfallen. Der gewonnene Platz wird fiir StraBenbegleitgriin genutzt.

Die Fahrgasse ,Alsenplatz” soll zukiinftig zwischen der Langenfelder StraBe und der Eimsbitteler Strafie
nicht nur fiir die ErschlieBung der Parkflachen, sondern auch zur Durchfiihrung der Kfz-Verkehre genutzt
werden. Der Verkehr wird in dem Nebenarm im Einrichtungsverkehr von der Langenfelder StraBe zur
Eimsbiitteler StraBe fahren konnen. Als Konsequenz ist aus der Langenfelder Strafie kein
Rechtsabbiegen in die Hauptverkehrsstrafie Alsenplatz mehr mdglich. Die Rechtsabbieger werden in
Zukunft ber die Fahrgasse und die Eimsbitteler StraBe zum signalisierten Knotenpunkt
Alsenplatz/Eimsbutteler StraBe/Doormannsweg gefiihrt und konnen dort rechts abbiegen. Die
Abbiegeverkehre weisen nur geringe Verkehrsbelastungen auf (siehe Abbildung 3), sodass eine
Verlagerung unproblematisch ist. Die Stellplatzanlage wird weiterhin (ber die vorhandene
Fahrgassenfiihrung erschlossen. Die Zufahrt von der Eimsbiitteler StraBe ist ausgeschlossen. Im
Kreuzungsbereich der Langenfelder Strafie mit der Fahrgasse ,Alsenplatz® wird in den Planungen ein
Minikreisverkehr angeordnet, welcher als wverkehrsrechtlich klarste Losung angesehen wird (siehe
Abschnitt 3.7.1). Durch diese Umstrukturierungen kann der Mundungsbereich der Langenfelder Strafe
stark verkleinert werden. Der gewonnen Platz wird fiir die verlagerte und vergroBerte Bushaltestelle

Alsenplatz” (siehe Abschnitt 3.4) genutzt.

Die HauptverkehrsstraBe Alsenplatz verbreitert sich am LSA-geregelten Knotenpunkt mit der Eims-
bitteler StraBe nur noch um eine Abbiegespur auf drei Fahrstreifen: eine Linksabbiegespur und zwei
Geradeausspuren. Die Rechtsabbiegespur vom Alsenplatz in die Eimsbitteler Strafie entfallt. Der Kfz-
Verkehr nutzt die ausgebaute Nebenspur um von der Hauptverkehrsstrafe Alsenplatz in die Eimsbiutteler
StraBe zu gelangen. Die Dreiecksinsel im Mindungsbereich der Eimsbutteler StraBe entfallt dem-

entsprechend ebenfalls. Der gewonnen Platz wird fiir neue Parkstdnde (siehe Abschnitt 3.5) genutzt.

In der Gegenrichtung verbreitert sich der Doormannsweg am Knotenpunkt mit der Eimsbutteler Strafie
nur noch um eine Linksabbiegespur. Rechtsabbieger in die Eimsbutteler StraBe biegen direkt am
Knotenpunkt ohne vorlaufende Spur von der Geradeausspur mit einer Dreiecksinsel ab. Die
Dreiecksinsel wird im Vergleich zur heutigen Situation stark verkleinert. Der gewonnene Platz von der
Dreiecksinsel und der Rechtsabbiegespur wird fiir neue Baumstandorte und Parkstande genutzt. Hinter
dem Knotenpunkt ist die AlsenstraBie in sldliche Fahrtrichtung bis zur Augustenburger StraBe weiterhin
dreispurig, danach wieder zweispurig. Zwischen der rechten und den beiden linken Fahrspuren wird ein
Radfahrstreifen angeordnet. Im Bereich zwischen der Eimshiitteler StraBe und der Langenfelder Strafe
befindet sich auf dem rechten Fahrstreifen eine kurze Busspur mit der Haltestelle ,Alsenplatz®. Kfz
werden somit erst hinter dem Haltestellenbereich auf die rechte Spur geleiten. Hinter der Einmiindung

Langenfelder StraBe wird die rechte Spur als Rechtsabbiegespur in die Augustenburger Strafle markiert.

In der Eimsbiitteler Straffie wird aufgrund des Platzbedarfs fiir die Radfahrstreifen die separate
Linksabbiegespur an beiden Knotenpunktarmen entfernt. Es gibt somit an beiden Knotenpunktasten nur

eine Spur fur den einfahrenden Kfz-Verkehr. Die nachfolgenden Tabellen zeigen die oben beschriebenen
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geplanten Querschnittaufteilungen mit den jeweiligen Abmessungen fiir den Bereich Alsenplatz. Die
Lage der Querschnitte kann den beigefligten Planen entnommen werden. Auf die Veranderungen an
den Anlagen des Radverkehrs, des o6ffentlichen Personennahverkehrs und des ruhenden Verkehrs wird

in den folgenden Abschnitten eingegangen.

Insgesamt werden die Bordkantenverlaufe an allen Knotenpunkten verandert. Im gesamten Bereich
wird die Asphaltbinder- und Deckschicht ereuert. Die Oberflachenbefestigung der Nebenanlagen

werden in vorhandener Befestigungsart an die neuen Hohenlagen der StraBenrander angepasst.

Alsenstrafe Nord Alsenstrafie Nord
K-K L-L
Bebauung Bebauung
5,00m Gehweg 585m Gehweg
2,00 m Parkstand 1,50m Radfahrstreifen
0,50 m Sicherheitssteifen 0,25m Markierung
0,12 m Markierung 3,25m Fahrstreifen
1,50 m Radfahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
0,25m Markierung 1,30 m Fahrbahnteiler
3,25m Fahrstreifen 3,00m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 0,25m Markierung
3,25m Fahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,25m Markierung 9,75m Grinflache
1,50 m Radfahrstreifen 2,65m Gehweg
0,12 m Markierung Grinflache
0,75m Sicherheitstreifen
4,55m Parkstand
1,00 m Uberhangstreifen
6,50 m Griinflache/Baumscheibe
2,75m Gehweg
Grinflache
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Alsenplatz Siid Alsenplatz Nord
N-N P-P
Grundstlicksgrenze Griinflache
500m Gehweg 8,30 m Gehweg
3,25m Fahrstreifen 3,00 m Bushaltestelle/Bussonderfahrstreifen
0,25m Markierung 0,25m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,25m Markierung 0,25m Markierung
3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
8,00-9,80 m Mittelinsel 6,00-9,50 m Mittelinsel
3,00 m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen
3,25m Fahrstreifen 3,00 m Fahrstreifen
0,25m Markierung 3,25m Fahrstreifen
1,50 m Radfahrstreifen 0,25m Markierung
3,60m Griinstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
4,00 m Gehweg 0,25m Markierung
240m Griinstreifen 3,00 m Busbucht
1,50 m Radweg Gehweg
Griinflache
Doormannsweg
S-S
Griinflache
1,50 m Radfahrstreifen
0,25m Markierung
3,25m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen
2,20m Mittelinsel
3,25m Fahrstreifen
3,25m Fahrstreifen
0,25m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen
4,40 m Grinflache
1,50 m Gehweg
Griinflache
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Augustenburger Strafie Alsenplatz Ost
M-M 0-0
Grundstlicksgrenze Parkplatz
3,00 m Gehweg 3,00 m Griinstreifen
1,25m Schutzstreifen 2,00 m Parkstand
0,12 m Markierung 0,50 m Sicherheitsstreifen
2,75m Fahrstreifen 0,12 m Markierung
2,75m Fahrstreifen 1,50 m Radfahrstreifen
0,12m Markierung 0,25m Markierung
1,25m Schutzstreifen 3,25m Fahrstreifen
7,00 m Gehweg 0,12 m Markierung
Bebauung 1,25m Schutzstreifen
0,12 m Markierung
1,00 m Sicherheitsstreifen
510m Parkstand
2,35m Griinstreifen
2,60m Gehweg
Grundstilicksgrenze
Eimsbiitteler StraBe Nord Eimsbiitteler StraBe Siid
Q-Q R-R
Grinflache Grundstiicksgrenze
1,50 m Radfahrstreifen 3,60m Gehweg
0,25m Markierung 2,00 m Parkstand
3,25m Fahrstreifen 0,35m Sicherheitsstreifen
3,25m Fahrstreifen 0,12 m Markierung
0,25m Markierung 1,50 m Radfahrstreifen
1,50 m Radfahrstreifen 0,25m Markierung
3,00 m Griinstreifen 3,25m Fahrstreifen
2,00 m Gehweg 3,25m Fahrstreifen
Grinflache/Bebauung 0,25m Markierung
1,50 m Radfahrstreifen
0,12 m Markierung
0,75m Sicherheitsstreifen
4,55m Parkstand
0,75m Uberhangstreifen
2,00 m Fahrradparkstande
Gehweg
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3.3 Verkehrsbelastung

Fur den Hauptverkehrsstrom Alsenstralie-Alsenplatz-Doormannsweg ergeben sich durch die Planungen

keine die Verkehrsqualitat mindernden Veranderungen.

Durch die geplanten MaBinahmen entfallt der Rechtseinbiegeverkehr aus der Langenfelder Strafe Ost in
den Alsenplatz sowie der Rechtsabbiegeverkehr aus dem Alsenplatz in den dstlichen Arm der
Eimsbiitteler StraBe. Beide Verkehre werden auf die neu entwickelte Fahrbahngasse verlagert. Fur den
Rechtsabbiegeverkehr aus dem Doormannsweg in die Eimsbitteler StraBe entfallt die separate
Abbiegespur. AuBerdem entfallt in beiden Knotenpunktarmen der Eimsbiitteler Strae die separate
Linksabbiegespur zugunsten von beidseitigen Radfahrstreifen. Alle einfahrenden Kfz werden uber eine

Spur abgewickelt.

Die betroffenen Verkehrsstrome weisen allesamt geringe Verkehrsbelastungen von unter 100 Kfz/h die
Stunde auf (siehe Abschnitt 2.3), sodass nur mit einer geringen Beeintrachtigung fir die
Verkehrsqualitat an den betroffenen Knotenpunkten zu rechnen ist. Die Leistungsfahigkeit wird
gegeniiber dem Bestand nicht deutlich vermindert. Eine genaue Leistungsfahigkeitsuntersuchung der

Knotenpunkte wird im weiteren Verlauf der Planungen erarbeitet.

3.4 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In Abbildung 10 sind die geplanten MaBnahmen fiir den OPNV im Bereich Alsenplatz markiert. Die
Haltestelle ,Alsenplatz” in nordliche Fahrtrichtung wird in Richtung Norden hinter die Einmiindung
Langenfelder StraBe verschoben. Der Abfahrtsbereich wird als Busbucht beibehalten, aber auf insgesamt
51 m verlangert. Damit dies mdglich ist, wurde die Rechtsabbiegespur in die Eimsbiitteler StrafBe
entfernt und der Einmundungsbereich Langenfelder Stra3e verkleinert. Die Rechtsabbieger werden auf
die Fahrgassenspur ,Alsenplatz® verlagert. Fir das Einfahren in die Fahrbahn nach dem Halten wird
durch einen zuruckverlagerten Haltebalken fir den Kfz- Verkehr und ein Vorlaufsignal eine
Bevorrechtigung fiir den OPNV erreicht. In der Gegenrichtung bleibt die Haltestelle auf der Fahrbahn
bestehen, wird aber ebenfalls auf 51 m verlangert und als Bussonderfahrstreifen markiert. Dadurch
kdnnen die Kfz erst nach der Bushaltestelle auf den rechten Fahrstreifen wechseln. Zusatzlich zu den
Haltestellenanpassungen wird durch eine kompaktere Knotenpunktgestaliung mit dichter an die
Kreuzung gezogenen Haltebalken und FuBgangerfurten an beiden Knotenpunkten eine

Raumzeitverkiirzung erreicht.
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Abbildung 10: geplante MaBnahmen fir den GPNY im Bereich Alsenplatz

3.5 Ruhender Verkehr

Durch die geplanten UmbaumafBnahmen andert sich die Anzahl der Parkstande. In Abbildung 11 sind die

Veranderungen an den vorhandenen Parkstanden im Planungsbereich farblich skizziert.

Aufgrund der Umgestaltung der Fahrgasse ,Alsenplatz” in eine Einrichtungsfahrbahn mit Minikreisel und
der daraus folgender Umplatzierung der vorhandenen Wertstoffcontainer entfallen insgesamt 13
Parkstande. Im Gegenzug werden 19 neue Stellplatze an geeigneten Stellen am Alsenplatz errichtet:
Entlang der Einrichtungsfahrbahn Alsenplatz werden fiinf Langsparkstande, an der Eimsbiitteler Strafie

sechs Schragparkstande und am Doormannsweg acht Langsparkstande errichtet.
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Lage und Anzahl der
Parkstinde, die
beibehalten werden

Lage und Anzahl der
Parkstdnde, die neu
hinzukemmen

Lage und Anzahl der
Parkstinde, die
entfallen

Flanungsgrenze

Abbildung 11: Veranderungen an der Lage und der Anzahl der Parkstande im Bereich Alsenplatz
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3.6 Lieferverkehr

Im Planungsgebiet sind zurzeit fiir den Lieferverkehr keine Ladezonen vorhanden. Zukiinftig sind keine

Ladezonen geplant. Der vorhandene Zustand wird beibehalten, da kein Bedarf erkennbar ist.

3.7 Radverkehr

Im Planungsbereich soll der Radverkehr getrennt vom FuBgangerverkehr auBerhalb der Seitenraume auf
der Fahrbahn gefiihrt werden. In Abbildung 12 ist die geplante Radverkehrsfilhrung fir den
Planungsabschnitt dargestellt. Entlang der AlsenstraBe fahren die Radfahrer beidseitig auf
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn. Zu den Parkflachen ist ein Sicherheitstreifen angeordnet. Die baulich
gefuhrten Radwege in den Nebenflachen werden rickgebaut und durch Grinflachen ersetzt. Aus der

GefionstraBe wird der Radverkehr auf Vorbeifahrstreifen zum Knotenpunkt mit der AlsenstraBe gefiihrt.
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Radwegfiihrung

m——  Radfahrstraifen

s Baulich gelrennier Radweg
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Abbildung 12: geplante Radwegefiihrung im Bereich Alsenplatz

Entlang der AlsenstraBe sowie der daraus entstehenden StraBen Alsenplatz und Doormannsweg wird
der Radverkehr beidseitig auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt. Im Bereich der beiden
Bushaltestellen wird der Radfahrstreifen geradlinig an der geplanten Busbucht in nordlicher Fahrt-
richtung und der Fahrbahnhaltestelle auf der Busspur sowie der anschlieBenden Kfz-Rechtsabbiegespur
in die Augustenburger StraBe in sidlicher Fahrrichtung vorbeigefiihrt. Rechts in die Augustenburger
StraBe abbiegende Radfahrer ordnen sich frei (iber die Rechtsabbiegespur in einen Schutzstreifen ein.

Fur linksabbiegende Radfahrer gibt es an der Stelle eine Aufstellflache im Knotenpunktbereich.

Radfahrer, die links aus der Alsenstraf3e in die Augustenburger StraBe abbiegen wollen, queren zunachst
durch indirektes Linksabbiegen die AlsenstraBBe bis zur Dreiecksinsel in der Augustenburger StraBe.
Dafiir ist in den Nebenflachen eine Aufstellfliche angeordnet. Danach queren sie die Augustenburger
StraBe und werden dann in dieser auf einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Aus der
Augustenburger StraBe kommende Radfahrer werden kurz vor dem Knotenpunkt aus dem nicht
benutzungspflichtigen Radweg in den Nebenflachen auf einen Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt.

Das Rechtsabbiegen erfolgt ebenfalls auf einem Schutzstreifen auf der separaten Rechtsabbiegespur.
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Fiir linksabbiegende Radfahrer in den Alsenplatz gibt es einen markierten Abbiegestreifen zum direkten

Linksabbiegen.

Die Veloroute wird in den Planungen (iber die momentane Parkplatzfahrgasse ,Alsenplatz” gefiihrt. Dies
ist das Ergebnis einer umfangreichen Variantenbetrachtung zur Radverkehrsfilhrung der Veloroute 13
am Alsenplatz auf die im nachfolgenden Abschnitt 3.7.1 detailliert eingegangen wird. Die Fahrgasse wird
dabei als EinbahnstraBe fiir den Kfz-Verkehr mit einem Schutzstreifen in Kfz-Fahrtrichtung und einem
Radfahrstreifen in entgegengesetzte Richtung ausgefiihrt. An der Einmiindung der Langenfelder Strafe
wird ein Minikreisel errichtet, durch den der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahrt.
Radfahrer in Richtung Siiden werden aus dem Minikreisel Uber einen baulichen Radweg in den
Nebenflachen bis zur Radfurt Gber die AlsenstraBe gefiihrt. In der Gegenrichtung verlauft die Veloroute
im weiteren Verlauf diagonal (iber die Eimsbiitteler StraBe in die WaterloostraBe. Die Uberquerung der
Eimsbiitteler StraBe erfolgt in beiden Richtungen frei. In der WaterloostraBe fahrt der Radverkehr im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr.

In der Eimsbitteler StraBe wird der Radverkehr im ostlichen Abschnitt beidseitig auf Schutzstreifen
gefuhrt, die im Bereich des Knotenpunkts in Radfahrstreifen Gbergehen. Im westlichen Ast wird der
Radverkehr bis zur Planungsgrenze auf Radfahrstreifen gefilhrt und danach in den Bestand als
Mischverkehr (ibergeleitet. Die Uberquerung des Knotenpunkts Alsenplatz/Eimsbiitteler StraBe/Door-
mannsweg erfolgt aus allen Richtungen mit einem Radfahrstreifen. Die Radfahrstreifen sind dabei so
verschwenkt, dass in der Kreuzungsmitte ausreichend Platz fir wartende Kfz-Linksab/einbieger und
gleichzeitigem Geradeaus-Kfz-Verkehr ist. Fir linksabbiegende Radfahrer ist ebenfalls aus allen Rich-
tungen kommend ein Aufstellbereich fir indirektes Linksabbiegen im Knotenpunktbereich angeordnet.
Fur linksabbiegende Radfahrer, die den Alsenplatz bzw. Doormannsweg (iberqueren wird eine separate

Radfahrer-LSA angeordnet. Die entsprechenden Aufstellbereiche erhalten zudem eine Haltelinie.

Im Doormannsweg wird der Radverkehr in nordliche Fahrtrichtung etwa 40 m hinter dem Knotenpunkt
mit der Eimsbitteler StraBe vom Radfahrstreifen in den bestehenden baulichen Radweg aufgeleitet. In
der Gegenrichtung erfolgt die Ableitung aus den baulichen Anlagen in den Radfahrstreifen etwa 80 m

vor dem Knotenpunkt.

Zurzeit gibt es im Bereich Alsenplatz nur an der Einmiindung Waterloostral3e Fahrradbugel. Daher sind
in der Planung weitere Bugel vorgesehen. An der Ecke Eimsbitteler StraBe/Alsenplatz konnen auf

beiden Seiten insgesamt 17 neue Fahrradbiigel errichtet werden.

3.7.1 Machbarkeits- und Variantenuntersuchung der Radverkehrsfiithrung Alsenplatz

Im Bereich des Alsenplatzes verlasst die Veloroute 13 die HauptverkehrsstraBBe Alsenstrafe/Alsenplatz/
Doormannsweg und wird in die WaterloostraBe weiter gefuhrt. Aufgrund der ovalen kreisverkehrs-
ahnlichen Gestaltung des Alsenplatzes mit acht Anbindepunkten fiir Radverkehre aus den
Knotenpunktzufahrten entstehen viele Verkehrsverkniipfungen und Diagonalfahrten zwischen den

einzelnen Knotenpunktasten (siehe Abbildung 13).
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Abbildung 13: Radverkehrsbeziehungen Alsenplatz

Zur Filhrung der Radverkehrsanlagen erfolgten im Rahmen der Planungen Mehrfachbetrachtungen mit
komplexen Ausarbeitungen der Knotenpunktsgeometrien zwecks Sicherstellung der Machbarkeit und
Bewertung der Folgen fiir den IV und OPNV. Die jeweils erarbeiteten Varianten wurden in fachlichen

Gesprachsrunden mit den zustandigen Verkehrs- und StraBenbaubehérden diskutiert und abgewogen.

In ersten Untersuchungen wurde eine klassische Radverkehrsfilhrung mit Radverkehrsstreifen in der

HauptverkehrsstraBe und in den Knotenpunktzufahrten angefiihrt (siehe Abbildung 14).
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Abbildung 14: 1. Variante Radverkehrsfiihrung Alsenplatz

Verkehrsrechtlich ist die Fiihrung des Radverkehrs in dieser Variante verstandlich geklart, jedoch ist
nicht anzunehmen, dass eine rege Nutzungsannahme der Radverkehrsanlagen im Sinne der Veloroute
13 erfolgen wird. Radfahrer wiinschen und erzwingen auch manchmal die kirzeste Verbindung fahren

zu konnen. Dementsprechend ist anzunehmen, dass die Fahrgassenverbindung zwischen der
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Langenfelder StraBe und Eimsbiitteler Strafie aktiv vom Radverkehr der Veloroute 13 genutzt werden
wird, da diese eine Abkiirzung im Vergleich zur Radverkehrsfilhrung der ersten Variante darstellt. Da

man diese Nutzung kaum unterbinden kann, wurden weitere Verkehrsfuhrungen untersucht.

In einer zweiten Variante mit Mithenutzung der genannten Fahrgasse wird deutlich, dass Richtungs-
strome des Radverkehrs entstehen, die verkehrssicher mit dem Ein- und Abbiegeverkehr des Individual-

verkehrs geregelt werden miissen (siehe Abbildung 15).
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Abbildung 15: 2. Variante Radverkehrsflihrung Alsenplatz

Vor allem die Verkehrsfuhrung in der Einmiindung Langenfelder Stralie stellt sich als problematisch dar.
Kfz-Teilnehmer miissen, vor allem wenn sie aus der Augustenburger Straie kommend als
Rechtsabbieger in die Langenfelder StraBe einfahren, schnell die Besonderheiten einer gegenlaufig
gefuhrten Radverkehrsanlage mit langslaufiger FuBgangerquerung begreifen und entsprechend sicher

reagieren.

Aufbauend auf dieser Variante wurden weitere Untersuchungen dariber gefiihrt, an welcher Stelle sich
die Radverkeh<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>