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1 Entscheidung
1.1  Tenor

Nach § 28 Abs. 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wird der Plan flir den barrierefreien
Ausbau der U-Bahn-Haltestelle StraBburger Strale festgestellt. Die Bestandteile des
Plans sind nachfolgend unter 1.2.1 S. 5f. aufgefiihrt.

Alle Stellungnahmen der Behdrden, Trager dffentlicher Belange und Naturschutzvereinigun-
gen sowie Einwendungen Dritter werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch diesen
Planfeststellungsbeschluss insgesamt oder teilweise stattgegeben wird oder sie sich nicht
durch Riicknahme, Beriicksichtigung seitens der Hamburger Hochbahn AG (Vorhabenstra-
gerin) oder auf andere Weise insgesamt oder teilweise erledigt haben (s. Ziff. 4.8).
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1.2 Planunterlagen

Der Planfeststellungsantrag besteht aus den nachstehenden festgestellten und den lediglich
zur Information enthaltenen nachrichtlich beigefiigten Unterlagen. Nachtraglich eingereichte
bzw. geanderte Unterlagen sind in blau dargestellt. Entfallene Unterlagen sind durchgestri-
chen dargestelit.

1.2.1 Festgestellte Unterlagen

Anlage | Inhalt Mafstab Plannummer

1.1 Erlauterungsbericht

1.2 Bauwerksverzeichnis

1.3 Ubersicht zum Bauwerksverzeichnis

2.1 Flurkarte DSGK/ ALKIS 1:1.000 1D (-) 191/0220

2.2 Ubersichtskarte / Lageplan 1:500 1 E (018) 225/0023

23 Grundriss StraBenebene 1:400 HEA0382250024

2.4 Grundriss Schalterhallenebene 1:100 1 E (018) 225/0025

2.5 Grundriss Bahnsteigebene 1:100 1 E (018) 225/0026

26 Schnitte-Ansichten-Aufzug-0F 1:100 HEA048)226/0027
(SR638)

27 Schnitte-Ansichten Aufzug 02 1:100 1 E (018) 225/0028
(SR657)

2.8 Ebene unter Bahnsteig 1:100 1 E (018) 225/0029

2.9.1 Baustelleneinrichtungsplan Blatt 1 1:250 1 E (018) 225/0030

282 Bausteleneinrichtungsplan-Blatt2 4230 018)

2111 Bauphasenplan Aufzug 2 Blatt 1 1:500 1 E (018) 225/0034

2.12 Bahnsteigebene — Grundriss-Schnitte | 1:100 1 E (018) 225/0036
Sanitar Blatt 1

o e
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2.14 Bahnsteig, Stralken- u. Schalterhal- 1:100 1 E (018) 225/0038
lenebene-Grundriss-Schnitte-Liftung
2.15 Bahnsteig-Grundriss-Elektro Blatt 1 1 E (018) 225/0039
2.16 Bahnsteig, Strallen- u Schalterhallen- 1 E (018) 225/0040
ebene-Grundriss-Elektro Blatt 2
217 Bahnsteig, StralRen- u Schalterhallen- 1 E (018) 225/0041
ebene-Grundriss-Detail AMR1+2
Elektro Blatt 3
218 Versorgungsleitung Bestand
hilicl Eelaubni
45 ] Einloi b
47 ol boricht A hal
BurmannMandel- & Parther
4.3 Eingriffsregelung
1.2.2 Nachrichtlich beigefiigte Unterlagen
Anlage | Inhalt MafRistab Plannummer
314 Absti Lo N
212 Absti K Lei N
32 Abstimmungsvermerk—LSBG-RPK-
HSE-Hochbahn
chuhgeh-sthd-5
chuhg9
shuhg
34 AbstirmmungsvermerkBeolthornYAfoh-
AuRgs-GbR
44 Grilnd I i B .
Mandel & Partner
4.2 Vorprifung UVPG Screening
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4.4 Schalltechnisches Gutachten

5.1 Kampfmittelbelastungskataster

52 Varianteniibersicht, Matrix

In den Antragsunterlagen sind weiterhin MaBnahmen enthalten, die nicht planfeststellungs-
pflichtig im Sinne des PBefG sind. Diese MalBnahmen dienen z.B. der Instandhaltung und
Instandsetzung der U-Bahn-Betriebsanlage oder der betrieblichen Ausstattung. Im Gegen-
satz zur Anderung dienen diese UnterhaltungsmaBnahmen der Bewahrung oder Wiederher-
stellung eines bereits planungsrechtlich genehmigten Zustandes, um die Funktionsfahigkeit
der Betriebsanlage zu erhalten, wieder herzustellen und/oder sie an neue technische Stan-
dards anzupassen oder der Ausstattung mit betrieblichen Anlagen, die nicht der Planfeststel-
lungspflicht unterliegen. Dazu zdhlen das Blindenleitsystem, Ausstiegshilfen und Ausstattun-
gen (Info- und Stadtteilplanvitrinen, Werbetafeln usw., Rufséule, Beschilderung). Dies ersetzt
nicht die Zustimmung gemaR § 60 BOStrab (s. Ziff. 2.5).

2 Nebenbestimmungen

2.1 Baubedingte und betriebsbedingte Immissionen

Der Baustellenbetrieb ist so zu organisieren, dass die Auswirkungen auf die Umwelt auf ein
Minimum beschrankt werden. Es diirfen nur Arbeitsgerate eingesetzt werden, die nhach dem
Stand der Technik schallgedammt und schadstoffarm sind (s. Ziff. 4.6.1).

2.2 Baustelleneinrichtungen

Bei der Einrichtung der Baustelle ist die Verkehrssicherungspflicht zu beachten. Insbhesonde-
re ist die Baustelle gegeniiber dem unbeabsichtigten Zutritt Dritter zu sichern (s. Ziff. 4.6.2).

Beim Einrichten von Baustellen sind die notwendigen Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr
mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen.

Fir die Bauabschnitte sind der zustandigen Feuer- und Rettungswache Ansprechpartner zu
benennen.

Die im Umfeld der Baustelle vorgehaltene éffentliche Wasserversorgung (Hydranten) und die
Feuerwehrzufahrten sind jederzeit fir Einsatzmafnahmen der Feuerwehr freizuhalten (s.
Ziff. 4.8.1.5).

2.3 Brandschutz

Die Aufzugstechnik ist in die bestehende Brandschutzmeldeanlage einzubinden. Eventuell
vorhandene Feuerwehrplane sind nach DIN anzupassen. Flucht-und Rettungswege sind
wiahrend der Bauphase freizuhalten (s. Ziff. 4.8.1.5).

2.4 Gefahren durch die Bauausfiihrung

Bei einer durch die Bauausfilhrung drohenden Gefahr der Schadigung Einzelner, der Allge-
meinheit oder der Umwelt, insbesondere der Schutzgliter Boden und Gewésser, sind unver-
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zlglich Gegenmalnahmen zu ergreifen und die zustandigen Stellen sowie ggf. Polizei und
Feuerwehr zu benachrichtigen. Aulerdem sind entsprechende Hilfsmittel vorzuhalten.

Arbeitsgeriiste sowie deren Einlegeteile sind so herzustellen und zu sichern, dass bei Sturm
keine Gefahr von lhnen ausgeht (s. Ziff. 4.6.3).

2.5 Genehmigung nach der Verordnung liber den Bau und Betrieb der StraRenbah-
nen (BOStrab)

Die Planfeststellung umfasst nicht die Prifung der Bauunterlagen fiir Betriebsanlagen. Der
Zustimmungsbescheid gemaf § 60 BOStrab ist gesondert bei der Technischen Aufsicht Uber
Strallen- und U-Bahnen der Behdrde flir Wirtschaft, Verkehr und Innovation zu beantragen
(s. Ziff. 4.8.1.6.2).

2.6 Widerruf und Neuerteilung von Genehmigungen

Mit der aus der Genehmigung des Plans resultierenden Verpflichtung zum Abbruch oder zur
Anderung von Leitungen und baulichen Anlagen, zur Aufgabe oder zeitweiligen Aussetzung
einer Nutzung etc. werden die betroffenen Genehmigungen etc. widerrufen, soweit sie dem
Ausbau entgegenstehen. Dies gilt auch fir auer Betrieb genommene Leitungen sowie nicht
mehr genutzte bauliche Anlagen.

Der Widerruf erfolgt lediglich in dem MaRe, in dem dies fiir den Ausbau erforderlich ist, weil
die genehmigte Leitung, Anlage oder Nutzung etc. dem Ausbau ansonsten bauzeitlich oder
dauerhaft entgegenstiinde. Im Ubrigen bleiben die Genehmigungen etc. bestehen. Fiir die
bauzeitliche oder nach Abschluss der Arbeiten erfordetliche Anpassung der Genehmigungen
etc. ist die fachlich zustandige Behdérde zustindig.

Im Ubrigen bleiben die vorhandenen Genehmigungen etc. unberiihrt, soweit sich aus der
vorliegenden Entscheidung nichts anderes ergibt.

Demgegeniber werden samtliche fir das Vorhaben erforderliche Genehmigungen etc. durch
den vorliegenden Beschluss erteilt. Soweit hierfiir noch nicht alle Details in Hinblick auf die
Ausfuhrung vorliegen, weil diese erst nach Erlass der Planfeststellung zu ermitteln sind, die
Genehmigungsfahigkeit jedoch zweifelsfrei feststeht und nur Detailregelungen noch offen
bleiben miissen, geschieht dies dem Grunde nach. Die Befugnis, diese dem Grunde nach
erteilten Genehmigungen insbesondere wegen technischer Einzelheiten und notwendiger
Detail- und Nutzungsregelungen nachtraglich zu erganzen, insbesondere mit weiteren Ne-
benbestimmungen zu versehen, steht der fachlich zustandigen Behérde zu (s. Ziff. 4.6.4).

2.7 Leitungsarbeiten

Uber die Einzelheiten einer Umlegung oder eines Ausbaus von Leitungen sowie die Siche-
rung der verbleibenden Leitungen wahrend der Baudurchfilhrung sind mit der jeweils zu-
standigen Leitungsverwaltung rechtzeitig vor dem geplanten Baubeginn entsprechende Ab-
sprachen zu treffen, die insbesondere die Art der Baudurchfilhrung und die einzuhaltenden
Sicherheitsvorkehrungen betreffen. Soweit sich eine Betroffenheit erst wahrend der Durch-
fuhrung der Arbeiten zeigt, sind die genannten Stellen unverziglich zu informieren.

Bei Arbeiten in der Ndhe von oder an Leitungen sind die allgemein anerkannten Regeln der
Technik sowie in technischer Hinsicht die einschlagigen Merkblatter der Leitungsunterneh-
men zu beachten. Vor Beginn der Bauarbeiten ist die genaue Lage der Leitungen durch Pro-
beaufgrabungen oder andere technische Ortungsmalnahmen festzustellen. Samtliche
Schacht- und Kanalbauwerke, auch im Bau befindliche, sind vor dem Betreten durch Kon-
trolimessungen auf Gasfreiheit zu Uberprifen. Leitungen, die durch das Vorhaben gefahrdet
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werden kénhen, sind durch mit dem jeweiligen Leitungsunternehmen abzustimmende Mal3-
nahmen gegen Beschadigungen durch Bauarbeiten zu sichern (s. Ziff. 4.6.5).

2.8 Stralenverkehrsbehordliche Anordnungen

Alle stralRenverkehrsbehérdlichen Ancrdnungen in Bezug auf die Regelung des Strallenver-
kehrs, die bauzeitliche Fulk- und Radwegefiihrung sowie das Einrichten, Abwickeln und Ab-
sichern von Baustellen, bleiben der Ausflihrungsplanung liberlassen und sind zeitgerecht vor
Baubeginn mit der zustandigen StralRenverkehrsbehédrde der VDS und des PK 37 abzuspre-
chen und von dieser anordnen zu lassen.

Die Baustelle ist in Vorwiartsfahrt anzufahren und in Vorwértsfahrt zu verlassen.

Stauraum und Wartepositionen fiir Bau- und Lieferfahrzeuge sind im Bereich der in den
Planunterlagen genehmigten Baustelleneinrichtungsflachen zu schaffen. Die o&ffentlichen
Verkehrsflachen der Nordschleswiger Stral3e sowie der umliegenden StralRen stehen hierflir
nicht zur Verfigung.

Baustellen- und Lieferverkehr sind so zu organisieren, dass die Fahrzeuge nicht auf den Zu-
und Abfahrten abgestellt werden und den Ful3gédnger- und Radverkehr behindern oder blo-
ckieren (s. Ziff. 4.8.1.4).

2.9 Miillabfuhr und StraBenreinigung

Mindestens 3 Wochen vor Baubeginn sind der Stadtreinigung Hamburg die Art und Dauer
der Baumanahme mitzuteilen (s. Ziff. 4.8.1.9).

2.10 Zusagen

Die Vorhabenstragerin ist verpflichtet, die im Planfeststellungsverfahren abgegebenen sowie
die in dieser Entscheidung wiedergegebenen Zusagen einzuhalten und bei der Ausfih-
rungsplanung und Baudurchfilhrung zu beachten, soweit dieser Planfeststellungsbeschluss
keine abweichenden Regelungen trifft. Sie sind Teil der Vorhabenbeschreibung und deswe-
gen bei Verwirklichung des Vorhabens umzusetzen. Spétere, insbesondere im Planfeststel-
lungsverfahren abgegebene Zusagen gehen im Zweifel frlheren Zusagen vor (s. Ziff. 4.6.7).

2.11 Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Treten nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen des Vorhabens, insbesondere auf das
Wohl der Allgemeinheit oder auf die éffentliche Sicherheit und Crdnung auf, bleibt die Aufer-
legung weiterer Einrichtungen und MalRnahmen, die die nachteiligen Wirkungen verhiiten
oder ausgleichen, vorbehalten (s. Ziff. 4.6.8). In Bezug auf nach Unanfechtbarkeit des Pla-
nes auftretende nicht voraussehbare Wirkungen des Vorhabens auf das Recht eines ande-
ren wird auf § 75 Abs.2 HmbVwWVG verwiesen.

2.12 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Durch geeignete MaRnahmen ist sicherzustellen, dass Ol aus der Aufzugsanlage nicht ins
Erdreich eindringen kann (s. Ziff. 4.8.1.2).
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Die beiden Maschinenrdume der Aufzuganlagen diirfen keinen Bodenablauf haben und
miissen fugenlos mit einem &lbestandigen Anstrich versehen werden. An der Tir des Ma-
schinenraumes fir den Hydraulikaufzug muss eine Schwelle bzw. Aufkantung errichtet wer-
den, so dass im Falle einer Leckage kein Ol aus dem Raum austreten kann. Im Maschinen-
raum des Treibscheibenaufzuges reicht es, den Antriebsmotor in einer flissigkeitsdichten
Wanne aufzustellen.

Es ist ein hochgradig biclogisch abbaubares Hydraulikdl zu verwenden, das keine wasserge-
fahrdenden Eigenschaften hat (z.B. Rivolta S:B:H: 11/23) (s. Ziff. 4.8.1.7).

3 Hinweise

3.1 Umfang der Zulassung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieBlich der notwendi-
gen Folgemalnhahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berlihrten &ffentli-
chen Belange genehmigt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidun-
gen, insbesondere éffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilli-
gungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Durch die Planfeststellung
werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabenstragerin und den
durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt, § 75 Abs. 1 HmbVwWfG (Konzentrati-
onswirkung).

3.2 Kampfmittel

Vor Beginn baulicher MalBhahmen, die mit Eingriffen in den Baugrund verbunden sind, ist
durch Einholung einer Auskunft bei der zustandigen Behdrde Gewissheit darlber zu erlan-
gen, ob flir den betroffenen Baubereich ein konkreter Verdacht auf Kampfmittel besteht. Ist
der betroffene Baubereich danach als Verdachtsfliche nach § 1 Absatz 4 eingestuft, ist die
Grundstlickseigentimerin bzw. der Grundstiickseigentiimer oder die Veranlasserin bzw. der
Veranlasser des Eingriffs in den Baugrund verpflichtet, geeignete Malknahmen vorzuneh-
men, soweit diese zur Verhinderung von Gefahren und Schaden durch Kampfmittel bei der
Durchfithrung der Bauarbeiten erforderlich sind. Néheres regelt die Kampfmittel\VO, hier ins-
besondere §§ 5 bis 9.

3.3 Kostentragung

Die Kostentragung, z. B. fiir den Abbruch oder die Anderung von Leitungen und anderen
baulichen Anlagen, ist nicht Gegenstand der Planfeststellung, da sie die Frage der éffentlich-
rechtlichen Zulassungsfahigkeit eines Vorhabens nicht beriihrt. Die Planfeststellung stellt
lediglich allgemeinverbindlich fest, dass die Planung éffentlich-rechtlich unbedenklich ist. Auf
die Kostentragungspflichten hat die Planfeststellungsbehdrde keinen Einfluss. Ein Hinweis in
der Planfeststellung hat nur klarstellende Bedeutung. Die Kostentragungspflicht ergibt sich
z. B. aus Gesetzen, aus den die Kostentragung regelnden Nebenbestimmungen vorhande-
ner Genehmigungen, den Vertrigen mit den Leitungsunternehmen oder aus allgemeinen
Rechtsgrundsétzen. Daneben ergeben sich u. U. Kostenfolgen flr die Vorhabenstragerin aus
deren Zusagen.

3.4 Sondernutzung offentlicher Wege

Dieser Planfeststellungsbeschluss umfasst die erforderlichen Sondernutzungserlaubnisse
nach § 19 Abs. 1 HWG fir die temporar und dauerhaft in Anspruch zu nehmenden Flachen
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auf der Grundlage des Plans SR1 E (018) 225/0030, soweit dafiir éffentliche Wege nach
dem HWG in Anspruch zu nehmen sind. Entscheidungen lber die Erhebung von Gebiihren
sind nicht Gegenstand dieser Entscheidung und richten sich nach einschlagigen vertragli-
chen und gesetzlichen Vorschriften. Weitere Details, insbesondere der Zeitraum der Inan-
spruchnahme, kénnen der Ausflihrungsplanung lberlassen bleiben und sind spéatestens
4 Wochen vor Beginn der Flacheninanspruchnahme mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord ab-
Zustimmen.

4 Begriindung

41 Verfahren
411 Antrag und Auslegung

Die Hamburger Hochbahn AG (Vorhabenstragerin) hat als Vorhabenstragerin die Planunter-
lagen fir das Vorhaben bei der Planfeststellungs- und Anhérungsbehérde zur Durchfiihrung
des Planfeststellungsverfahrens gema § 28 Abs. 1 PBefG in Verbindung mit §§ 72 bis 78
des Hamburgischen Verwaltungsverfahrensgesetzes mit Schreiben vom 04.08.2017 einge-
reicht.

Die Planunterlagen haben vom 10.10.2017 bis zum 09.11.2017 im Bezirksamt Hamburg-
Nord, Zentrum fiir Wirtschaftsforderung, Bauen und Umwelt (WBZ Hamburg-Nord), Service-
zentrum, 1. Stock, Klimmellstrale 6, 20249 Hamburg wahrend der Dienststunden zur Ein-
sicht ausgelegen.

Die éffentliche Auslegung wurde im Amtlichen Anzeiger Nr. 78 vom 06.10.2017, S. 1723 f.
bekannt gemacht.

4.1.2 Einwendungsfrist

Jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, konnte bis zwei Wochen nach
Ablauf der Auslegungsfrist schriftlich oder zur Niederschrift bei der Anhdrungsbehérde oder
bei dem genannten Bezirksamt Einwendungen gegen den Plan erheben. Die Einwendungs-
frist endete am 23.11.2017. Mit ihrem Ablauf sind alle Einwendungen ausgeschlossen, die
nicht auf besonderen privatrechtlichen Titeln beruhen. Hierauf ist in der Bekanntmachung der
Auslegung hingewiesen worden. Fir Vereinigungen gilt dies entsprechend.

4.1.3 Beteiligung der Behdrden und der Trager offentlicher Belange

Die Planfeststellungsbehdrde hat am 28.09.2017 unter Beifiigung der Planunterlagen die
Behdrden, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben berihrt wird, und andere Trager 6f-
fentlicher Belange zur Stellungnahme ebenfalls bis zum 23.11.2017 aufgefordert. Mit glei-
chem Schreiben wurden die in Hamburg anerkannten Naturschutzvereinigungen (ber das
Vorhaben, die éffentliche Auslegung und das Datum des Ablaufs der Stellungnahmefrist un-
terrichtet.

Mit Schreiben vom 08.03.2018 hat die Vorhabenstragerin Anderungen beantragt. Durch die
Anderungen wird der Aufgabenbereich einer Behérde oder einer Vereinigung nach Absatz 4
Satz 5 oder Belange Dritter weder erstmals noch stérker als bisher beriihrt. Eine Mitteilung
und Gelegenheit zu Stellungnahmen und Einwendung war daher nicht erforderlich.
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4.1.4 Erorterungstermin

Die Planfeststellungsbehdrde hat auf die Durchfilhrung eines Erdrterungstermins verzichtet
(§ 29 Abs. 1a Nr. 5 PBefG), da der Sachverhalt umfangreich aufgeklart ist und kein weiterer
Informationsgewinn zu erwarten ist.

4.2 Wesentliche Planungsmerkmale

Die U-Bahn-Haltestelle StralRburger StralBe gehért zur U-Bahnlinie U1 im Stadtteil Dulsberg
{(Bezirk Hamburg-Nord). Die Tunnelhaltestelle mit Mittelbahnsteig befindet sich im Stralken-
kreuzungsbereich ,StralBburger StralRe” und ,Nordschleswiger Stralle”. Die Zuwegung erfolgt
ilber eine nérdliche und eine siidliche Schalterhalle mit insgesamt 9 festen Treppenanlagen
aus dem StraBenraum (sechs ndrdlich und drei sldlich). Zum Mittelbahnsteig gelangt man
ilber jeweils eine feste Treppe und eine Fahrtreppe.

Fir die teilweise Herstellung der Barrierefreiheit der Haltestelle soll unabhéngig von beste-
henden ErschlieBungen ein Aufzug aus der Schalterhalle mittig auf den Bahnsteig flihren. Zu
einem spateren Zeitpunkt wird in einem separaten Genehmigungsverfahren die barrierefreie
ErschlieBung der Schalterhalle von der Stralenebene aus beantragt. Die urspriinglich bean-
tragte Herstellung eines Aufzuges (Aufzug 1) von der Stral’enebene zur Schalterhalle wurde
mit dem Anderungsantrag wieder zuriickgenommen, so dass nur noch die Herstellung des
Aufzuges 2 verbleibt. Alle mit der Herstellung des Aufzuges 1 urspriinglich zu erwartenden
Auswirkungen entfallen dementsprechend.

Die Haltestelle wird taglich von ca. 17.600 Fahrgasten genutzt.

Der Ausbau umfasst im Einzelnen:

Einbau eines Aufzuges (Verbindung Bahnsteig und Schalterhalle)
Bahnsteigteilerhéhung

Einbau eines Orientierungssystems

Herstellen eines Aufzugsmaschinenraumes

Anpassung der Haltestellenbeschilderung an den barrierefreien Ausbhau
Anpassungsmalinahmen technischer Anlagen

4.3 Planrechtfertigung

Der im beantragten Umfang vorgesehene teilweise barrierefreie Ausbau der U-Bahn-
Haltestelle StralBburger StralRe ist gerechtfertigt. Unter Zugrundelegung der Tatsache, dass
die Barrierefreiheit eine gesellschaftliche Verpflichtung und eine Voraussetzung flr die un-
eingeschriankte Teilhabe mobilitatseingeschrankter Menschen am OPNV darstellt sowie vor
dem Hintergrund der demographischen Entwicklung, ist das Vorhaben nach Maligabe der
Ziele des Fachrechts verninftigerweise geboten. Die Barrierefreiheit dient dariiber hinaus
ebenfalls der Verbesserung der Zuganglichkeit der U-Bahn-Haltestelle fir altere Menschen
und Personen mit Kleinkindern.

Den hohen Stellenwert der Herstellung der Barrierefreiheit zeigt die gesetzliche Verankerung
in § 8 Abs. 2 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstel-
lungsgesetz — BGG) und § 7 des Hamburgischen Gesetzes zur Gleichstellung behinderter
Menschen (HmbGGbM). Weiterhin sieht § 8 Abs. 3 PBefG vor, die Belange der in ihrer Mobi-
litat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die
Nutzung des &ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen.
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4.4 Variantenpriifung

Ziel des Vorhabens ist die teilweise Herstellung der Barrierefreiheit der U-Bahn-Haltestelle
StralRburger Straflke. In dem Antrag war urspringlich die vollstidndige Herstellung der Barrie-
refreiheit vorgesehen. Nach der Durchfiihrung des Anhdérungsverfahrens wurde von Seiten
der Vorhabenstragerin auf die Beantragung des Aufzuges 1 vorerst verzichtet. Die Herstel-
lung der barrierefreien Erschlieung der Schalterhalle von der StralRenebene aus wird nun
zu einem spateren Zeitpunkt nach einer entsprechenden Planung durch die Vorhabenstrage-
rin in einem separaten Genehmigungsverfahren beantragt werden.

Insofern stellt sich die Frage der Variantenprifung nur noch hinsichtlich der Frage des Stan-
dortes des Aufzuges 2 von der Schalterhalle zum Bahnsteig.

Es wurden insgesamt 5 Varianten untersucht, von denen lediglich eine Variante (Nummer 1)
Auswirkungen auf die Lage des nicht mehr antragsgegenstandlichen Aufzuges 1 haben wilr-
de.

Die Variante 1 sieht eine direkte Verbindung von der StralRenebene zum Bahnsteig vor (mit
zusitzlichem Haltepunkt in der Schalterhalle). Der Aufzugsstandort befindet sich dann auf
einer Verkehrsinsel in der Nordschleswiger Stral3e. Dieser Aufzugsstandort wiirde zwar eine
gute Orientierung bieten und ein Umsteigen wéare nicht notwendig, jedoch muss zum Errei-
chen des Aufzuges auf der StralRenebene immer die Nordschleswiger StralRe Uberguert wer-
den. Weiterhin hat dieser Standort die gréfiten baulichen Auswirkungen auf die Nordschles-
wiger Stral3e und wiirde ein Verschwenken der Fahrstreifen erforderlich werden lassen. Die-
se Nachteile iiberwiegen gegeniliber den anderen Varianten derart, dass der in einem ande-
ren Genehmigungsverfahren noch zu beantragende Standort des Aufzuges 1 keine Auswir-
kungen auf den hier genehmigten Standort des Aufzug 2 haben wird.

Die Variante 2 sieht eine Erschlieung des Bahnsteigs durch eine Breitenreduzierung der
festen Treppe und Stellung eines Aufzuges 2 in den so frei werdenden Raum vor. Die
Fahrtreppe bleibt dabei erhalten.

Die Variante 3 beinhaltet eine ErschlieBung wie Variante 2, jedoch mit der abweichenden
Abfolge der Einrichtungen feste Treppe, Fahrtreppe und Aufzug zwischen Schalterhalle und
Bahnsteig.

Mit der Variante 4 und auch 5 soll die ErschlieBung des Bahnsteigs (ber einen Aufzug in der
Bahnsteigmitte erfolgen. Die unterschiedlichen Varianten hinsichtlich des Standortes des
Aufzugs 1 spielen dabei keine Rolle.

Der Standort des Aufzuges 2 der Varianten 4 und 5 stellt die gewéhlte Vorzugsvariante dar.
Die Stellung des Aufzugs in der Bahnsteigmitte sowie in der Schalterhalle sorgt flir eine sehr
gute Orientierung der Fahrgaste. Weiterhin werden keine zusatzlichen Umbauarbeiten an
den vorhandenen Fahrtreppen oder festen Treppen erforderlich.

Weitere Alternativen zeigen sich bei diesem Vorhaben nicht. Die Planfeststellungsbehdérde
schliel3t sich den Ausfihrungen der Vorhabentragerin an.

4.5 Ausfuhrungsplanung

Grundsétzlich miissen alle durch das planfestgestellte Vorhaben verursachten Konflikte im
Planfeststellungsverfahren bewiltigt werden. Ausgenommen werden hiervon jedoch solche
Fragen, die auch ohne eine abschlielfende Entscheidung im Planfeststellungsbeschluss vor-
hersehbar geldst werden kénnen und somit noch keiner Entscheidung bedlirfen. Vorausset-
zung hierflr ist, dass fur die spater erfolgende Ldsung keine planfeststellungsrechtliche Ab-
wagung erforderlich ist oder eine solche bereits im Planfeststellungsbeschluss vorwegge-
nommen werden kann. Es muss also zur Zeit des Erlasses des Planfeststellungsbeschlus-
ses feststehen, dass ein Sachverhalt in der spateren Bauausfilhrung oder im spéateren Be-
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trieb ohne Weiteres auf die eine oder andere Weise zu bewiltigen ist und es hinsichtlich der
Gesamtabwagung unerheblich ist, wie diese Bewadltigung aussehen wird. Dies war vorlie-
gend durchgehend der Fall..

In der Planfeststellung sind vor allem diejenigen baulichen Anforderungen zu beriicksichti-
gen, die sonst nicht oder nur schwer nachtraglich oder nicht chne Auswirkungen auf die Ab-
wagungsentscheidung beriicksichtigt werden kénnten. Dies ist geschehen. Angesichts der
regelkonformen Ausbildung der U-Bahn-Betriebsanlage sind bauliche Riickwirkungen spéte-
rer betrieblicher Anforderungen, die nicht mehr beriicksichtigt werden kénnten, nicht erkenn-
bar.

Hinsichtlich der betrieblichen Anforderungen, die liberwiegend der zukiinftigen Situation an-
gepasst und flexibel gehandhabt werden miissen, sind weitergehende Regelungen im Plan-
feststellungsbeschluss als die getroffenen nicht sinnvoll und Uberwiegend auch nicht mdg-
lich. Insoweit muss die Planfeststellungsbehérde sich lediglich davon iberzeugen, dass die
hieraus potentiell resultierenden Konflikte ohne Auswirkungen auf das Abwagungsergebnis
sicher beherrschbar sein werden. Gegenteiliges ist vorliegend nicht erkennbar. Im Ubrigen
bestehen auch deshalb hieran keine Zweifel, weil die BOStrab insoweit umfassende Aufga-
ben definiert und zuweist sowie entsprechende inhaltliche Anforderungen stellt, die von der
zustandigen Behdrde entsprechend konkretisiert und liberwacht werden (vgl. Ziffer 2.5).

Auch die Bewaltigung der durch die Bautitigkeit ausgeldsten verkehrlichen Beeintrachtigun-
gen wahrend der Bauzeit kann der Ausfiihrungsplanung lberlassen bleiben. Die Vorhabens-
tréagerin hat hierzu entsprechende Konzepte entwickelt, mit denen sie darlegt, dass diese
Bewiltigung mdglich ist. Die hierzu erforderlichen Malknahmen sind sowohl baulicher als
auch verkehrlicher Natur. Die Planfeststellung dieser MalRnahmen ist nicht erforderlich, weil
diese lediglich im StraBenraum stattfinden und so keine diesbezliglichen Eigentumsrechte
betroffen sind, weil sie nur temporar bestehen und etwaige Beeintrachtigungen daher zeitlich
begrenzt sind, weil sie sich im Rahmen der (iblichen Manahmen zur Einrichtung von Umilei-
tungen halten, bei denen subjektive Rechte Dritter grundsatzlich nicht beriihrt werden, weil
bei lhrer Einrichtung die Stralenverkehrsbehérde beteiligt ist und eine ordnungsgemalie
Ausfihrung so gewahrleistet ist und weil sie sich aus vorgenannten Griinden im Ergebnis
nicht auf die planfeststellungsrechtliche Abwagung auswirken werden.

4.6 Begrindung der Nebenbestimmungen
4.6.1 Baubedingte und betriebsbedingte Immissionen

Die Vorhabenstragerin ist verpflichtet, wahrend der Durchfilhrung der BaumalRhahme die
Einhaltung der aufgrund des Bundesimmissionsschutzgesetzes erlassenen oder fortgelten-
den Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsbestimmungen sowie der VDI-
Richtlinien und sonstigen rechtlichen und technischen Vorschriften zur Minderung von Im-
missionsbelastungen zu gewahrleisten. Schadliche Umwelteinwirkungen, etwa durch Larm-,
Geruchs-, Staub- und Erschitterungsimmissionen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind, sind zu verhindern, und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal zu beschranken (vgl. § 22 Abs. 1 BImSchG).
Inshesondere sind die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm (AVV Bauldrm) zu beachten.

Ein aus der Sicht der Planfeststellungsbehdrde geeignetes und verhalthismalRiges Mittel zur
Larmminderung ist der Einsatz von Arbeitsgerdten, die nach dem Stand der Technik schall-
geddammt und schadstoffarm sind. Nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdérde ist unter
Beriicksichtigung dieser Standards mit keinen unzulassigen Larmauswirkungen zu rechnen
(s. Ziff. 2.1).
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4.6.2 Baustelleneinrichtungsflichen

Die Sicherung der Baustelle ist geeignet und erforderlich, um die umliegenden Flachen zu
schonen und die Unfallgefahr fir Dritte, inshesondere Kinder, zu reduzieren. Die Nebenbe-
stimmung dient ebenfalls der Sicherung von Maschinen und Material.

Die Lage und der Umfang der zulédssigen Baustelleneinrichtungsfldachen ergibt sich aus dem
Plan 1 E (018) 225/0030 (s. Ziff. 2.2). Darlber hinaus wird auf die Ausflihrungen unter Ziff.
4.5 verwiesen.

4.6.3 Gefahren durch die Bauausfiihrung

Diese Nebenbestimmung dient der Gefahrenabwehr sowie der Sicherstellung einer unver-
zlglichen Durchfilhrung schadensbegrenzender MaRnahmen (s. Ziff. 2.4).

4.6.4 Widerruf und Neuerteilung von Genehmigungen

Wegen der Konzentrationswirkung der Planfeststellung (vgl. Ziff. 2.6) sind u. a. auch zu der
Frage der Enreilung bzw. des Widerrufs von Genehmigungen grundsatzliche Regelungen
getroffen worden. Diese Regelungen sind, soweit sie ausdricklich erfolgen, nicht als ab-
schlieBend zu betrachten. Teilweise ergeben sich die Rechtsfolgen auch unmittelbar aus den
Planunterlagen oder mittelbar aus dem Gesamtzusammenhang sowie aus Sinn und Zweck
der Planfeststellung, ohne in jedem Einzelfall ausdriicklich benannt zu werden.

Soweit bauliche Anlagen dem Vorhaben bauzeitlich oder dauerhaft entgegenstehen, werden
die entsprechenden Genehmigungen durch diesen Planfeststellungsbeschluss insoweit wi-
derrufen, im Ubrigen jedoch aufrechterhalten. Das bedeutet beispielsweise fiir einen nur
bauzeitlich erforderlichen Widerruf, dass die Nutzungsgenehmigung wahrend der Bauzeit
vollstandig oder, soweit sie teilbar ist, teilweise entfallt, nach Abschluss der Arbeiten jedoch
wieder auflebt. Soweit fiir die zukiinftige Fortsetzung der Nutzung Anderungen erforderlich
werden, ist hierfiir nicht die Planfeststellungsbehérde, sondern die urspriinglich zustandige
Behérde zustandig. Bei einem dauerhaft erforderlichen Widerruf dagegen erlischt die Nut-
zungsgenehmigung. Ob und inwieweit in diesem Fall oder im Fall einer notwendigen Anpas-
sung der Nutzungsgenehmigung ein Anspruch auf Neuerteilung oder Ersatzanspriiche be-
stehen, richtet sich nach dem Inhalt der widerrufenen Genehmigung.

Soweit Genehmigungen durch den Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach neu erteilt
werden, kann dies geschehen, weil Art und Mal3 der baulichen Anlagen beziehungsweise
der spéateren Nutzung nach dem Zweck des planfestgestellten Vorhabens grundsatzlich vor-
gegeben sind und der Erteilung der Genehmigungen erkennbar keine entscheidungserhebli-
chen Tatsachen entgegenstehen. Da sich jedoch die - fir die Entscheidung dem Grunde
nach nicht erheblichen - Details zur Zeit des Erlasses dieses Planfeststellungsbeschlusses
nicht in jeder Hinsicht festlegen lassen und sich auch wihrend der Baudurchfiihrung noch
andern kdénnen bzw. sich zum Teil auf nicht den Gegenstand der Planfeststellung bildende
Nutzungen nach Fertigstellung des Vorhabens beziehen, bleibt die Erganzung der Genehmi-
gungen der jeweils zustindigen Stelle vorbehalten. Die Einrdumung eines Vorbehalts ist
diesbezlglich nicht erforderlich, da es den zurzeit hoch unbekannten Details an Entschei-
dungserheblichkeit bzw. Abwagungsrelevanz fehlt, denn es ist bereits erkennbar, dass diese
der Zuldssigkeit des Vorhabens nicht entgegenstehen. (s. Ziff. 2.6).

4.6.5 Leitungsarbeiten

Aufgrund der Vielzahl von technischen Einzelheiten, die bei der Veranderung von Leitungen
beachtet werden milssen und zum Teil erst bei der Baudurchfilhrung ermittelt werden kén-
nen, werden die Detailregelungen des Umbaus in bewihrter Weise der Absprache zwischen
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den Beteiligten wahrend der Bauausfilhrung lberlassen. Die Planfeststellungsbehérde hat
keinen Zweifel daran, dass der Umbau unter der Aufsicht der betroffenen Leitungsunterneh-
men oder durch diese selbst nach den anerkannten Regeln der Technik erfolgt. Die Vorha-
benstrégerin sorgt daflir, dass dabei die spezifischen Anforderungen des Vorhabens beach-
tet werden (s. Ziff. 2.7).

4.6.6 Strallenverkehrsbehérdliche Anordnungen

Diese Nebenbestimmung dient der Minderung der diesbeziiglichen Auswirkungen der Bau-
maflnahme (s. Ziff. 2.8).

4.6.7 Zusagen

Die Verpflichtung der Vorhabenstragerin, die im Planfeststellungsverfahren abgegebenen
sowie die in dieser Entscheidung wiedergegebenen Zusagen einzuhalten und bei der Aus-
flhrungsplanung und Baudurchfiihrung zu beachten, besteht auch chne gesonderte Anord-
nung. Eine Wiederholung und Anordnung jeder einzelnen Zusage im verfligenden Teil ist
daher nicht erforderlich, Verbindlichkeit besteht auch ohne dies. Dennoch soll diese Neben-
bestimmung die Verpflichtung der Vorhabenstragerin bekraftigen, um die Bedeutung der
insoweit bestehenden Bindung herauszustellen und etwa bestehenden Zweifeln (ber die
Verbindlichkeit entgegenzuwirken (s. Ziff. 2.10).

4.6.8 Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Diese Nebenbestimmung dient der Gewihrleistung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung
und des Schutzes der Allgemeinheit vor nicht vorhersehbaren nachteiligen Wirkungen des
Vorhabens (s. Ziff. 2.11).

Weitere Begriindungen der Nebenbestimmungen ergeben sich aus den Ausflhrungen der
Planfeststellungsbehérde zu den Stellungnahmen.

4.7 Umweltvertraglichkeit

Fir die beantragte MaRBnhahme wurde eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls durchge-
fuhrt. Von der Durchfilhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung wird abgesehen, da das
Vorhaben nach Einschatzung der Planfeststellungsbehérde aufgrund Uberschlagiger Prifung
nach § 7 UVPG unter Beriicksichtigung der in der Anlage 3 zum UVPG aufgefiihrten Krite-
rien keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 25 UVPG
zu bericksichtigen waren. Eine erhebliche Betroffenheit der einzelnen naturschutzfachlichen
Schutzgliter ist nicht erkennbar.

Die Feststellung ist im Amtlichen Anzeiger Nr. 78 vom 06.10.2017, S. 1723 bekannt gemacht
worden.

Die durch die beantragte MalBnahme zu erwartenden Umweltauswirkungen werden von der
Planfeststellungsbeh&rde wie folgt eingeschitzt:

Oberflachengewésser sind von der MaRBnahme nicht beriihrt. Durch den Wegfall des Aufzu-
ges 1 sind keine Bautatigkeiten auBerhalb der vorhandenen U-Bahn-Haltestelle erforderlich.
Es kommt durch die MaRnahme zu keiner Neuversiegelung des Bodens. Aufgrund des vor-
handenen Zustands des Vorhabengebietes sowie der Kleinflichigkeit des Vorhabens sind
keine Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen, der biclogische Vielfalt und der bestehenden
Landschaftsstruktur zu erwarten.
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Anfallendes Abbruchmaterial ist entsprechend der einschlagigen Richtlinien zu verwerten.
Mit Umweltverschmutzungen ist im Zuge der BaumaRnahme nicht zu rechnen. Wahrend der
Bauzeit ist mit, auf das Mindestmal? reduzierten, unvermeidbaren und flir Baustellen typi-
schen Larmauswirkungen zu rechnen. Risiken von Stérfallen, Unféllen und Katastrophen, die
fur das Vorhaben von Bedeutung sein kénnten, sind nicht ersichtlich. Ebenso sind durch das
Vorhaben keine Risiken fiir die menschliche Gesundheit zu erwarten.

Das Vorhabensgebiet befindet sich innerhalb eines lberwiegend versiegelten, anthropogen
Uberformten Gelandes. Eine besondere dkologische Qualitit und Regenerationsfahigkeit von
Wasser, Boden, Natur und Landschaft des Gebietes ist hier nicht gegeben. Eine Anderung
der vorhandenen Nutzung und Qualitidt des Standortes ist nicht zu erwarten.

Temporare Beeintrachtigungen entstehen durch die Baustelleneinrichtungsflichen im Geh-
und Radwegbereich. Innerhalb der Haltestelle wird die Nutzung flr die Fahrgaste einge-
schrankt und es kommt zu den oben beschriebenen Larmauswirkungen. Diese Auswirkun-
gen stellen jedenfalls allesamt keine erheblichen Auswirkungen dar. Ein grenziiberschreiten-
der Charakter der Auswirkungen ist beim hier beantragten Vorhaben nicht erkennbar.

Die urspriinglich zeitlich parallel vorgesehene StraRenbaumaRnahme des Landesbetriebs fir
Strallen, Briicken und Gewasser (LSBG) an der Nordschleswiger StralRe hat sich verscho-
ben, so dass es zu keinem Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen
Vorhaben und Tatigkeiten kommen wird. Selbst bei einer Parallelitat der Vorhaben werden
keine Immissionen erwartet, die einer besonderen Betrachtung bedlirfen.

4.8 Erorterung der Stellungnahmen

4.8.1 Entscheidung iber die Stellungnahmen der Behorden und anderen Trager of-
fentlicher Belange

Im Folgenden werden die Stellungnahmen der Behdrden und anderer Trager dffentlicher
Belange sowie die Erwiderungen der Vorhabenstrigerin dazu gegenilber gestellt. Die Inhalte
der Stellungnahmen, die ausschliellich Zustimmung enthalten oder sonst flr die Entschei-
dung der Planfeststellungsbehdérde nicht relevant sind, werden hier nicht wiedergegeben.
Soweit die Planfeststellungsbehdrde sich nicht auBert, sieht sie keinen Anlass, von den
Planunterlagen und den Ausflihrungen und Zusagen der Vorhabenstriagerin abweichende
Anordnungen zu treffen.

Die Darstellung der Stellungnahmen erfolgt in Normalschrift, die AuBerung der Vorhabens-
trdgerin in Diagonalschriff und die Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde in Fett-
schrift.

4.81.1 HAMBURG WASSER
Stellungnahme der Hamburger Stadtentwisserung (HSE):

Aus Sicht der HSE bestehen grundsatzlich keine Bedenken zu dem o. g. Planfeststel-
lungsverfahren. Den vorhandenen Leitungsbestand der HSE k&nnen Sie dem beige-
fugten Sielkatasterauszug enthehmen.

Erganzend zu der vorgenannten Umbaumalnahme bitten wir die nachfolgenden Auf-
lagen und Hinweise zum Schutz vorhandener Sielanlagen bei Arbeiten in der Nahe &f-
fentlicher Sielanlagen zu beachten und zu beriicksichtigen:

* Die vorhandenen Sielanlagen der HSE dlirfen nicht beschadigt / (iberbaut werden.

* Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang mit seinem
Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die Hamburger
Stadtentwasserung beheben zu lassen.
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* Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Badume nicht auf bzw. unmittelbar neben vor-
handenen Sielanlagen gepflanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von der
Sielachse oder 2,5m von der AulRenkante des Sieles).

* Wahrend und nach der Baudurchfilhrung miissen die Sielanlagen jederzeit zugang-
lich sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren werden kén-
nen.

* Durch die MalRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen werden
auf Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen entfernt.

* Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt werden, sind so zu
sichern, dass keine Beschadigungen auftreten kénnen. Aufgefundene Sielan-
schlussleitungen sind mafBlich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die Lei-
tungsenden sind so abzudichten, dass bei Riickstau im Hauptsiel keine Schaden ent-
stehen.

* Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Straenbaus in Abstimmung mit dem zu-
standigen Sielbezirk anzupassen.

* Vor Beginn und nach Ende der Baumalnahme ist der zustandige Sielbezirksleiter
(Sielbezirk Mitte / Std, Herr Piltter, Telefon: 040/ 7888 32000) zu verstandigen.

Zur Vollstandigkeit ist das Merkblatt ,Schutz Abwasseranlagen" dieser Stellungnahme
beigeflgt.

Wir stimmen den Anmerkungen der HSE zu, vor allem da es eine intensive
Abstimmung zwischen der HSE und dem Ing.-Biiro Neumann gegeben hat.

Es wird auf Ziff. 2.10 und Ziff. 4.6.7 ,,Zusagen” verwiesen.

Stellungnahme der Hamburger VWasserwerke (HYW\V):

Seitens der Hamburger Wasserwerke bestehen in Bezug auf den hier geplanten barrie-
refreien Ausbau der U-Bahnhaltestelle StraBburger Stralle grundsatzlich keine Beden-
ken. Den vorhandenen Leitungsbestand der HWW kdnnen Sie dem beigefiigten Katas-
terauszug entnehmen.

Soweit die uns (ibersandten Planunterlagen mit der Ortlichkeit libereinstimmen und die
im beigeflgten Merkblatt sowie dieser Mail enthaltenen Hinweise Beachtung finden,
sind HWW-Anlagen nicht betroffen. Gegen die Maflnhahme werden keine Einwendun-
gen erhoben.

Anmerkung zu Punkt 2.14 Entwasserungsstechnische Anlagen des Erlauterungsbe-
richtes:

Die geplanten Umbaumaflnhahmen an den im Haltestellenbereich vorhandenen Trink-
wasserleitungen bitten wir rechtzeitig vorab mit den HWW abzustimmen. Ansprech-
partner hierfir ist Herr Winter (Telefon: 040 7888 82130; E-Mail:
ralf winter@hamburgwasser.de).

Allgemeine Hinweise und Anmerkungen:

Die im beigefiigten Katasterauszug dargestellte HAWW-Baumanahme A-16/0063 soll
hach derzeitigem Stand bis Ende Dezember 2017 abgeschlossen sein. Bei Fragen und
far Terminabstimmungen wenden Sie sich bitte an unser internes Ing.-Biiro. (...)

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten. Hausan-
schlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete Hausan-
schlussleitungen kénnen nur vor Ort durch den zustandigen Netzbetrieb angegeben
werden. Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.
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Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungsmafinahmen stéan-
dig verandert, geben diese Plane nur den gegenwiértigen Zustand wieder. Bei Bauar-
beiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem Merk-
blatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen (ist als Anlage beigefiigt) sowie die
nachfolgenden Hinweise und Anmerkungen zu beachten:

* Unsere Betriebsanlagen dirfen nicht Uberbaut werden. Mit der gesamten Baustellen-
einrichtung, Krianen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von min. 2,0 m zu unseren
Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zustandigen Netzbe-
trieb festzulegen.

* Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von mindestens
1.0 m einzuhalten

* Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und Kabel
durch Aufgrabungen festzustellen

* Die Kabeltrassen sind gréitenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lagegenau ein-
gezeichnet

* Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem Entsto-
rungsdienst (Tel: 781951) zu melden

* Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des
Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist auszuschliel3en.

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum Min-
destabstand erhalten Sie von unserem Netzbetrieb Mitte, Ausschlager Allee 175, Tel:
7888-38222

Trinkwasserleitungen im dffentlichen Raum sind hier nicht betroffen. Wir se-
hen es nicht fiir notwendig an, eine Verlegung einer Trinkwasserleitung in un-
serem Bauwerk (unter dem Bahnsteig) mit den HWW abzustimmen. Die all-
gemeinen Hinweise und Anmerkungen von den HWW werden wir beriicksich-
tigen.

Trinkwasserleitungen im 6ffentlichen Raum sind von der MaRhahme nicht betrof-
fen. Bei den Trinkwasserleitungen, die berihrt sind, handelt es sich lediglich um
solche, die der internen Verteilung des Trinkwassers innerhalb des Haltestellen-
gebaudes dienen. Dariber hinaus wird auf Ziff. 2.10 und Ziff. 4.6.7 ,,Zusagen*
verwiesen.

.2 Behorde fiir Gesundheit und Verbraucherschutz

Neu errichtete Personen- und Lastenaufzlige nach Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU sind
vor der Inbetriebnahme gemafl Aufzugsverordnung (12.ProdSV) vom 06.April 2016 in
Verkehr zu bringen.

Personen- und Lastenaufziige sind vor der erstmaligen Inbetriebnahme und vor Wie-
derinbetriebnahme nach priifpflichtigen Anderungen von einer in Hamburg zugelasse-
nen Uberwachungsstelle zu priifen - siehe Anhang 2 Abschnitt 2 Betriebssicherheits-
verordnung (BetrSichV) vom 06. Februar 2015.

Zu jeder Aufzugsanlage ist ein Notfallplan zur Personenbefreiung anzufertigen und
dem Notdienst vor der Inbetriebnahme zur Verfiigung zu stellen.

Arbeitgeber, die eine Aufzugsanlage verwenden, haben vor der ersten Benutzung eine
Gefahrdungsbeurteilung (§ 3 BetrSichV) durchzufiihren und die Priiffrist festzulegen.
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Die Gefahrdungsbeurteilung ist in regelmaBigen Abstinden unter Berlicksichtigung des
Standes der Technik zu lberpriifen. Soweit erforderlich sind die SchutzmafZnahmen
entsprechend anzupassen.

Die o.g. Aufzugsanlagen sind regelmiBig von in Hamburg zugelassenen Uberwa-
chungsstellen prifen zu lassen. Die Priiffrist der Hauptprifung darf 2 Jahre nicht Gber-
schreiten. In der Mitte des Priifzeitraumes sind Zwischenprifungen durchzufiihren.

Aufziige sind gemald den Anforderungen der Betriebssicherheitsverordnung und der
zugehdrigen Technischen Regeln (TRBS) zu betreiben. Es sind u.a. regelmaRige In-
augenscheinnahmen und Funktionskontrollen durchzufithren (TRBS 3121 Punkt 3.3).

Unter Bericksichtigung der Art und Intensitit der Nutzung der Aufzugsanlage sind In-
standhaltungsmafnahmen durchfilhren zu lassen. Dabei sind die Angaben des Her-
stellers zu beriicksichtigen.

Im Triebwerksraum, im Rollenraum oder dem Schacht diirfen keine aufzugsfremden
Einrichtungen (z.B. Leitungen) installiert werden (DIN EN 81-20 5.2.1.2).

Aufzugsschichte miissen ilber ausreichende Schutzraume oben und unten verflgen
(DIN EN 81-20 Punkte 5.2.5.7 und 5.2.5.8).

In den Schnittdarstellungen der indirekt hydraulisch angetriebenen Aufzugsanlage 2 ist
ein Aufzugsschacht dargestellt, deren Schachtkopf fiir eine normgerechte Ausfithrung
des oberen Schutzraumes nicht ausreichend bemessen ist. Wenn die erforderlichen
Schutzraume konstruktiv nicht hergestellt werden kénnen, sind ErsatzmalBnhahmen zu
treffen. Von denen in Abweichung von den Normen getroffenen ErsatzmalRnahmen ist
die gleiche Sicherheit und der gleiche Gesundheitsschutz fiir die Beschiftigten im
Rahmen einer Risiko- und Gefahrenanalyse nachzuweisen und von einer Benannten
Stelle oder einer zugelassenen Uberwachungsstelle iiberpriifen und bestatigen zu las-
sen.

Aufzugschachte von Aufzugsanlagen, die zur Personenbeférderung vorgesehen sind,
miissen angemessen beliiftet sein (vergl. DIN EN 81-1/2 5.2.3 bzw. DIN EN 81-20
E.3.2).

Die Rauchabzugséffnung des Aufzugsschachtes gemaR § 37 (3) HBauO diente bisher
gleichzeitig auch der Schachtentliftung. Sofern eine Rauchabzugsdéffnung des Auf-
zugsschachtes nicht erforderlich bzw. diese in Normalbetrieb geschlossen ist, ist eine
ausreichende Schachtbeliftung vorzusehen.

Bei Aufzligen, die Personen mit Behinderungen zugénglich sind, sind die zuséatzlichen
technischen Anforderungen der DIN EN 81-70 zu berilicksichtigen.

Durch geeignete MaRnahmen ist sicherzustellen, dass Ol nicht ins Erdreich eindringen
kann (§ 3 Verordnung uUber Anlagen zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen
und Uber Fachbetriebe [Anlagenverordnung - VAWS] vom 19. Mai 1998).

Die Auflagen und Hinweise der BGV - Anfagensicherheit werden wir vollum-
fanglich beriicksichtigen.

Die DIN EN 81-70 wird weitestgehend beriicksichtigt, da die Lage des Pa-
neels (HOCHBAHN-Standard) gedndert wird.

Auszug aus Ausschreibung:

Paneel: In der Seitenwand (Heberseite bzw. Gegengewichtsseite) mittig an-
geordnet, ein von der Decke bis zum Fahrkorbboden durchgéngiges ca.
300mm breites Paneel in geschiiffenem Edelstahl Korn 240 vorzusehen. (Das
Paneel ist nach Hochbahn Standard auszufiihren)...
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Dieses widerspricht der DIN EN 81-70 die folgendes fiir die Anordnung des
Kabinentableaus fordert: 5.4.2.3 Das Tableau im Fahrkorb muss an der Fahr-
korbwand wie folgt angeordnet sein:

a) Bei mittig 6ffnenden Tiiren muss es sich beim Betreten des Fahrkorbs auf
der rechten Seite befinden.

b) Bei seitlich éffnenden Tiiren muss es sich auf der SchiielRseite befinden.

Die bendtigte Gefahrenanalyse bei Aufzug 2 wird durch den Auftragnehmer
"Aufzug" erstellt

Auszug aus Ausschreibung:

LPrifungen und Abnahmen: Alfle fiir die Ausfithrung und Abnahmeféhigkeit
jeder Anlage erforderliche Priifung vor Inbetriebnahme (Pvl) nach aktueller
BetrSichV Gefahrenanalysen, Gefdhrdungsbeurteilungen, Sondergenehmi-
gungen und die DGUV-Vorschrift 3 Priifung ete. sind bei der Kalkulation zu
beriicksichtigen und vom AN durchzufihren.”

Nach Ziff. 2.6 des Erlauterungsberichts werden die Aufzugsanlagen nach den ak-
tuellen Normen und Vorschriften sowie den Anforderungen und Richtlinien der
Hamburger Hochbahn AG ausgefiihrt. Die Aufzugsanlage erhilt eine dieser
Richtlinie und den giiltigen Regelwerken entsprechende behindertengerechte
Ausstattung nach DIN EN 81-70, mit Ausnahme der von der Yorhabenstragerin
dargestellten Einschrankung. Die Lage des Paneels entspricht dem sogenannten
Hochbahn-Standard. Damit wird eine Einheitlichkeit der Aufziige in den U-Bahn-
Haltestellen gewihrleistet und ein entsprechender Wiedererkennungswert her-
gestellt. Die Anforderungen an die Herstellung der Barrierefreiheit sind von der
Abweichung nicht betroffen, sondern werden aufgrund des Wiedererkennungs-
wertes unterstuitzt.

Das Vorliegen der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes fir die Beschaftigten
im Rahmen einer Risiko- und Gefahrenanalyse wird durch die erforderliche Prii-
fung und Abnahme des Aufzuges vor der Inbetriebnahme sichergestelit.

Die Forderung, dass durch geeignete Mafhahmen das Eindringen von Ol aus der
Aufzugsanlage in das Erdreich zu verhindern ist, ergibt sich aus § 3 der Anla-
genverordnung VAwS.

Im Ubrigen wird auf die Erwiderung der Vorhabenstrigerin sowie Ziff. 2.10 und
4.6.7 ,Zusagen“ und Ziff. 2.12 ,Umgang mit wassergefihrdenden Stoffen ver-
wiesen.

.3 Behorde fiir Arbeit, Soziales, Familie und Integration

Nach Priifung der Unterlagen erklare ich mich im Wesentlichen einverstanden. In Be-
zug auf Notrufeinrichtungen halte ich es flr geraten, einen Notruf flr hérgeschadigte
Menschen vorzusehen. Das Absenden und die Annahme des Notrufs sollten visuell
bestétigt werden.

In Bezug auf weitere bauliche Details, welche in unmittelbarem Zusammenhang mit der
Barrierefreiheit der U-Bahn-Haltestelle stehen, bitte ich, den Empfehlungen der Ver-
bande behinderter Menschen zu folgen, bzw. in Zweifelsfragen entsprechende Ab-
stimmungsgesprache zu fihren. Falls es aus lhrer Sicht hilfreich sein kénnte, biete ich
gern meine Beteiligung an.

Wir begriifen die grundsétziiche Zustimmung der Senatskoordinatorin fiir die
Gleichstellung behinderter Menschen. Das Vorhaben wurde bereits im Vorfeld
des Planfeststelfungsverfahren der LAG vorgestellt.
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Die Ausriistung unserer Halfestellen entspricht der RUHst und dem HVV
Standard. Dariiber hinausgehende MafRnahmen sind nicht vorgesehen.

Ferner kann die Umsetzung in Bezug auf visuelle und akustische Malknahmen
fiir hérgeschédigte und gehdrlose Menschen nicht nur fiir eine Haltestelle er-
folgen, sondern es ist ein Gesamtkonzept notwendig, das sowohl die techni-
sche Realisierbarkeit beriicksichtigt, wie aber auch die Abstimmung mit dem
HVV erfordert. Dies ist nicht Gegenstand der beantragten Planfeststellung.

Bei den in dieser Stellungnahme angesprochenen Punkten (Notrufeinrichtung fir
horgeschadigte Menschen) handelt es sich nicht um planfeststellungsrelevante
Inhalte. Auch aus Griinden der Abwagung ist eine diesbeziigliche Anordnungs-
pflicht durch die Planfeststellungsbehorde nicht ersichtlich. Die Planfeststel-
lungsbehorde folgt den Ausfilihrungen der Vorhabentragerin.

4.8.1.4 Polizei Hamburg — Verkehrsdirektion 52

VD 52 nimmt als Zentrale StraRenverkehrsbehérde im Einvernehmen mit dem Polizei-
kommissariat 37 zum o. a. Vorhaben wie folgt Stellung:

Aus stralBenverkehrsbehérdlicher Sicht bestehen grundsatzlich keine Bedenken, zumal
die Verkehrsabwicklung und Arbeitsstellenabsicherung lber die EMS-MaRnahme des
LSBG realisiert und daher dort geregelt wird.

Baustelleneinrichtung:

Die Baustelleneinrichtung und -abwicklung ist zeitgerecht vor Baubeginn mit der zu-
standigen Stralenverkehrsbehédrden der VD 5 und des PK 37 abzustimmen und von
diesen anordnen zu lassen.

Zu beachten ist insbesondere die verkehrssichere Vorsorge fur FuB- und Radverkehr.

Im Ubrigen gilt:

» die Baustelle ist in Vorwértsfahrt anzufahren bzw. zu verlassen.

» Stauraum und Wartepositionen flr Bau- und Lieferfahrzeuge sind im Bereich der in
den Planunterlagen genehmigten Baustelleneinrichtungsflachen zu schaffen. Die
offentlichen Verkehrsflachen der Nordschleswiger StralRe sowie der umliegenden
Stralken stehen hierfir nicht zur Verfligung.

» Baustellen- und Lieferverkehr sind so zu organisieren, dass die Fahrzeuge nicht
auf den Zu- und Abfahrten abgestellt werden und den FuRgéanger- und Radverkehr
behindern oder blockieren.

Der Bauherr hat daflr Sorge zu tragen, dass die Sicherheit, Ordnung und Leichtigkeit
des Verkehrs stets gewihrleistet ist. Inshesondere ist eine Behinderung bzw. Gefahr-
dung des Fulgdnger- und Radverkehrs zu vermeiden. Der FuBganger- und Radver-
kehr hat den Vorrang vor dem Baustellenverkehr.

Die Anmerkungen der VD52 und des PK37 werden beriicksichtigt Da die
Mallnahme des LSBGs nicht mehr im Jahre 2018 stattfindet, fiihren wir auf
Grund der neuen BE-Fldchen separate Gesprdche mit der KOST/ VD52/
PK37.

Die von der Verkehrsdirektion genannten Bedingungen fiir die Einrichtung und
Abwicklung der Baustelleneinrichtung dienen der Sicherheit, Ordnung und
Leichtigkeit des Verkehrs und werden als Nebenbestimmung angeordnet (s. Ziff.
2.8 ,,StralRenverkehrsbehordliche Anordnungen®).
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Anhand der vorgelegten Antragsunterlagen ist zu erkennen, dass trotz der Inan-
spruchnahme der offentlichen Wege die verkehrssichere Vorsorge fiir den Ful-
ganger- und Radverkehr gegeben ist.

Weitere Detailregelungen beziiglich der Regelung des StraBenverkehrs und des
Einrichtens, Abwickelns und Absicherns der Baustelle konnen der Ausfih-
rungsplanung Uberlassen bleiben und sind mit den zustindigen Dienststellen
des Polizeikommissariats 37 und der Verkehrsdirektion 52 im Zuge der ver-
kehrsbehordlichen Anordnung abzustimmen, siehe Nebenbestimmung Ziff. 2.8
~StraRenverkehrsbehordliche Anordnungen®.

Dariiber hinaus wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,Zusagen” verwiesen.

4.81.5 Feuerwehr Hamburg — Einsatzabteilung

Aus Sicht der Einsatzabteilung wird dem Plan zugestimmt, sofern folgende Punkte be-
achtet werden:

1. Baustelleneinrichtung:

a) Beim Einrichten von Baustellen sind die notwendigen Bewegungsflichen fir die
Feuerwehr mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen.

b) Fir die Bauabschnitte sind der zustandigen Feuer- und Rettungswache Ansprech-
partner zu benennen.

¢) Die im Umfeld der Baustelle vorgehaltene &ffentliche Wasserversorgung (Hydranten)
und die Feuerwehrzufahrten sind jederzeit fir EinsatzmaRnahmen der Feuerwehr frei-
zuhalten.

2. Einbindung der Aufzugstechnik in die bestehende BMA.
3. Anpassung evtl. vorhandener Feuerwehrplane nach DIN.
4. Freihalten der Flucht-und Rettungswege wihrend der Bauphase.

5. Zustandig fir die MaRnahme barrierefreier Ausbau der U-Bahn-Haltestelle Straf3-
burger Stralke ist die Feuer-und Rettungswache Barmbek, Maurienstralte 7-9, 22305
Hamburg. Der Ansprechpartner ist der Wachfiihrer Tel.: 040/42851-2301, E- Mail-
Adresse: wf23@feuerwehr.hamburg.de.

Die Anmerkungen und Hinweise der Feuerwehr werden wir im Bauablauf/ wei-
teren Planungsverlauf beriicksichtigen.

Die Details der Baustelleneinrichtung kénnen der Ausfiihrungsplanung lberlas-
sen bleiben und sind von der Vorhabenstriagerin mit der zustandigen Feuer- und
Rettungswache Barmbek abzustimmen (s. Ziff. 2.2 ,Baustelleneinrichtungsfla-
chen®). Es sind keine Griinde ersichtlich oder vorgetragen worden, die eine Ab-
stimmung der Details Uber die Baustelleneinrichtung zwischen der Vorhabens-
tragerin mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache Barmbek, sowie mit den
Verkehrsbhehorden bereits jetzt erforderlich werden lassen.

Die Planfeststellungsbehorde folgt den Forderungen der Feuerwehr Hamburg
aus Griinden des Brandschutzes (s. Ziff. 2.3 ,,Brandschutz*).

Dariiber hinaus wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,Zusagen“ verwiesen.
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6 Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
6.1 Amt fir Verkehr und StralRenwesen — VE 302
Koordinierungsstelle fiir BaumaBnahmen auf Hauptverkehrsstraen (KOST)

Diese Baumalnahme wurde bereits mit den vom LSBG geplanten BaumaBnahmen flr
den Ring 2 koordiniert.

Durch den Wegfall der LSBG-Malnahme muss das Verkehrskonzept komplett neu ge-
plant und koordiniert werden. Hierzu gibt es einen Termin am 21.11.2017 mit der
KOST.

Grundsatzliches

Alle Bautermine sowie die geplanten Verkehrsbeschrankungen bzw. -flihrungen sind
rechtzeitig mit allen beteiligten Dienststellen und der Kost abzustimmen. Bei Planfest-
stellungen sind die Regionalbeauftragen des LSBG mit einzubeziehen.

Die Verkehrsfiihrung wird zur Zeit neu geplant und mit dem LSBG (S1 u
KOST) und der VD52 neu abgestimmt.

Es wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,,Zusagen® verwiesen.

Fir die eventuelle Inanspruchnahme &ffentlicher Wegeflache flr die Baustelleneinrich-
tung ist eine Sondernutzungserlaubnis nach § 19 HWG beim zustindigen Bezirksamt
Hamburg-Nord, Management des éffentlichen Raumes, einzuholen.

Eine Sondernutzungseriaubnis fiir die BE-Fldche wird iiber das Bezirksamt-
Nord eingeholf.

Aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses ist die
separate Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis nach § 19 HWG nicht erfor-
derlich, da diese bereits mit dieser Entscheidung erteilt wird. Der Umfang und
die Lage der in Anspruch zu nehmenden Flachen ergeben sich aus der Antrags-
unterlage 2.9.1. Weitere Details wie z.B. der Zeitraum der Inanspruchnahme kon-
nen der Ausfiihrungsplanung iberlassen bleiben und sind mit dem Bezirksamt
Hamburg-Nord abzustimmen.

Es wird auf Ziff.3.4 ,,.Sondernutzung o6ffentlicher Wege‘ verwiesen.

.6.2 Amt fiir Verkehr und StraBenwesen — VM 3 {Technische Aufsicht

uber StraBen- und U-Bahnen)

Die Technische Aufsicht liber Strallen- und U-Bahnen (TAB) hat zu dem Antrag der
Hamburger Hochbahn AG grundsatzlich keine Bedenken. Von der Technischen Auf-
sichtsbehdrde wird die Mathahme als genehmigungsfahig eingeschatzt.

Fiir die MaRBnahme ist von der Hamburger Hochbahn AG ein Antrag nach § 60
BOStrab bei der Technischen Aufsicht zu stellen. Die Technische Aufsicht behalt sich
vor, den zu ereilenden Zustimmungsbescheid mit Auflagen zu versehen, um die Ein-
haltung der Vorschriften der BOStrab sowie der anerkannten Regeln der Technik zu
gewihrleisten.

Die Stellungnahme der TAB - VM3 nehmen wir hiermit zur Kenntnis. Ein ge-
sonderter TAB-Antrag wird nach Erhalt des Planfeststellungsbescheides bei
der Behdrde eingereicht.

Die Technische Aufsicht Uber Straflen- und U-Bahnen behalt sich entsprechend
§ 60 Abs. 3 Ziff. 2 BOStrab die Priifung der Bauunterlagen auferhalb des Plan-
feststellungsverfahrens vor. Es handelt sich dabei um Inhalte, die nicht planfest-
stellungsbediirftig oder abwagungsrelevant sind. Es wird auf Ziff. 2.5 ,,Genehmi-
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gung nach der Verordnung liber den Bau und Betrieb von StralRenbahnen
(BOStrab)” verwiesen.

4.8.1.7 Behorde fir Umwelt und Energie
Amt flr Immissionsschutz und Betriebe
Dem Einbau der Aufzuganlage wird unter folgenden Bedingungen zugestimmt:

- Die beiden Maschinenrdume der Aufzuganlagen diirfen keinen Bodenablauf haben
und miissen fugenlos mit einem &lbestiandigem Anstrich versehen werden. An der Tr
des Maschinenraumes fir den Hydraulikaufzug muss eine Schwelle bzw. Aufkantung
errichtet werden, so dass im Falle einer Leckage kein Ol aus dem Raum austreten
kann. Im Maschinenraum des Treibscheibenaufzuges reicht es, den Antriebsmotor in
eine flissigkeitsdichte Wanne aufzustellen.

- Es ist ein hochgradig biologisch abbaubares Hydraulikdl zu verwenden, das keine
wassergefahrdenden Eigenschaften hat (z.B. Rivolta S:B:H: 11/23).

Die Anmerkungen des betrieblichen Umweltschutzes werden berlicksichtigt,

Die Planfeststellungsbehdrde folgt den fachlichen Forderungen der Behorde fiir
Umwelt und Energie. Es wird auf die Ausfiihrungen unter Ziff. 2.12 ,,Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen“ verwiesen.

4.8.1.8 Bezirksamt Hamburg-Nord

Grundsétzlich bestehen weiterhin keine Bedenken, jedoch sind die im Weiteren aufgefithrten
Auflagen / Bedingungen in die Planfeststellung aufzunehmen.

Naturschutzrechtliche Belange / Stadtgriin
Weitere Anforderungen und Hinweise flr die Baustelleneinrichtung

Grundsétzlich wird der in den Planunterlagen dargestellten Inanspruchnahme der StraRen-
verkehrsflichen der Nordschleswiger Stralle flr die Baustellenzufahrten und -
einrichtungsflachen aus wegerechtlicher Sicht zugestimmt. Allerdings sind in die Planfeststel-
lung folgende Auflagen aufzunehmen:

1. Der Auftragnehmer flr die Realisierung der MalRnahme ist durch den Genehmigungsinha-
ber zu verpflichten, bei der unten angefiihrten Dienststelle die Erteilung einer Sondernut-
zungserlaubnis nach § 19 Abs. 1 HWG fiir das Queren der FuBwegeverbindung Nord-
schleswiger Stral’e mit Baufahrzeugen und flr die Inanspruchnahme der Strakenverkehrs-
flachen Nordschleswiger Stralte mindestens 4 Wochen vor Beginn der BaurmmalBnahme unter
Vorlage der genehmigten Baustelleneinrichtungsplane und Flachenangaben zu beantragen.
Zustandige Dienststelle: Bezirksamt Hamburg-Nord Fachamt Management des dffentlichen
Raumes Verwaltung KiimmelistraRe 6 20 249 Hamburg

Es wird auf Ziff. 3.1 ,,Umfang der Zulassung” und Ziff. 3.4 ,,Sondernutzung offentlicher
Wege“ sowie auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,,Zusagen verwiesen.

2. Der Auftragnhehmer fiir die Realisierung der MaBnahme ist durch den Genehmigungsinha-
ber zu verpflichten, bei der unten angefiihrten Dienststelle die Erteilung eines Aufgrabe-
scheines nach § 22 Abs.1 HWG fir das Aufgraben der StralBenflichen Nordschleswiger
Stralle rechtzeitig vor Beginn der Baumalnahme unter Vorlage der genehmigten Leitungs-
trassen- und Baustelleneinrichtungsplane mit Flachenangaben zu beantragen. Zustindige
Dienststelle: Bezirksamt Hamburg-Nord Fachamt Management des &ffentlichen Raumes
Verwaltung Kiimmellstral3e 6 20 249 Hamburg
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Es wird auf Ziff. 3.1 ,,Umfang der Zulassung“ verwiesen. Detailabstimmungen, wie z.B.
der Zeitraum der Inanspruchnahme konnen der Ausfilihrungsplanung lberlassen blei-
ben.

3. Der Genehmigungsinhaber hat sich vor Begihn der Aufgrabung die Kampfmittelfreiheit
durch die zustandige Behdérde flir Inneres und Sport bestétigen zu lassen. Eine Bestatigung
durch den Fachbereich Tiefbau erfolgt nicht.

Es wird auf Ziff. 3.2 ,,Kampfmittel* verwiesen.

4. Vor Baubeginn ist durch den Genehmigungsinhaber in den betroffenen Bereichen mit der
im Folgenden genannten Dienststelle ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren. Zu-
standige Dienststelle ist: Bezirksamt Hamburg - Nord Fachamt Management des &ffentlichen
Raumes Fachbereich Tiefbau Abschnitt Unterhaltung

Es wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,Zusagen” verwiesen.
5. Die Baustelle ist in Vorwértsfahrt anzufahren bzw. zu verlassen.

6. Stauraum und Wartepositionen fiir Bau- und Lieferfahrzeuge sind im Bereich der in den
Planunterlagen genehmigten Baustelleneinrichtungsflachen zu schaffen. Die o&ffentlichen
Verkehrsflachen der Nordschleswiger Stralie sowie der umliegenden StraRen stehen hierflir
nicht zur Verfigung.

7. Baustellen- und Lieferverkehr sind so zu organisieren, dass die Fahrzeuge nicht auf den
Zu- und Abfahrten abgestellt werden und den FuRgénger- und Radverkehr behindern oder
blockieren.

8. Der Bauherr hat dafiir Sorge zu tragen, dass die Sicherheit, Ordnung und Leichtigkeit des
Verkehrs stets gewahrleistet ist. Insbesondere ist eine Behinderung bzw. Gefahrdung des
FuBRgdnger- und Radverkehrs zu vermeiden. Der FuBganger- und Radverkehr hat den Vor-
rang vor dem Baustellenverkehr.

9. Samtliche FuRgangerflihrungen sind in Anlehnung an die ReStra barrierefrei auszufiihren.
Hier ist insbesondere an Anrampungen, Taktil erkennbare Absperrungen sowie die Mindest-
breite 1,80 m zuzliglich Zuschldge bei Wanden und Baustellen

10. Behinderungen und Gefahrdungen von Passanten durch Regenwasser, Schnee-, Eis-
und Laubablagerungen o.a. sind stets zu vermeiden bzw. unverziglich zu entfernen. Dies
bedingt im Bereich der Zufahrt eine liber das Ubliche MalR hinausgehende Reinigungsver-
pflichtung.

11. Weitere erforderliche Ausschilderungen des Baustellenbereichs mit Verkehrszeichen
sind mit nachstehend genannter Dienststelle abzustimmen und dort zu beantragen: Polizei-
kommissariat 37 StraRenverkehrsbehdrde Am Alten Posthaus 6 22041 Hamburg

Die Punkte 5 bis 11 sind Bestandteil der Ausflihrungsplanung und mit der jeweils zu-
standigen Dienststelle abzustimmen bzw. von dort anzuordnen. Im Ubrigen wird auf
Ziff. 2.8 ,,StraRenverkehrsbehordliche Anordnungen® verwiesen.

Hinweise:

Die Wiederherstellung der Stralenverkehrsflachen nach Beendigung der Baumalnahme
erfolgt durch den Fachbereich Tiefbau, Abschnitt Unterhaltung, KlimmellstraRe &, 20249
Hamburg auf Kosten des Genehmigungs-/ Erlaubnisinhabers.

Es wird auBerdem empfohlen, den Auftragnehmer darauf hinzuweisen, dass eine Anderung
der genehmigten Leitungstrassen und Baustelleneinrichtung eine Anderung der Planfeststel-
lung nach sich zieht und somit zu Bauverzdgerungen flihren kann.

Die dargestellten Flihrungen des Fulverkehrs wahrend der Bauzeit sind nach Einschatzung
der VWegeaufsicht nicht barrierefrei und auch an mehreren Stellen zu schmal. Querschnitts-
breiten von 1,50 m oder gar 1,20 m iber mehr als 15 m Lange entsprechen nicht nur nicht
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den Mindestanforderungen der Barrierefreiheit sondern erscheint nicht geeignet die Sicher-
heit und Leichtigkeit des FulRverkehrs zu gewahrleisten. Auch die 1,90 m vor einem Super-
marktzugang werden als kritisch angesehen.

Die sonstigen Anforderungen und Hinweise fiir die Baustelleneinrichtung wer-
den beriicksichtigt. Die Rad- und Fullverkehrswege wéhrend der Bauzeit wer-
den in einem gesonderten Termin mit dem Polizeikommissariat 37 und der
Verkehrsdirektion abgestimmt,

Entsprechend der geanderten Planunterlagen gibt es hinsichtlich der temporaren Be-
eintrachtigung der Gehwege keine Querschnittsbreiten, die unter 1,90 m liegen. Ledig-
lich der Bereich vor dem benannten Supermarkt in der StraBburger StralRe wird wah-
rend der Bauzeit eine Breite von 1,90 m aufweisen. Die ReS5tra stellen die Hamburger
Regelwerke fiir Planung und Entwurf von StadtstraRen dar. Darin sind grundsatzlich
bestimmte Regelbreiten fiir einen baulichen Gehweg von 2,65 m vorgesehen. Die Min-
destbreite des sogenannten Verkehrsraumes betriagt 1,80 m und liegt damit noch un-
terhalb der in der Planung vorgesehenen temporaren Gehwegbreite. Eine Begegnung
von 2 mobilititsbehinderten Personen ist bei dieser Gehwegbreite noch gewihrleistet.

In diesem Fall geht es insbesondere nicht um die dauerhafte, sondern lediglich tem-
porare Einschrankung der Gehwegbreite auf 1,90 m dber eine Lange von etwa 30 m,
die aus Sicht der Planfeststellungsbehorde aus den o.g. Griinden als zuldssig ange-
sehen wird.

Auch die Tatsache, dass unmittelbar vor dem Eingang des Supermarktes der Gehweg
auf 1,90 m Breite reduziert ist, dndert nichts an dieser Einschiatzung, da bereits nach
wenigen Metern in sidlicher Richtung vom Eingang aus gesehen die Baustellenein-
richtungsflache und damit auch die reduzierte Gehwegbreite endet.

4.8.1.9 Stadtreinigung Hamburg

Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fir die Millabfuhr und Straenreinigung mis-
sen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wihrend der Bauzeit muss gewahrleistet
werden. Vor Baubeginn (und mindestens 3 Wochen im Voraus) wird gebeten, uns rechtzeitig
die Art und Dauer mitzuteilen.

Die Anmerkungen der Stadtreinigung Hamburg werden wir im Zuge des BfrA
beriicksichtigen

Die Inanspruchnahme des offentlichen Raumes bezieht sich lediglich auf eine Baustel-
leneinrichtungsflache des sidwestlichen Geh- und Radwegebereiches der Kreuzung
Straflburger Strale / Nordschleswiger Strafie. Die Planfeststellungsbehorde geht da-
von aus, dass dadurch keine Belange der Stadtreinigung betroffen sind, die nicht im
Wege der Ausfiihrungsplanung zwischen der Vorhabenstragerin und der Stadtreini-
gung abgestimmt werden konnen.

Um die betrieblichen Belange der Stadtreinigung Hamburg hinreichend gewahrleisten
zu kénnen, wird der Vorhabenstragerin auferlegt, mindestens 3 Wochen vor Baube-
ginn der Stadtreinigung Hamburg die Art und Dauer der BaumalRnahme mitzuteilen. Es
wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,Zusagen® sowie 2.9 ,Millabfuhr und Stralenreinigung*
verwiesen.

48110 P+ RGmbH

Ausgehend von den festgestellten Defiziten im Bestand hat die P + R-Betriebsgesellschaft
mbH unter Einbeziehung sachkundiger Gutachter im Auftrag der Behdrde flir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation ein B+R-Entwicklungskonzept fiir die FHH erarbeitet. Dieses Kon-
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zept soll nach Auffassung des Senats die Grundlage fiir den Ausbau von B+R-Angeboten in
der FHH bilden. In der Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015 erfolgt die Stellungnahme des
Senats zu dem Ersuchen der Birgerschaft vom 13. Februar 2013. Ziel des Konzeptes ist es,
dass vorhandene B+R-Angebot zu analysieren und die qualitativen und quantitativen Anfor-
derungen an ein zukunftsfahiges Angebot an B+R-Anlagen zu beschreiben. Darilber hinaus
wird mit dem B+R-Konzept ein zukunftsfahiges Realisierungs- und Betreiberkonzept vorge-
legt. Die P + R GmbH hat den Auftrag das B+R-Entwicklungskonzept an 133 Schnellbahn-
haltestellen bis zum Jahr 2025 umzusetzen. Mit der BWVI wurde eine zweite Umsetzungs-
stufe fir die Jahre 2017/2018 abgestimmt, da nicht an allen Haltestellen parallel geplant und
gebaut werden kann.

Die im Planungsraum enthaltene Haltestelle StralBburger StraRe ist Bestandteil der zweiten
Umsetzungsstufe.

Das im B+R-Entwicklungskonzept beschriebene Betreiberkonzept beinhaltet eine Ubernah-
me der Fahrradstellflichen durch die P + R-Betriebsgesellschaft mbH mittels Sondernut-
zungsgenehmigungen durch die jeweiligen Bezirke. Die zukilnftig von der P + R-
Betriebsgesellschaft unterhaltenen und bettiebenen Fahrradabstellanlagen wirden sich im
Nahbereich der Haltestelle Altona, in einem Aktionsradius um die Haltestelle von 50 bis ca.
max. 100 Metern befinden. Alle weiteren Bligel bleiben in der Regel vollumfanglich in der
bezirklichen Verantwortung.

Im Planungsraum der Uberreichten Lageplédne ist die Haltestelle Stralburger Stralte enthal-
ten.

Da derzeit unsererseits noch keine Sondernutzungsgenehmigungen fiir die B+R-Anlagen an
dieser Haltestelle beim Bezirk Hamburg Nord beantragt worden sind, erfolgt die Stellung-
nahme auf Grundlage unserer Einschatzung und Annahme, welche Fahrradabstellanlagen
zukiinftig zu einer B+R-Anlage gehdren kénnten.

Wahrend der baulichen Umsetzung kénnen bestehende Fahrradabstellpldtze nicht genutzt
werden bzw. entfallen vollstindig. Von Seiten des Verursachers sollten ausreichende Er-
satzstellpldtze flir Fahrrader im Haltestellenumfeld zur Verfliigung gestellt werden. Um die
Qualitdtsstandards vom B+R- Entwicklungskonzept zu erfiillen sollte der Wiederaufbau ent-
fallener Fahrradstellplatze in Absprache mit der P + R-Betriebsgesellschaft mbH erfolgen.

Sollten im Rahmen der Planungsfortfiihrung noch weitere Fahrradabstellanlagen im Haltstel-
lenumfeld betroffen sein, bitten wir um Vorschlage flr dessen Ersatz und erneute Beteili-

gung.
Wir bitten um Prifung und Mitteilung, wie unsere Anmerkungen in lhrer Planung Berlicksich-
tigung gefunden haben.

Es kiénnen wéhrend der Baumalnahme nur Fahrradbiigel am Eingang
"Stralburger Str./Tiroler Str." nicht genutzt werden. Die restlichen Fahrréder
sind "Wildparker", die an unseren Geldndern der Eingénge angeschlossen
sind. Fir die entfallenen Fahrradbiigel werden wir Ersatzsteliplétze einrichten.

Den Wiederaufbau der entfallenen Stelplétze werden wir mit P+R abstimmen.

Es wird auf Ziff. 2.10 und 4.6.7 ,Zusagen‘ verwiesen. Weitere Regelungen sind nicht
erforderlich.

5 Gesamtabwagung

Die bisherigen Ausfiihrungen zeigen, dass die jeweils benannten éffentlichen oder privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit dem barrierefreien Ausbau der U-Bahn-
Haltestelle StralBburger StraRe nicht entgegenstehen und im Rahmen der Abwagung be-
ricksichtigt worden sind. So sind durch die MaBnahme keine Inanspruchnahmen privater
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Grundstiicke erforderlich und keine unzumutbaren mittelbaren Beeintrachtigungen Dritter
erkennbar. Die zu erwartenden Umweltbeeintrichtigungen sind insgesamt als geringfigig
anzusehen.

Die Planfeststellungsbehdérde ist auch in der Gesamtschau aller betroffenen dffentlichen und
privaten Belange der Auffassung, dass die Herstellung der Barrierefreiheit der U-Bahn-
Haltestelle Stralburger StralRe den Zielsetzungen des Personenbeférderungsgesetzes sowie
den Anforderungen des éffentlichen Personennahverkehrs entspricht und diese Belange im
Ergebnis der Abwagung die von der Planung negativ betroffenen éffentlichen und privaten
Belange Uberwiegen.

6 Kosten

Nach den §§ 1, 2 und 9 des Geblihrengesetzes in Verbindung mit § 1 Abs. 3 der Gebiihren-
ordnung flr die Verkehrsverwaltung sind flr die vorstehende Entscheidung von der Vorha-
benstriagerin Verwaltungsgeblihren zu entrichten, die in einem gesonderten Bescheid erho-
ben werden.

7 Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim

Hamburgischen Oberverwaltungsgericht
Liibeckertordamm 4
20099 Hamburg

erhoben werden.

Hamburg, 06.04.2018
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