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1 Vorbemerkungen und Aufgabenstellung 

Im östlichen Bereich des Bezirkes Altona sind mittel- bis langfristig verschiedene städtebau- 

liche Entwicklungen geplant. Diesbezüglich sind insbesondere folgende räumliche Schwer- 

punkte zu nennen: 

■ Mitte Altona - Entwicklung eines neuen Stadtteilquartiers auf dem ehemaligen 

Gelände des Güterbahnhofes Altona 

■ Holsten-Areal - Verlagerung der Holsten-Brauerei nach Neugraben und Entwicklung 

eines neuen, gemischt genutzten Quartiers 

■ Verlagerung des Fernbahnhofs Hamburg-Altona nach Diebsteich - Bau eines neuen 

Fernbahnhofes und städtebauliche Neuentwicklung der frei werdenden Flächen 

■ Bahrenfeld-Nord - Aufgabe der Trabrennbahn Bahrenfeld und Entwicklung eines 

neuen Wohnquartiers in Verbindung mit der Überdeckelung der Bundesautobahn A7 

in Bahrenfeld 

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die Auswirkungen aller relevanten 

Bauvorhaben im erweiterten Untersuchungsraum auf die straßenverkehrliche Infrastruktur 

im Bereich Östliches Altona zu analysieren. Im Ergebnis soll eine aktuelle Planungsgrund- 

lage für die verkehrliche Bewertung sämtlicher Entwicklungen geschaffen werden. Notwen- 

dige Ausbaubedarfe zur Gewährleistung einer qualitativ ausreichenden Verkehrsabwicklung 

für alle Verkehrsteilnehmer im übergeordneten Straßennetz sind im Sinne von Mindestan- 

forderungen zu definieren und in Form von Systemskizzen darzustellen. Für ggf. stadträum- 

lich oder verkehrlich schwierige Verhältnisse sind mögliche Alternativen, unter Umständen 

auch als Maßnahmenpakete, aufzuzeigen. 

Die Untersuchung soll eine Fortschreibung und Aktualisierung der Ergebnisse aus den bis- 

herigen bauhabenbezogenen Verkehrsuntersuchungen und -gutachten zu den o.a. städte- 

baulichen Entwicklungen darstellen. Die Aktualisierung der Grundlagen bezieht sich insbe- 

sondere auf 

die Konkretisierung der städtebaulichen Entwicklungen/Nutzungen, 

die Berücksichtigung aktueller Verkehrszählungen, 

die Berücksichtigung der seither in Planung befindlichen oder umgesetzten Maßnah- 

men an den zu untersuchenden Knotenpunkten (z.B. im Rahmen des Busbeschleu- 

nig ungsprogramms oder des Programms zur Fördemng des Radverkehrs), 

die Berücksichtigung der Auswirkungen gemäß der Luftreinhalteplanung (z.B. hin- 

sichtlich der allgemeinen Verkehrsentwicklung und des Modal Split-Ansatzes für 

Neubauvorhaben). 

Auf Grundlage einer ausführlichen Analyse der aktuellen Verkehrssituation sind zwei Prog- 

nose-Entwicklungsstufen zu betrachten: Die Entwicklungsstufe 1 (ES1) bezieht sich auf 

eine mittelfristige Umsetzung städtebaulicher Entwicklungen und den Ausbau diverser 

Knotenpunkte bis etwa 2025. In der Entwicklungsstufe 2 (ES2) werden eher langfristig bis 

zum Prognosehorizont 2030 die Realisierung aller relevanten Bauvorhaben und maßgebli- 

che Ergänzungen im Straßennetz (u.a. Verlängerung des Holstenkamp und Überdeckelung 
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der Autobahn A7 zwischen der Anschlussstelle Othmarschen bis nördlich der Straßenach- 

sen Holstenkamp/Schulgartenweg) berücksichtigt. 

Der Untersuchungsraum und die relevanten Knotenpunkte im übergeordneten Straßennetz 

sind in Abbildung 1 dargestellt. Die „rot“ markierten, insgesamt 29 Knotenpunkte auf den 

Hauptachsen 

■ Luruper Chaussee - Bahrenfelder Chaussee - Stresemannstraße 

zwischen Ebertplatz und Max-Brauer-Allee, 

• Holstenkamp - Fruchtallee - Schäferkampsallee 

zwischen Bornkampsweg (bzw. Ebertplatz) und Beim Schlump, 

■ Kieler Straße - Holstenstraße 

zwischen Eimsbütteler Marktplatz und Max-Brauer-Allee, 

■ Alsenstraße - Doormannsweg 

zwischen Stresemannstraße und Fruchtallee, 

• Max-Brauer-Allee - Altonaer Straße - Kleiner Schäferkamp 

zwischen Große Bergstraße und Schäferkampsallee, 

• Friedensallee - Barnerstraße 

zwischen Von-Sauer-Straße und Lessingtunnel, 

• Harkortstraße 
zwischen Stresemannstraße und Julius-Leber-Straße 

sind im Rahmen der vorliegenden Untersuchung hinsichtlich ihrer Leistungsfähigkeit zu be- 

werten (siehe Kapitel 3). 

A 

O ZL jmersuchenoef Knoterpunki 
ggf. zu urEasucfwnder KnotenpunKt (AP 2.2) 

Q ir rrU^ere^ Beviertungen ur^krttlscher Knorefpunkt ■ ■ ■ UntersLichungaseblat 

n 

s •. 

Kartenqnjndlaqe EiOagriStt-eetlvlap-Mi^trkeritre;Nov''3013 

Abbildung 1: Obersichtsplan 
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Die „grün“ gekennzeichneten Knotenpunkte wurden bereits im Auftrag der Freien und Han- 

sestadt Hamburg in den vorangegangenen Untersuchungen 

Verkehrsgutachten für die Entwicklung der „Bahnflächen Altona“ 2009 [1], 

Verkehrsuntersuchung „Neue Mitte Altona“ 2010 [2], 

Ergänzung zur Verkehrsuntersuchung „Neue Mitte Altona“ 2011 [3] und 

Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord 2014 [4] 

analysiert und auch bei Verkehrszunahmen durch städtebauliche Entwicklungen als nicht 

kritisch eingeschätzt. Infolgedessen wird mit Verweis auf die bereits vorliegenden Ergeb- 

nisse auf eine erneute detaillierte Bewertung der Knotenpunkte 

■ Luruper Hauptstraße/Stadionstraße, 

■ Schnackenburgallee/A7-AS Volkspark - Ostrampe, 

■ Bornkampsweg/Leunastraße/Boschstraße, 

■ Stresemannstraße/Ruhrstraße, 

■ Stresemannstraße/Schützenstraße, 

■ Bahrenfelder Steindamm/Schützenstraße, 

■ Barnerstraße/Lessingtunnel, 

■ Julius-Leber-Straße/Goetheallee und 

■ Max-Brauer-Allee/Paul-Nevermann-Platz 

in Abstimmung mit dem Auftraggeber verzichtet. Vielmehr wird durch einen quantitativen 

Vergleich der Prognosebelastungen „alt“ und „neu“ die seinerzeit ermittelte Leistungsfähig- 

keit an den Knotenpunkten verifiziert. 
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2 Abschätzung der Verkehrsentwicklung 

2.1 Methodik und Grundlagen 

Die Verkehrsprognose wird in sechs Schritten umgesetzt. Die Teilschritte werden in den Ab- 

schnitten 2.2 bis 2.6 detailliert erläutert. 

Im ersten Schritt werden die Analyseverkehrsstärken ermittelt. Grundlage bilden dabei die 

Verkehrserhebungen der Freien und Hansestadt Hamburg [5], die regelmäßig oder anlass- 

bezogen im gesamten Hamburger Straßennetz an Knotenpunkten (Einmündungen und 

Kreuzungen) oder an ausgewählten Querschnitten durchgeführt werden. Zusammenfassend 

kann das Analysejahr mit dem Jahr 2015 angegeben werden. 

In einem zweiten Schritt werden die Ergebnisse eines hamburgweiten, auf einen normalen 

Werktag bezogenen Verkehrsmodells als Auszug für das Untersuchungsgebiet [6] analy- 

siert, mit den vorliegenden Informationen (Schritt 1) abgeglichen und bei Bedarf kleinräumig 

aktualisiert sowie in Einzelfällen auch korrigiert. Dabei handelt es sich um das Verkehrs- 

modell der Firma Argus Stadt und Verkehr, dass in Hamburg bereits zur Untersuchung ver- 

schiedener verkehrlicher Fragestellung eingesetzt wurde und laufend fortgeschrieben und 

weiterentwickelt wird. Dieses als wesentliche Grundlage verwendete Verkehrsmodell wird im 

Weiteren als Argus-Modell bezeichnet, um gegebenenfalls Verwechslungen der Verkehrs- 

prognose der vorliegenden Untersuchung zu vermeiden. 

Zwar bildet das Argus-Modell die werktäglichen Verkehrsstärken im Hauptverkehrsstraßen- 
netz in der Regel gut ab, im nachgeordneten Netz sind aber vereinzelt unplausible Verkehrs- 

stärken festzustellen (z.B. westlich des geplanten Fernbahnhofs Diebsteich). Die erkannten 

Ungenauigkeiten wurden in Abstimmung mit der Behörde für Wirtschaft, Verkehr und Inno- 

vation -Amt V „Verkehr und Straßenwesen“ manuell korrigiert und den weiteren Prognose- 

schritten zugrunde gelegt. Damit ist eine gute Vergleichbarkeit der Analysesituation 

(Schritt 1) der vorliegenden Verkehrsuntersuchung mit dem Argus-Modell für den Bereich 

Altona-Ost [6] sichergestellt. 

Im dritten Schritt werden die Prognosenullfälle für die vorliegende Verkehrsuntersuchung in 

der Unterscheidung zwischen den Entwicklungsstufen 1 und 2 abgleitet. Wesentlicher Un- 

terschied zwischen den Entwicklungsstufen ist dabei die Veränderung des Straßennetzes. 

In der Entwicklungsstufe 1 wird ein Straßennetz ohne verlängerten Holstenkamp (bis ca. 

2025) und in Entwicklungsstufe 2 mit verlängerten Holstenkamp (ab ca. 2025) zugrunde ge- 

legt. 

Das Argus-Modell beschreibt im Rahmen der Prognoserechnungen die möglichen Wirkun- 
gen verkehrsnetzstruktureller Anpassungen (Verlängerung Holstenkamp, neue Straßenver- 

bindung zwischen Plöner Straße und Waidmannstraße) aber auch der Maßnahmen der Luft- 

reinhalteplanung auf die Verkehrsstärke im betrachteten Verkehrsnetz. Aus dem Argus- 

Modell wurden zwei Prognose-Nullfälle berechnet, die den Vorgaben der vorliegenden 

Untersuchung entsprechen (ohne die hier betrachteten städtebaulichen Entwicklungen). 

Diese Prognose-Nullfälle des Argus-Modells wurden mit den Erkenntnissen des zweiten 

Schritts angepasst und fortgeschrieben. 
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Die am 31. Mai 2018 in Kraft getretenen Durchfahrtsbeschränkungen für Dieselfahrzeuge 

auf einem knapp 600 m langen Abschnitt in der Max-Brauer-Allee und in der Stresemann- 

straße zwischen Pferdemarkt und Kaltenkircher Platz sind in den Verkehrsprognosen nicht 

berücksichtigt worden. Es ist davon auszugehen, dass diese Beschränkungen nur kurzfristig 

gelten und in den nächsten Jahren wieder aufgehoben werden. 

Im vierten Schritt werden die Verkehrserzeugung der zu betrachtenden Entwicklungsvor- 

haben abgeschätzt und schließlich im fünften Schritt auf die Prognosenullfälle umgelegt, so- 

dass sich die werktäglichen Prognoseverkehrsaufkommen streckenbezogen ergeben. 

Dieser Prognoseverkehr wird abschließend im sechsten Schritt auf die Spitzenstundenbe- 

lastungen in den Hauptverkehrszeiten früh und spät in Anlehnung an die aktuellen Spitzen- 

stundenanteile und Verkehrsstromverteilungen am jeweiligen Knotenpunkt umgerechnet. 

2.2 Analyseverkehrsstärken 

An 100 Zählstellen im Untersuchungsraum (77 Knotenpunkte und 23 Querschnitte) wurden 

insgesamt rund 150 einzelne Verkehrszählungen aus dem Zeitraum 2005 bis 2017 [5] ana- 

lysiert und in Hinblick auf die Verwendbarkeit für die Verkehrsuntersuchung bewertet. Insge- 

samt kann auf dieser Grundlage bereits ein umfassendes Bild des Verkehrsgeschehens im 

Untersuchungsgebiet abgeleitet werden. 

2.3 Abgleich der Analyseverkehrsstärken und Ableitung der Prognosenullfälle 

Das Argus-Modell stellt derzeit noch das einzige stadtweite Verkehrsmodell zur Untersu- 

chung verkehrsrelevanter Fragestellungen hinsichtlich der zukünftigen Verkehrsentwicklung 

in der Freien und Hansestadt Hamburg dar. Es ist damit eine wichtige Informationsquelle für 

die vorliegende Untersuchung. Der Auftraggeber stellt einen Auszug aus dem Argus-Modell 

für den Betrachtungsbereich der Verkehrsuntersuchung sowohl für die Analysesituation als 

auch für zwei Prognosenullfälle (ohne und mit verlängertem Holstenkamp) zur Verfügung [6]. 

Der Prognosenullfall mit verlängertem Holsten kamp dient dabei in erster Linie zur modellhaf- 

ten Bestimmung der Verkehrsverlagerungen infolge des verlängerten Holstenkamp und der 

verkehrlichen Veränderungen durch die kleineren städtebaulichen Entwicklungen der Ent- 

wicklungsstufe 2, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht im Detail modelliert 

wurden (vgl. Abschnitt 2.4 - Flächen mit weniger als 200 Wohneinheiten und/oder weniger 

als 5.000 m^ Bruttogrundfläche für gewerbliche Nutzungen). 

Die Ergebnisse des Analyseverkehrsmodells (Argus-Modell) werden mit den Ergebnissen 

des ersten Planungsschrittes verglichen. Dabei wird zwar eine grundsätzlich gute Überein- 

stimmung der Verkehrsbelastungen im Bereich der Hauptverkehrsstraßen festgestellt. Ver- 

einzeltzeigen sich aber auch größere Abweichungen insbesondere im nachgeordneten Stra- 

ßennetz. Beispielhaft seien hier die Verkehrsstärken in der Von-Hutten-Straße oder im Be- 

reich westlich des neuen Fernbahnhofs Diebsteich genannt. Beispielsweise waren die Ver- 

kehrsstärken im Bereich westlich des neuen Fernbahnhofs in den Streckenzügen Leuna- 

straße und Am Diebsteich nicht plausibel und wurden „händisch“ ohne Aktualisierung bzw. 

Nachkalibrierung des Argus-Modells durch den Modellersteller angepasst. 

Die Prognosenullfälle wurden projektspezifisch für die vorliegende Verkehrsuntersuchung 

berechnet und weichen damit beispielsweise gegenüber dem Luftreinhalteplan in Bezug auf 
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städtebauliche Entwicklungen und Straßenverkehrsinfrastruktur ab (siehe nachfolgende Ta- 

bellen). Die Prognosenullfälle der unterschiedlichen Untersuchungen sind damit nicht direkt 

miteinander vergleichbar. 

In Tabelle 1 sind die straßenverkehrlichen Maßnahmen ausgewiesen, die im Argus-Modell 

für die projektspezifische Verkehrsprognose berücksichtigt wurden. Im Vergleich dazu sind 

auch die Ergänzungen im Stadtstraßennetz für das Modell des Luftreinhalteplans (LRP) auf- 

geführt (siehe Angaben in [6]). 

Netzergänzung Stadtstraßen 

Anbindung Altenwerder Nord, Süd 

Ausbau Kattwykbrücke, Rethebrücke 

2. Anbindung Steinwerder 

Ausbau Freihafenelbbrücke 

Umgestaltung Langenhorner Chaussee 

Großmarktbrücke 

Umbau Deichtorplatz 

Umbau Hohenfelder Bucht 

Umbau Knoten Steintorwall/Altmannbrücke 

Kapazitätsbeschränkung Billhorner Brücke 

Verlängerung Holstenkamp 

Erschließungsstraßennetz Wilhelmsburg 2013+ 

Erschließungsstraßennetz HafenCity 

Erschließungsstraßennetz Rothenburgsort 

Erschließungsstraßennetz Mitte Altona 

Erschließungsstraßennetz Bahrenfeld Nord 

Erschließungsstraßennetz Fernbahnhof Diebsteich 

Erschließungsstraßennetz Holstenareal 

Argus-Modell 
LRP 2025 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

Argus-Modell 
VU östl. Altona 2025 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

in Entwicklungsstufe 2 
berücksichtigt 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

Tabelle 1: Straßenverkehrllche Maßnahmen Im Vergleich der Projekte Luftrelnhaltepänung (LRP) 
und Verkehrsuntersuchung Östliches Altona (Tabelb in Anlehnung an [6]) 

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass im Rahmen der Prognosenullfälle für die Entwick- 

lungsstufen 1 (ohne verlängerten Holstenkamp) und 2 (mit verlängertem Holstenkamp) alle 

bekannten städtebaulichen Entwicklungen in der Freien und Hansestadt Hamburg (ohne die 

hier projektbezogenen untersuchten Entwicklungsvorhaben) berücksichtigt sind. Dies gilt 

insbesondere für eine Vielzahl von Entwicklungen, die einerseits den definierten Grenzwert 

für die vorliegende Verkehrsuntersuchung von 200 Wohneinheiten bzw. 5.000 m^ Brutto- 

grundfläche für gewerbliche Nutzungen nicht überschreiten (Stand 1. Quartal 2017) sowie 

andererseits auch für die großen Entwicklungsvorhaben, die zwar nicht im Plangebiet liegen. 
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aber aufgrund der zu erwartenden Neuverkehre das Verkehrsgeschehen im Plangebiet be- 

einflussen können (z.B. HafenCity, Kleiner Grasbrook, Oberbillwerder usw.). 

Die im Rahmen der Luftreinhalteplanung untersuchten Maßnahmen zur Verbesserung der 

Luftqualität und deren Wirkungen auf den Kfz-Verkehr sind in der vorliegenden Untersu- 

chung ebenso enthalten. Allerdings wurde für die projektbezogen zugrunde gelegte Ver- 

kehrsprognose nach Vorgabe der zuständigen Fachdienststellen für einzelne Maßnahmen 

- wie bspw. für die Erweiterung des StadtRAD-Angebotes oder Maßnahmen im Parkraum- 

und Verkehrsmanagement - eine geringere Wirkung als in der Luftreinhalteplanung ange- 

nommen. Hintergrund ist dabei, dass ein etwas konservativerer Ansatz gewählt werden 

sollte. 

Schließlich wurde im Rahmen der Modellprognose (Argus-Modell) eine Anpassung der be- 

kannten Modal-Split-Anteile umgesetzt, um die vergleichsweise alten Erhebungsergebnisse 

der Mobilität in Deutschland aus dem Jahr 2008 (MID 2008; [7]) auf Basis einer Trendfort- 

schreibung zu aktualisieren (vgl. Abbildung 2). 

100% 
90% 
60% 
70% 12% 15% 16% 60% 
50% 
40% 
30% 
20% 
10% 
0% 

MiD 
2008 

Analyse 
2014 

Trendprognose 
2020 

Trendprognose 
2025 

■ Fuß 

■ Rad 

■ öv 

■ Pkw 

Abbildung 2: Abschätzung der Modal-Split-Enfwicklung seit 2008 [6] 

Die inzwischen vorliegenden Ergebnisse der Erhebungswelle 2017 (seit Juni 2018 [8] bzw. 

seit Dezember 2018, [9]; vgl. Abbildung 3) bestätigen im Wesentlichen die Ergebnisse der 

Abschätzung der Modal-Split-Entwicklung in dieser Trendextrapolation. Jedoch wurden die 

für 2025 abgeschätzten Modal-Split-Anteile hamburgweit bereits 2017 erreicht. Die im 

Rahmen der vorliegenden Untersuchung angesetzten mIV-Anteile zwischen 30 und 40% 

entsprechen damit den aktuellen Ergebnissen sehr gut und sind in Bezug auf die neuesten 

Erkenntnisse der MID 2017 als konservativ zu bewerten. 
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Modal-Split in Hamburg 
(bezogen auf die erhobenen Wege 

MID 2017) 
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Abbildung 3: Modal-Spitt-Anteile in Hamburg und im Bezirk Aifona gemäß MID 2017[9] 

15% 

piö^ 

22% 

9% 

Auch für die Prognosenullfälle des Argus-Modells waren vereinzelt kleinräumige Anpassun- 

gen der Verkehrsstärken zum Beispiel im Bereich der Ebertallee und der Theodorstraße er- 

forderlich. Hier waren vergleichsweise hohe Richtungsunterschiede in den Prognosever- 

kehrsstärken festzustellen, die in diesem Umfang aus dem Bestand nicht abgeleitet werden 

konnten. Andererseits wurden im Bereich der Harkortstraße sehr hohe Entlastungen ermit- 

telt, die allein durch den Entfall der Holstenbrauerei nicht zu erklären waren. Diesbezüglich 

wurden die Verkehrsstärken manuell korrigiert. Dies gilt insbesondere im Bereich der Har- 

kortstraße auch für die Veränderungen der Buslinienführungen zur Erschließung des neuen 

Fernbahnhofs. Auch diese waren im Argus-Modell (noch) nicht enthalten und mussten er- 

gänztwerden. Daraus resultieren vergleichsweise hohe Schwerverkehrsanteile im südlichen 

Abschnitt der Harkortstraße, die nach Norden abnehmen. Die absolute Anzahl der Fahr- 

zeuge des Schwerverkehrs bleiben im Streckenverlauf aber weitgehend konstant und sind 

überwiegend dem Linienbusverkehr zuzuordnen. 

Die gewählte Untersuchungsmethodik bietet zudem die Möglichkeit, die Verlagerungseffekte 

einer Verkehrsnetzergänzung modellgestützt bestimmen zu können. Hier wird auf bewährte 

Methoden zur (theoriegestützten) Abbildung des menschlichen Verkehrsverhaltens zurück- 

gegriffen. Dabei werden im Rahmen der Verkehrsumlegungsrechnung die Reisezeit- und 

Reiseweiteneffekte der Verkehrsnetzveränderung berücksichtigt und der Routenentschei- 

dung der Verkehrsteilnehmer zugrunde gelegt. Die folgenden beiden Abbildungen zeigen die 

Verlagerungseffekte durch eine Verlängerung des Holstenkamp bis zum Ebertplatz aus den 

bisherigen Untersuchungen (siehe Abbildung 4), die in früheren Untersuchungen aus Ab- 

stimmungen und Expertenwissen abgeleitet wurden und den Verlagerungseffekten, die nun- 
mehr modellgestützt berechnet wurden (siehe Abbildung 5). 
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Abbildung 4: Verlagerungseffekte In Kfz/d durch eine Verlängerung des Holstenkamp 
aus früheren Untersuchungen (Abbildung aus [4]) 

I 

Abbildung 5: Verlagerungseffekte In Kfz/d durch eine Verlängerung des Holstenkamp 
modelltheoretisch abgeleitet 

Der Vergleich zeigt, dass sich beide Abschätzungen zwar moderat unterscheiden, aber nicht 

grundsätzlich im Widerspruch zueinander stehen. Es ist festzustellen, dass die großräumige 

Wirkung des verlängerten Holstenkamp auf Grundlage der modellgestützten Berechnungen 
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geringer ausfallen als bisher erwartet. Insbesondere die deutlichen Umverteilungen 

zwischen dem Straßenzug Luruper Chaussee - Stresemannstraße und dem Straßenzug 

Holstenkamp - Fruchtallee treten nicht in dem bisher erwarteten Umfang ein. Östlich der 

Kieler Straße sind die Verlagerungen bereits so gering, dass sie voraussichtlich nicht mehr 

spürbar sind bzw. im Bereich der täglichen Schwankungsbreite liegen. Insgesamt betragen 

die Mehr- bzw. Minderbelastungen östlich der Kieler Straße in der Stresemannstraße nur 

noch rund -700 Kfz/d (statt bisher -3.900 Kfz/d) und in der Fruchtallee rund +1.200 Kfz/d 

(statt bisher +5.700 Kfz/d). 

Andererseits ist aber auch festzustellen, dass die kleinräumige Wirkung des verlängerten 

Holstenkamp in gewissem Umfang neu zu bewerten ist: Entlang des verlängerten Holsten- 

kamp sind entsprechend der aktuellen Verkehrsprognose ca. 12.000 Kfz/d als Verlagerun- 

gen aus dem umliegenden Straßennetz zu erwarten. Allerdings sind auch die Entlastungs- 

effekte in der Luruper Chaussee (-4.300 statt -6.400 Kfz/d) und in der Bahrenfelder Chaus- 

see (-2.000 statt -8.600 Kfz/d) geringer als bisher angenommen. 

Die Veränderungen im Bereich der Osdorfer Landstraße sind mit jeweils rund -2.000 Kfz/d 

in beiden Untersuchungen nahezu identisch. Die Notkestraße wird hingegen etwas stärker 

belastet als bisher angenommen (+3.600 statt +2.000 Kfz/d). 

Bei der Interpretation dieser Werte ist aber auch zu beachten, dass sich der methodische 

Ansatz der Verkehrsprognose in der aktuellen Verkehrsuntersuchung wesentlich von den 

vorangegangenen Untersuchungen unterscheidet. Insbesondere die Berücksichtigung von 

zusätzlichen Kfz-Verkehren aus großen städtebaulichen Entwicklungen, die zum Teil deut- 

lich außerhalb des Betrachtungsgebietes liegen, aber auch die Berücksichtigung einer Viel- 

zahl kleinerer Vorhaben, die nicht die definierte Grenze von 200 Wohneinheiten oder 

5.000 m^ Bruttogrundfläche für gewerbliche Nutzungen überschreiten, führen zu den be- 

schriebenen Veränderungen der Verkehrsstärkensituation im Vergleich zu früheren Unter- 

suchungen. 

Im Ergebnis der vielfältigen Abgleiche zwischen den Ergebnissen der Verkehrszählungen, 

dem zur Verfügung gestellten Auszug aus dem Argus-Modell (Analyse und zwei Prognose- 

nullfälle) können die projektbezogenen Verkehrsstärken in der Analyse sowie in den Nullfäl- 

len gemäß Anlagen 2 bis 4 angegeben werden. 

2.4 Städtebauliche Rahmenbedingungen - Verkehrserzeugung 

Bereits in den früheren Verkehrsuntersuchungen zur Mitte Altona [1], [2] und [3] sowie in der 

Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord [4] wurden zahlreiche städtebaulichen Entwicklun- 

gen im Untersuchungsraum betrachtet und in ihrer Wirkung auf den Verkehrsablauf unter- 

sucht. 

Einige dieser Vorhaben sind inzwischen umgesetzt (z.B. Stresemannstraße 300), andere 
werden auf absehbare Zeit nicht mehr weiter verfolgt (u .a. Mitte Altona 3. BA „Bahnflächen“, 

Tucholsky-Quartier). Für einzelne der bereits betrachteten Vorhaben wurden zwischenzeit- 

lich die Nutzungskonzepte aktualisiert und konkretisiert (z.B. Trabrennbahn Bahrenfeld, 

Neuer Fernbahnhof Altona inkl. der umliegenden Flächen für städtebauliche Entwicklungen). 

Schließlich sind aufgrund des ergänzten Betrachtungsgebietes auch einige zusätzliche 

Flächen zu berücksichtigen (z.B. Kolbenschmidt-Areal, Stellingen 62). Neuere Entwicklungs- 

vorhaben, die seit der letzten Abfrage relevanter Flächen im Februar 2018 bekannt geworden 
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sind, konnten in der in der vorliegenden Untersuchung nicht berücksichtigt werden. Ein 

Beispiel für diese neuen Entwicklungsvorhaben ist die Science-City-Bahrenfeld. Für dieses 

Projekt soll im Jahr 2020 ein Architekturwettbewerb starten. Mit einer Realisierung des Ge- 

samtprojekts und dem verkehrlichen Wirksamwerden ist somit nicht vor 2025 zu rechnen. 

Dieses Vorhaben würde dementsprechend der Entwicklungsstufe 2 zuzuordnen sein. 

Für die Flächen, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu berücksichtigen sind, 

wurde ein Mindestwert von 200 Wohneinheiten bzw. 5.000 m^ Bruttogrundfläche (BGF) ver- 

einbart. Bei den zuständigen Bezirksämtern Altona, Mitte und Eimsbüttel wurden diesbezüg- 

lich die relevanten Bauvorhaben abgefragt. Die folgenden Tabellen zeigen eine Zusammen- 

fassung der wesentlichen städtebaulichen Merkmale der einzelnen Bauvorhaben differen- 

ziert nach Stadtteilen. Die Bauvorhaben der Entwicklungsstufe 1 sind „grün“, die Flächen der 

Entwicklungsstufe 2 „blau“ hinterlegt. 

Bereich B-Plan / Quartier Wohn- 
einheiten 

weitere Nutzungen / ergänzende Informationen 

(D 4=i 

Altona Nord 26 
(1. BA) 

1.600 7.500 rrV BGF Büronutzung, 
7.500 rcV BGF Nahversorgung 
5.000 rrV BGF Kleingewerbe 
Stadtteilschule (1.000 Schüler /150 Lehrende) 

Bahnflächen 
(2. BA) 

1.900 2.000 BGF Büronutzung 
2.000 rrV BGF Nahversorgung 

b 
Z 
(ij c o 4-> 
< 

Verlegung des Fern- 
bahnhofs 
Hamburg-Altona 

ca. 20.000 Fahrgäste/d, davon rd. 10.000 Umsteiger 
10 Kurzzeltstellplätze, 
8 Taxlstellplätze, 
8 Stellplätze für Carsharing 
11.500 BGF Büronutzung (ca. 130 Pkw-Stellplätze) 
9.500 nV BGF Hotel (ca. 95. Pkw-Stellplätze) 
4.760 BGF Shops / Fitness (ca. 55 Pkw-Stellplätze) 

(b 

o 
n 

Holstenareal 1.650 12.800 BGF Büro / Dienstleistung 
12.700 m= BGF Hotel, 
3.500 BGF Einzelhandel / Gastronomie 
3.000 m^ Kleingewerbe 
3.200 m^ soziale Einrichtungen (z.B. Kita) 
9.600 m^ BGF Schule (davon ca. 6.000 m^ Bestand) 

Stresemannstraße 
213 

780 Studentenapartments 
2.600 rrV Einzelhandel 

Städtebauliche 
Flächen im Umfeld 
des neuen Fernbahn- 
hofs Altona 

100.000 m^ BGF Büro / Dienstleistung 
35.000 m^ BGF Gewerbe 

Rückbau der Postverwaltung (ca. 0,9 ha) 

Tabelle 2a: Städtebauliche Rahmendaten zu den Entwicklungen Im Stadtteil Altona Nord (Stand: 
Februar 2018) 
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Bereich B-Plan / Quartier Wohn- 
einheiten 

weitere Nutzungen / ergänzende Informationen 

(D 

(0 
cü 

T rabrennbahn 1.350 40.000 BGF Büronutzung 
5.000 BGF Nahversorgung / Gastronomie 

August-Kirch-Straße 900 40.000 Schule (inkl. Bestand und Sporthallen) 

Holstenkamp 250 

Bahrenfeld 66 10.000 BGF Gewerbe (Lager / Produktion) 

Von-Sauer-Straße / 
Bahrenfelder Ch. 

320 180 Apartments, 140 Wohnungen 
2.500 m^ BGF Einzelhandel 

Lurup 62 
Technologlepark 

55.000 m^ BGF Gewerbegebiet (Büro, Forschung) 

(D (/) c (D t: 
O 

Ottensen 66 
Kolbenschmidt-Areal 

680 

Ottensen 67 
Euler-Hermes-Areal 

470 

(b O) 

(b -I—' 
<n 

Stellingen 62 
Sportplatz ring / 
Basselweg 

640 6.850 rrV BGF Büronutzung 
3.000 m= BGF Stadtteilhaus 
4.100 nV BGF Nahversorgung / Gastronomie 
Kita-120 Kinder 

Stellingen 62 
Spannskamp 

250 

D. 
<n 

St- Pauli Dl 64 
Nobistor 16 

4.300 rrV BGF Büronutzung 
1.100 m^ BGF Gastronomie 

St-Pauli D164 
Holstenstraße 5-7 

10.950 m^ BGF Flotel (196 Gästezimmer) 
2.100 nV BGF Nahversorgung 

Tabelle 2b: Städtebauliche Rahmendaten zu den Entwicklungen In den Stadtellen Bahrenfeld, Lurup, 
Ottensen, Stellingen und St. Pauli (Stand: Februar 2018) 

Abbildung 6 zeigt die Lage der städtebaulichen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet und 

verdeutlicht die beiden Entwicklungsschwerpunkte in den Bereichen Mitte Altona und im Um- 

feld der Trabrennbahn Bahrenfeld. 
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li- 

I Holstenkanrp I / 

: -lu 
Abbildung 6: Lage der Entwicklungsvorhaben Im Untersuchungsgebiet 

(Entwtklungsstufe 1 - grün; Entwicklungsstufe 2 - blau) 

Zwar werden im Rahmen der Verkehrsprognose nur die aufgelisteten 18 Entwicklungen ex- 

plizit betrachtet. Die übrigen (kleineren) städtebaulichen Entwicklungen sind jedoch aufgrund 

der gewählten Prognosemethodik implizit berücksichtigt. 

Die Parameter der Verkehrserzeugungsberechnung orientieren sich an den vorherigen Un- 

tersuchungen. Allerdings wurden auch einzelne Parameter aktualisiert: 

■ Für alle Wohnnutzungen wird der Ansatz von durchschnittlich 2,0 Einwohner/ 

Wohneinheit gewählt (Ausnahme: Kleinstwohnungen/Apartments). Dies entspricht 

dem hamburgweiten Mittelwert für Bestandswohnungen im Jahr 2016. 

■ Der Wirtschaftsverkehr wird als eigene Nutzergruppe ausgewiesen. Der Wirtschafts- 

verkehr wurde in den vorherigen Untersuchungen zwar nicht vernachlässigt, aber 

auch nicht gesondert aufgeführt. 

■ Die Modal-Split-Anteile werden entsprechend der vorliegenden Erkenntnisse aktua- 

lisiert und je nach räumlicher Lage der einzelnen Entwicklungsvorhaben weiter diffe- 

renziert. Zwar wird für die Flächen in Altona (bzw. Bezirk Mitte) weiterhin von einem 

MIV-Anteil von 35% ausgegangen, für die Flächen in Bahrenfeld und Eimsbüttel wird 

der MIV-Anteil aber moderat auf 40% reduziert. Zusätzlich wird für die Flächen im 

Einzugsbereich von S- bzw. U-Bahnhaltestellen ein um 5%-Punkte reduzierter MIV- 

Anteil angesetzt. Geplante oder im Rahmen von Machbarkeitsstudien zu untersu- 

chende Erweiterungen des U- und S-Bahnnetzes (z.B. S32 oder der U5) werden 
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aufgrund der noch ungewissen Realisierungschancen und -Zeiträume nicht berück- 

sichtigt. Erst nach Abschluss der laufenden Machbarkeitsuntersuchungen vsl. im 

Jahr 2019 soll eine verkehrspolitische Entscheidung über die Erschließung des 

Hamburger Westens mit einem Schnellbahnsystem fallen. 

Die folgende Tabelle 3 fasst die Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung zusam- 

men. Die Annahmen und Ansätze der verkehrlichen Kenngrößen für die Verkehrserzeugung 

werden für die einzelnen Entwicklungsvorhaben detailliert in Anlage 1 ausgewiesen. Es wird 

deutlich, dass allein die hier betrachteten städtebaulichen Entwicklungen vsl. rund 36.000 

zusätzliche Kfz-Fahrten/d erzeugen werden, wovon zwischen etwa 8 bis 12% auf die Spit- 

zenstunden früh und spät entfallen. Rund 70% des gesamten zusätzlichen Kfz-Verkehrsauf- 

kommens werden in der Entwicklungsstufe 1 realisiert. 

B-Plan / Quartier Neu verkehrsaufkom m en 

Tagesverkehr (gesamt) 

[Kfz/d] [SV/d] SV- 
Anteil 

Spitzenstunde früh 

[Kfz/h] 

Quellver- 
kehr 

Ziel- 
verkehr 

Spitzenstunde spät 

[Kfz/h] 

Quellver- 
kehr 

Ziel- 
verkehr 

Altona Nord 26 
(1. BA Mitte Altona) 4.760 120 3% 250 200 260 300 

Bahnflächen 
(2. BA Mitte Altona) 3.380 120 4% 220 60 150 220 

Neuer Fernbahnhof 
Hamburg-Altona 2.200 20 1% 60 100 180 170 

Holsten-Areal 4.020 140 3% 240 110 200 260 

Stresemannstraße 213 970 20 2% 50 20 60 70 

Städtebauliche 
Flächen im Umfeld des 
neuen Fernbahnhofs 
Hamburg-Altona 4.170 340 8% 120 400 290 130 

Trabrennbahn 5.010 140 3% 250 220 270 280 

August-Kirch-Straße 2.050 60 3% 150 90 90 130 

Holstenkamp 520 20 4% 40 10 30 40 

Bahrenfeld 66 240 100 42% 10 20 20 10 

Von-Sauer-Straße/ 
Bahrenfelder Ch. 1.050 20 2% 50 20 60 70 

Lurup 62- 
Technologiepark 740 20 3% 30 100 60 20 

Ottensen 66 - 
Kolbenschmidt-Areal 1.600 20 1% 120 20 70 110 

Tabelle 3a: Verkehrsaufkommen der zusätzithen Entwicklungsvorhaben 
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B-Plan / Quartier Neu verkehrsaufkom m en 

Tagesverkehr (gesamt) 

[Kfz/d] [SV/d] SV- 
Anteil 

Spitzenstunde früh 

[Kfz/h] 

Quellver- 
kehr 

Ziel- 
verkehr 

Spitzenstunde spät 

[Kfz/h] 

Quellver- 
kehr 

Ziel- 
verkehr 

Ottensen 67 - 
Euler-Hermes-Areal 1.110 20 2% 80 20 50 80 

Stellingen 62 - 
Sportplatz ring/ 
Basselweg 4.090 40 1% 180 130 250 290 

Stellingen 64 ■ 
Spannskamp 570 20 4% 40 10 30 40 

St Pauli D164- 
Nobistor 16 280 0% 10 20 30 20 

St Pauli D164- 
Holstenstraße 5-7 420 20 5% 20 20 30 40 

Rückbau 
Postverwaltung -1.010 0% -10 -50 -80 -60 

Entwicklungsstufe 1 26.080 580 2% 1.350 890 1.490 1.730 

Entwicklungsstufe 2 36.170 1.240 3% 1.910 1.520 2.050 2.220 

Tabelb 3b: Verkehrsaufkommen der zusätzithen Entwicklungsvorhaben (Fortsetzung) 

Zur räumlichen Verteilung der Kfz-Neuverkehre wird ein „Sektorenmodell“ mit sieben einheit- 

lichen Quell-ZZielsektoren zugrunde gelegt (siehe Abbildung 7). 
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Abbildung 7: Sektoreneintellung der räumlichen Verteilung 
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Im „Sektorenmodell“ werden die einzelnen Entwicklungsvorhaben den Teilbereichen Ost, 

Mitte und West des Untersuchungsgebiets zugordnet. Für diese Teilbereiche werden jeweils 

prozentuale Verteilungen auf die sieben Quell-ZZielsektoren definiert und anschließend in 

das modellierte Straßennetz umgelegt. Tabelle 4 zeigt die Anteile der Quell-ZZielsektoren am 

Gesamtverkehrsaufkommen aus den jeweiligen Teilbereichen. 

Richtungen 
(Quell- bzw. 
Zielsektor) 

ohne/mit verlängertem Holstenkamp 

Ost 
Altona Nord 26, 

Bahnflächen, 
Hdsten-Areal, 

Stresemannstraße 213 
neuer Fernbhf. HH-Altona 

und Umfeld, 
St Pauli D164 

Mitte 
Von-Sauer-Straße/ 

Bahrenfelder Chaussee, 
Ottensen 66 und 67, 
Stellingen 62 und 64 

West 
Trabrennbahn, 

August-KIrch-Straße, 
Holstenkamp, 
Bahrenfeld 66 

Lurup 62 

Nord west 5% 10% 15% 

Nord 20% 25% 25% 

Nordost 20% 15% 10% 

Ost/Südost 30% 20% 20% 

Süd 20% 20% 15% 

West 5% 10% 15% 

Tabelle 4: Räumliche Verteilung der Quell- und Ziehrerkehre in den drei Teiibereichen 

2.5 Prognoseplanfälle 

Auf Grundlage der zuvor definierten Prognosenullfälle, der Abschätzung des zusätzlichen 

Verkehrsaufkommens der maßgeblichen Entwicklungsvorhaben und dessen räumlicher Ver- 

teilung werden die Prognoseverkehrsstärken in den beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 be- 

stimmt. Dazu werden die Kfz-Neuverkehre gemäß den oben genannten prozentualen Antei- 

len auf das Straßennetz im Umlegungsmodell verteilt. Dabei werden (soweit möglich und 

sinnvoll) nicht nur die direkten Verbindungen zwischen den Entwicklungsgebieten und den 

Quell-ZZielsektoren, sondern auch Alternativrouten genutzt. Grundlage für die Bewertung 

einer Strecke als sinnvolle Alternativroute sind unter anderem die tatsächlich im Straßennetz 

erreichbaren Reisezeiten in den Hauptverkehrszeiten unter Berücksichtigung von Erfah- 

rungswerten und tageszeitspezifisch ermittelten Routenempfehlungen auf der Internetseite 

www.google.deZmaps. Die Lage einzelner Gebiete bedingt dabei, dass es für bestimmte 

Quell-ZZielsektoren keine Alternativrouten gibt. Beispielsweise ist der nördliche Zielsektor 

aus dem Entwicklungsgebiet Bahrenfeld 66 nur über die Schnackenburgallee erreichbar. Für 

das benachbarte Zielgebiet Trabrennbahn ist in der Entwicklungsstufe 2 zumindest mit 

einem Anteil an Fahrten zu rechnen, die nicht den verlängerten Holstenkamp und die Schna- 

ckenburgallee wählen, um den nördlichen Zielsektor zu erreichen, sondern die Stadionstraße 

nutzen. 
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Die nachfolgenden Abbildungen dokunnentieren auszugsweise die projektbezogenen Umle- 

gungsergebnisse für die Prognoseplanfälle der beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 sowie die 

Verkehrsentwicklung im Vergleich zum Prognosenullfall als Differenzenplots (siehe auch 

vollständige Darstellungen in den Anlagen 5 bis 9). 

Die Differenzenpläne zeigen, dass infolge der städtebaulichen Entwicklungsvorhaben im ge- 

samten betrachteten Straßennetz zum Teil mit erheblichen Mehrbelastungen gegenüber (der 

heutigen Situation und) den Prognosenullfällen zu rechnen ist. Insbesondere im Bereich der 

östlichen Stresemannstraße und im Straßenzug Holstenstraße sind abschnittsweise Zunah- 

men bis zu 8.000 Kfz/d gegenüber der heutigen Situation zu erwarten. Dies gilt in fast ver- 

gleichbarer Größenordnung auch für den Straßenzug Fruchtallee. 

Mit den Verkehrsverlagerungen auf den verlängerten Holstenkamp können die Zunahmen in 

der westlichen Stresemannstraße nahezu auf das heutige Niveau begrenzt werden. Im Ab- 

schnitt der Bahrenfelder Chaussee sind leichte Rückgänge zu erwarten, die aber im täglichen 

Verkehrsablauf vermutlich kaum spürbar sein werden. Der verlängerte Holstenkamp wird 

hingegen in erheblichem Maße mit zusätzlichen Kfz-Verkehren aus den städtebaulichen Ent- 

wicklungen, aber auch in nicht unerheblichem Umfang durch Verkehrsverlagerungen belas- 

tet. Im Bereich westlich des Bornkampswegs sind rund 16.600 Kfz/d zu en/varten. In Höhe 

des zukünftigen Autobahndeckels werden rund 15.300 Kfz/d und nördlich des Ebertplatzes 

ebenfalls rund 16.600 Kfz/d prognostiziert. Im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Bahren- 

feld-Nord [4] werden auf dem verlängerten Holstenkamp um rund 3.500 bis 4.000 Kfz/d 

höhere Verkehrsbelastungen prognostiziert. Allerdings sind die Zunahmen unmittelbar west- 

lich des Bornkampswegs im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord deutlich 

geringer. Dies resultiert aus einer Neubewertung der Verkehrsstärken in der Analysesituation 

der vorliegenden Verkehrsuntersuchung unter Berücksichtigung der vorliegenden Verkehrs- 

zählungen und der zukünftig entfallenden Nutzungen (Kleingärten). 

Diese beschriebenen Veränderungen der Verkehrsströme nach Realisierung des verlänger- 

ten Holstenkamp sind bereits in Abbildung 5 - allerdings ohne die zusätzlichen Verkehrsauf- 

kommen der untersuchten städtebaulichen Entwicklungsvorhaben - dargestellt. Abbildung 

12 zeigt nunmehr ergänzend dazu die Veränderungen der Verkehrsstärken im betrachteten 

Straßennetz zwischen dem Prognosenullfall ohne verlängerten Holsten kamp und den zu er- 

wartenden Verkehrsstärken der Entwicklungsstufe 2. 
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Abbildung 8: Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 1 (ca. 2025) - Kfz/d und SV-Anteil 
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Abbildung 9: Differenzenplan Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 1 - 
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Abbildung 10: Prognoseplanfall Entwtklungsstufe 2 (ca. 2030) - Kfz/d und SV-Anteil 
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Abbildung 11: Differenzenplan Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 2 - 
Prognosenullfall mit verlängertem Holstenkamp - Kfz/d 
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Abbildung 12: Differenzenplan Prognoseptanfall Entwicklungsstufe 2- 
Prognosenullfall ohne verengerten Holstenkamp - Kfz/d 
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2.6 Ableitung der Spitzenstunden aus der Tagesverkehrsprognose 

Das Argus-Modell ist ein reines Tagesverkehrsmodell. Für die nachfolgende verkehrstechni- 

sche Bewertung der Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungsraum sind die 

maßgebenden Spitzenstunden früh und spät aus dem prognostizierten Tagesverkehr abzu- 

leiten. Hierfür wird auf die Ergebnisse der aktuellen Verkehrserhebungen an den Knoten- 

punkten zurückgegriffen. Die einzelnen Knotenpunktströme werden analog zu den Verände- 

rungen der Tagesverkehrsstärken zwischen dem Analysemodell und den Prognosenullfällen 

hochgerechnet und anschließend mit den Kfz-Neuverkehren der Entwicklungsgebiete in den 

jeweiligen Spitzenstunden überlagert. 

Die Spitzenstundenbelastungen für die Analysesituation sowie für die Entwicklungsstufen 1 

und 2 sind im Anhang für jeden untersuchten Knotenpunkt ausgewiesen. 
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3 Verkehrstechnische Bewertung 

Die überschlägige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfähigkeit 

der Knotenpunkte erfolgt unter Verwendung des Programmsystems Lisa+ [10] und orientiert 

sich an dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) [11]. 

Prinzipiell werden für die Leistungsfähigkeitsberechnungen an den signalisierten Knoten- 
punkten die aktuellen Festzeitprogramme in den maßgebenden Spitzenstunden und die der- 

zeitige Knotenpunktgeometrie [12] zugrunde gelegt. Sofern hierbei keine ausreichende Ver- 

kehrsqualität gewährleistet werden kann, werden die Möglichkeiten einer Optimierung der 

Signalisierung geprüft und ggf. erforderliche Ausbaumaßnahmen erarbeitet. 

Maßgebliches Kriterium für die Qualitätsbeurteilung der Verkehrsabwicklung sind nach dem 

HBS die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge und die maximale Wartezeit der Fußgänger 

und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitätsstufen (QSV) im Werte- 

bereich A...sehr gut bis F...ungenügend (überlastet) beschrieben (siehe [11]). 

QSV 

Wartezeiten am Knotenpunkt 
(bzw. Sättigungsgrad x) 

mit LSA 

Kfz 
Rad^ / 
Fuß'' 

ohne LSA 

Kfz/ 
Rad2 

Rad^/ 
Fuß 

Beschreibung des Verkehrsabiaufes 

<20s <30s < 10s <5s sehr gut 
nahezu keine Behinderungen; 

sehr geringe Wartezeiten 

<35s < 40 s <20s < 10s gut 
geringe Beeinflussung der 

w/artepflichtigen Kraftfahrzeuge 

<50s <55s <30s < 15s 
zufrieden- 

stellend 
spürbare Wartezeiten; 

geringe, kurzzeitige Staubildungen 

<70s <70s^ <45s <25s ausreichend 
höhere Wartezeiten, Staubildung; 

noch stabiler Verkehrszustand 

70 s <85s ■ 45 s <35s mangelhaft 
Kapazität vdrd erreicht hohe Wartezeiten, 

erhebliche Staubildung 

X > 1 85 s X > 1 35 s ungenügend Überlastung: sehr hohe Wartezeiten, 
ständig zunehmender Stau 

1 ... Grenzwetfe gelten für den Rad\rerkehr auch bei gemeinsamer Führung mit Kfz auf der Fahrbahn 
2 ... gilt auch für Radverkehr auf der Fahrbahn 
3 ... gilt auch für Radverkehr auf Radverkehrsanfagen 
4 ... in Hamburg ist für Fußgänger eine maximale Wartezeit von 80 s einzuhalten 
Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [11] 

Grundsätzlich kennzeichnet die Qualitätsstufe D einen noch stabilen Verkehrszustand und 

ist in der Regel als mindestens erreichbare Verkehrsqualität anzustreben. Nur in Ausnahme- 

fällen unter bestimmten Bedingungen können kurzzeitige Überschreitungen der Grenze zur 

Qualitätsstufe E insbesondere in Spitzenverkehrszeiten auch hinnehmbar sein. 

Die Staulänge N kann ebenfalls als Qualitätskriterium maßgebend werden, wenn die Gefahr 

besteht, dass z.B. andere Verkehrsströme beeinträchtigt werden. Außerdem charakterisie- 

ren verbleibende Rückstaus nach „Grün-Ende“ einen stockenden, zähfließenden Verkehrs- 

ablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr. 
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3.1 Luruper Chaussee / Ebertplatz (LSA 450) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 1.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
22.11.2011 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 2.830 (7%) 3.480 (7%) 
+23% 

3.940 (6%) 
+39% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.790 (7%) 3.480 (7%) 
+25% 

3.810 (6%) 
+37% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (= Umbau Zw/ischenzustand) (Anhang 1.3) B B 

Planung (= Umbau Endzustand) (Anhang 1.5) 

einschl. KP Verlängerter Holstenkamp (Anhang 1.7) 

C 

C 

c 

D 

D 

D 

D 

D 

Tabelle 6: Verkehrstechnische Bewertung Luruper Chaussee/Ebertpätz 

Abbildung 13: Signallageplan Luruper Chaussee/Eberiplatz - Bestand (17/450-04-05A32) [13] 
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> Bestand (Zwischenzustand) 

Der gesamte Ebertplatz mit den beiden Knotenpunkten Luruper Chaussee/Ebertplatz und 

Ebertallee/Notkestraße wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms für die 

Metrobuslinien M2 und M3 umgeplant (siehe Abbildung 13) [13], Der sogenannte Zwischen- 

zustand soll Ende November 2018 hergestellt sein. Dieser Ausbauzustand stellt die Grund- 

lage für die Leistungsfähigkeitsnachweise in der Analyse dar. 

Der signalisierte Knotenpunkt Luruper Chaussee/Ebertplatz ist im (künftigen) Bestand bei 

den Analvseverkehrsbelastunaen ausreichend leistungsfähig. Nach HBS-Maßstäben ist der 

Verkehrsablauf in den maßgebenden Spitzenstunden mit der Qualitätsstufe B zu bewerten. 

Bei den verfügbaren Kapazitätsreserven können auch die üblichen täglichen bzw. stündli- 

chen Verkehrsschwankungen qualitätsgerecht abgewickelt werden. 

> Planung (Endzustand) 

Für die Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der vollständige Knotenumbau im Endzustand mit 

einer zusätzlichen nördlichen Anbindung über eine T-Einmündung mit Rechtsversatz (LSA 

421) zugrunde zu legen. In Entwicklungsstufe 1 wird über diese Anbindung das neue Stadt- 

teilquartier Bahrenfeld-Nord (Trabrennbahn) erschlossen; in Entwicklungsstufe 2 wird hier- 

über außerdem der verlängerte Holstenkamp an den Ebertplatz bzw. an die Luruper Chaus- 

see angebunden. Für das Ausbaukonzept liegt ein erster (Vor)Entwurf der Festzeitsteuerung 

vor [14]. 

'm 
m 

'iP/'-W-'/VK.’”.'? ‘’W' / ■' ' '  ^ 
Abbildung 14: Signallageplan Luruper Chaussee/Ebertplatz - Umbau Endzustand (Vorentwurf) [14] 
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ln der Entwicklungsstufe 1 können die prognostizierten Belastungen an den beiden Kno- 

tenpunkten Ebertplatz und verlängerter Holstenkamp mit einer mindestens ausreichenden 

Verkehrsqualität (QSV = C bzw. D) abgewickelt werden. Aufgrund der komplexen Abhängig- 

keiten zwischen beiden Knotenpunkten werden allerdings fahrstreifenbezogene Auslastun- 

gen bis knapp 90% berechnet. Schon geringe Aufkommensschwankungen oder Buseingriffe 

im Rahmen der Busbeschleunigung können kurzzeitig zu spürbaren Behinderungen führen. 

Die Verkehrsabwicklung in der Entwicklungsstufe 2 kann qualitativ als gerade noch ausrei- 
chend bezeichnet werden. Insgesamt wird zwar die Qualitätsstufe D berechnet, aber zeit- 

weise ist u.U. auch mit Rückstau bis in den Kreisverkehrzu rechnen, so dass hier deutliche 

Behinderungen nicht auszuschließen sind. Die höchsten fahrstreifenbezogenen Auslastun- 

gen liegen bei etwa 90%; Optimierungspotenziale an beiden Knotenpunkten sind aufgrund 

der gegenseitigen Koordinierungsanforderungen in den Hauptverkehrszeiten nur sehr ge- 

ring. Zeitweilige Belastungsschwankungen und/oder Buseingriffe im Rahmen der Busbe- 

schleunigung können unter Umständen zu einem instabilen Verkehrszustand führen. 
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3.2 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße (LSA 167) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 2.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2011 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.460 (6%) 3.970 (6%) 
+15% 

3.860 (6%) 
+12% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.360 (4%) 4.020 (4%) 
+20% 

3.830 (4%) 
+14 % 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 2.3) 

Optimierung der Aufechaltung 

Rückbau (Verzicht auf FG-Querung) (Anhang 2.4) B B B B 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 7\ Verkehrstechnische Bewertung Bahrenfelder ChausseeA/on-Sauer-Straße 

Abbildung 15: Signallageplan Bahrenfelder ChausseeA/on-Sauer-Straße - Bestand (14/167-04-07A)2) 

> Bestand 

Im Analysezustand ist der signalisierte Knotenpunkt Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer- 

Straße bei den aktuellen Belastungen auch bei normalen Verkehrsverhältnissen (u.a. kein 

Stau auf der BAB A7 bzw. kein Umleitungsverkehr) zumindest in der Hauptverkehrszeit 

morgens sehr hoch ausgelastet. Die Leistungsfähigkeitsgrenze wird erreicht; die Verkehrs- 

abwicklung ist theoretisch mit der Qualitätsstufe E zu beschreiben. Auch durch die verkehrs- 

abhängige Steuerung bzw. Optimierung der (bewerteten) Festzeitsteuerung ist keine grund- 
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sätzlich bessere Verkehrsqualität zu erreichen. Durch Buseingriffe im Rahmen der Busbe- 

schleunigung auf der Bahrenfelder Chaussee ist u.U. kurzeitig sogar eine qualitativ noch 

ungünstigere Verkehrsabwicklung für die übrigen Kfz-Ströme zu verzeichnen. Andererseits 

führt die LSA-Koordinierung in der Von-Sauer-Straße morgens stadteinwärts in der Realität 

zu etwas geringeren Wartezeiten im Vergleich zu den Berechnungen, so dass die Verkehrs- 

abwicklung tatsächlich bzw. zeitweise eher dem Wertebereich D zuzuordnen ist. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist mit einem Anstieg der Verkehrsbelastungen zu rech- 
nen, die zeitweise nicht mehr qualitätsgerecht abgewickelt werden können. Aufgrund der 

sehr hohen Auslastung bzw. Überlastung der einzelnen Phasen insbesondere in der Haupt- 

verkehrszeit morgens sind auch keine Optimierungsmöglichkeiten an der Aufschaltung ge- 

geben. Der Knotenpunkt in seinem derzeitigen Ausbauzustand ist insgesamt als nicht leis- 

tungsfähig einzuschätzen. 

Ein erforderlicher Ausbau des Knotenpunktes zur nachhaltigen Erhöhung der Leistungs- 

fähigkeit ist unter Berücksichtigung der vorhandenen Bebauung nicht möglich. 

> Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerfurt) 

Allerdings würde sich die Leistungsfähigkeit deutlich erhöhen bei einem Verzicht auf die öst- 

liche Fußgängerquerung in Höhe BoschstraßeA/Voyrschweg. Selbst in den Hauptverkehrs- 

zeiten der Analyse und Entwicklungsstufen 1 und 2 könnte bei diesem Rückbau die 

Qualitätsstufe B erreicht werden. In diesem Zusammenhang wäre die Radverkehrsführung 

aus der Von-Sauer-Straße links in die Luruper Chaussee in jedem Fall anzupassen und ggf. 

die Bushaltestelle der Metrobuslinien 2 und 3 stadteinwärts vor den Knotenpunkt zu verle- 

gen; die verlängerten Fußwege zur Querung der Bahrenfelder Chaussee insbesondere aus 

den Quartieren Boschstraße und Woyrschweg sind jedoch nachteilig zu bewerten. 
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3.3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 3.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
18.04.2013 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 4.960 (5%) 5.490 (5%) 
+11 % 

5.410 (5%) 
+9% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 5.050 (3%) 5.720 (3%) 
+13% 

5.530 (3%) 
+10%, 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 3.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 3.4) 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 8: Verkehrstechnische Bewertung Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg 

/- 

Abbildung 16: Signallageplan Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg - Bestand (15/353-04-08/06) 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg ist im Bestand bei 

den Analysebelastungen auch unter normalen Verkehrsbedingungen (u.a. kein Stau auf der 

BAB A7 bzw. kein Umleitungsverkehr) in den Hauptverkehrszeiten mit den versorgten Fest- 

zeitprogrammen deutlich überlastet (QSV = F). 
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Durch eine Optimierung der zugrunde gelegten Signalprogramme (bzw. in der Praxis durch 

den Eingriff der verkehrsabhängigen Steuerung) sowie der LSA-Koordinierung auf der Achse 

Bahrenfelder Chaussee <> Stresemannstraße kann eine geringfügige Verbesserung des 

Verkehrsablaufes erreicht werden. Dennoch sind vor allem in der Hauptverkehrszeit spät 

nahezu alle Phasen sehr hoch ausgelastet; Kapazitätsreserven stehen nicht zur Verfügung. 

Die Verkehrsabwicklung ist insgesamt mit der Qualitätsstufe E zu beschreiben. Andererseits 

können Buseingriffe im Rahmen der Busbeschleunigung wieder zu qualitativ ungünstigere 

Verkehrsverhältnisse für die übrigen Kfz-Ströme führen. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand nicht 

leistungsfähig. Alle Phasen sind nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar überlastet, so dass 

auch eine Optimierung der Aufschaltung zu keiner nachhaltigen Verbesserung der Verkehrs- 

abwicklung führt. Unter Berücksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zusätzliche Aus- 

baumaßnahmen am Knotenpunkt unrealistisch. 
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3.4 Stresemannstraße / Plöner Straße (LSA 1598) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 4.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.050 (7%) 3.650 (7%) 
+20% 

3.700 (7%) 
+21 % 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.460 (3%) 4.320 (3%) 
+25% 

4.360 (3%) 
+26% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 4.3) 

Optimierung der Aufschaltung (Anhang 4.4) 

Tabelle 9: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstraße/Plöner Straße 

- - 

Abbildung 17\ Signallageplan Stresemannstraße/Plöner Straße - Bestand (14/1568-04-04/02) 

> Bestand 

Im Analvsezustand ist der signalisierte Knotenpunkt Stresemannstraße/Plöner Straße bei 
den aktuellen Belastungen ausreichend leistungsfähig. In den Hauptverkehrszeiten ist der 

Verkehrsablauf mit der Qualitätsstufe C (früh) bzw. D (spät) zu beschreiben. Bei fahrstrei- 

fenbezogenen Auslastungen morgens bis knapp 55% und nachmittags knapp 80% sind aus- 

reichende Kapazitätsreserven vorhanden, um die üblichen täglichen bzw. stündlichen Ver- 

kehrsschwankungen qualitätsgerecht auffangen zu können. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung 

eine insgesamt qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe C zu ge- 

währleisten. Die Kapazitätsreserven liegen fahrstreifenbezogen bei mindestens 25% in 

Stufe 1 bzw. 20% in Stufe 2. 
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3.5 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz (LSA 151) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 5.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.340 (7%) 4.170 (6%) 
+25% 

4.420 (6%) 
+32% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.830 (3%) 4.900 (3%) 
+28% 

5.100 (3%) 
+33% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 5.3) 

Optimierung der Aufechaltung 

Planung (= Busbeschleunigung MB 3) (Anhang 5.5) 

zusätzlicher Ausbau (Anhang 5.7) 

Maximalausbau (Anhang 5.9} 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 10: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstraße/Kaäenkircher Platz 
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Abbildung 18: Signallageplan Stresemannstraße/Kaäenkircher Platz - Bestand (15/151-04-05/01) 

> Bestand 

Am signalisierten Knotenpunkt Stresemannstraße/Kaltenkircher Platz ist im Bestand bei den 

Analysebelastungen theoretisch eine ausreichende Leistungsfähigkeit zu verzeichnen. Der 

Verkehr wird in den Hauptverkehrszeiten unter normalen Bedingungen insgesamt mit der 

Qualitätsstufe C (früh) bzw. D (spät) abgewickelt. Fahrstreifenbezogen liegen die höchsten 

Auslastungen morgens bei ca. 70% und nachmittags bei knapp 75%. 
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> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms für die 

Metrobuslinie 3 umgeplant (siehe Abbildung 19). Die Planung befindet sich im Stadium der 

Erstverschickung [15]; ein LSA-Aufschaltungskonzept liegt noch nicht vor. Die Fertigstellung 

des Umbaus ist im Zeitraum 2020/21 vorgesehen. 
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Abbildung 19: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstraße/Kaltenkircher Platz - Umbauplanung 
[15] 

Die Ergebnisse der überschlägigen verkehrstechnischen Berechnungen erfolgen auf Grund- 

lage eines eigenen Signalisierungskonzeptes und zeigen, dass der geplante Ausbau bei den 

Analysebelastungen eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung gewährleisten kann 

(QSV= C). 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knoten als nicht leistungsfähig einzuschätzen. 

Hier sind in den Hauptverkehrszeiten alle Phasen nahezu ausgelastet bzw. teilweise auch 

überlastet; der Verkehrsablauf ist insgesamt mit der Qualitätsstufe E bzw. F zu beschreiben. 

Neben erheblichen Wartezeiten werden sich auch beträchtliche Rückstaus in den einzelnen 

Zufahrten einstellen. 

U.a. sind bei einem erhöhten - von der Prognose abweichenden - Linksabbiegeaufkommen 

in der Stresemannstraße-Ost in die Harkortstraße (in Richtung Mitte Altona und Holsten- 

Areal) mit erheblichen Behinderungen durch zu lange Rückstaus zu rechnen. Insgesamt 

stehen vor dem Haltebalken nur zwei bis drei Aufstellplätze und im inneren Knoten bereich 

drei Aufstellplätze für Linksabbieger zur Verfügung. 
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> Zusätzlicher Ausbau 

Für eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung in Entwicklungsstufe 1 ist zu den aktuellen 

Umbauplanungen ein zusätzlicher Ausbau des Knotens erforderlich. Als Mindestanforderung 

ist ein dritter Geradeausfahrstreifen in der östlichen Zufahrt Stresemannstraße (Länge ca. 

130 m; Weiterführung des rechten Fahrstreifens hinter dem Knoten als Rechtsabbieger in 

die Plöner Straße) und eine dreistreifige Aufweitung der Zufahrt Harkortstraße (Länge rd. 

40 m) vorzusehen (siehe Abbildung 20). Dieser Ausbau ist allerdings nur im Zusammenhang 

mit einem Brückenneubau der Bahnüberführung Harkortstraße möglich. 

Nach den überschlägigen Leistungsfähigkeitsnachweisen ist mindestens die Qualitätsstufe 

D zu erwarten. Fahrstreifenbezogen betragen die höchsten Auslastungen ca. 85%. Aufgrund 

der starken Abbiegeströme wäre außerdem ein zusätzlicher separater Rechtsabbiege- 

streifen in der westlichen Knotenzufahrt Stresemannstraße zu empfehlen. 
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Abbildung 20: Prtnztpsktzze Stresemannstraße/Kattenkircher Platz - Ausbaumaßnahme 
für Entwtklungsstufe 1 

Bei den prognostizierten Belastungen in Entwicklungsstufe 2 wird bei dem skizzierten Aus- 

bau des Knotenpunktes in Abbildung 20 die Leistungsfähigkeitsgrenze zumindest in der 

Hauptverkehrszeit nachmittags zeitweise erreicht (QSV = E mit deutlichen Behinderungen 

für die Linksabbieger aus der Harkortstraße). Auch weisen die Berechnungsergebnisse auf 

eine Überstauung des kurzen Linksabbiegestreifens in der östlichen Knotenpunktzufahrt hin. 

Bei dem prognostizierten Linksabbiegeaufkommen von knapp lOOKfz/h wäre hier eine 

Länge von ca. 50 m (statt 18 m wie in [15] geplant) erforderlich. 
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Als sinnvoller Maximalausbau in der Entwicklungsstufe 2 ist der in Abbildung 21 skizzierte 

Ausbau zu empfehlen: dritter Geradeausfahrstreifen in der Stresemannstraße-Ost (Länge: 

ca. 130 m; Weiterführung des rechten Fahrstreifens hinter dem Knoten als Rechtsabbieger 

in die Plöner Straße), Verlängerung des Linksabbiegestreifens in der Stresemannstraße-Ost 

auf ca. 40 m, zusätzlicher separater Rechtsabbiegestreifen in der Stresemannstraße-West 

über rd. 60 m, dreistreifige Aufweitung der Zufahrt Harkortstraße (Länge: rd. 40 m dreistreifig 

und mindestens 60 m zweistreifig). Allerdings ist im Zusammenhang mit dem Ausbau der 

Harkortstraße ein Brückenneubau der Bahnüberführung Harkortstraße zwingend erforder- 

lich. Hierbei sind gleichzeitig auch ausreichende Seiten räume für den Fuß- und Radverkehr 

vorzusehen, um die Angebotsqualität deutlich zu verbessern. 

Obgleich nach den theoretischen Berechnungsergebnissen auch bei diesem Maximalaus- 

bau die Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt in der Spitzenstunde spät immer noch mit der 

Qualitätsstufe E zu beschreiben ist, könnten praxisbezogen a) der gesamten Verkehrsablauf 

am Knotenpunkt durch eine weitere Optimierung der Freigabezeiten verbessert werden (u.a. 

Reduzierung der Auslastungen und Wartezeiten für die kritischen Verkehrsströme Linksab- 

bieger in der Stresemannstraße-Ost und Harkortstraße und somit deutliche Verschiebung 

der Qualitätsstufe E näher an die Grenze zu D), b) in der westlichen Zufahrt Behinderungen 

durch Rechtsabbieger vermieden werden und c) die Kapazitätsreserven und Möglichkeiten 

der signaltechnischen Anpassung an die tatsächliche Verkehrssituation erhöht werden. Um 

jederzeit eine Verkehrsqualität der Stufe D gewährleisten zu können, ist eine Reduzierung 

der Knotengesamtbelastung um mindestens ca. -5 bis -10% erforderlich. 
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Abbildung 21: Prinzipskizze Stresemannstraße/Kaäenkircher Platz - Ausbaumaßnahme 
für Entwtklungsstufe 2 
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3.6 Stresemannstraße / Kieler Straße (LSA 7) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 6.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.470 (10%) 4.230 (9%) 
+22% 

4.400 (9%) 
+27% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.950 (4%) 5.210 (4%) 
+32%, 

5.290 (4%) 
+34%, 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 6.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 8.4) 

Planung (= Busbeschleunigung MB 3) (Anhang 6.6) 

zusätzlicher Ausbau 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 11: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstraße/Kleler Straße 

\ \ 

Abbildung 22: Signallageplan Stresemannstraße/Kieler Straße - Bestand (12/T-04-07/02e) 

> Bestand 

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Stresemannstraße/Kieler Straße ist im 

Analysezustand bei den aktuellen Belastungen in den Hauptverkehrszeiten mit den versorg- 

ten Festzeitprogrammen insgesamt als mangelhaft zu bezeichnen (QSV = E). 
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Eine geringfügige Optimierung der aktuellen Signalprogramme (Anpassung der Freigabe- 

zeiten bzw. in der Praxis durch den Eingriff der verkehrsabhängigen Steuerung) sowie die 

LSA-Koordinierung im Zuge der Stresemannstraße führt zu einer Verbesserung der Ver- 

kehrsabwicklung , so dass insgesamt die Qualitätsstufe C (früh) bzw. D (spät) erreicht werden 

kann. Die Kapazitätsreserven liegen fahrstreifenbezogen bei mindestens 30% (früh) bzw. 

knapp 20% (spät). 

> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms für die 

Metrobuslinie 3 umgeplant (siehe Abbildung 23). Die Planung befindet sich im Stadium der 

Erstverschickung [15]; ein LSA-Aufschaltungskonzept liegt noch nicht vor. Die Fertigstellung 

des Umbaus ist im Zeitraum 2020/21 vorgesehen. 
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Abbildung 23: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstraße/Kleler Straße - Umbauplanung [15] 

Die Analysebelastungen können auch nach dem Umbau mit einer Verkehrsqualität im Wer- 

tebereich der Stufe C (früh) bzw. B (spät) abgewickelt werden. 

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Berechnungen (auf Grundlage eines eigenen Signali- 

sierungskonzeptes) ist festzustellen, dass in den Entwicklungsstufen 1 und 2 zeitweise 

vsl. nur die Qualitätsstufe E erreicht werden kann. Durch das hohe Verkehrsaufkommen ins- 

besondere in der Hauptverkehrszeit nachmittags stadtauswärts aus Richtung Stresemann- 

straße-Ost und Holstenstraße sind erhebliche Behinderungen zu erwarten. Aufgrund der zu 

kurzen Abbiegestreifen in den Zufahrten Stresemannstraße-Ost und Holstenstraße werden 

beträchtliche Rückstaus auftreten mit länger anhaltendem Stop-and-Go-Verkehr. 
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> Zusätzlicher Ausbau 

Zur nachhaltigen Erhöhung der Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes ist in beiden Ent- 

wicklungsstufen 1 und 2 ein Neubau der Bahnüberführung Holstenstraße verbunden mit 

einer Verbreiterung des Straßenraumquerschnitts (mindestens fünf Kfz-Fahrstreifen mit 

deutlicher Verlängerung des Linksabbiegestreifens und ausreichend breiten Seitenräumen 

für die bedarfsgerechte Führung des Fuß- und Radverkehrs) erforderlich. Zusätzlich ist eine 

Verlängerung der Rechtsabbiegestreifen in der Stresemannstraße zu empfehlen, um Stau- 

räume und Kapazitätsreserven zu schaffen und somit die Behinderungen für den nach- 

folgenden Geradeausverkehrzu minimieren. 

Nach den überschlägigen Leistungsfähigkeitsnachweisen ist durch den zusätzlichen Ausbau 

eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung mindestens im Wertebereich der Stufe D zu er- 

warten. Die erforderlichen Längen der Abbiegestreifen sind differenziert nach beiden Ent- 

wicklungsstufen in Abbildung 24 ausgewiesen. 
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Abbildung 24: Prtnztpsktzze Stresemannstraße/Kieler Straße - Ausbaumaßnahme 
für Entwtklungsstufe 1 und 2 
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3.7 Stresemannstraße / Alsenstraße (LSA 153) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 7.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.610 (12%) 3.650 (12%) 
+1 % 

3.690 (12%) 
+2% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.770 (4%) 4.420 (4%) 
+17%, 

4.460 (4%) 
+18%, 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 7.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 7.4) 

Planung (= Veloroute 13) (Anhang 7.6) 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 12: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstraße/Alsenstraße 

■V 

fj. 

Abbildung 25: Signallageplan Stresemannstraße/Alsenstraße - Bestand (03/153-04-03/07) 

> Bestand 

Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Stresemann- 

straße/Alsenstraße zeigt, dass in den Hauptverkehrszeiten die Grenze der Leistungsfähig- 

keit erreicht wird. Bei den versorgten Festzeitprogrammen ist der Verkehrsablauf mit der 

Qualitätsstufe E (früh) bzw. F (spät) zu beschreiben. 

Durch eine Optimierung der Freigabezeiten bzw. in der Praxis durch den Eingriff der ver- 

kehrsabhängigen Steuerung sowie die LSA-Koordinierung im Zuge der Stresemannstraße 

kann der Verkehrsablauf geringfügig verbessert werden. Obgleich in beiden Spitzenstunden 
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eine ausreichende Qualitätsstufe (QSV = D) berechnet wird, ist schon bei geringsten Auf- 

kommensschwankungen oder auch bei Buseingriffen im Rahmen der ÖV-Beschleunigung 

mit erheblichen Behinderungen - vor allem nachmittags - zu rechnen. Zudem ist die Ver- 

kehrsqualität der Fußgänger bei einer maximalen Wartezeit knapp über 80 s nach dem 

Hamburger Qualitätsmaßstab zeitweise als ungenügend zu bezeichnen. 

> Planung (Programm zur Förderung des Radverkehrs) 

Der Holstenplatz einschließlich des Knotenpunktes an der Stresemannstraße wird derzeit im 

Rahmen des Programms zur Förderung des Radverkehrs, Veloroute 13 umgeplant (siehe 

Abbildung 26). Die Planung befindet sich im Stadium der Schlussverschickung [16], die Um- 

setzung ist im Jahr 2020 vorgesehen. 
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Abbildung 26: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstraße/Alsenstaße - Umbauplanung [ 16] 

Die Analysebelastungen können nach dem Umbau mit einer ausreichenden Verkehrs- 

qualität abgewickelt werden. Die überschlägigen Berechnungsergebnisse weisen für die 

Hauptverkehrszeiten insgesamt die Qualitätsstufe C (früh) bzw. D (spät) aus. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann vsl. noch eine Verkehrsabwicklung im Bereich der 

Qualitätsstufe D gewährleistet werden. Allerdings sind in den Hauptverkehrszeiten relativ 
hohe Auslastungen - fahrstreifenbezogen bis knapp 85% bzw. 90% - zu erwarten. Schon 

kleinste Störungen, Aufkommensschwankungen oder auch Buseingriffe können die Ver- 

kehrsqualität deutlich verschlechtern bzw. zu einem instabilen Verkehrszustand führen. Hier- 

von sind vor allem die Verkehrsströme in der Stresemannstraße betroffen. 

Insbesondere ist bei einem erhöhten - von der Prognose abweichenden - Linksabbiegeauf- 

kommen in der Stresemannstraße-Qst zum Holsten platz (in Richtung Holsten-Areal und 

Mitte Altona) mit erheblichen Behinderungen durch zu lange Rückstaus zu rechnen. Im in- 

neren Knotenbereich sind derzeit nur zwei Aufstellplätze vorgesehen. Gegebenenfalls muss 

auf eine Linksabbiegemöglichkeit verzichtet werden. 
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3.8 Stresemannstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 18) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 8.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.320 (9%) 3.890 (9%) 
+17% 

4.060 (9%) 
+22% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.700 (4%) 4.440 (4%) 
+20% 

4.590 (4%) 
+24 % 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 8.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 8.4) 

Ausbaumaßnahmen (Anhang 8.6) B 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 13: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstraße/Max-Brauer-Allee 

LC 
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X 

Abbildung 27: Signallageplan Stresemannstraße/Max-Brauer-Allee - Bestand (05/18-04-06/07) 

> Bestand 

Die Leistungsfähigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Stresemannstraße/Max- 

Brauer-Allee wird bei den Analysebelastungen in den Hauptverkehrszeiten regelmäßig er- 

reicht. Die verkehrstechnischen Berechnungen weisen für die aktuelle (Festzeit)Steuerung 

eine Überlastung in den absoluten Spitzenstunden morgens und nachmittags aus (QSV = F). 
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Durch eine Optimierung der Freigabezeiten bzw. der verkehrsabhängigen Steuerung kann 

eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung im Bereich der Qualitätsstufe C (früh) bzw. D 

(spät) erreicht werden. Dies bedingt allerdings zumindest nachmittags ein größtenteils zwei- 

streifiges Vorbeifahren an der Engstelle im inneren Knoten bereich auf der Stresemannstraße 

stadtauswärts. Außerdem betragen die maximalen Auslastungen fahrstreifenbezogen knapp 

85% (früh) bzw. 90% (spät), so dass insgesamt nur begrenzt Kapazitätsreserven vorliegen. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand nicht 
leistungsfähig. Da alle Phasen nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar überlastet sind, ist 

auch durch eine Optimierung der Aufschaltung keine verbesserte Verkehrsabwicklung zu 

erzielen. 

> Ausbaumaßnahmen 

Eine ausreichende Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt kann in den Entwicklungsstufen 1 

und 2 nur gewährleistet werden, wenn alle Knotenarme mindestens zu einem vollwertigen 

vierstreifigen Querschnitt umgebaut werden (siehe Abbildung 28). Dies setzt allerdings einen 

entsprechenden Neubau der Bahnüberführung diagonal über den Knotenpunkt voraus. In 

diesem Zusammenhang sind auch ausreichend breite Seitenräume für die bedarfsgerechte 

Führung des Fuß- und Radverkehrs zu berücksichtigen. 
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Abbildung 28: Prinzipskizze Stresemannstraße/Max-Brauer-Aiiee - Ausbaumaßnahme 
für Entwtklungsstufen 1 und 2 

Ohne Ausbau des Knotenpunktes bzw. einer Brückenerneuerung müsste das Gesamtver- 

kehrsaufkommen um ca. -10 bis -15% reduziert werden, um eine qualitätsgerechte Verkehrs- 

abwicklung gewährleisten zu können. 
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3.9 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal 

Der Knotenpunkt Harkortstraße/Erschließungsstraße Holsten-Areal ist integraler Bestandteil 

der Planungen für die Entwicklungsfläche Holsten-Areal und zum Analysezeitpunkt noch 

nicht vorhanden. 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 9.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 860 (3%) 970 (3%) 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 1.130 (3%) 1.260 (3%) 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Planung (= Erschließung Holsten-Areal) (Anhang 9.3) B B 

Tabelle 14: Verkehrstechnische Bewertung Harkortstraße/ErschHeßungsstraße Holsten-Areal 
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Abbildung 29: Prinzipskizze Harkortstraße/Erschlleßungsstraße Holsten-Areal- Planung 
für Entwtklungsstufen 1 und 2 

> Planung (Erschließung Holsten-Areal) 

Für den neuen Knotenpunkt in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Verkehrsabwick- 

lung mit Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfähig. Zur Minimierung der Behinderungen 

durch abbiegende Kfz sind zumindest entsprechende Aufstellbereiche für Linksabbieger in 

der Harkortstraße zu empfehlen (bspw. durch Planung überbreiter Fahrstreifen im Kreu- 

zungsbereich oder separater Abbiegestreifen). 
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3.10 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße (LSA 709) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 10.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
05.06.2013 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.850 (3%) 2.090 (3%) 
+13% 

2.160 (3%) 
+18% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 1.760 (1%) 2.080 (1%) 
+18% 

2.160 (1%) 
+23% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 10.3) B B 

Planung (= Umbau Harkortstraße) (Anhang 10.5) C* B* 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 15: Verkehrstechnische Bewertung JuHus-Leber-Straße/Harkortstraße 
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Abbildung 30: Signaiiageplan Juiius-Leber-Sfraße/Harkorfstraße - Bestand (09/709-04-05/02) 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Julius-Leber-Straße/Harkortstraße ist bei den Analyse- 

belastungen durch eine gute Verkehrsqualität gekennzeichnet (QSV = B). Selbst in den 

Hauptverkehrszeiten liegt die höchste Auslastung fahrstreifenbezogen unter 70%. Zeitweise 

ist allerdings zu beobachten, dass im Lessingtunnel die relativ schmale Fahrbahn in Richtung 

Knotenpunkt nur einstreifig befahren wird. Die verfügbaren Kapazitätsreserven am gesamten 
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Knotenpunkt sind dennoch ausreichend, um auch in diesen Situationen einen qualitativ aus- 

reichenden Verkehrsablauf gewährleisten zu können. Verkehrliche Behinderungen treten 

meist nur dann auf, wenn aus dem Lessingtunnel verkehrswidrig links in die Harkortstraße 

abgebogen wird. 

> Planung (Erschließung Mitte Altona) 

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen der Baumaßnahme „Mitte Altona - Äußere Er- 

schließung“ umgeplant (siehe Abbildung 31). Die Planung befindet sich im Stadium der Erst- 

verschickung [17], die Umsetzung ist noch nicht abschließend terminiert. 
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Abbildung 31: Verkehrstechnischer Lageplan Jullus-Leber-Straße/Harkortstraße - Umbauplanung [17] 

Die Analysebelastungen können auch nach dem Umbau mit einer Verkehrsqualität im Wer- 

tebereich der Stufe C (früh) bzw. B (spät) abgewickelt werden. 

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der 

geplante Umbau des Knotenpunktes als nicht leistungsfähig einzuschätzen. Dies liegt insbe- 

sondere im einstreifigen Rückbau der westlichen Knotenzufahrt Lessingtunnel begründet. In 

der Hauptverkehrszeit morgens wird hier die Kapazitätsgrenze nahezu erreicht (QSV = E); 

aber auch nachmittags ist eine sehr hohe Auslastung bis ca. 90% zu erwarten. 

Schon ein Linksabbiegeverbot aus dem Lessingtunnel in die Harkortstraße könnte zu einer 

besseren Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt führen. Die Linksabbieger müssten in 

diesem Fall in Höhe der Goetheallee wenden. 

Anderenfalls wäre ein zweistreifiger Ausbau der westlichen Knotenzufahrt im Lessingtunnel 

zwingend erforderlich. 
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3.11 Holstenstraße / Holstenplatz (LSA 600) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 11.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 2.340 (8%) 2.930 (8%) 
+25% 

3.020 (8%) 
+29% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.740 (4%) 3.600 (4%) 
+31 % 

3.700 (4%) 
+35% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 11.3) 

Planung (= Umbau Veloroute 13) (Anhang 11.5) C* C* 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 16: Verkehrstechnische Bewertung Holstenstraße/Holstenplatz 

Abbildung 32: Signallageplan HolstenstraßeVHolstenplatz - Bestand {13/600-04-06ÄX)) 

> Bestand 

Die aktuellen Belastungen am signalisierten Knotenpunkt Holstenstraße/Holsten platz kön- 

nen im Analysezustand mit einer zufriedenstellenden Verkehrsqualität abgewickelt werden 

(QSV=C). Fahrstreifenbezogen sind maximale Auslastungen von 65% (früh) bzw. 75% 

(spät) zu verzeichnen. Durch eine geringfügige Anpassung der Aufschaltung wäre sogar eine 

Verbesserung der Verkehrsqualität für die Fußgänger/Radfahrer an der Furt über die 

Holstenstraße (Nordwest) möglich. Hier liegt die Wartezeit knapp über dem vorgegebenen 

Maximalwert gemäß des Hamburger Qualitätsmaßstabes. 
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> Planung (Programm zur Förderung des Radverkehrs) 

Der Holstenplatz einschließlich des Knotenpunktes an der Holstenstraße wird derzeit im 

Rahmen des Programms zur Förderung des Radverkehrs, Veloroute 13 umgeplant (siehe 

Abbildung 33). Die Planung befindet sich im Stadium der Schlussverschickung [16], die Um- 

setzung ist im Jahr 2020 vorgesehen. 
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Abbildung 33: Verkehrstechnischer Lageplan Holstenstraße/Holstenpla tz - Umbaupänung [16] 

Die Analvsebelastunaen können nach dem Umbau mit einer ausreichenden Verkehrsquali- 

tät abgewickelt werden. Die überschlägigen Berechnungsergebnisse weisen für die Haupt- 

verkehrszeiten insgesamt die Qualitätsstufe C aus. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im geplanten Ausbauzustand ins- 

gesamt als nicht leistungsfähig einzuschätzen (QSV = F). In der Hauptverkehrszeit nachmit- 

tags wird die Kapazität auf der Holstenstraße, südöstliche Zufahrt deutlich überschritten; hier 

sind erhebliche und länger andauernde Behinderungen zu erwarten. 

Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist ein notwendiger Ausbau in der Holstenstraße-Süd 

(Verlängerung des Rechtsabbiegestreifens auf ca. 180 m und zusätzlicher Linksabbiege- 

streifen mit einer Länge von mind. 20 m) absehbar nicht zu realisieren. 

Somit wäre eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt nur zu gewährleis- 

ten bei einer Reduzierung der Gesamtbelastung um mindestens ca. -10%. 
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3.12 Holstenstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 131) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 12.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
04.02.2016 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.590 (5%) 4.330 (5%) 
+21 % 

4.450 (5%) 
+24 % 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.860 (2%) 4.790 (2%) 
+24 % 

4.890 (2%) 
+27% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 12.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 12.4) 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 17: Verkehrstechnische Bewertung Holstenstraße/Max-Brauer-Attee 

Abbildung 34: Signallageplan HolstenstraßeVMax-Brauer-Allee - Bestand (10/131-04-05/02) 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Holstenstraße/Max-Brauer-Allee ist bei den Analysebelastun- 

gen zumindest in den Spitzenstunden nach HBS-Maßstäben als unzureichend leistungsfähig 

einzuschätzen. Die verkehrstechnischen Berechnungen weisen früh und spät für die Links- 
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abbieger aus der Holstenstraße (Süd) und aus der Max-Brauer-Allee (Nord) die Qualitäts- 

stufe E aus. Betroffen sind insgesamt jeweils zwischen 250 und 300 Verkehrsteilnehmer pro 

Stunde. 

Auch eine Optimierung der Aufschaltung führt zu keiner wesentlichen Verbesserung der 

allgemeinen Verkehrsabwicklung. Die Verkehrsqualität liegt immer noch für rund 150 bis 

200 Kfz/h im Wertebereich der Stufe E. Kapazitätsreserven zum Auffangen von üblichen 

Belastungsschwankungen sind nur auf einigen Fahrstreifen und dann auch nur äußerst be- 

grenzt vorhanden. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand in den 

Hauptverkehrszeiten früh und spät nicht leistungsfähig (QSV = E bzw. F). Alle Phasen sind 

nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar überlastet; auch eine Optimierung der Aufschal- 

tung führt zu keiner verbesserten Verkehrsabwicklung. 

Unter Berücksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zusätzliche, wirksame Ausbau- 

maßnahmen am Knotenpunkt eher unrealistisch. 

Für eine qualitativ halbwegs noch akzeptable Verkehrsabwicklung wäre eine deutliche 

Reduzierung der Gesamtbelastung am Knotenpunkt um mindestens etwa -25% in Entwick- 

lungsstufe 1 bzw. rd. -30% in Entwicklungsstufe 2 erforderlich. 

> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Die Ausbauplanung am Knotenpunkt zur Busbeschleunigung M20/25 [18] (siehe Abbildung 

35) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte nicht mehr in die Bewertung einflie- 

ßen. Mit einer wesentlichen Verbesserung der allgemeinen Verkehrsqualität ist aber nicht zu 

rechnen. 
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Abbildung 35: Verkehrstechnischer Lageplan Holstenstraße/Max-Brauer-Allee - Umbauplanung [18] 

12.04.2019 53 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona sm 

3.13 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Straße (LSA 706) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 13.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
05.06.2013 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.810 (5%) 1.970 (5%) 
+9% 

2.020 (5%) 
+12% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.000 (3%) 2.180 (4%) 
+9% 

2.240 (4%) 
+12% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 13.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 13.4) 

Tabelle 18: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Jullus-Leber-Straße 

V Kib / / J 

\ 

Abbildung 36: Signallagepfan Max-Brauer-Allee/Jufius-Leber-Straße- Bestand (16/706-04-06/01) 

> Bestand 

Die Leistungsfähigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Max-Brauer-Allee/Julius- 

Leber-Straße mit Festzeitsteuerung wird im Analvsezustand bei den aktuellen Belastungen 

in der Hauptverkehrszeit nachmittags nahezu erreicht. Hier ist der Verkehrsablauf insgesamt 

mit der Qualitätsstufe E zu beschreiben. 
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Durch eine Optimierung der Signalisierung (Anpassung der Freigabezeiten) bzw. durch eine 

verkehrsabhängige Steuerung kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung 

erreicht werden (QSV = C). Die höchsten Auslastungen würden fahrstreifenbezogen bei 80% 

liegen. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung 

bzw. durch eine verkehrsabhängige Steuerung eine insgesamt noch ausreichende Verkehrs- 

qualität am Knotenpunkt zu gewährleisten (QSV = D). Fahrstreifenbezogen sind Kapazitäts- 

reserven von mindestens etwa 15% zu verzeichnen. 

> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Die Planung zum Ausbau des Knotenpunktes im Rahmen der Busbeschleunigungsmaßnah- 

men M20/25 [18] (siehe Abbildung 37) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und kann nur 

noch nachrichtlich aufgenommen werden. Durch die vorgesehenen Abbiegeeinschränkun- 

gen - vor allem durch den Verzicht auf das Linksabbiegen mit Verlagerung auf die Goethe- 

allee - ist eine deutliche Erhöhung der Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes zu erwarten. 

Die allgemeinen Verkehrsqualität wird sich dementsprechend auch positiv entwickeln. 
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Abbildung 37: Verkehrstechnischer Lageplan Max-Brauer-Allee/Julius-Leber-Str. - Umbauplanung [18] 
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3.14 Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 14.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
Stichprobe 
26.06.2018 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.200 (6%) 1.290 (6%) 
+8% 

1.340 (6%) 
+12% 

Spitzenstunde spät (SV-Antei!) in [Kfz/h] 1.490 (3%) 1.630 (3%,) 
+9% 

1.680 (3%,) 
+13% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 14.3) B B B 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 14.4) B* 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 19: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Goetheallee 
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Abbildung 38: Signallageplan Max-Brauer-Allee/Goetheallee - Bestand (92/1771-04-01A)3) 

> Bestand 

Die Leistungsfähigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Max-Brauer-Allee/Goethe- 

allee mit Festzeitsteuerung wird bei den aktuellen Analysebelastungen zumindest in der 

Hauptverkehrszeit nachmittags fast erreicht. Die Verkehrsqualität ist insgesamt zwar noch 

als ausreichend zu bezeichnen (QSV = D). Die fahrstreifenbezogen höchste Auslastung liegt 

aber schon bei knapp über 90%. Erhöhte Behinderungen treten immer dann auf, wenn die 
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Linksabbieger aus der Max-Brauer-Allee (West) durch zu lange Rückstaus den nachfolgen- 

den Verkehr beeinflussen. Die Praxis zeigt in diesem Fall, dass viele Verkehrsteilnehmer auf 

die Busspur ausweichen. 

Durch eine Optimierung der Signalisierung (Anpassung der Freigabezeiten) bzw. durch eine 

verkehrsabhängige Steuerung könnte eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung 

erreicht werden. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Anpassung der aktuellen Aufschaltung - zu- 

mindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags - bzw. die Ergänzung einer verkehrsabhängi- 

gen Steuerung erforderlich, um jederzeit eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung am 

Knotenpunkt gewährleisten zu können (QSV = D). Allerdings sind fahrstreifenbezogen Aus- 

lastungen bis ca. 90% zu verzeichnen, so dass schon geringfügige Aufkommensschwankun- 

gen zu deutlichen Behinderungen führen können. 

> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Die Planung zum Ausbau des Knotenpunktes im Rahmen der Busbeschleunigungsmaßnah- 

men M20/25 [18] (siehe Abbildung 39) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte 

nicht mehr in die Bewertung einfließen. In erster Linie durch die Herstellung eines separaten 

Linksabbiegestreifens in die Goetheallee ist insgesamt eine Verbesserung der allgemeinen 

Verkehrsabwicklung zu erwarten. 
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Abbildung 39: Verkehrstechnischer Lageplan Max-Brauer-Allee/Goetheallee - Umbauplanung [18] 
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3.15 Max-Brauer-Allee / Große Bergstraße (LSA 321) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 15.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
04.03.2010 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.970 (6%) 2.140 (6%) 
+9% 

2.220 (6%) 
+13% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.330 (4%) 2.550 (4%) 
+9% 

2.620 (4%) 
+12% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 15.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 15.4) 

Tabelle 20: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Große Bergstraße 

/ 

/ 

/ 

/ 2 

Abbildung 40: Signallageplan Max-Brauer-AHee/Große Bergstraße - Bestand (01/321-04-05/05) 

> Bestand 

Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Max-Brauer- 

Allee/Große Bergstraße zeigt, dass die derzeitige Aufschaltung nicht durchgängig leistungs- 

fähig ist. Bei den aktuellen Belastungen wird zumindest in der Hauptverkehrszeit morgens 

nur die Qualitätsstufe E erreicht. In der übrigen Zeit ist die Verkehrsqualität insgesamt min- 

destens ausreichend. 
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Durch eine Optimierung der Signalisierung bzw. mit Hilfe einer verkehrsabhängigen Steue- 

rung kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung erreicht werden (QSV = C). 

Die höchsten Auslastungen würden dann fahrstreifenbezogen bei knapp über 60% liegen. 

Gleichzeitig könnten die Freigabezeiten für die Fußgänger/Radfahrer angepasst werden, so 

dass auch hier eine nach dem Hamburger Qualitätsmaßstab ausreichende Verkehrsqualität 

gewährleistet werden kann. 

Bei den Belastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Anpassung der aktuellen 
Aufschaltung (bzw. die Ergänzung einer verkehrsabhängigen Steuerung) erforderlich, um 

eine qualitätsgerechte Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt sicherzustellen (QSV = D). Die 

fahrstreifenbezogenen Kapazitätsreserven liegen bei mindestens ca. 30%. 
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3.16 Barnerstraße / Bahrenfelder Straße (LSA 417) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 16.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
06.11.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.800 (5%) 2.020 (5%) 
+12% 

2.040 (5%) 
+13% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.130 (3%) 2.400 (3%) 
+13% 

2.410 (3%) 
+13% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 16.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 18.4) C* C* 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 21: Verkehrstechnische Bewertung Barnerstraße/Bahrenfetder Straße 

0 H 

/ 

A8b 

' . F0b 

X 

X 

Abbildung 41: Signallageplan Barnerstraße/Bahrenfelder Straße - Bestand (14/417-04-04A30) 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Barnerstraße/Bahrenfelder Straße ist im Analysezustand mit 

der aktuellen Aufschaltung nur dann ausreichend leistungsfähig, wenn in den überbreiten 

Fahrstreifen in den Zufahrten Barnerstraße und Bahrenfelder Straße - Nord geradeaus- 

fahrende und abbiegende Kfz nebeneinander fahren bzw. sich nebeneinander aufstellen. 
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Durch die Nutzung dieser „unechten“ Zweistreifigkeit ist eine Verkehrsabwicklung im Bereich 

der Qualitätsstufe C (früh) bzw. D (spät) möglich. Anderenfalls entstehen erhebliche gegen- 

seitige Behinderungen, so dass der Knotenpunkt zumindest in den Hauptverkehrszeiten ins- 

gesamt überlastet ist. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung 

bzw. durch eine verkehrsabhängige Steuerung und Nutzung der „unechten“ Zweistreifigkeit 

insgesamt eine noch ausreichende Verkehrsqualität am Knotenpunkt gewährleistet werden 

(QSV = D). Allerdings sind vor allem in der Hauptverkehrszeit spät sehr hohe fahrstreifenbe- 

zogene Auslastungen bis etwa 90% zu erwarten; schon geringe Aufkommensschwankungen 

können einen zeitweise instabilen Verkehrszustand erzeugen. 
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3.17 Barnerstraße / Friedensallee (LSA 617) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 17.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
Stichprobe 
26.06.2018 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.050 (ca. 5%) 1.250 (5%) 
+19% 

1.260 (5%) 
+20% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 750 (ca. 5%) 980 (5%) 
+31 % 

980 (5%) 
+31 % 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 17.3) B B B B B 

Tabelb 22: Verkehrstechnische Bewertung Barnersfraße/Friedensalbe 
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Abbildung 42: Signalbgeplan Barnerstraße/Friedensaibe - Bestand {17/617-04-06/00) 

> Bestand 

Am signalisierten Knotenpunkt Barnerstraße/Friedensallee ist bei den Analysebelastunqen 

und der vorhandenen Festzeitsteuerung eine gute Verkehrsqualität zu verzeichnen 

(QSV = B). Selbst in den Hauptverkehrszeiten liegt die höchste Auslastung fahrstreifenbe- 

zogen z.T. deutlich unter 50%. Auch bei deutlich höheren Belastungen - im Abgleich mit den 

Zählergebnissen am benachbarten Knoten Barnerstraße/Bahrenfelder Straße im Jahr 2012 
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wäre ein doppelt so hohes Verkehrsaufkommen abzuwickeln - ist noch eine ausreichende 

Leistungsfähigkeit zu en/varten. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am Knotenpunkt weiterhin eine qualitätsgerechte 

Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe B bzw. C zu erwarten. In allen Phasen stehen 

noch deutliche Kapazitätsreserven zur Verfügung. 
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3.18 Friedensallee / Hohenzollernring (LSA 1004) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 18.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
Stichprobe 
03.07.2018 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.230 (ca. 5%) 1.450 (5%) 
+18% 

1.460 (5%) 
+19% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 1.380 (ca. 3%) 1.660 (3%) 
+20% 

1.660 (3%) 
+20% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 18.3) 

Tabelb 23: Verkehrstechnische Bewertung Friedensallee/Hohenzolbrnring 

Q 0 

Abbildung 43: Signalbgeplan Friedensallee/Hohenzollernring - Bestand (17/617-04-06/00) 

> Bestand 

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Friedensallee/Hohenzollernring ist im 

Analysezustand mit der vorhandenen Festzeitsteuerung von einer mindestens ausreichen- 

den Verkehrsqualität gekennzeichnet (QSV = D). Fahrstreifenbezogen liegen die höchsten 

Auslastungen in den Hauptverkehrszeiten bei knapp über 65% morgens und rd. 75% nach- 

mittags. Somit sind genügend Kapazitätsreserven vorhanden, um den Knotenpunktverkehr 
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auch bei den üblichen tageszeitlichen und stündlichen Aufkommensschwankungen qualitäts- 

gerecht abwickeln zu können. 

Trotz der prognostizierten Verkehrszunahmen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am 

Knotenpunkt eine qualitativ gute bis ausreichende Verkehrsabwicklung zu erwarten. In den 

Hauptverkehrszeiten werden insgesamt Verkehrsqualitäten im Wertebereich der Stufe C 

(morgens) bzw. D (nachmittags) ermittelt. Die fahrstreifenbezogenen Kapazitätsreserven 

liegen bei mindestens ca. 20%. 
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3.19 Von-Sauer-Straße / Friedensallee (LSA 1212) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 19.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
21.02.2018 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.170 (3%) 3.570 (3%) 
+13% 

3.650 (3%) 
+15% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.140 (1%) 3.650 (1%) 
+16% 

3.680 (1%) 
+18% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 19.3) B 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 19.4) C* C* 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabetb 24: Verkehrstechnische Bewertung Von-Sauer-Straße/Friedensatlee 

Osdarfer Weg \ \ 
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Abbildung 44: Signallageplan Von-Sauer-Straße/Frledensallee - Bestand (13/1212-04-02/00) 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Von-Sauer-Straße/Friedensallee ist im Bestand bei den 

Analysebelastungen ausreichend leistungsfähig. Nach HBS-Maßstäben ist der Verkehrsab- 

lauf in den maßgebenden Spitzenstunden mit der Qualitätsstufe B (früh) bzw. D (spät) zu 

bewerten. Bei den verfügbaren Kapazitätsreserven von fahrstreifenbezogen mindestens 
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rund 40% morgens bzw. 15% nachmittags können auch die üblichen täglichen bzw. stündli- 

chen Verkehrsschwankungen qualitätsgerecht abgewickelt werden. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist zumindest eine Anpassung der aktuellen Aufschal- 

tung in der Hauptverkehrszeit nachmittags erforderlich, um jederzeit eine qualitätsgerechte 

Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt gewährleistenzu können (QSV = C). Die Nachrüstung 

einer verkehrsabhängigen Steuerung ist zu empfehlen. Fahrstreifenbezogen liegen die 

höchsten Auslastungen bei ca. 80%; zum Auffangen von normalen Aufkommensschwankun- 

gen sind noch genügend Kapazitätsreserven vorhanden. 
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3.20 Bornkampsweg / Holstenkamp (LSA 1148) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 20.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
18.04.2013 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.090 (8%) 3.430 (8%) 
+11 % 

4.570 (6%) 
+48% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.140 (5%) 3.550 (5%) 
+13% 

5.050 (4%) 
+61 % 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 20.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 20.4) 

Ausbaumaßnahmen (Anhang 20.6) 

Planung Verlängerter Holstenkamp (Anhang 20.8) 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 25: Verkehrstechnische Bewertung Bornkampsweg/Holstenkamp 

hoi 

I s I o o 

-V ^ / 

\ 

Golste 

Abbildung 45: Signallageplan Bornkampsweg/Holstenkamp - Bestand (03/1148-04-04/01) 
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> Bestand 

Die aktuelle Aufschaltung am signalisierten Knotenpunkt Bornkampsweg/Holstenkamp ist 

bei den Analysebelastungen in den Hauptverkehrszeiten nicht leistungsfähig. In beiden 

maßgebenden Spitzenstunden früh und spät ist der Verkehrsablauf mit der Qualitätsstufe F 

zu beschreiben. 

Bei einer Optimierung der Signalisierung bzw. durch eine verkehrsabhängige Steuerung 

kann eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung erreicht werden (QSV = D). Gleichzeitig 

könnte an allen Furten durch eine entsprechende Freigabezeitverlängerung eine nach dem 

Hamburger Maßstab ausreichende Verkehrsqualität auch für Fußgänger gewährleistet wer- 

den. Bei fahrstreifenbezogen höchsten Auslastungen von knapp unter 90% sind allerdings 

nur noch geringe Kapazitätsreserven vorhanden, um auch Belastungsschwankungen quali- 

tätsgerecht abzuwickeln. 

> Ausbaumaßnahmen 

In Entwicklungsstufe 1 ist ein Ausbau des Knotenpunktes erforderlich, um die erhöhten 

Verkehrsbelastungen qualitätsgerecht abwickeln zu können. Als Mindestausbauanforderung 

ist ein zusätzlicher Geradeausfahrstreifen in der nördlichen Knotenzufahrt Schnackenburg- 

allee mit einer Länge von ca. 70 m vorzusehen (siehe Abbildung 46). 

Nach den überschlägigen Leistungsfähigkeitsnachweisen ist mindestens die Qualitätsstufe 

D zu erwarten. Fahrstreifenbezogen betragen die höchsten Auslastungen ca. 85%, so dass 

der Knotenausbau auch bei normalen Belastungsschwankungen ausreichend leistungs- 

fähig erscheint. 
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Abbildung 46: Prtnztpsktzze Bornkampsweg/Holstenkamp - Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 1 
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> Planung (verlängerter Holstenkamp) 

In Entwicklungsstufe 2 können die prognostizierten Verkehrszunahmen nur durch einen 

umfangreichen Ausbau des Knotenpunktes qualitätsgerecht abgewickelt werden (QSV = D). 

Der mindestens erforderliche Ausbau ist in Abbildung 47 dargestellt. Der Rechtsabbieger 

aus dem Holstenkamp-Ost ist an einer Dreiecksinsel vorbeizuführen; in der östlichen und 

südlichen Zufahrt sollten die Linksabbieger links von der Mittelinsel geführt werden; die 

Linksabbieger werden signaltechnisch gesichert geschaltet. Aus den verkehrstechnischen 

Berechnungen sind folgende Fahrstreifenlängen abzuleiten: 

■ Schnackenburgallee 
GA/RA = 112 m 
GA = Hauptfahrstreifen 
LA = Hauptfahrstreifen 
LA = 150 m 

■ Holstenkamp - Ost 
RA = 148 m 
GA = Hauptfahrstreifen 
GA = Hauptfahrstreifen 
LA = 58 m 
LA = 58 m 

■ Bornkampsweg 
RA = 93 m 
GA = Hauptfahrstreifen 
GA = Hauptfahrstreifen 
LA = 31 m 

■ Holstenkamp-West 
GA/RA = Hauptfahrstreifen 
GA = Hauptfahrstreifen 
LA = 40 m 
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Abbildung 47: Prinzipskizze Bornkampsweg/Holstenkamp - Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 2 

Die Realisierbarkeit dieses Knotenpunktausbaus ist aufgrund der vorhandenen Grund- 

stücksgrenzen und Bebauung allerdings im höchsten Maße fraglich. 
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3.21 Holstenkamp / Große Bahnstraße (LSA 1043) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 21.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
22.06.2017 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 2.570 (7%) 2.660 (7%) 
+4 % 

3.130 (7%) 
+22% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.410 (3%) 3.530 (3%) 
+4% 

4.090 (3%) 
+20% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 21.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 21.4) C* 

Ausbaumaßnahmen (Anhang 21.6} 

*... ohne Leisfungsfähigkeitsnachweis 
Tabelle 26: Verkehrstechnische Bewertung Holstenkamp/Große Bahnstraße 

® ... 

tAlbt 

*k3b 

Abbildung 48: Signallageplan Holstenkamp/Große Bahnstraße - Bestand (06/1043-04-02/02) 

> Bestand 

Bei den Analysebelastungen ist die aktuelle Signalisierung am Knotenpunkt Holsten- 

kamp/Große Bahnstraße zumindest in der maßgebenden Spitzenstunde spät als nicht leis- 

tungsfähig einzuschätzen. Der Verkehrsablauf ist durch die Qualitätsstufe E gekennzeichnet. 

Ausschlaggebend hierfür ist der starke Linksabbiegeverkehr in die Große Bahnstraße 
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(Nord), für den kein separater Fahrstreifen bzw. Aufstellbereich im inneren Knotenbereich 

zur Verfügung steht. Dagegen kann die Verkehrsabwicklung in der übrigen Tageszeit als 

relativ problemlos beschrieben werden. 

Auch durch eine Optimierung der Signalisierung (bzw. durch eine verkehrsabhängige Steu- 

erung) ist keine wesentliche Verbesserung des Verkehrsablaufes in der Hauptverkehrszeit 

nachmittags zu erwarten. Die einzelnen Phasen sind relativ hoch ausgelastet, so dass nur 

noch begrenzte Kapazitätsreserven zur Verfügung stehen. 

> Ausbaumaßnahmen 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist - neben der Verkehrszunahme im Holstenkamp - 

auch ein erhöhtes Quell- und Zielverkehrsaufkommen in der Großen Bahnstraße (Süd) durch 

die Verlegung des Fernbahnhofes HH-Altona nach Diebsteich zu erwarten. Zur qualitäts- 

gerechten Abwicklung der prognostizierten Verkehrsnachfrage ist der Knotenpunkt auszu- 

bauen. Prinzipiell sind als Mindestausbauanforderung zusätzliche Linksabbiegestreifen im 

Holstenkamp vorzusehen (siehe Abbildung 49). Die erforderliche Länge kann in beiden Sze- 

narien mit rund 20 m in der östlichen Zufahrt und ca. 65 m in der westlichen Zufahrt angege- 

ben werden. 

Überschlägige Leistungsfähigkeitsnachweise zeigen, dass die Linksabbieger separat ge- 

schaltet werden müssen. Dadurch kann in beiden Entwicklungsstufen mindestens die Qua- 

litätsstufe D gewährleistet werden. Die höchsten fahrstreifenbezogenen Auslastungen betra- 

gen ca. 70% in Entwicklungsstufe 1 bzw. 85% in Stufe 2, so dass noch Kapazitätsreserven 

zum Auffangen von Aufkommensschwankungen vorhanden sind. 

(Kfz) 

’ i -ig 

Abbildung 49: Prtnztpsktzze Holstenkamp/Große Bahnstraße - Ausbaumaßnahmen 
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3.22 Eimsbütteler Marktplatz (LSA 1601 und 475) 

n 

X 

Abbildung 50: Signallageplan Teilknoten Kiebr Straße/Holstenkamp - Bestand (15/1601-04-06/03) 
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Abbildung 51: Signallageplan Teilknoten Kieler Str./Eimsbütteler Marktplatz - Bestand (15/475-04-13/02) 
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Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 22.1) 
und Entwicklung zur Analyse 

Analyse 
07.09.2010 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 5.060 (7%) 5.750 (7%) 
+14 % 

.160 (7%) 
+22% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 5.520 (4%) 6.520 (4%) 
+18% 

6.980 (4%) 
+26%, 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 22.3/6) 

Optimierung der Aufschaltung (Anhang 22.4) 

*... ohne Leistungsfähigkeitsnachweis 

Tabelle 27: Verkehrstechnische Bewertung Gesamtknoten Elmsbütteler Marktplatz 

> Bestand 

Der Gesamtknoten Kieler Straße/Eimsbütteler Marktplatz ist im Analvsezustand bei den 

aktuellen Verkehrsbelastungen als ausreichend leistungsfähig einzuschätzen. 

Am signalisierten Teilknotenpunkt Kieler Straße/Holstenkamp kann der Verkehrsablauf in 

den absoluten Spitzenstunden morgens und nachmittags unter normalen Bedingungen ins- 

gesamt mit der Qualitätsstufe D beschrieben werden. Fahrstreifenbezogen liegen die höchs- 

ten Auslastungen bei ca. 85%, so dass auch die üblichen täglichen bzw. stündlichen Belas- 

tungsschwankungen i.d.R. noch qualitätsgerecht abgewickelt werden können. 

Am signalisierten Teilknotenpunkt Kieler Straße/Eimsbütteler Marktplatz ist jederzeit eine 

gute Verkehrsqualität (QSV = B) zu gewährleisten. Die Kapazitätsreserven betragen fahr- 

streifenbezogen mindestens 40%. 

Auch bei den prognostizierten Belastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Ge- 

samtknoten ausreichend leistungsfähig. In den Hauptverkehrszeiten kann an beiden Teilkno- 

ten mindestens eine Verkehrsqualität im Wertebereich der Stufe D en/vartet werden. Aller- 

dings ist hierfür am Teilknotenpunkt Kieler Straße/Holstenkamp eine Optimierung der aktu- 

ellen Aufschaltung (Anpassung der Freigabezeiten) erforderlich. Die höchsten Auslastungen 

liegen fahrstreifenbezogen bei 80 bis 90%, so dass Kapazitätsreserven nur im gewissen 

Umfang zur Verfügung stehen. 
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3.23 Kieler Straße / Waidmannstraße (LSA 1332) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 23.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
02.03.2010 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.890 (8%) 2.150 (8%) 
+14 % 

2.330 (8%) 
+23% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.170 (5%) 2.620 (5%) 
+21 % 

2.780 (5%) 
+28% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 23.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 23.4) 

Tabelle 28: Verkehrstechnische Bewertung Kieler StraßeAA/aldmannstraße 

r'WTMMI fi »H«1> csdciiaa 
iDCJOB n dää< 

f s 

% 
nib 

n 

Abbildung 52: Signallageplan Kieler StraßeAA/aidmannstraße - Bestand (17/1332-04-05/00) 

> Bestand 

Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Kieler 

Straße/Waidmannstraße zeigt, dass die derzeitige Aufschaltung im Bestand nicht durch- 

gängig leistungsfähig ist. Bei den Belastungen in der Hauptverkehrszeit nachmittags wird nur 

die Qualitätsstufe E erreicht. In der übrigen Zeit ist der Verkehrsablauf mindestens mit einer 

ausreichenden Verkehrsqualität zu beschreiben. 
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Durch eine Optimierung der Signalisierung oder auch nur durch eine zweistreifige Nutzung 

der überbreiten Zufahrt Waidmannstraße kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrs- 

abwicklung erreicht werden (QSV = C). Die höchsten Auslastungen würden dann fahrstrei- 

fenbezogen bei etwa 65% liegen. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Optimierung der aktuellen Signalisierung 

erforderlich, um jederzeit eine mindestens ausreichende Verkehrsqualität gewährleisten zu 

können. Fahrstreifenbezogen sind Auslastungen von höchstens 70 bis 80% zu erwarten. 

Grundsätzlich könnte die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes durch einen echten zwei- 

streifigen Ausbau der Zufahrt Waidmannstraße weiter erhöht werden. 
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3.24 Kieler Straße / Augustenburger Straße (LSA 621) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 24.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 2.330 (9%) 2.900 (9%) 
+24 % 

3.130 (9%) 
+34 % 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.730 (4%) 3.630 (4%) 
+33% 

3.810 (4%) 
+40%, 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 24.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 24.4) 

Tabelle 29: Verkehrstechnische Bewertung Kieler Straße/Augustenburger Straße 

a oFlZb f 
''ugusfenburger SfraOe 

Abbildung 53: Signallageplan Kieler Straße/Augustenburger Straße - Bestand (02/621-04-02/01) 

> Bestand 

Am signalisierten Knotenpunkt Kieler Straße/Augustenburger Straße können die aktuellen 

Analysebelastungen im Bestand nicht durchgängig qualitätsgerecht abgewickelt werden. 

Zumindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags führt die Aufschaltung zu einer Verkehrs- 

abwicklung, die mit der Qualitätsstufe E zu beschreiben ist. In der übrigen Zeit liegt i.d.R. 

eine mindestens ausreichende Verkehrsqualität vor. 
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Durch eine Optimierung der Signalisierung und/oder ggf. eine Anpassung der verkehrsab- 

hängigen Steuerung ist eine deutliche Verbesserung des Verkehrsablaufes möglich 

(QSV = C oder besser). Dabei würden die fahrstreifenbezogen höchsten Auslastungen in 

den Spitzenstunden morgens bei etwa 65% bzw. nachmittags bei knapp 80% liegen. 

Bei den prognostizierten Verkehrszunahmen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann 

durch eine Optimierung der aktuellen Signalisierung und ggf. der verkehrsabhängigen Steu- 

erung jederzeit eine qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe 

C (früh) bzw. D (spät) gewährleistet werden. Allerdings sind fahrstreifenbezogene Auslas- 

tungen von knapp 90% - insbesondere in den Spitzenzeiten nachmittags - zu verzeichnen, 

so dass nur noch relativ geringe Kapazitätsreserven zur Verfügung stehen. 
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3.25 Alsenstraße / Augustenburger Straße (LSA 942) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 25.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
23.08.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 2.280 (4%) 2.510 (4%) 
+10% 

2.480 (4%) 
+9% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 2.460 (2%) 2.770 (2%) 
+13% 

2.710 (2%) 
+10% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (= Umbau Metrobus M20/25) (Anhang 25.3) B 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 25.4) 

Tabelle 30: Verkehrstechnische Bewertung Alsenstraße/Augustenburger Straße 
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Abbildung 54: Signallageplan Alsenstraße/Augustenburger Straße - Bestand (17/942-04-04/00) 

> Bestand (Busbeschleunigungsprogramm) 

Der signalisierte Knotenpunkt Alsenstraße/Augustenburger Straße wird derzeit im Rahmen 

des Busbeschleunigungsprogramms für die Metrobuslinien M20 und M25 umgeplant. Die 

Fertigstellung des Umbaus ist bis Ende April 2019 vorgesehen. 
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Der Umbau des Knotenpunktes ist bei den Analysebelastungen als durchgängig leistungs- 

fähig einzuschätzen. In den maßgebenden Spitzenstunden wird der Kfz-Verkehr mit der 

Qualitätsstufe B (früh) bzw. C (spät) abgewickelt. Die höchsten Auslastungen liegen fahr- 

streifenbezogen z.T. deutlich unter 70%, so dass auch noch ausreichende Kapazitätsreser- 

ven zum Auffangen von Belastungsschwankungen vorhanden sind. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann durch eine Optimierung der aktuellen bzw. ge- 

planten Signalisierung bzw. durch die verkehrsabhängige Steuerung eine jederzeit gute bis 

zufriedenstellende Verkehrsqualität gewährleisten werden. Fahrstreifenbezogen sind Aus- 

lastungen von maximal knapp über 80% zu erwarten. 
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3.26 Fruchtallee / Doormannsweg (LSA 813) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 26.1) 
und Entwtklung zur Analyse 

Analyse 
29.03.2012 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 6.510 (4%) 7.080 (4%) 
+9% 

7.320 (4%) 
+12% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 6.840 (2%) 7.650 (2%) 
+12% 

7.790 (2%) 
+14 % 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 26.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 28.4) 

*... ohne Leistungsfähigkeitsnachweis 

Tabelle 31: Verkehrstechnische Bewertung Fruchtallee/Doormannsweg 

Abbildung 55: Signallageplan Fruchtallee/Doormannsweg - Bestand (16/813-04-03/03) 

12.04.2019 81 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona sm 

> Bestand 

Der signalisierte Knotenpunkt Fruchtallee/Doormannsweg ist im Bestand bei den Analvse- 

belastungen in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags nach HBS-Maßstäben 

nahezu ausgelastet. Die Verkehrsabwicklung ist mit der Qualitätsstufe E zu beschreiben; die 

Behinderungen sind beträchtlich. Schon geringe Aufkommensschwankungen können zu 

einem instabilen Verkehrszustand mit sehr hohen Wartezeiten und erheblichen Staubildun- 

gen führen. 

Eine wirksame Optimierung der Aufschaltung (Festzeit und verkehrsabhängige Steuerung) 

ist nicht möglich, da alle Phasen sehr hoch ausgelastet sind. Ohnehin ist die Verkehrsqualität 

der Fußgänger nach dem Hamburger Qualitätsmaßstab z.T. als ungenügend zu bezeichnen. 

Eine entsprechende Anpassung mit ausreichend langen Grünzeiten an den Furten und voll- 

ständiger progressiver Signalisierung würde aber die Freigabezeiten für den Kfz-Verkehr auf 

der Fruchtallee deutlich einschränken. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt in den Hauptverkehrszeiten über- 

lastet und insgesamt als nicht leistungsfähig einzuschätzen. Aufgrund der sehr hohen Aus- 

lastung bzw. Überlastung der einzelnen Phasen sind auch keine Optimierungsmöglichkeiten 

an der Aufschaltung gegeben. 

Unter Berücksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zusätzliche Ausbaumaßnahmen 
am Knotenpunkt unrealistisch. 

> Planung (Busbeschleunigungsprogramm) 

Die Ausbauplanung am Knotenpunkt zur Busbeschleunigung M20/25 [19] (siehe Abbildung 

56) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte nicht mehr in die Bewertung einflie- 

ßen. Im Unterschied zum Bestand sind neben der Busbeschleunigung im Doormannsweg 

4-Strich-Furten am östlichen und nördlichen Knotenpunktarm geplant. Eine Verbesserung 

der aktuellen Leistungsfähigkeit und Verkehrsabwicklung wird sich allein durch die Baumaß- 

nahme nicht einstellen; vielmehr ist durch die vielen Buseingriffe mit einer spürbaren Zu- 

nahme der Verkehrsbehinderungen auf der Fruchtallee (erhöhte Wartezeiten) zu rechnen. 
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Abbildung 56: Verkehrstechnischer Lageplan Fruchtallee/Doormannsweg - Umbauplanung [18] 
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3.27 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp (LSA 203) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 27.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
08.04.2015 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 3.580 (6%) 3.870 (6%) 
+8% 

4.010 (6%) 
+12% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 3.790 (3%) 4.230 (3%) 
+12% 

4.340 (3%) 
+15% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 27.3) 

Optimierung der Aufechaltung (Anhang 27.4) C* 

Tabelle 32: Verkehrstechnische Bewertung Schäferkampsallee/Klelner Schäferkamp 
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Abbildung 57: Signallageplan Schäferkampsallee/Kleiner Schäferkamp - Bestand (16/813-04-03/03) 

> Bestand 

Die Analyse des aktuellen Verkehrsablaufes zeigt, dass der signalisierte Knotenpunkt 

Schäferkampsallee/Kleiner Schäferkamp im Bestand ausreichend leistungsfähig ist. In den 

Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags wird der Verkehr insgesamt mit der Quali- 

tätsstufe D abgewickelt. Bei fahrstreifenbezogenen Auslastungen bis maximal rund 70% sind 
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auch noch ausreichende Kapazitätsreserven vorhanden, um die üblichen täglichen bzw. 

stündlichen Verkehrsschwankungen qualitätsgerecht auffangen zu können. 

In der Entwicklungsstufe 1 ist der Knotenpunkt mit seiner aktuellen Aufschaltung noch als 

leistungsfähig einzuschätzen. Bei normalen Verkehrsverhältnissen kann jederzeit eine 

qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung gewährleistet werden (QSV = D). Fahrstreifen- 

bezogen werden Auslastungen bis maximal ca. 80% berechnet. 

In Entwicklungsstufe 2 ist zumindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags eine gering- 

fügige Optimierung der vorhandenen Signalisierung erforderlich, um eine insgesamt ausrei- 

chende Verkehrsqualität im Wertebereich QSV = D sicherstellen zu können. Ggf. wird aber 

auch schon durch den Einsatz der verkehrsabhängigen Steuerung eine leistungsfähige Ver- 

kehrsabwicklung gewährleistet. Die Auslastungen liegen fahrstreifenbezogen bei höchstens 

knapp 80%. 
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3.28 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee (LSA 219) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 28.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
07.07.2015 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.370 (6%) 1.390 (6%) 
+1 % 

1.390 (6%) 
+1 % 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 1.560 (3%) 1.580 (3%) 
+1 % 

1.590 (3%) 
+2% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (= Umbau Veloroute 2) (Anhang 28.3) B B B B B B 

Tabelle 33: Verkehrstechnische Bewertung Kleiner SchäferkampAA/eldenallee 
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Abbildung 58: Signallagepfan Kleiner SchäferkampAA/eidenallee - Bestand (18/219-04-06AD0) 

> Bestand (Programm zur Förderung des Radverkehrs) 

Der signalisierte Knotenpunkt Schäferkampsallee/Kleiner Schäferkamp wird derzeit im 

Rahmen des Programms zur Förderung des Radverkehrs, Veloroute 2 umgeplant (siehe 

Abbildung 58). Die Umsetzung ist bis Ende März 2019 vorgesehen. 
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Bei den Analysebelastungen ist eine Verkehrsabwicklung in den Hauptverkehrszeiten im 

Wertebereich der Qualitätsstufe B zu erwarten. Bei fahrstreifenbezogenen Auslastungen bis 

maximal rund 65% sind ausreichende Kapazitätsreserven vorhanden, um auch Aufkom- 

mensschwankungen qualitätsgerecht bewältigen zu können. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am Knotenpunkt ebenfalls eine durchweg gute Ver- 

kehrsqualität zu erwarten (QSV = B). Fahrstreifenbezogen liegen die höchsten Auslastungen 

bei maximal knapp 70%. 
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3.29 Max-Brauer-Allee / Schulterblatt (LSA 221) 

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 29.1) 
und EntNicklung zur Analyse 

Analyse 
Stichprobe 
03.07.2018 

Entw.stufe 1 Entw.stufe 2 

Spitzenstunde früh (SV-AnteiD in [Kfz/h] 1.760 (ca. 5%) 1.790 (5%) 
+2% 

1.800 (5%) 
+2% 

Spitzenstunde spät (SV-Anteil) in [Kfz/h] 1.820 (ca. 3%) 1.880 (3%) 
+3% 

1.880 (3%) 
+3% 

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualität in den 
Spitzenstunden 

Analyse 
früh spät 

Entw.stufe 1 
früh spät 

Entw.stufe 2 
früh spät 

Bestand (Anhang 29.3) 

Tabelle 34: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Schulterblaft 
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Abbildung 59: Signallageplan Max-Brauer-Allee/Schulterblatt - Bestand (16/221-04-04/00) 

> Bestand 

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Max-Brauer-Allee/Schulterblatt ist im 

Analysezustand mit der vorhandenen Festzeitsteuerung von einer mindestens ausreichen- 

den Verkehrsqualität gekennzeichnet (QSV = D). Fahrstreifenbezogen liegen die höchsten 

Auslastungen in den Hauptverkehrszeiten bei 75% morgens und knapp 85% nachmittags, 

12.04.2019 88 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona sm 

so dass auch die üblichen tageszeitlichen und stündlichen Aufkommensschwankungen 

qualitätsgerecht abgewickelt werden können. 

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist weiterhin eine qualitativ gute bis ausreichende Ver- 

kehrsabwicklung zu erwarten. In den Hauptverkehrszeiten werden insgesamt Verkehrs- 

qualitäten im Wertebereich der Stufe C (morgens) bzw. D (nachmittags) ermittelt. Die fahr- 

streifenbezogenen Kapazitätsreserven liegen bei mindestens ca. 15%. 
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3.30 Weitere Knotenpunkte 

In Tabelle 35 sind diejenigen Knotenpunkte im Untersuchungsraum aufgelistet, für die in den 

vorherigen Verkehrsuntersuchungen zur „Neuen Mitte Altona“ [2] und zum Entwicklungsvor- 

haben Bahrenfeld-Nord [4] mindestens eine Verkehrsqualität im Bereich der Stufe D mitz.T. 

noch deutlichen Kapazitätsreserven ermittelt wurde. 

Aus dem quantitativen Vergleich der maßgebenden werktäglichen Prognosebelastungen 
kann für alle Knotenpunkte auch in der Entwicklungsstufe 2 eine ausreichende Leistungs- 

fähigkeit abgeleitet werden. 

Die Abweichungen der Prognosebelastungen resultieren in erster Linie aus 

- den aktuellen, in der Regel geringeren Analysebelastungen im Vergleich zu den 

Grundlagen in den alten Untersuchungen, 

- den Verkehrsverlagerungen im Zusammenhang mit einem verlängerten Holsten- 

kamp (diese Netzergänzung wird im Prognoseszenario S0-P1 in [2] nicht berücksich- 

tigt). 

- den Auswirkungen der Maßnahmen aus der Luftreinhalteplanung [6] und 

- dem unterschiedlichen Detailierungsgrad der ven/vendeten Verkehrsnetz- bzw. Um- 

legungsmodelle. 

Knotenpunkt 
[Quelle] 

Vorherige Verkehrsuntersuchung 

Prognose 
[Kfz/d] 

QSV Kapazitäts- 
reserve 

Prognose 
ES 2 

[Kfz/d] 

Vergleich der 
Prognosen 
[ES 2/„alf] 

Luruper Hauptstraße/ 
Stadionstraße [4] 

35.000 30% 37.700 +5% 

Schnackenburgallee/ 
A7-AS Volkspark - Ostrampe [2] 

52.100 25% 49.300 -5% 

Bornkampsweg/ 
Leunastraße/Boschstraße [2] 

28.500 10% 26.700 -6% 

Stresemannstraße/ 
Ruhrstraße [2] 

48.800 20% 45.200 -7% 

Stresemannstraße/ 
Schützenstraße [2] 

45.700 20% 39.300 -14% 

Bahrenfelder Steindamm/ 
Schützenstraße [2] 

19.900 30% 17.200 -13% 

Barnerstraße/ 
Lessingtunnel [2] 

29.600 15% 24.600 -17% 

Julius-Leber-Straße/ 
Goetheallee [2] 

27.500 10% 20.700 -24% 

Max-Brauer-Allee/ 
Paul-Nevermann-Platz [2] 

28.300 25% 26.400 -6% 

Tabelle 35: Weitere Knotenpunkte - Kapazitätsreserven und Entwicklung der Verkehrsprognose 
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4 Maßnahmen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung 

4.1 Einzelmaßnahmen an den Knotenpunkten 

4.1.1 Bestandssituation 

-/ 

Abbildung 60: Bestandssttuation - Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte 

Die Bewertung der Verkehrsabwicklung in der Analyse zeigt (siehe Abbildung 60), dass bei 

normalen Verkehrsverhältnissen im Untersuchungsraum überwiegend eine mindestens aus- 

reichende Verkehrsqualität (QSV = D, „grün“ markiert) gewährleistet wird. Unter Umständen 

sind die aktuellen LSA-Aufschaltungen (Festzeit und ggf. verkehrsabhängige Steuerung) zu 

optimieren und/oder eine vorhandene teilverkehrsabhängige Steuerung den verkehrlichen 

Anforderungen entsprechend zu ergänzen. 

Die kritischen Knotenpunkte („orange“ dargestellt) mit zeitweiligen Behinderungen im 

Wertebereich der Qualitätsstufe E - u.a. in Form von spürbar längeren Wartezeiten und 

Rückstaus, in der Regel mit Reststau bei Grünende - und ggf. notwendige Maßnahmen zur 

Verbesserung der Verkehrsabwicklung (vgl. dazu Kapitel 3) sind in Tabelle 36 aufgelistet. 

Knotenpunkt QSV Maßnahmen 

Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Straße Ausbau oder LSA-Optimierung nicht möglich 

Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsw/eg Ausbau oder LSA-Optimierung nicht möglich 

Holstenstraße/Max-Brauer-Allee Ausbau oder LSA-Optimierung nicht möglich 

Holstenkamp/Große Bahnstraße Ausbau Im Holstenkamp erforderlich 
(zusätzithe Linksabbiegestreifen) 

Fruchtallee/Doormannsweg Ausbau oder LSA-Optimierung nicht möglich 

Tabelb 36: Bestandssituatbn - Kritische Knotenpunkte 
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4.1.2 Entwicklungsstufei 

r 

Vt 

Abbildung 61: Entwicklungsstufe 1 - Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte 

In der Entwicklungsstufe 1 werden z.T. deutliche Verkehrszunahmen an den Knotenpunkten 

prognostiziert. Die Bewertungsergebnisse zeigt Abbildung 61. 

An der überwiegenden Anzahl an Knotenpunkten kann dennoch im Normalfall - ggf. unter- 

stützt durch verkehrstechnische Maßnahmen (LSA-Optimierung und/oder Ergänzung der 

verkehrsabhängigen Steuerung) - eine ausreichende Verkehrsqualität gewährleistet werden 

(in grün eingefärbt). Hier ist eine regelmäßige Überprüfung der Verkehrsabwicklung und ggf. 

Anpassung der aktuellen Aufschaltung an die tatsächlichen Verkehrsverhältnisse zu emp- 

fehlen. Dies gilt sinngemäß auch für diejenigen Knotenpunkte, für die in früheren Verkehrs- 

untersuchungen ausreichende Kapazitätsreserven festgestellt wurden („dunkelgrün“ ge- 

kennzeichnet). 

Im Vergleich zur Ist-Situation sind neben den schon bekannten problematischen Knoten- 

punkten vor allem zunehmende Behinderungen an einigen Hauptverkehrsknotenpunkten im 

näheren Umfeld der Mitte Altona und des Holsten-Quartiers zu verzeichnen. 

Zeitweise kritische Verkehrszuständen (QSV = E) sind an den „orange“ dargestellten Kno- 

tenpunkte zu erwarten. Die erforderlichen Ausbaumaßnahmen an den beiden Knotenpunkte 

Stresemannstraße/Kaltenkircher Platz und Stresemannstraße/Kieler Straße in Verbindung 

mit einem Brückenneubau sind voraussichtlich nur langfristig realisierbar. 

Mit einer mehr oder weniger starken Überlastung mit länger anhaltenden Behinderungen 

(QSV = F mit sehr hohen Wartezeiten und ständig zunehmenden Rückstaus) zumindest in 

den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags ist an den sechs „rot“ gekennzeichneten 

Knotenpunkten im Untersuchungsraum zu rechnen. LSA-Optimierungen und/oder notwen- 

dige Ausbaumaßnahmen sind aufgrund der aktuellen Bebauung allerdings voraussichtlich 

nicht möglich bzw. eher unrealistisch. Somit können hier prinzipiell nur verkehrslenkende 
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und/oder verkehrspolitische Maßnahmen (siehe Kapitel 4.4) die erforderliche Reduzierung 

des Gesamtaufkommens an den Knotenpunkten bewirken. 

Für die Entwicklungsstufe 1 sind die kritischen und überlasteten Knotenpunkte sowie die 

jeweils erforderlichen Maßnahmen zusammenfassend in Tabelle 37 ausgewiesen. 

Knotenpunkt QSV Maßnahmen 

Streseman nstraße/Kalten ki rcher Platz umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau Harkortstraße erforderlich 

Stresemannstraße/Kieler Straße umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau Holstenstraße erforderlich 

Julius-Leber-Straße/Harkortstraße Verzicht auf Linksabbiegemöglichkeitaus dem 
Lessingtunnel erforderlich 

Born kam psweg/Hol sten kam p Ausbau in der Schnackenburgallee erforderlich 
(zusätzither Geradeausfahrstreifen) 

Holstenkamp/Große Bahnstraße Ausbau im Holstenkamp erforderlich 
(zusätzithe Linksabbiegestreifen) 

Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Straße Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsv\/eg Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Stresemannstraße/Max-Brauer-Allee Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau erforderlich 

Holstenstraße/Holstenplatz Ausbau oder LSA-Optimierung 
vsl. nicht möglich 

Holstenstraße/Max-Brauer-Allee Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Fruchtallee/Doormannsweg Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Tabelle 37: Entwicklungsstufe 1 - Kritische und überlastete Knotenpunkte 
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4.1.3 Entwicklungsstufe 2 

r - 

Abbildung 62: Entwicklungsstufe 2 - Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte 

In der Entwicklungsstufe 2 sind im Vergleich zur Stufe 1 nochmals z.T. erhebliche Verkehrs- 

zunahmen an den Knotenpunkten zu erwarten. Die Verlängerung des Holstenkamp mit 

einem Lückenschluss zwischen Bornkampsweg und Luruper Chaussee wird zwar gewisse 

Verkehrsverlagerungen von der Stresemannstraße auf den Straßenzug Holsten kamp/Fruch- 

tallee bewirken, andererseits sind im Untersuchungsraum aber auch zusätzliche Verkehrs- 

mengen abzuwickeln, die vor allem die Stresemannstraße belasten. 

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Knotenpunktbewertungen zeigt Abbildung 62. 

Im Rahmen der Verlängerung des Holstenkamp sind die äußeren Verknüpfungspunkte mit 

dem vorhandenen Straßennetz an der Luruper Chaussee/Ebertplatz und am Bornkampsweg 

leistungsgerecht auszubauen. Für die Anbindung am Ebertplatz liegen schon Vorentwürfe 

vor; die Realisierbarkeit des erforderlichen Ausbaubedarfs am Bornkampsweg ist aufgrund 

der derzeitigen Bebauung mehr als fraglich. 

Die bereits in Stufe 1 deklarierten kritischen und überlasteten Knotenpunkte sind auch in 

Entwicklungsstufe 2 nicht mehr ausreichend leistungsfähig. Zum Teil werden vorher qualita- 

tiv kritisch eingeschätzte Knotenpunkte (QSV = E) in einen zeitweiligen Zustand der Über- 

lastung mit QSV = F übergehen. Neue bzw. zusätzliche Knotenpunkte mit einer unzureichen- 

den Verkehrsqualität sind nicht zu verzeichnen. 

An den „grün“ markierten Knotenpunkten ist bei normalen Verhältnissen i.d.R. ein qualitativ 

ausreichender Verkehrsablauf zu gewährleisten; ggf. ist die aktuelle Aufschaltung den tat- 

sächlichen Verkehrsverhältnissen anzupassen (LSA-Optimierung, Ergänzung der verkehrs- 

abhängigen Steuerung). Diese Einschätzung ist auch auf die Knotenpunkte zu übertragen, 

die nicht explizit in der vorliegenden Untersuchung bewertet wurden („dunkelgrün“ einge- 

färbt). Die in früheren Untersuchungen aufgezeigten Kapazitätsreserven sind offensichtlich 

auch bei einer Verkehrsentwicklung gemäß Stufe 2 ausreichend leistungsfähig. 
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Zeitweise kritische Verkehrszustände (QSV = E) sind an den „orange“ dargestellten Knoten- 

punkten zu erwarten. Der erforderliche Brückenneubau Holstenstraße zur Erhöhung der 

Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt Stresemannstraße/Kieler Straße ist voraussichtlich nur 

langfristig zu realisieren. 

Mit zeitweiligen, aber meist länger andauernden Überlastungszuständen (QSV = F) sind an 

den in Abbildung 62 „rot“ markierten Knotenpunkten zu rechnen. Größtenteils sind die erfor- 

derlichen baulichen Maßnahmen aufgrund der vorhandenen Bebauung aber nicht umzuset- 

zen. Die notwendigen Brückenerneuerungen über die Harkortstraße und Stresemann- 

straße/Max-Brauer-Allee sind auch eher nur langfristig realisierbar. 

Dementsprechend ist eine akzeptable Verkehrsqualität an den kritischen und überlasteten 

Knotenpunkten meist nur durch eine Reduzierung des Gesamtaufkommens an den einzel- 

nen Knotenpunkten zu erreichen. Hierfür kommen letztlich nur verkehrslenkende und/oder 

verkehrspolitische Maßnahmen (siehe Kapitel 4.4) in Frage. 

Die kritischen und überlasteten Knotenpunkte sowie die jeweils erforderlichen Maßnahmen 

bezogen auf die Entwicklungsstufe 2 sind in Tabelle 38 aufgelistet. 

Knotenpunkt QSV Maßnahmen 

Luruper Chaussee/Ebertplatz/ 
verlängerter Holstenkamp 

Neubau mit Anbindung des 
verlängerten Holstenkamp 

Stresemannstraße/Kieler Straße Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau Holstenstraße erforderlich 

Julius-Leber-Straße/Harkortstraße Verzicht auf Linksabbiegemöglichkeit aus dem 
Lessingtunnel erforderlich 

Born kam psweg/Hol sten kam p umfangreicher Ausbau in allen Knotenpunkt-ar- 
men erforderlich aber u.U. nicht realisierbar 

Streseman nstraße/Kalten ki rcher Platz umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau Harkortstraße erforderlich 

Holstenkamp/Große Bahnstraße Ausbau im Holstenkamp erforderlich 
(zusätzithe Linksabbiegestreifen) 

Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Straße Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Stresemannstraße/Max-Brauer-Allee Ausbau in Verbindung mit einem 
Brückenneubau erforderlich 

Holstenstraße/Holstenplatz Ausbau oder LSA-Optimierung 
vsl. nicht möglich 

Holstenstraße/Max-Brauer-Allee Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Fruchtallee/Doormannsweg Ausbau oder LSA-Optimierung 
nicht möglich 

Tabelle 38: Entwicklungsstufe 2 - Kritische und überlastete Knotenpunkte 
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4.2 Stärkung der Querverbindung Holsten-Areal 

Eine straßenverkehrliche Stärkung der Fahrbeziehung Holstenplatz <> Querverbindung 

Holsten-Areal <> Harkortstraße in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist aus gutachterlicher 

Sicht nicht zu empfehlen. Insgesamt würden sich die verkehrlichen Probleme im näheren 

Umfeld eher nur verlagern. 
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Abbildung 63: Auswirkungen einer Stärkung der Querverbindung Hoisten-Areal 

Einerseits könnte zwar durch eine Verflüssigung des Verkehrs auf der Quartiersdurchfahrt 

eine spürbare Verkehrsverlagerung des Quell- und Zielverkehrs des Holsten-Quartiers und 

teilweise der Mitte Altona erreicht werden und somit zu einer Entlastung der Stresemann- 

straße bzw. an den Knotenpunkten Kaltenkircher Platz und Kieler Straße führen. 

Andererseits würde sich aber der Mehrverkehr vor allem an den ohnehin kritischen bzw. 

überlasteten Knotenpunkten Holstenstraße/Holstenplatz und Holstenstraße/Max-Brauer- 

Allee sowie am Knotenpunkt Stresemannstraße/Alsenstraße (mit der geringen Kapazität für 

Linksabbieger) nachteilig auswirken. Zudem sind auch die erhöhten Verkehrsbelastungen im 

Holsten-Quartier für die Wohn-, Aufenthalts- und Verkehrsqualität negativ zu bewerten. 
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4.3 Westliche Anbindung Mitte Altona 

Für die straßenverkehrliche Erschließung der Mitte Altona wurde in der Vergangenheit auch 

eine zusätzliche westliche Anbindung über die Kohlentwiete zur Schützenstraße diskutiert. 

Im Zusammenhang mit der zwischenzeitlich zurückgestellten Entwicklung des 3. Bauab- 

schnitts der Mitte Altona (Gleisdreieck) ist jedoch auch ein westlicher Durchstich nicht mehr 

weiter verfolgt worden. 

Unter Verwendung des projektbezogenen Umlegungsmodells sind die positiven Wirkungen 

einer westlichen Erschließung der Mitte Altona als nur begrenzt einzuschätzen. Zumindest 

könnten die Entlastungen am Knotenpunkt Stresemannstraße/Kaltenkircher Platz dazu füh- 

ren, dass der umfangreiche Ausbau bezogen auf die Entwicklungsstufe 1 (siehe Kapitel 

3.5) auch für die Entwicklungsstufe 2 ausreichend leistungsfähig ist. 

An den anderen kritischen Knotenpunkten westlich der Mitte Altona ist dagegen keine maß- 

gebliche Reduzierung des Gesamtverkehrs zu erwarten. Sowohl am Knoten Bahrenfelder 

Chaussee/Bornkampsweg als auch am Knoten Bahrenfelder ChausseeA/on-Sauer-Straße 

ist weiterhin mit einer Überlastung zu rechnen. 
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Abbildung 64: Auswirkungen einer westlbhen Anbindung Mäte-Altona 

Allerdings ist aus gutachterlicher Sicht zu prüfen, inwiefern die Möglichkeit einer direkten 

westlichen Anbindung der Mitte Altona an den Bahrenfelder Steindamm ausschließlich für 

den Fuß- und Radverkehr besteht. Hierdurch könnten die Wege deutlich verkürzt werden; 

die westliche Abgrenzung des Quartiers Mitte Altona durch die vorhandenen Bahnanlagen 

würde durch einen Durchlass zumindest für Fußgänger und Radfahrer aufgehoben werden 

und eine unmittelbare und attraktive westliche Anbindnung bedeuten. 
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4.4 Verkehrspolitische und städtebauliche Maßnahmen 

Aufgrund der vorhandenen Bebauung bzw. begrenzten Ausbaumöglichkeiten vor allem im 

Zuge der Stresemannstraße als auch des verlängerten Holsten kamp/Fruchtallee sind in bei- 

den Entwicklungsstufen 1 und 2 prinzipiell auch verkehrspolitische sowie städtebauliche 

Maßnahmen in Betracht zu ziehen, um das prognostizierte Gesamtaufkommen nachhaltig 

zu verringern und dadurch eine weitgehend ausreichende Leistungsfähigkeit an den Knoten- 

punkten Vorhalten zu können. 

Vor diesem Hintergrund gilt ein verstärktes Augenmaß den Potenzialen alternativer Mobili- 

tätsangebote. Um Anreize zur Nutzung alternativer Verkehrsmittel nicht nur für Neubauvor- 

haben, sondern auch für den Bestand zu schaffen und die Verkehrserzeugung des motori- 

sierten Individualverkehrs insgesamt zu verringern, sind vor allem folgende Angebote und 

Maßnahmen - ohne dass die Reihenfolge einer Wichtung gleichzusetzen ist - vorzuhalten, 

auszudehnen und zu verstärken: 

- Erarbeitung einer Verkehrsentwicklungsplanung für die Freie und Hansestadt Hamburg 

unter Beachtung der Wechselwirkungen zu den Nachbarkommunen der Metropolregion 

und intensive Abstimmung und Beteiligung der interessierten (Fach-) Öffentlichkeit, 

- enge Abstimmung zwischen Stadtplanung und Verkehrsplanung über alle Planungs- 

phasen von den ersten Ideen bis zur Umsetzung (gegebenenfalls inklusive eines Monito- 

rings nach der Umsetzung, ob die im Planungsprozess definierten (verkehrlichen) Ziele 

erreicht wurden und Ableitung von Hinweisen für zukünftige Projekte), 

- (städtebauliche) Begrenzung der Pkw-Verkehrsnachfrage (bspw. durch einen geringen 

Stellplatzschlüssel bei neuen Wohnbauvorhaben mit konsequenter, vertraglich abgesi- 

cherter Durchsetzung der Vereinbarungen zum eigenen Pkw-Besitz, konsequente Um- 

und Durchsetzung von Mobilitätskonzepten), 

- Vergrößerung und Ergänzung der P+R-Anlagen am Stadtrand (und auch im erweiterten 

Einzugsbereich außerhalb von Hamburg) sowie Überprüfung preispolitischer Maßnah- 

men zur Steuerung der Nutzung dieser Anlagen, 

- Erschließung der westlichen/nordwestlichen Stadtteile von Hamburg durch einen 

leistungsfähigen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bspw. durch den Bau der U5 

und/oder der S32, stadtweiter Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs, 

- verbesserte und ergänzende Busanbindungen (konsequente Umsetzung von Busbe- 

schleunigungsmaßnahmen, Verbesserung der Erreichbarkeit, kürzere Taktzeiten, Erhö- 

hung des Platzangebotes, Optimierung von Umsteigeverbindungen bzw. der Anschluss- 

sicherung, Minimierung der Verspätungen etc.), 

- Parkraumbewirtschaftung insbesondere in innerstädtischen Zonen ausdehnen, 

- Verbesserung der vorhandenen und Intensivierung der Planung von weiteren Velorouten 

sowie zielgerichtete Umsetzung der Radschnellwegekonzeption in der Metropolregion, 

- Förderung von Bikesharing, 

- Erweiterung und Ergänzung von Fahrradabstellanlagen, 

- Errichtung von Mobilitätsstationen, 

- Förderung von Carsharing und Ridesharing als Ergänzung zum „klassischen“ öffentlichen 

Verkehr insbesondere in den Randbereichen. 
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5 Zusammenfassung 

Allgemeines 

Durch die mittel- bis langfristig geplanten städtebaulichen Entwicklungen im östlichen Be- 

reich des Bezirkes Hamburg-Altona ist bei der derzeit vorhandenen Verkehrsinfrastruktur 

auch mit einem erheblichen Mehraufkommen des Kfz-Verkehrs auf den Hamburger Straßen 

zu rechnen. Allerdings sind Kapazitätsreserven teilräumig nur äußerst begrenzt vorhanden, 

da das Straßenverkehrsnetz insbesondere in den Hauptverkehrszeiten morgens und nach- 

mittags schon heute von hohen Auslastungen an einzelnen Knotenpunkten und Strecken- 

zügen gekennzeichnet ist. 

In der vorliegenden Untersuchung, die eine Fortschreibung und Aktualisierung der Ergeb- 

nisse aus den bisherigen bauvorhabenbezogenen Verkehrsuntersuchungen und -gutachten 

beispielsweise zur Mitte Altona und Bahrenfeld-Nord darstellt, werden auf Grundlage kon- 

kretisierter Nutzungskonzepte und der Gesamtheit der en/varteten Entwicklungsvorhaben die 

straßenverkehrlichen Auswirkungen im Untersuchungsraum Altona-Ost analysiert. Erforder- 

liche bauliche und/oder verkehrstechnische Maßnahmen zur Gewährleistung einer ausrei- 

chenden Leistungsfähigkeit bzw. Verkehrsqualität an den Hauptverkehrsknotenpunkten 

werden im Sinne von Mindestanforderungen definiert. 

Als räumliche Entwicklungsschwerpunkte sind die Bauvorhaben Mitte Altona, Holsten-Areal, 

Bahrenfeld-Nord und die Verlagerung des Fernbahnhofs Hamburg-Altona nach Diebsteich 

zu nennen. Zusätzlich werden explizit Bauvorhaben in Altona und den angrenzenden Bezir- 

ken Mitte und Eimsbüttel berücksichtigt, für die eine Nutzung von mindestens 200 Wohnein- 

heiten bzw. bei Gewerbeentwicklungen von 5.000 m^ Bruttogrundfläche (BGF) vorgesehen 

sind. 

Alle anderen - im ersten Quartal 2017 bekannten (Grundlage des Verkehrsmodells der Firma 

Argus Stadt und Verkehr) - kleineren Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsraum sowie 

alle relevanten größeren Bauvorhaben im gesamten Stadtgebiet der Freien und Hansestadt 

Hamburg wie beispielsweise HafenCity, Kleiner Grasbrook, Rothenburgsort und Oberbillwer- 

der sind im Rahmen der Prognose zur allgemeinen Verkehrsentwicklung („Prognosenullfall') 

enthalten. 

Auf Basis aktueller Verkehrsbestandsdaten und unter Berücksichtigung der Maßnahmen und 
Auswirkungen der Luftreinhalteplanung (z.B. hinsichtlich der allgemeinen Verkehrsentwick- 

lung und des Modal Split-Ansatzes für Neubauvorhaben) werden zwei Prognoseszenarien 

betrachtet: Die Entwicklungsstufe 1 bezieht sich auf eine mittelfristige Umsetzung städtebau- 

licher Entwicklungen und den Ausbau diverser Knotenpunkte bis etwa 2025. In der Entwick- 

lungsstufe 2 wird eher langfristig bis zum Prognosehorizont 2030 die Realisierung aller rele- 

vanten Bauvorhaben und maßgeblicher Ergänzungen im Straßennetz (u.a. Verlängerung 

des Holstenkamp bis zum Ebertplatz und Überdeckelung der Autobahn A7 zwischen der 

Anschlussstelle Othmarschen bis nördlich der Straßenachsen Holstenkamp/Schulgarten- 

weg) berücksichtigt. 

Prognostizierte Verkehrsentwicklung 

Die Prognosen zur Verkehrserzeugung lassen bei Realisierung aller betrachteten Bauvorha- 

ben in Entwicklungsstufe 2 insgesamt rund +36.000 zusätzliche Kfz-Fahrten pro Werktag 

erwarten. Der Anteil des Schwerverkehrs wird bei etwa 3% liegen. 
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Rund 70% des gesamten zusätzlichen Kfz-Verkehrsaufkommens (= ca. +26.000 Kfz-Fahr- 

ten/d) werden dabei schon in der Entwicklungsstufe 1 generiert. 

Neben den üblichen, allgemein anerkannten Parametern zur Verkehrserzeugung liegen den 

Prognoseabschätzungen auch „Hamburg-spezifische“ Kenngrößen zugrunde. Vor allem 

spiegeln die verwendeten Modal-Split-Ansätze die neuesten Erkenntnisse zur Verkehrs- 

mittelwahl in Hamburg aus der MID-Studie 2017 wider und wurden projektbezogen je nach 

räumlicher Lage der einzelnen Entwicklungsvorhaben nochmals differenziert. Demnach wird 

von einem MIV-Anteil für die Flächen in Altona (bzw. im Bezirk Mitte) von 35% und für 

Flächen in Bahrenfeld und Eimsbüttel von 40% ausgegangen. Zusätzlich wird für die Bau- 

vorhaben im Einzugsbereich von S- bzw. U-Bahnhaltestellen nochmals ein um 5%-Punkte 

reduzierter Modal-Split angesetzt. 

In Abbildung 65 sind die relevanten städtebaulichen Entwicklungen im erweiterten Untersu- 

chungsraum differenziert nach den beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 dargestellt und der 

jeweils prognostizierte Neuverkehr ausgewiesen. 

, r- 

Abbildung 65: Städtebauliche Entwicklungen und prognostizierter Neuverkehr 
(Entwtklungsstufe 1 - grün; Entwicklungsstufe 2 - blau) 

Untersuchungsergebnisse 

Die Ergebnisse der einzelnen Knotenpunktbewertungen und differenzierten Betrachtungen 

zu notwendigen bzw. realisierbaren Ausbaumaßnahmen im betrachteten Straßennetz 

zeigen, dass bei den „kritischen“ Knotenpunkten, bei denen die Kapazitätsgrenze nahezu 

erreicht oder sogar überschritten wird, größtenteils keine klassischen und konventionellen 
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Lösungsmöglichkeiten zur Erhöhung der Leistungsfähigkeit (Anpassung der Lichtsignal- 

steuerung, Knotenpunktumbau und -ausbau) vorliegen. 

Bezogen auf die Entwicklungsstufe 2 ist die jeweils erreichbare Verkehrsqualität an den un- 

tersuchten Knotenpunkten im Bestand bzw. nach Realisierung aktueller Ausbauplanungen 

- z.B. im Rahmen der Busbeschleunigung oder des Programms zur Förderung des Radver- 

kehrs - in Abbildung 66 dargestellt: 

> An den hell und dunkel „grün“ markierten Knotenpunkten ist der vorhandene Knoten- 

ausbau ausreichend leistungsfähig; ggf. ist zur Anpassung an die tatsächliche Ver- 

kehrsentwicklung eine Optimierung der aktuellen LSA-Steuerung erforderlich. 

> An den „orange“ eingefärbten Knotenpunkten wird die Kapazitätsgrenze nahezu er- 

reicht. Zumindest in den Hauptverkehrszeiten ist eine Verkehrsqualität im Wertebe- 

reich der Stufe E zu erwarten, die durch erhebliche Behinderungen (hohe Wartezeiten 

und Rückstaus, Reststaus bei Grünende) charakterisiert wird. 

Für Hamburger Verhältnisse können diese qualitativ eingeschränkten Verkehrszu- 

stände jedoch als noch hinnehmbar gewertet werden. 

> An den „rot“ gekennzeichneten Knotenpunkten ist eine zum Teil starke Überlastung zu 
erwarten; der Verkehrsablauf ist nachhaltig und länger andauernd gestört. Ausbau- 

möglichkeiten sind aufgrund der vorhandenen Bebauung nur vereinzelt, äußerst be- 

grenzt bzw. gar nicht vorhanden. 

> An den mit „A“ gekennzeichneten Knotenpunkten wäre ein leistungsfähigkeitssteigern- 

der Ausbau grundsätzlich denkbar, müsste aber räumlich-geometrisch detaillierter so- 

wie gegebenenfalls auch konstruktiv geprüft werden. 

Die deklarierten Ausbaubedarfe in der Stresemannstraße an den drei Knotenpunkten 

Kaltenkircher Platz, Kieler Straße und Max-Brauer-Allee sind jeweils verbunden mit 

einer kompletten Brückenerneuerung in der Harkortstraße und Holstenstraße bzw. am 

Knoten Stresemannstraße/Max-Brauer-Allee, die nur langfristig realisierbar sind. Ne- 

ben der Ausbaunotwendigkeit der Brücken zur nachhaltigen Erhöhung der Leistungs- 

fähigkeit der Knotenpunkte sind gleichermaßen ausreichend breite Seitenräume für 

die bedarfsgerechte Führung des Fuß- und Radverkehrs herzustellen. 
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Abbildung 66: Entwicklungsstufe 2 - Leistungsfähigkeit und Ausbaubedarf 
an den Knotenpunkten Im Untersuchungsraum 

Bei der knotenübergreifenden Beurteilung der Untersuchungsergebnisse ist insgesamt fest- 

zuhalten, dass Verbesserungen an einzelnen Knotenpunkten nicht zwangsläufig zu einem 

besseren Verkehrsablauf am jeweiligen Knotenpunkt selbst und im erweiterten Umfeld 

führen werden. Es besteht die Möglichkeit - das bestätigen die Erfahrungen aus der Vergan- 

genheit dass geschaffene Kapazitätsreserven durch räumliche, zeitliche oder sogar Mo- 

dal-Split-Verlagerungen gefüllt werden und sich letztlich eine relativ unveränderte Verkehrs- 

situation einstellt. Um eine akzeptable Verkehrsqualität (nahezu) überall auf den Hamburger 

Straßen gewährleisten zu können, ist die mindestens notwendige Reduzierung des Gesamt- 

verkehrsaufkommens im Untersuchungsraum (Summe des Binnen-, Ziel-, Quell- und Durch- 

gangsverkehrs) auf ungefähr -10 bis -15% zu beziffern. Inwieweit sich dieser Befund auf 

andere Bereiche der Stadt übertragen lässt, wäre in weiteren Schritten zu untersuchen. 

Eine zeitliche Verdrängung bzw. Verlagerung von Kfz-Fahrten zur Verbreiterung und damit 

Abschwächung der absoluten Verkehrsspitzen kann mittlen/veile nicht mehr als Argument 

oder Handlungsempfehlung für eine verbesserte Verkehrsabwicklung angeführt werden. Wie 

die aktuellen Verkehrsdaten zeigen, ist diese Verhaltensweise schon heute Realität. Bei- 

spielsweise schwankt der Spitzenstundenanteil am gesamten Tagesaufkommen am Knoten- 

punkt Luruper Chaussee/Ebertplatz zwischen gerade einmal 5 und 8%. 

Schließlich sei darauf hingewiesen, dass sich neben Schall- und Luftschadstoffemissionen 

und des volkswirtschaftlichen Schadens durch Stausituationen auf den Hauptverbindungs- 

achsen auch die Erreichbarkeit für Feuerwehr und Rettungsdienst zunehmend verschlech- 

tert (trotz Sonder- und Wegerechten). 

Ausblick 

Die geplanten Entwicklungen einer „Science City Bahrenfeld“ im Bereich der Luruper Chaus- 

see, Höhe Trabrennbahn sind in der vorliegenden Untersuchung nicht berücksichtigt. Mit 

12.04.2019 102 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona sm 

einer vollständigen Entwicklung dieses Bereichs ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht 

vor 2025 zu rechnen. Durch das neue Innovationszentrum wird ein zusätzlicher Neuverkehr 

von grob geschätzt knapp 5.000 Kfz-Fahrten pro Werktag erzeugt. Vor dem Hintergrund der 

vorliegenden Ergebnisse ist im Untersuchungsraum vor allem auf den Straßenzügen Bah- 

renfelder Chaussee/Stresemannstraße und Holsten kamp/Fruchtallee teilweise eine zuneh- 

mende Aus- bzw. Überlastung zu erwarten. In diesem Zusammenhang ist in der Quintessenz 

eine leistungsfähige Schnellbahnanbindung bis Lurup als alternatives Verkehrsangebot drin- 

gend erforderlich. 

Als Schlussfolgerung der Verkehrsuntersuchung ist festzuhalten, dass in Zukunft die Nach- 

frage an Kfz-Fahrten nachhaltig gesenkt werden muss, damit im Hamburger Straßennetz 

auch in den Hauptverkehrszeiten eine qualitativ noch akzeptable Verkehrsabwicklung ge- 

währleistet werden kann. Hierfür ist das Mobilitätsverhalten nicht nur in Hamburg, sondern 

auch in der angrenzenden Metropolregion insbesondere zugunsten einer verstärkten ÖV- 

Nutzung zu ändern. Diese Forderung kann nur erfüllt werden, wenn das flächendeckende 

ÖV-Angebot nicht nur im östlichen Altona, sondern in der gesamten Stadt als attraktive Be- 

förderungsalternative weiter entwickelt und ständig weiter verbessert wird. Neben der Inten- 

sivierung des Busangebotes und des Schienenpersonennahverkehrs (u.a. Regional-Express 

und Regionalbahn) ist insbesondere die Ergänzung des Hamburger S- und U-Bahnnetzes 

von allergrößter Bedeutung und aus gutachterlicher Sicht alternativlos. Aber auch die Ver- 

knüpfungspunkte zwischen Kfz-Verkehr und dem (schienengebundenen) öffentlichen Nah- 

verkehr insbesondere in den Hamburger Rand bereichen und in der angrenzenden Metropol- 

region können hierbei einen wesentlichen Beitrag leisten. 

Gleichermaßen sind die vielfältigen Möglichkeiten von sogenannten Mobilitätsstationen zu 

nutzen (u.a. mit Bike- und Carsharing-Angeboten) sowie nachhaltige Maßnahmen zur För- 

derung des Radverkehrs im gesamten Stadtgebiet (z.B. Ausbau der Velorouten) weiter 

voranzutreiben. 
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Anhangverzeichnis  

Anmerkung: Der Anhang enthält für alle untersuchten Knotenpunkte die Übersichten der Knotenstrombelastun- 
gen in den maßgebenden Spitzenstunden früh ünd spät (Analyse, Entwicklungsstüfen 1 und 2) und die durch- 
geführten Leistungsfähigkeitsnachweise (jeweils Signalzeitenplan und HBS-Bewertung). Aufgrund des Umfangs, 
der Datenmenge und der sehr fachspezifischen verkehrstechnischen Unterlagen Ist der Anhang nicht integraler 
Bestandteil der Verkehrsuntersuchung. Erkenn aber bei Bedarf bzw. Interesse und auf Anfrage zur Verfügung 
gestellt werden. 

1 Luruper Chaussee / Ebertplatz (LSA 450) 

2 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße (LSA 167) 

3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353) 

4 Stresemannstraße / Plöner Straße (LSA 1598) 

5 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz (LSA 151) 

6 Stresemannstraße / Kieler Straße (LSA 7) 

7 Stresemannstraße / Alsenstraße (LSA 153) 

8 Stresemannstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 18) 

9 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal 

10 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße (LSA 709) 

11 Holstenstraße / Holstenplatz (LSA 600) 

12 Holstenstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 131) 

13 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Straße (LSA 706) 

14 Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771) 

15 Max-Brauer-Allee / Große Bergstraße (LSA 321) 

16 Barnerstraße / Bahrenfelder Straße (LSA 417) 

17 Barnerstraße / Friedensallee (LSA 617) 

18 Friedensallee / Hohenzollernring (LSA 1004) 

19 Von-Sauer-Straße / Friedensallee (LSA 1212) 

20 Bornkampsweg / Holstenkamp (LSA 1148) 

21 Holstenkamp / Große Bahnstraße (LSA 1043) 

22 Eimsbütteler Marktplatz (LSA 1601 und LSA 475) 

23 Kieler Straße / Waidmannstraße (LSA 1332) 

24 Kieler Straße / Augustenburger Straße (LSA 621) 

25 Alsenstraße / Augustenburger Straße (LSA 942) 

26 Fruchtallee / Doormannsweg (LSA 813) 

27 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp (LSA 203) 

28 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee (LSA 219) 

29 Max-Brauer-Allee / Schulterblatt (LSA 221) 

30 Legende der Bewertungstabellen 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Luruper Chaussee / Ebertplatz (LSA 450) 

1.1 Gesamtknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 22.11.2011) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

s u 

o o o o 
610 540 
EberlplaU 

130 S 

5«0 440 
rbert platz 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Verlängerung Holstenkarnp 
140 

570 g US « 
110 

1260'|g 1260 
190 500 

740 690 
EbertplaU 

Spitzenstunde spät 

Verlängerung hiolstenkamp 
170 180 

120 U 9&0 9B0 

110 
850 850 

140 

^ 

790 810 
Ebertplatz 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 
Verlängerung Holstenkarnp 

520 550 

170 510 S cni 510 1B0 510 
u o 130 

230 350 

610 1020 
Ebertplatz 

S £ 

Spitzenstunde spät 

Verlängerung Holstenkamp 
530 SOO a ö g a ö o 0:1 O "fl- TT r- IfJ ^ rj fs 

190 
840 640 

. o 730 73U a 5 120 450 

920 
Ebertplatz 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang Sßl 

1.2 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Knotenpunktgeometrie 

Zwischenzustand 

Zwischenzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms 

(ohne Verlängerter Holstenkamp) 

(SW) 

12.04.2019 5 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

1.3 Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zwischenzustand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Slgnal- 

Kl 
K2 
B2T 

B5 
K6 

F8 

r 
K7 

F10 

F14 
F15 
Fl 6 
Fl 7 
R14 
R15 

34 
43 
86 

41 
85 

85 

23 

83 

70 
28 
12 

20 

34 

JD 10 20 30 40    I . ■ . I     . .     I I L t I . ■ I    

 ' j- 

59 

■M 1B 2S ■ 
24 34 

□z> 

■az 

&s 

iQSVl 
0,66 

0,32 
0,32 

0.30 

sy 
£P\ARUP 

A-Signaigmppen ausgeblendet! 

HBS2015 

Symbol [Kfi/hl [Kf?^U] 
\i qs 

[s/KfzI [Kfz/h] IKfz/U| 
C 

[KWh] 
tw 
[5| 

Not 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NM5.?5 
[Kfz] 

U 
[m] QSV 

0,444 0,274 53,009 
6,625 1.942 1854 0,274 53,009 

2L 0,322 185 ; 4,625 1,854 1542 G296 24,253 0,241 3,707 6;963 41,778 

j:l 0,322 185 . 4,625 1,854 1942 a296 24,253 0,24L 3,707 6,953 41,778 
0,467 570 14,250 1942 L854 a657 23,758 1280 U237 1&153 117.523, 
0,467 570 14,250 1942 1854 1280 U237 18^153 117.523, 

\ 0,444 0,274 
N 1942 L854 

0,422 1800 2000 0,201 3,773 42,348 
0,389 100 ! Z500 1935 1860 0138 18,195 0,089 1703 3,910 25,219 

1935 L860 Q138 18.195 25,219 
570 . 14,250 1942 1854 1280 18,153 

K2 570 , 14,250 1,942 1854 0.657 23,758 18,153 
Kn 0 ten p u r ktss u m men: 
Gewichtete Mittelwerte: 0492 21,589 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zwischenzustand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal* 
gruppe An Ab TF 

TU=9D 
I   I . 1 I i ■. iQSVl 

B Kl 
K2 

InunkBi rff 

K3 
K4 
K5 41 49 

4, 
1 

B5 42 67 25 
K6 r 45 46 
K7 ^ 
F8 ^ 

i 
F10 45 59 14 

F12 ^ 63 26 33 
Fl 3 *- 
F14 ^ 
Fl 5 I 
F16 ^ 
F17 j 
RU 
R15 I 

46 

E- 

7ß 
ZZH 

31 
31 

23 
23 
11 

11 
21 
73 

78 

57 
73 
71 

0,61 

0,22 

0,07 
0,23 

SY 
EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Sym bol q 
[Kf^N IKW] IKfi/h] IKfVU] 

C 
(Kfj/hl 

Nge 
[Kfz] 

Nms ' NmS.9& 
im , [Klz] 

L> 
|m] QSV 

11,875 1,937 23,485 93661 
0,433 11,875 1,937 0,589 23,485 9,948, L5,282 

JL X997 20,650 2,854 5,71L 
0,367 3,875 1,997 0,233 20,650 0,172 2,854 5,711 3&904 
0,333 9,250 1,931 0,598 30,500 0,947 8,651 13,625 87,718 
0,333 9.250 2,931 0,598 30,506 0,947 8,651 13,625 

N 0,589 23,485 98661 
N 11,875 X937 23,485 9,948, 15,282 

0,SS6 6,000 1,800 0,216 10,587 0,156 3,184, 6,202 37,212 
1,750 10,832 
1,750 1,915 10832 0,911 2,525 

X930 30,756 88,955 
0,333 9.375 1,930 0,605 30756 0,979 8,810 i 13,830 88955 

Knotenpunktssummen; 
Gewkhtete Mittelwerte: 0,527 24,687 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

1.4 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Knotenpunktgeometrie Endzustand 

Endzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms 

(mit Verlängerter Holstenkamp) 

47 

i“ S" 'S £ ^ JJ 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

1.5 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 
Endzustand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signa I- 
qruppa | An I Ab I An2 I Ab2 I TF 40 .■I.I ..I ■ 70 ■ liiti l.ii.l. 

TU =90 
■ ffl., WZ I SG 

r 

F16 
F17 

-fC 

H3- 

0.B1 

SY 
EPV\P\UP 

A-Signsigruppen susgeblendeti 

Sym bol q [Kfz/hl IKfz/U] [s/Kfz] 
q5 

[Kfz/h] [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] [sj 
Nöc 

(Kfz] 
Nms 
[Kfz] 

NMS$5 
IKfzi 

L« 
tm) QSV 

0,3B9 7,250 1,940 0,402 0,395 9.665 62,513 
9,665 62,513 

Jl. 0,400 5,750 0,296 0,241 7,601 45,606 

JL 0,400 0,296 0,241 7,601 45,606 
0,422 15.S75 0,Ö11 3,604 17,554 24,640 159,372 
0,422 15,875 0,811 3,604 17,554 24,640 159,372 

0,357 7,250 0,426 9,980 64,551 
0,357 7,250 0,426 0,439 9,980 64,551 
0,457 6,000 2,070 0,296 7,314 43,884 
0,199 2,875 0,327 0,280 2,765 5,577 36,072 
0,199 Ze75 1,940 0,327 2,765 5,577 36,072 
0,422 635 15,875 24,640 1 59,372 

K2 0,422 24,640 1 59,372 
Knoten punktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qnjppe An Ab ] An2 j Ab2 WZ SG QSV 

0= 0.70 

Dunket BZT 1 e 
0.60 
0.&7 
0.28 

r 
0.28 

F10 
FH 
F 2 
F13 
F14 
Fl 5 
F 6 
F 7 
R14 

EP\AP\UP 
A'Signalgruppen ausgeblendet! 

zuf Symbol U ts 
[s] [sj 

q 
[Kfz/h] [Kfz/Ü] 

tt 
fs/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [KfVUl 

C 
IKfz/h] 

tw 
[S] [Kfz] 

hiMS 
[Kfz] 

Nn®,95 
[Kfz] Im] 

12,375 0,829 
0,467 12,375 0,569 9,812 15,110 97,278 , 

ZL 6.9J54 44,qn 
0,411 
0,333 

210 
430 

5,250 
10,750 

1,986 
1,939 

1813 
1857 

19 
15 

742 
619 

0,283 
0,695 

18.762 
35,151 

0,226 
1,563 

3,725 
10,894 

6,989 
16,476 

44,911 ■ A 
106,468 C 

10,894 

N 0,444 0,598 0,950 10,318 15,751 101,405 
0,444 1Z375 0,598 23,070 0,950 10,316 15,751 101,405 3 
0,556 6,750 Z070 0,279 0,221 3,768 42,306 
0,167 2,375 0,304 35,780 0,250 2,334 4913 31,367 
0,167 2,375 1862 2.334 31,367 
0,333 105,763 

K2 0,333 0,692 1,S29 105,763 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,568 26,524 
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Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal' 
QPjppe An Ab An2 Ab2 TF WZ SG QSV 

Ei 0,90 
0,90 

FZDdü Dmfcä B2T 
0,60 
0,47 
0.54 

0.41 r 

F10 
F11 
F12 
F13 
F14 
F15 
F16 
F17 
R14 

HBS 2015 
EPy\P\UP 

A-Signalgruppen ausgsblendet! 

Zof Symbol [ 5GR q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

asoo 

tB 
[S/Kfz} 

qs 
[Kf:;/h] 

C 
IKfz/h] 

tw 
[s] 

23,259 

Ns 
(Kfz] 

0,537 

Nms 
[Kfz] [Kfz] [m] I 

73,422 I B 
1.942 11.341 73,422 

_!l 46,200 
6,375 1.054 0,288 16,273 0,232 7,700 46,200 
16,625 1,939 

1.939 32,767 

\ i K3 8, SCO 1,942 0,607 
V 

11,500 2,070 0,541 0,730 S.720 13,714 82284 
1,928 0,411 9,244 59,402 

0,333 
0,400 

6,375 
16,625 

1,928 620 
742 

25,580 0,411 
3,864 

5,337 
24,411 211,740 D 
 \  

1,939 0,896 68;255 3,864 32,767 
Knotenpunkissummen; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,664 44,490 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signah 
An Ab An2 Ab2 TF iQSVi 

C K1 
K2 
B2 
B2T 
K3 

F9 

r 

Fl 4 
F15 

bunkat- 

1 
3  

;■ ■■iL.v-.-TTTr 

0,31 

SY 
EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendeti 

Symbol SGR q [klfz/U] 
t6 

|s/Kfz} q« [Kfz/h) Ni»E,w>nK fKfz/U] 
C 

[KfVh] 
tw 
i^] 

Nüe 
iKfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nmsm 
IKfz] 

L. 
[m] QSV 

0,356 12,875 0,776 40,230 2,654 14,120 20,475 131,813 
0,356 12,875 0,776 2,664 14,120 20,475 131,818 

JL 0,422 0,308 4,159 7,608 49,163 

_*L 235 
405 

0,308 
o,aoQ 

ia4S6 7,608 49,163 
20,953 13&C21 

12,125 20,953 l3StG2l 

1 
N 0,333 12,875 51,986 16,059 22,836 147.429 

0,333 12,875 0,831 51,986 4,186 16,059 22,836 147,429 
0,556 14,285 0,572 7,721 12,420 74,520 
0,311 0,282 24,794 0,224 3,339 6,429 41,043 
0,311 585 0,282 0,224 3,339 6,429 41,043 
0,322 ZD,953 135,021 

3 K2 12,125 20,953 135^021 
Knoten punktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,700 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

1.6 Teilknoten Luruper Chaussee / Verlängerter Holstenkamp - 

Knotenpunktgeometrie 

Endzustand 

Endzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms 

(mit Anbindung Verlängerter Holstenkamp) 

^ .<0 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

1.7 Teilknoten Luruper Chaussee / Verlängerter Holstenkamp - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signa I- 
qnjppe i An i Ab T An2 i Ab2 i TF 30 40     I    SG iQSV 

F6 
F7 

-i 
j 
u 

J + 

 II  SY 
EP\AP\UP 

0,04 
“Ö.lT 

HBS2015 

A-Signalgrippen ausgeb^endetl 

Ziit Symbol q 
[KfVhl [Kfz/U] [s/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] NhASijgs-nr IKfiAi] 

C 
[KWh] [s] 

Noe 
[Kfz] 

Nm3 
[Kfi] [Kfz] 

Li 
fml QSV 

1,500 2,095 0,067 

0,711 1,69S 
8,075 42,149 
ä05O 1,881 0,433 32,241 0,452 %396 52,643 
0.625 Z043 0,042 19,794 0,024 
0,625 2,043 0,042; 19,794 0,024 

2235 

Knotenpunkts summ an: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Teilknoten Luruper Chaussee / Verlängerter Holstenkamp - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An An2 Ab2 TF 

u 

HIO 

A-Signalgruppen ausgeblendeti 

SY 
EP\AP\UP 

50 I L I II 60 11111 70 H !i I 80 11111 iQSVi 

e? 75 

Sl 

49 61 

18 
57 
21 
23 
48 
72 
78 

0,88 

0,12 

Zuf Symbol q 
[Kf2/hl [Kfz/Ul [s/Kfz] Wh] IKfVU] 

C I 
Wh] I [£} 

Hcc 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NmS,9& 
[Kf^ 

U 
[ml QSV 

0,300 1,500 2,095 515 0,117 0,074 1,162 2,985 18,125 
2750 1,825 0,604 3,193 6,215 37,312 

0,322 68,693 6784 19,527 27.0CO 167,503 
0,322 13,425 1,856 625 • 0,859 

 \  
607 ^ 0,402 

5,522 18,104 25,300 156,506 
5,146 8,983 

0,750 0,629 1,970 11,820 
0.62B 1,970 

0,500 12,375 962 ^ 0,515 8,983 14,052 87,600 
0,500 U375 8,983 . 14,052 87,600 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete M ittelwerte: : 0,634 
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Teilknoten Luruper Chaussee / Verlängerter Holstenkamp - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signa i- 
gi\ppe I An I Ab i An2 i Ab2 i TF [i,,,, >, iQSVi 

F6 
F7 

U 

52 
19 
61 
41 
74 
77 

0,77 

0,25 

SY 
FPJ^PMJP 

A-Signalgruppen ausg^blendetl 

Symbol q [ICfc^h] [Kfz/U] 
ta qs 

[s/Kfz] [Kf?/h] [Kfz/U] 
C 

[Kfz/hl 
tw 
[S] 

Nüt 
[Kfz] 

Nws 
[Kfz] 

Nws.« 
[Kfz] 

L. 
[mj QSV 

2,099 , 1715 0,851 4,940 15,913 22,650 
1,250 1,827 , 1970 0,254 0,193 1,347 3,310 20,158 C 

1,894 lyui 
5,350 1,859 1937 0,749 55,163 2,103 S,574 13,526 83.834 

1,886 , 1909 
 1  

37,685 I 0,539 4,347 49,505 C  1  
54.943 I 

2,076 , 1734 (X) 
1,868 I 1927 

0,563 
0,649 

0,806 
1,230 13,212 19,359 120,563 

Kl 17,000 1,868 , 1927 1,230 13,212 19,359 120,568 
Knoterpunktstummen: 
Gewichtete Mittelwerte: I 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Luruper Chaussee / Verlängerter Holstenkamp - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Endzustand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signa I- 
An Ab | An2 Ab? TF SG iQSVi 

K1 
K2 

K4 
K5 

F10 
HtO 

A-Signa1gruppen ausgeblendet! 

SS 

16 
60 
20 
40 
35 
72 
74 

   SY 
EP\AP\UP 

Symbcl ' (Kfz/h] [<Wl 
tB 

(s/Kfzl [Wz/hj Nus,g5>nK [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h) 
Net 
|Hh) 

N^<s NM&9S 
[Kfz] [tfz) 

U 
[ml QSV 

0,3671 490 12,250 2,087 2,614 13,445 19,646 118,819 
0,144, 40 1,000 1,634 0,966 2,628 

11,125 1,655 15,830 22,559 137,926 
0,267 ( 44S 11,125 1,831 
0,267 4,250 2,038 

1966 
1766 

0,848! 
""t 0,360; 

4,742 15,283 21,895 133,603 
0,327 

2.057 
2,057 0,547 20,291 8.775 13.785 

0,500 10,625 1,870 0,472 73.929 
0,500 10,625 1,870 0,472 7,292 11,859 73,929 

Knoten punktssum m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 

—I  
0,6321 37,186 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße (LSA 167) 

2.1 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2011) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

P j-'V 

\a» 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

l%\ 

Spitzenstunde spät 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

% 'sV®'''' o o 

Spitzenstunde spät 

f V, 

9 V« 
K' ^ 

If» 5\ 

12.04.2019 18 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

2.2 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

% % 

/ 

12.04.2019 19 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

2.3 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Sign^- TU=90 
gruppe | An r Ab ? TF WZ QSV 

0.17 
0.49 
0.86 
0.93 
O.ßG 
0.42 
0.24 

F10 / 
F 
Fl 2 \ 
Fl 3 
F14 \ 
F15 \ 
F16 / 
R5 
b6l 

HBS 2015 
EP\AP\UP\SY 

A'Si9nalgruppen ausgeblendel! 

Symbol q 
[Klz/h} [K1z/0] [s/KfzJ 

q5 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
fKfz/h] 

N<£ Nms 
[Kfzl [<fzl 

NM5.95 
[Kfz] [m] QSV 

Cl667 13,000 1.960 0,424 8,239 0,436 MV2 70,404 
22243 12247 

ft411 0,490 22243 12,247 
a333 14,750 1,800 0,836 
a333 14,750 0,925 11,455 25,673 
0289 12500 1,854 
<1578 USOO 1,35^ 0,891 9,798 31,550 253,689 
«1600 2,055 0,166 8,3B0 0,112 a044 30,707 

2.01Ö 0,237 40,033 
aaii 2,013 0,237 miss 40,033 

a667 27,07S 1,90ß 1337 0,860 30,489 6,S70 27,715 36^6^g 232,897 

> a667 3&B53 
Knotenpunktssunnmen; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,737 3aei3 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

SignaE- 
gruppe An Ab TF 

TU =90 
IQSVI 

K1 
K2 

> 
K4 
K5 
K6 

38 37 
F8 46 BS 20 

F10 f 56 10 
F11 / 

\ 51 87 36 
FT3 
F14 \ 

\ 
39 10 

R5 62 92 19 

B6 

4 

43 53 , 
dB 56 

^ ! 1. -L. 
i 1 

63 

80 

0.23 
23 i 0,54 
12 I 0.65 
36 I 0,74 
37 0,66 
11 ' 0.62 
19 > 0,32 
80 

80 

HBS 2015 
EP\AR0P\SY 

A-Sigpa!gruppen ausgeblendet] 

Symbol SGR q 
[Kf2/h] [Kfz/UJ [s/Kfzl 

qs 
[Kfz/h] 

C 
[Kfz/hl 

tw 
[Sl 

Nge 
[Kfz] 

Mms 
[Kfz] 

hluS9ä 
[Kfz] 

L» 
[m] QSV 

12,138 
0,422 11,125 1,854 0,543 22,734 

K2 38 0,422 445 11,125 1942 920 0,543 22,734 0.736 9,073 14174 87,595 
0,344 12,432 110,370 

-q, 4&y 
350 a750 

1,ü7y 
1,831 

0,742 
0,658 

37,447 
37,317 

4035 
1,272 

14B63 
9,004 

iay4y 
14079 

6,600 
1^422 0.322 13.601 0.27A 
0,422 6,600 0,322 1^601 

B20 
831 

12,275 
12.267 

1,233 
1,233 

122,848 

Knoterjpunktssu m men: 
Gewichtete Mittelwerte: 0.594 21,215 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang SBI 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sjgnal- 
oruDpfe I An I Ab I TF WZ SG □SV 

0.21 
33 0.54 

> 0.98 108 
128 

1.07 2’4 
0,55 
0.31 

F10 f 
F11 / 
F12 
F13 \ 
F14 
F15 
F16 / 
R5 

Dunkel B6T 

HßS 201 a M " I I IJ I I I I I 1 M I 
EP\ARUP\SY 

A-SIgnal gruppen ausgeblendeU 

Syrmbol [ SGR 

0,667 
0,411 

670 
420 

[Kf2/U] 

16,750 
10,500 

ta 
m-fz] 
1,962 
1,910 

lW2/h] 

1835 
1885 

nc 
[KfVUJ 

31 
19 

c 
(KfVh] 

0,547 
0,541 

twv 
[Sl 

10,065 
23.457 

Na 
[Kfz] 

0,751 
0,729 

Nms 
W 
9,533 
a6S2 

im 

14,755 
13,655 

U 
[m] 

96,498 
36,991 

QSV 

10,500 a,CQ2 13,GCD 
15,750 0,946 235,734 

1,070 213,8! 90.745 106,856 
2,065 0,214 8,791 2.724 5,515 37,954 
2,018 0,305 

5,600 2,018 0,305 19,085 4,023 7,415 49.873 

32496 
30,000 0,976 108,166 32906 62,293 75,641 4SI,531 

KnuLeri|juiik.bi!iiJilMiif;;ri, 
CSeMvJchtele M iftelwerte: 0,832 101,288 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

fl 10 20 cruDOe 1 An I Ab I TF , ■ ■ i,. 
TU=9Q 

30 ■ I I ■ WZ iQSVi 
K1 74 
K2 

K6 62 
K7 

F9 / 43 
46 

F11 / 
F12 
F13 \ 
F14 51 
F15 \ 
F16 / 

B6 V, 

38 , 53 

34 30 

32 59 
38 37 

53 , 10 
56 i 10 

78 , 27 

82 19 

HUirt“ 42 
CZr- 

Kz:- 

43 53 
46 .se 

3» 49, 

63 

" I " " I " " I " ' ’ I' 
EP\AP\UP\SY 

0,29 

0,85 

0,76 
0,40 

A 
B 
A 
D 
C 
A 

I ^ 

HBS2015 

A'Signalgruppen äusgcblendetl 

Fstr.Nr. Symbof q ' 
IKfz/h] I 

m 
IKfz/LJ) [s/Kfzl 

qs 
IKfz/h] 

nc C 
IKfz/U] [Kfz/h] 

N« 
[Kfz] 

[VMS 
[Kfz] 

Nms,95 
[Kfz] 

L« 
Im] QSV 

1,868 
12,625 1854 1037 101853 

101853 
1800 

157,245 
1833 141806 

5,9S5 211577 

327 8,175 

1883 47873 
0,422 
0,422 

1850 
1850 

1946 
1046 

21 
21 

820 0,399 
-h ' 

820 0,390 
19,790 
19,790 

0,390 
0,390 

6,072 
G,072 

10,239 
10,239 

63,154 
63,154 

0.667 1014 25.350 21172 
K3 0,667 1016 25,400 1877 0794 21209 2899S 181817 

Khotenpunktssummeo: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,718 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang SBI 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Sjgnal- 
oruDpfe I An I Ab I TF WZ SG □SV 

0.19 
33 0,56 

0,95 I > 
1.03 172 
0.96 I 101 
0,48 
0.27 

F10 f 
F11 / 
F12 
F13 \ 
F14 
F15 
F16 / 
RS 

Dunkel B6T 

M " I I I J I I I I I 1 
EP\ARUP\SY 

HßS20ia 

A-SIgnal gruppen ausgeblendeU 

Zuf. FstrNr. Symbol M [s] 
q [Kfz/h] IKfz/U] [s/Kfe] 

q5 
[Kfe/h] [Kf^U] 

C 
[Kf5/h] 

N« 
[Kfz] 

Mm5 
IKfz] 

Nm5,95 
IKfz] 

L« 
[<n] QSV 

1,9&0 12.52S 
10.875 1,908 0.561 23.992 0.798 90.509 

1,908 
0,333 16.500 38.580 294,SlO 

16.500 1,879 1.034 45.544 3S6t785 
1,856 232761 

26 65 
54 37 

0.578 
D.BOO 

540 
197 

13,500 
4,925 

1856 
2,061 

1940 
1747 

25 
26 

1122 
1048 

101301 
3,562 

25.939 
0,130 

51637 
2,350 

63.790 
4,943 

394,605 
33.958 

4,925 44.579 
4,925 2020 0,269 13,583 44.579 

_[1 

_>L 

60 31 
60 31 

0,567 
0,567 

1199 
1201 

29,975 
30,025 

l,90a 
1,904 

1887 
1891 

31 
32 

1259 
1262 

0,952 
0,952 

84,893 
84,855 

24,908 
24,954 

52254 
52345 

64,479 
64.581 

410,085 
410,735 

Knotenpijnktssumm«n: 
Gewichtete M ittelwerte: 0,814 83,934 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe i An | Ab | TF 

TU=90 
30 40 50 ■ I ' ' ■ ■ 1 ■ ■ ■     iQSVl 

Kl ^ 74 38 53 
K2 

> 
K4 
K5 
K6 32 59 
K7 
F8 
F9 43 53 10 
F10 / 46 56 10 
F11 / 
F12 \ 87 36 

\ 
F14 51 78 27 

\ 
39 49 10 
62 82 19 

B6T 
B6 'V 

■3- 

-I 1 1-. 
-41 

BZ> 

43 , .53 
4G &6 

• 0,24 
0,62 

0,89 

0,65 
0,34 

HBS 2015 
EP\AP\UP)SY 

A-Signalgruppen ausgebf9nddt! 

Symbol q 
[Kf2/h] [Kfi/Ul 

tB 
[s/Kfzl! 

qs 
[Kf2/hl [Kf&*Ul 

C 
[Kl2/hl 

tw 
[Sl 

Na 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NmS,95 
[Kfz] Im] QSV 

1,868 a646 

pF- 1,852 0622 1,068 11,060 
LB52 25,073 1,068 11,060 16,584 103,007 
L800 Q852 54,902 5,257 18,852 
1,881 69,960 7,691 21,481 29,319 183,830 

10,125 
10,125 

1,879 
1,879 0761 23,667 2,450 18,035 25,217 

108,918 
157,959 

6.925 L877 01241 8981 0.L80 3.418 8545 
53 , 0,422 , 277 S,92S 1.858 a338 18,832 0,295 4,964 8,732 54,069 

^ 0,422 ^ 277 6,925 LB58 8732 

_[1 H h 

> 

31 , 0,667 . 989 
31 , 0,667 I 991 

1,879 
1,877 

1916 
1918 

a?74 18,002 2,729 19749 27,265 
Ol 774 17,987 2,730 27,308 171,221 

Knotenpunktssummen: 
H—h Gewkhtete Mittelwerte: 
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2.4 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
Qruppe 

TU=90 
An : Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 

K2 
K4 15 ; 55 
K5 

\ 
F13 
F14 \ 

\ 
Fie / 
R5 
B6T 
B6 

59 : 24 
62 84 

79 
62 ^ 75 

31 I 40 
59 4 
 h- 

ZEH 

0.49 
0,68 
0.69 

HBS 2015 
EP\AP\UP\SY 

A-Slgnalgruppen ausgebtendet! 

Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
[Kf^h] NMS,95>ilK [Kfz/U] 

c 
[Kfz/h] 

tw 
is] 

N« 
[KfzJ 

r^ws 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kfz] [m] QSV 

A 13,000 1,960 7,569 12.222 79,859 
9,500 1,906 0490 22,243 0,581 7,588 

0,411 9,500 1,90S 7,5SÖ U247 77,817 

Ol 14,750 1,841 13,183 19,324 
14,750 1,841 13.183 19,324 118,611 
12,500 

K noten pun kt5su m m en: 
Gewichtete Mittelwerre: 
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe An I Ab 1 TF 10 ■ ■ I ■ ■ 20 ■ 11 ' ■ 30 ' ■ t ■ ■ 40 ■ ■ N ■ 50 ' ■ ! ■ ■ 60 ■ ■ I ' ■ 70   80 ■ ■ I ■ ■ WZ I SG iQSVi 
K2 
K4 
K5 
K6 
F12 
F13 \ 

\ 
F15 \ 
F16 ^ 

B6T 
B6 

48 

49 

42 

13 

68 
64 

36 

54 

19 
13 

■5> 24 
22 
19 
16 
77 

77 

75 

0,56 
~Q^ 

Q.41 
0,67 

EP\APmP\SY 

A'Signalgruppsn ausgeblendetJ 

Sj'mbol q [Kfz/hJ [Klz/U] [s/Kfz] [Kf^/h] [Klz/U] 
C 

[Kfr/h] 
Nge 
im 

Nms 
[Kfzl 

NmV?5 
[Kfz] 

li. 
[m] QSV 

0,611 24,5CO 1,8S8 32,413 201,868 
0,411 12.625 1,854 104,034 

12,625 0,633| 26,190 
14,000 1,838 12,096 110,133 

0,444 14,000 1,830 12,096 110,133 
0.444 l,aS3 

11,375 0,535 21,252 
Knotenpunktssjmmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruotite An Ab TF WZ SQ QSV 

L Ö,54 6 53 
5 66 0,73 

0.63 
KS ’V.I 59 24 0.60 
F12 62 84 
F13 60 79 
F14 \ 62 75 
F15 \ 62 88 
F16 / 3 46 
R5 
BOT 
BS V, 

EP\AP\UP\SY 

A-Signatgrupper ausgeblendell 

Symbol q [Kfi/h] (KfzM 
IB qs 

(s/Kfz| [Kfz/H] IKfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
Nqi 

[Kfz] IKfz] 
Nms.« 
m [m] QSV 

16,750 1.962 1121 0,598 13,790 0,953 16,885 
10.500 8,682 13,665 
1Q.500 23,457 13,66b 
15,750 28,382 21,322 
15,750 S69 ! 0,725 28,362 21,322 

VLB 15.000 1,854 1445 ' 0,330 19,303 
K noten punktssu m m e nt 
Gewichtete M ittelwerte; 
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gnjDDe Ab I TF 10 ■ ■ 1 ■ ■ 50 ■ ■ I ■ r 60 ■ ' I ■ ■ 70 ■ ■ I ■ ■ WZ SG iQSVl 
K2 
K4 
K5 

48 

\ 51 
F13 \ 
F14 \ 

\ 
F16 / 20 

B6T ’V. 
B6 ’V 

42 36 
44 39 

13 54 
73 22 

G4 13 
77 26 
35 15 

-n 49. 

- + • 

’-r 

75 

0,64 
0,54 

EP\ARUP\SY 
HBS2015 

A-Sigrialgruppen ausgeblendel! 

Symbol q 
IKfz/hl [Kfz/0] t/Kfel 

qs 
[KWU] 

C 
IKWh] 

Net 
[Kkl 

Nut 
[Kfz] 

Nrut» 
[Kfa] 

L> 
[ml QSV 

K6 0,611 960 24.500 1;856 1927 0,833 28,243 4,700 24,109 32.413 201,868 
0,411 12625 1.854 104,034 
0.411 505 12,625 1,854 104,034 

12,D9G 110,133 
110,133 

0,444 
0,444 11,375 

1912 
1912 

21 
21 

850 
850 

0,535 
0,535 

D,71Q 
0,710 

aoo5 
9,005 

14,080 
14,080 88,366 

Knoten pyn ktssümm cn: 4020 6211 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal* 
gruppe ] An i Ab i TF 
K2 ie 53 
K4 

K6 V, 
F12 
F13 \ 
F14 \ 

\ 
F16 / 
RS 

BS '-v 

59 24 

62 75 
62 SS 

59 

30 
-ec: 

□E> 

JZh 

" I' " ' "'' r ' 
EP\AP\UP\SY 

A-Signa[gruppen ausgeblendet! 

TU=90 
WZ 1 SG IQSVI 

0,66 24 
31 
12 
12 ■ 0,53 
77 

0,76 
0.75 

HBS 2015 

Züf Symbol 5GR q 
[Kfz/h] [Kf?/U] 

14,750 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
IKfzAil NNiÄS5>n*; nc I 

IKfz/U] 
C 

[Kfz/hl 
tw 
[5] 

12,225 

NGt 
[Kfz] 

Nmb 
IKfz] 

9,138 

NMS.95 
[Kfzl 

14,250 

Lx 
[ml QSV 

93,110 
10,875 
10,875 1,908 0,561 23,992 0,798 9,123 14,231 
16,500 2,391 
16,500 1,841 0,759 30,387 2,391 16t 228 23,041 

i K5 10^504 

Krotenpunktsäummen: 
540 

3360 
13,500 1,856 0,743 12,267 2,253 17,839 24,982 154,539 

Gewk htete M ittelwerte: 0,676 21,271 
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Rückbau (Verzicht auf östliche Fußgängerquerung) 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe i An i Ab i TF 

TU=90 
iQSVi 

K2 5 42 
A 44 
4S 

K6 ’V 48 

\ 51 
F13 
F14 \ 61 

\ 
ns ^ 
R5 48 
B6T 

SS 
13 
73 

64 

83 

36 

-H 

' '' I " ' I " " I I 
EPWP\UP\SY 

' I' ' " I " ‘' I' 

26 
26 
20 
17 
77 

77 

' 0,64 
0,67 

0,71 

A-Signalgruppen ausgeblendet] 

Symbol q 
Vf-iilh] [Kfs/Ul 

tB 
tVKfzl [Kfz/h] IKWU] 

C 
[KWh] 

trt 
[s] 

Nge 
[Kfz] [Kfz] IKfz] 

u 
[m] QSV 

20,750 1.e6B Q705 17.131 22,60? 140,7% 

»7^ 12,750 0,639 17,044 105,230 
12,750 1,852 0,639 
14,625 12,993 117,168 

1,841 0,673 25,622 1.396 117,168 
10,125 a476 0,547 

Knotenpunktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte; Q629 22,796 
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3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353) 

3.1 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 18.04.2013) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

770^ 720 

130 

420 

leso 
110 

sli 
720 

ßalnTe' infeWM 
5*10 

N 9 

180 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

310 
11S0 1180 <0 
200 

>S rft 

270 

gS 

Bautet j^eldeT s 

Spitzenstunde spät 

149D 

« £ 
210 

570 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

jno. 

140 
1170 

2020 
130 

Bio 76» 

Spitzenstunde spät 

188Q 
210 

Bastei Stsin®'"” 
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3.2 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Knotenpunktgeometrie Bestand 

K1,H12,K14,K14z (Kk) 
Kl (Kf2;Bus) 
K1 (Kfz;Bus) 

Rad 
K13 (Kfe^Bus) 

^ 7^ j?» 

. nr »r ^ 
3n 
OifwKI >> 
>> oar*«. LLÜ-O 

75 

» 
» r^o 
(om 

oCE ^ 
K2 (Kk) 
Rad 
K2 (KfeBus) 
K2 (Kfz;Bus) 

6 ö f . 4 A 

^5? ^ cj^ ^ a ^ 
a 5 fl fl 

Sahren' ifelder SW"' dann" 
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3.3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
WZ QSV 

1,22 112 
0.75 
0,38 
0.43 
0.58 

K5z 0.&8 

H9 □ur1« Dunte 
F10 jT 
F11 \ 
F12 
H12 
K13 0,30 
K14 3DunkeI 

Spunker 
1.22 461 

K14z -i 461 
R15 \ IZ) 
Fl 6 
F17 
Fl 8 
F19 
F20 — 
F21 ^ 
F22 
F23 — 

HBS 2015 
EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Sym bol q [Kfe/h] [Kfz/UJ 
tB qs 

' [kfz/h] IKfz/U] 
C N« 

[Kfe] 
Mh5 
IKfz] 

Nws.« 
[Kfz] 

b 
[m] QSV 

i250 2,121 1697 0.21S 21,134 0.155 31SS8 
1,S79 1916 122.687 
1,373 . 1316 37,073 

0,222 4,500 1,863 , 1912 0,584 45,180 55^467 
0,222 S500 1,979 ; 1916 36,317 0,654 59201 

2750 2,113 ’ 1704 31,557 32743 
K2K14, K14i 52 10,500 2,093 ' 1720 344 2221 460,863 40598 51,098 63,187 393,529 

Kl 
K13 

0.567 
0.567 
0478 

940 
940 

23.500 
23.500 
7,000 

LS4C 1957 28 
28 
23 

mo 
1110 
921 

0847 
0.847 
0,304 

33.951 
33.951 
15,327 

5,463 
5,463 
0,251 

25,041 
4,526 

33,504 
33,504 
8,124 

205.447 
205.447 
505^ 

0178 2500 L992 , 1807 322 0,435 38,045 0,455 6,770 42017 
0,178 3^500 1.906 37,344 0,420 6,705 42601 

5t 500 1.836 1961 8,350 51102 
0300 5t 500 1,836 , 1961 0,375 8,350 51102 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppg 

TU=90 
20 7G 

36 
K2 36 
K3 67 
K4 80 

J<5 + 
K5z 
F6 89 
F7 

H9 
F10 / 
F11 \ 

35 
H12 

42 
KU 74 
KUz 
R15 \ 

F17 
F18 
F19 
F20 
F21 
F22 
F23 

35 
32 

35 

B4 
69 
27 
B9 
27 

24 

33 

63 

35 
34 

1S 
79 
69 

B3 

47 
32 
29 -s: 

<ai 

127 
75 
23 
107 
42 
55 

1,32 
0,91 
0,28 

25 

Z I 28 
38 

-F X 

28 
73.. h- 

42 ■ez 
10 Duntef" 

Dunkel^ 

62 

14 
639 
639 

•4- 

14 
44 
37 

48 ■ I , ■ .-ri-i ■ ■ . |TY. ■ I. ri3|6i-| .-[ ■ ■ ■ ■ -|-r . I. ITT-, ■ I ■ .-1-1-) ■ ■ ■■       ■ ■ | ■ vtt| ■ 
EF»\AP\UP 

0,87 
0,75 

0,20 A 

=! ^ 1.32 I F 
1,32 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol 
I q m 

[Kfz/h] [Kfs/U] [s/Kfz] qs [Kfa/h] (Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
Nm 

IKfel 
Nms 
[Kfz] 

NmS,9S Lx 
[Kfz] . [m] 1 QSV 

0185 20,055 0126 4,651 28,253 B 
1^2S0 1,664 0912 8D.216 34,601, 213,834 

K2 
K5, K6z 

0367 
0,278 

650 
280 

16260 
7.000 

1,664 
1,629 

1942 
1968 

18 
9 

713 
374 

0912 
0749 

80,216 
54,704 

10,520 
2107 

25,961 
8,718 

34G01. 213.S34 
*t   13,712 , 83,588 

8,000 1,641 0706 31,740 1,678 Iä4l2 lUOlä 
46,878 

Kl K14, KMz &000 1317 630612 60265 369,925 
1627 2858 26681, 162487 

43 0533 1627 0781 25,612 26681, L62487 

0868 116330 6098 12911, 76163 
82 OllOO 1816 Q829 97,327 6183 11779 71310 

0280 23,286 0222 6S44 41393 
0380 23,288 0,222 6844 ^ 41393 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0772 85,662 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 

K1 
K2 

_38__ 
38 

89 
70 

K3 29 26 
K4 81 15 
K5 -|- 
K5z ^ 
F6 
F7 14 10 
F8 
F9 

20 
26 

H9 Dunkel 
F10 / 43 38 
F11 \ 13 74 61 
F12 “ 
H12 

3^ 

10 20 30 40 ■       ' ■     60 70    ■ ■ ■ ■    
TU=90 

I^I— 
202 
55 
27 
39 
42 
50 

-+• +- 

18  75 

1,55 
0,87 
0,38 
0,48 
0.68 

K13 Ü.29 
K14 ^Dunker^ 

S^unkel  
1.55 

K14Z 1.55 
R15 \ 
F16 
F17 
Fia 
F19 
F20 
F21 
F22 
F23 

EPWP\UP 

A-Signälgrupp6n auägeblendei! 

Symbol [s] [s] 
q [Kfz^h] [Kfz^U] [V<f2] 

qs 
iKfi-h) IKfzfU] 

C 
[Kfz/hl IKfz] 

hl MS 
IKfz] 

Nlfe35 
[Kf4 

L» 
Im) QSV 

fC2 
<2 

Q3S& 
Q356 

130 
S90 

3,250 
14.750 

2,121 
1.883 

1697 
1912 

15 
17 

604 
681 

0,215 
0.866 

21,134 
59.170 

QISS 
6,089 

2,421 
19,822 

S,0S2 
27,352 

31,688 
171661 

Q313 6,500 1404 16221 
2,109 

Kl K14, K14z USOO 90,416 747,815 
Q567 
0567 

1,840 
25,750 1,840 

mo 
1110 

0,928 
0,928 

71,631 
71631 

16,596 
16,596 40,127 

50,B40 
£0,840 

311751 
311751 

0,478 
0,173 

270 
L55 

1830 
1809 

923 
322 

0,293 
0,481 

15,183 
39,458 

0237 
0555 

4,334 
4,039 

7,053 
7,438 

46,627 
47,216 

1,904 
1836 

1891 
1961 

38,533 3,976 
27,138 4,812 

7,348 
3,522 

K3 
Sjioten Punkts SU m m en: 
Gewichtete Mittehverte: 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppg 

TU=90 
20 ■1.1 iii iiii 

40 5Q 60 70 80 ■. i., ■ .1.... I ..1... ■ I ■. ■■■ I. ■ j_. ■ 
36 Ö4 47 

K2 36 69 32 
K3 87 27 29 
K4 80 89 3=^ 

J<5 + 
K5z 
F6 89 24 

T; 

267 
1Ö7 
24 
237 
57 

1,75 
1,05 
0,30 

0,90 i 

4- 4 K ^ 

H9 ^^^tfuinnnnrninnr D 

8? 
=cr .«S7— 

F10 / 38 38 
F11 \ 

35 63 28 62 
H12 
K13 42 42 
K14 74 84 10 
K14Z i ! i 
R15 \ =5C 

23 21 
-I—I- 

F17 
F18 10 
F19 
F30 
F21 
F22 
F23 

16 14 

0,20 
1,75 

35 79 44 •=cz 
32 69 37 

-4--- 
35 83 48 

EP\AP\UP 
HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgebiendet! 

Symbol SGR q [fcfz/hj iKfVU] [s/Kfz] 
qs 

[Kfz/h] NM3,«>rnt [Kfz/Ul 
C 

[Kfz/h] 
tw 
[S] 

Nüt 
[Kfz] iKfej 

NMi95 
[Kfzl 

Ix 
[mj QSV 

K2 
K2 

0,367 
0,367 

150 
74S 

3,250 
13,625 

2,040 
13S4 

1765 
1942 

15 
18 

64S 
713 

0,201 
1W5 

2Q256 
202,022 

0,142 
34,370 

2,363 
52,995 

4963 
65,307 

3Q135 
403,597 

1,854 202,022 52,595 
1,831 107,255 
1,841 0,902 

J1 5,250 0,429 8433 51306 
Kl K14, KMz 8500 1416,671 

23.875 

1053 141324 
8 I 9 
29| 30 

198 
4S7S 1814 

K3 
Knoten pu n kt ssu m men: 

29 , 30 
■ 'T ' 

195 
5720 

4S7S 1814 
1985 
1985 

661 
661 
8232 

1010 
a295 
0295 

23,508 3,846 
21 ISO 
7,163 

23,508 

127,915 
43,322 
43,322 

Gewichtete Mittelwerte: 0.905 166,204 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe_ 
Kl 
K2 
K3 J 

38 
38 

J<5 + 
K5z 

F7 
F8 

H9 
F10 
F11 \ 

37 

K14 75 
Kl 47 
Rlö \ 
F16 
F17 
F18 
F19 
F20 
F21 
F22 
F23 

34 

37 

TU=90 

89 
70 
29 

50 

26 

43 

64 

89 

26 

a 

21 
84 
74 

88 

3- 

19 

22 

3B 

27 

14 

14 

40 

2 
4 

Duiiksr 

13- 

■sc; 

“xAJTJTJlJlJXnJlJTnJLPDuntep • 9  33 ’ 

Sounkel— 
3Dunk»r~ 1 

& 

37 
-CI 

' 1 ■ ' ■ ■ I ■ ■ ■ ' I ■ ■ * ■ f ■ ’ ■T-rr i r 

63 

16 
763 
763 

,72 
,72 

34 
39 

A 

,39 i F 

EP\AP\UP 
HB3 2015 

A-Signalgruppgn ausgeblendet! 

Sym bol q [Kt^h] [Kfz/Ul 
ts 

Is/Kfz] 
P5 [Kfe/h] [<fz/U] 

C 
[Kf^I 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
IKfe] 

NMS,95 
[Kfz] 

L 
[m] QSV 

21364 33,960 
0,3S9 
0,OS9 
0,721 

5&726 
0t72G 
56v593 

1S6.939 
1CG.939 
71654 J!L 

59 I 0.35C 
71 , 0,222 

MG 
220 

14025 
5,500 

1001 
1879 

1914 
1316 

COl 
305 

5,045 
1749 

19,212 
5973 

20,020 
11439 

6,500 1877 35,698 95,253 

J1 37,574 

40 , 0,567 25,250 1840 1110 0,910 12,855 45,512 279,080 
0,567 25,250 35.443 
0,478 
0,17B 

1865 
1990 

1930 
1809 

923 
322 

15,751 
37,201 

3,2M 0,167 

5,113 
3,275 
1,236 

8,937 
8336 
6,270 

40,221 
30,SSI 

1S36 4,812 8522 
0,300 5,625 8522 

Knetenpunktssummen. 
GewkKtete Mittelwerte: 0,796 103,184 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 
K1 

TU=90 

36 
K2 

K4 

F6 
FT 

F9 
H9 

S7 
BO 

89 

B4 

27 
69 
27 

24 
9 

21 
26 

47 

29 

24 

F10 / 36 36 
F11 \ 73 66 

35 63 28 
H12 

2 ^ 28 

10   20 40 ■ ■ I ■ ■ 50 I > I ■ ■ 60 ■ ■ I ■ ■ 70 ■ ■ i ■ ■ 30 11111 

■ez 

159 
147 
24 
107 
57 

1,44 
1,00 

^0,30 
0,37 
0,90 

62 
TJUlJTlTJlJ'plJlJlJlJTJTJTilJlJlJ\ITPount®i“ 

K13 0.23 -f - ' ■ ^ • 
K14 Dunkel 1,44 867 
Kl 4z 867 1.44 
RI 5 \ ZZ] 
F16 
F17 
F 6 
F19 
F20 
F21 
F22 
F23 

HBS 2015 
EPV^P\UP 

A^Signalgruppen ausgeblendet! 

Sym bol q [Kfz/hJ IKfz/U] Is/Kfz) 
95 

[Kfz/h] IKVU] 
C 

IKfz/h] 
tw Nge 

[Kfz] 
Nms 
[Kfz] QSV 

4,Ö6^ 3QI3S B 
43.658 
43,658 33S.S3D 

lUf.Zbb 

4.74S a43i 51,306 a 
51542 53.664 391Z74 
31093 40,524 
31093 
3.243 6s289 39.092 

11911 
7.331 71310 
3.846 7.1S3 

7.163 43.322 . 3 

0,367 
0,278 

1852 
1SE2 

713 
713 

1003 
1003 

153,666 
153,666 

25.7S3 
25,733 

9,000 3,841 
0.278 5,250 

Kl K14, K14i 
9533 asK 10,108 

0,895 53,422 10,108 
9478 1865 0.228 
9 IGO 
0,100 

165 
16S 

4,125 
4105 

1898 
ISIS (x) 

190 
199 

0,868 
Q.S39 

1814 9295 
K3 0,333 23,508 0,240 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,847 122,050 
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3.4 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=90 SignaE- 
□SV gruppe 

D.85 
D.83 
0.42 
D.44 

+ D.S4 
K5z □inkei D.64 

7- • 26 = - - -L ---\- 
Duikßi“ —inrLruuinjuinnrLPoL.ii«i ^—j—^^^ : 9:  33 ■ -I -1 ■-]—* —|- 

F10 / 
F11 \ 13- 
F12 k- '-37 
H12 □inkei jjnka 
K13 [},3U ^8 I 
K14 D.39 
Kl 4z -* unkel D.39 
F?15 \ 
F1B 
F17 
F1B 
F19 
F20 
F21 
F22 

I’ ' ■ '1 " ‘ 
EP\AP\UP 

ms 2015 

A-Sigrialgruppen ausgeblendet! 

S/mbol q 
!Kfz/h] [Kfz/U] 

t6 
[s/KfzJ LKfz/h] [Kf&Ul 

C 
|Kfi/h] iKfzj iKfzl 

NM«.9s 
[Kfi] 

L« 
tmi QSV 

23,570 0,177 
-h 51,9741 4,067 

2,563 
0,322 12,750 1,879 15,854 22,588 141,491 

12,750 1,879 51,974 4,067 

j:l K5, KSz 
K5 

0,222 4,500 1,683 7 
11 

51,030 1,152 5.393 58,499 
59,201 

2,522 

23,500 1,840 Ol 847 33,9511 5,463 
0,567 23,500 1,840 33,951 5,463 25,041 33,504 

4,526 8,124 
0,178 3,500 1.992 38,015 

1,906 37,344 
0,455 3,573 

3,528 
6,770 
6,705 

0421 a?42 
0421 30,193 0,429 

Kn aten p un kUsu m m er; 
Gewichtete Mittelwert« 34,833 
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Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Stgnal- 
gruppe _ 

J<1 ^ 
K2 
K3 1 
K4 ^ 

J<5 ^ 
K5z 1 

'~i 
F7 t 

_F9  
H9 
F10 / 
F11 \ 

TU =30 

3a 
33 

7S 

32 
H12 
K13 
KU 
KUz 

F17 \ 

F19 
F20 
F21 
F22 
F23 

84 
65 
24 
89 
24 

24 

36 

59 

70 

29 

32 

38 

27 

88 

79 
69 

83 51 

2 
2>- 

3 
Dunkel” 

Z -32 

18 

10 

47 
40 

lEi- 

iJTjTjT_n_rLri_n. ijrriJiJXiTruiJiJiJijDunker" 

i^jnter 
Dunkel 

EP\APVUP 
■ r > -^3.1 ■ 

80 

SG 
0,31' 
0,94 I 
0,36 
0,71 
0,95 I 

0,20 
0,81 ‘ 

HBS 2015 

A-S]gnalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q [Kfö/h] [Kf2/U] 
tB 

[s/Kfz] qs fKfz/rtl [Kfz/U] 
C tw 

[Sj 
Nge 

[Kfz] 
Nms 
[Kfz] 

NyB.» 
[Kfz] 

U 
[mj QSV 

0,iBS 2.040 1765 0,133 2,206 28.64S 

_TL 

0,244 Z048 1758 0,472 a085 
Kl, K14 K14z 56 aooo 2,062 1746 iaS77 

_3_ P478 4500 IS63 1927 (U95 0,136 
1,598 1897 9578 
L.S16 1932 saooo 
1,314 19S5 
1,814 19B5 

Knotenpjnktssummeti: 
Gewichtete Mittelwerte. ; 0,746 59,536 
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4 Stresemannstraße / Plöner Straße (LSA 1598) 

4.1 Stresemannstraße / Plöner Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

ptoTier 

1 160 1^ <>” 

1380 t3&0 " S 

p^ölf^s 
570 A30 

370 o 
1320 320 T- «Q 

400 

1340 1340 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

straft® P\önef 
390 340 

W ro 

390 

1320 1320 

320 

1600 1600 

straft« 
630 

® Ln LJ g 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

frönet Stfaße 

o ^ 

440 
« o irt 1330 1330 

350 

1560 U7 

Spitzenstunde spät 

690 13? 
q> rQ o? K 

16UU >f1 5 
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4.2 Stresemannstraße / Plöner Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

=3 
'S C C 
E K1 {KfziBus) 
2 K1 (Kfz;Bus) 

55 

1 2 

CO < 
CO u. 

K4 (Kfz;Bus) 
K2 (Kfz;Bus) 
K2 (Kfz;Bus) 
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4.3 Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qnjppe i An I Ab I An2 l Al>2 l TF 
Kl 
K2 

K4 U □S- 

-sl:. O^Q 
0,43 

0,54 

NSS2015 

A-SignalgTuppen aLfsgcblendet! 

Symbol U ts 
[s] , |s] 

q 
IKfz/h] [KfzAJl [VKfz] 

qs 
\Wh] [Kfz/U] 

C 
im^] 

tvc 
[s] [Kfz] 

Nms I Nms.«5 
[Kfzl [Klzl 

L* 
Im] 

14 77 1 0,155 119 
14 77 ,0,156 121 ZQSS 

t- 15 66.0,278 270 &750 0,537 32,677 6,442.10,735 71,237 B 
62 63 28 , 0,700 5B0 14,500 0,433 7,031 0,454 6,696, 11,072 69.421; A 
62 63 2Ö , 0,700 7,031 
64 ■ 65 26 0,722 690 17,250 1372 0,503 7,030 0,617 8,147; 12,974 81,892 A 

65 2b UJZ2\ 690 Mfl ^ U,bUj 81,892. A 
Krotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: , 0,474 11,953 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 10 20 30 40 ■ ■■ I ■ ■ ■ 1 — I — I — I ■ ■ 

Fa 
F9 

3^ 

• 

-0ZI 

' 1" " j" " I" " I" " I' ' I" " I" I ’ I"' 
EP\AP\UP 

A-Sigri;?lgfiippen ausgeblpnriet! 

Symbol q 
[Kfz/h] 

m 

5,375 

ts 
ts/Kfi) 

Q5 
[Kfz/h] 

nc 
[Kfz/Ü] 

7 

C 
|Kfz/h] 

Q749 

TW 
[s) 

62,311 

Nge 
[Ki4 

2,052 

Nms 
iKfzl 

NM5.95 
[Kfz) 

u 
Im] QSV 

D 
U 5.375 0,773 67,iao 
1. (X) 1,£05 9,766 

Q479 7,542 0,555 5002 77,867 
10750 
10750 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

SiQnal” « 
gnppe | An I Ab I An2 I Ab2 ! TF ^ 

K1 

L 

f9 
F10 54 42 

3ZH 

0'58 

0.02 

ERAPyjP 
HBS2015 

A'Signalgruppgn ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol 
+ 

tf tA 
|S] [s| 

q 
IKfz/hl [KW] 

te 
[S/Kfz] [KW] [KWl 

C 
[Kfz/h] [Kii] 

Nm3 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kfz] 

Lt 
|m] QSV 

U 4.27S 0,624 1.050 8,846 
Q278 0,775 48,365 

18500 l,8ßl 0,493 I 7,769 8148 12,976 
10,500 0.493, 7.769 814Ö 12,976 
20.000 1,895 0,583; S.336 15,968 

_L Kl 8722 20,000 1,895 0,583, 8.336 100,886 
Kfi oter p u r kt s SU m m eti: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,574 16,163 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe I An I Ab I An2 | Ab2 I TF WZ QSV 

0.58 
0.54 
1,73 304 
1,03 192 

rT3- 

F10 

A-Signalgruppen ausgeblsndet! 

Zuf Symbol [5l 
q 

IKfz/hl [Kf&'U] !s/Kfzl 
QS 

[Kf^/h] [Kiz/U] 
C 

IKfz/h] 
Nce 

[Kfz] 
Nms 
im 

NmS.55 
[Kfzl 

L* 
Im] Q5V 

J- K3 77 . 0.1S6 315 7,e75 1,891 1904 288 1094 262,680 19,558 27,433 36,291 227,543 
2,022 U33 22,127 39,266 246,196 

13.750 1,S67 1.026 47.791 297,356 
13k750 a478 92,123 

1,840 
Krotenpunktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte: 74,733 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe t An 10 20 30 40 50 60 70 BG An2 Ab2 1 TF WZ SG QSV 

0.57 
0.50 
0.B8 
0.83 70 24 

FD 

A-Signalgruppen ajsgeblendet! 

Fstr.Nr. f Symbol tF tA 
|s] [s! 

q 
[Kfa'L!] 

te 
[s/Kfz] [Kfz/h] 

C 
[Kfz/h] 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NFrtS,» 
[Kfz] Im] QSV 

J- 4,600 1,945 0.657 1,335 5,571 9,SS3 61,050 
2,051 1,395 

0,700 16625 0,496 7,811 8,238 13,092 
0.406, 7,311 

19,500 1,895 0.569. 8,066 15,390 
1 —I Kl 

Kfi oten p u r kt s SU m m ©fl: 
780 

3700 
1372 
6480 

0,569, 8.086 15,390 

Gewichtete Mittelwerte: 0,S89 20,385 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- „ 
gruppe l An l Ab l An2 l AbZ I TF SG IQ5VI 

F9 
F10 

.6 
l^j— 
n  H3- 

=E& 

8 
a 

466 
271 
80 
27 
27 

0,57 
0,54 
1,24 

A 
I A 

1.10 I F 
E 
A 
A i-r-rrrrp- 

EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol u ts 
[Sl I5] 

q 
[Kfz/h] [Kfz/U] is/Kfz] 

qs 
IKfz/h] NMS,*>nn [Kfi/U\ 

C 
IKfz/h} 

N<SE 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NMS,95 
[Kfe] ImJ qsv 

8,625 X198 429,080 . 31,270 39,8^ 
U 502,8851 35,901 44,526 350,270 

1,867 (*> 270,701 35,467 50,217 62,202 
0,537 S,363 1 0,718 14,8S4 

1,825 0,537 8,363 I 0,718 9,611 14,854 

Knotenpunktssu m men: 
80C 

4360 

20,000 
20,000 

1,841 
1,841 

0,566 7,973 0.B31 ia223 95,937 
1413 
6686 

Gewichtete Mittefwerte: 0732 116,1411 
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4.4 Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signa I- 

L 

nsh- -0Ej 

nsi- 

n—r 

H3I- 

A-Signatgruppen ausgeblendet] 

Zuf Fstr.Nr. I Symbol 
+ 

q 
IWz/hJ [Kfs'UI 

ti 
[s/Kfz] [Kyh] (Kfz/Uä 

C 
[Kfs/N] 

tw 
I=l 

Nce 
(Kfz) 

Nms 
[Kfz] 

f^MS,53 
[Kfz] 

L. 
(m] QSV 

0,211 1,946 35,945 
U 2,053 0512 4.249 49,241 

0.333 1.991 32777 1,212 97,675 
16.500 1,831 9,674 14,934 93,636 
16,500 1,SS1 10780 0.712 9,674 14,934 93,636 

0,667 20,000 1,895 II807 U23 12,623 18,632 117,717 
Kl 11807 1123 U623 117,717 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruDpe l An l Ab l AnZ I Ab2 I TF iQSVl 

“3^ ■0^ 14 
14 
45 
33 
72 
35 
35 

 I''"" 
EP\ARUP 

A-Stgnalgruppen ausgebSendel! 

Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz/U] Is/Kfz] (Kf^h) |KWU) 

C 
(Kfz/hl (Kfz] 

1503 X3.B41 
1843 9.083 14.180 

33.04? 1.9S3 13,740 
1Z8SS 1,073 

1,073 18,913 
0.662 14.274 L322 14.272 
0.662 14.274 1,322 14.272 

0,665 21195 

Ix 
[m] QSV 

0,244 7,875 1,891 1904 86,783 
U a244 

0,BS9 
0,611 

7,875 2.022 
55Ü 
750 

13,750 
1&750 

1,867 
1,827 

1780 
192S 
1970 

88,909 
19 
30 

750 
1204 

124,496 
115,217 

0,611 1&750 1,827 1970 
0633 20,661 
0,633 

Knotenpunktssummen: 
Gewfchtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- „ 
grupoQ I An I Ab I An2 I Abg , TF ^ 20 IQSVI 

K1 
K2 

■2V 29. 
4- 

0,54 

0.73 
37 L- . 0.5Q 
38 
75 
32 
32 

'HBS2015 

A'Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol I SGR fft q 
[Kf2/h] 

m tB 
[Kfz/U] [s/Kf2l 

qs 
[Kfz/hl 

oc 
[Kf4^Ul 

C 
[Kfz/h! X Nge 

im 
NM5 
[<fz] 

Nms,« 
[Kfz] 

Li 
(mi QSV 

I IC3 
I K3 

■t-TK4 

0.211 
0.211 
0,333 

184 
186 
440 

4,500 
4.650 

UOOO 

1,949 
2,051 
L.991 

1847 
1755 
1308 

9 
9 
15 

379 
370 
602 

0.485 
0,503 
0,731 

36.957 
37,295 
38,074 

0.566 
0,612 
1,942 

4,627 
4.716 
11,640 

8,265 
8.389 

17,410 

5Z764 
53.354 

115.533 
K2 0,644 16,625 1914 0,539 10,852 0,725 9,790 15,082 94,564 

0,667 
66S 
780 

16,625 
19,500 1,895 

1914 
1900 0,616 

10,852 
11,431 

0,725 
1,042 

9,790 
12.064 

15,082 
17,938 

Kl 0,667 19,500 1,895 11,431 1,042 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0.590 16,961 
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Stresemannstraße / Plöner Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
pnjppe 

TU=90 
SG 
0,66 
0.63 

0.79 

■ I" "    r  I... I I.. I n -. I . j .... j. ...,. I I . I I I j. 11 .. 
EP\ftP\UP 

A-Signaigruppen susgebiencet! 

Symbol q 
lKf;^hJ [Kfz/U] ts/Kfzl 

qs 
(Kfz/h] IKfz/Ul 

C 
|Kfz/hl 

tw 
[5] 

Ngi 
‘ [Kfz] 

Nms 
im 

NM5,95 
[Kfz) 

L« 
Im] QSV 

8,625 1,890 1915 9,837 15.141 94,934 C 
8,625 2,024 4^723 10.217 15,623 98,050 C 

14,750 1867 2,929 15,918 22,666 141,028 C 
18,500 1823 0,626 1094 12,945 19,030 115,779 A 

1825 0,626 1094 12.945 19,030 115,779 A 
0,622 20,000 1841 1286 14,070 20,414 125.301- A 

12flS 14,070 20.414 125,301! 
Knotenpunktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,67S 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz (LSA 151) 

5.1 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

KalLanklrclwr Straßa 
520 4» 

330 
1020 

1020 3 ä 
330 

E w 1 BO 1180 

27Q 170 
KarKort^ra&v 

Kallenkircher Straßa 
510 590 

§ S — n S in 

340 
1250 

1250 e 430 
1120 1120 | I 

20j g 

300 290 
Harkortstraße 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Kaltenkircher Straße 
520 570 

O O rj lO O CM 

1150 
140 
450 

1430 1480 « £ 

36Ö 390 
Harkortstreße 

Spitzenstunde spät 

Kaltenkircher Straße 
610 920 

40 = 

210 

55Q 460 
HarkortstraCe 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Kaltenkircher Straße 
550 790 

1160 o e 160 

usolg I 

420 550 
Harkortstraße 

Spitzenstunde spät 

Kaltenkircher Straße 
700 92Q O O O O g Q 

40 ^ 1420 8 = 14^0 
901 £ SSO 

1420 Ms I 
60 = 

720 560 
HarkortatraSe 
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5.2 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Kaltenkircher Straße 

(0 QU 
Ü ^ ^ ^ ^-0-0 
“ o; q; 
X N N 

^ ^ ^ 

■s K3 (Kfz) 
I K3 (Kfz) 
I K2 (Kfz) 
B K2 (Kfz) U) 

CN 
F17 (Q1) 

C33L1, 

<N : F12 (Q3) 
3 2 1 

V LLU. 
Lnrt 

K1 (Kfe) 
Kl (Ktz) 
K1 (Ktz) 

(o ca 

Harkortstraß© 
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5.3 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signah 
Qruppe I An Ab TF WZ SQ QSV 

0.68 
0.67 
0.52 

K'l 0.46 
K6 ^ 0,52 

^ODunkel 

F10 
F11 
F12 
F13 47 
F14 
F15 147 
Fie I  ^ 18 43 . 

' ‘^jTJLJwiJuumJWLJinr^ Duntel H16 
F17 

I " ' ' I I' I " I' " ' I 11 11' 1111 1111111 111 I 
EPWP\UP(56) 

HBS2015 

Symbol tA ts 
[5] ■ [s] [Kfz/h]' IKf^U] [s/Kfzl 

qs 
[Kfz/h] [KW] 

C 
[Kfz/h] 

Nse 
[Kfz] 

Nms 
[Kfzl 

Nms.» 
[Kh] 

Lx 
Im] 

a250 78038 
0,507 1,Bie 0,521 9,042 14128 85,531 

L, 19 I 72 
L 2,080 0,029 8,282 

0,400 510 , 12,750 1,922 0,681 11,968 17,819 114,184 
510 12,750 0,681 

0,178 80 2000 32,984 
0,264 Z145 2^259 

J 
■ T 

0,173 
0,178 

[ 4,125 2. 
A 5 

2,022 
2,022 

317 
317 

0,521 
0,521 

41,009 
41,009 

0,660 
0,660 

4,397 
4,397 

7.543 
7.943 

45.803 
49.803 

0,511 647 I 16,175 1,895 0,666 13,336 19,512 123,277 
U 0.667 19,257 

Knotenpunktssu mmen: 
Gewichtete M ittelwerte: 0,611 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signak 
qruppe 

TU=90 
An Ab t TF IQSVI 
39 

K2 TI 
K3 . i 62 15 
K4 13 29 15 

jÜ 13 30 16 
K7 ^ 12 
FB 

Fl 2 
F13 

17 10 
27 

Fl 4 
F15 

H16 n 

13 

13 35 ; 
Dunkel  —[JlJTJ\nJlJTJlJTJTnJlJlJXrLrLjDLiik*l” 

38 _!  ■ I ■ ■ ■ M I ■ ■ I ■ ■ ■ I i ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ^ ■ I ■ ■ ■' i ■ 
EP\ARUP(51) 

60 

38 
147 

147 

60 

■ 0,74 
Q,65 
0,74 
0,55 

HBS 2015 

Symbol q 
IKfz/h] [Kf^UJ [s/Kfz] 

qs I 
[Kfz/h] NM5M>riK IKf^U! 

C 
fKfz/h] 

Not 
fKfz] 

Nms 
im 

Nms^ss 
[Kfz) 

U 
|m] QSV 

KS, K7 
K€ 

0.322 
0,464 

340 
160 

8,500 
4.000 

1,949 
1,300 

1847 
2000 9,932 15,262 

85,216 
91,572 

L> 
L 0.433 Z3S5 

0,433 15,625 1,341 21.654 132,912 
15,625 1,941 ^065 21,654 132,912 

0,178 2.038 52,936 &097 
0,178 1,537 4,720 &394 51,069 

J 0,178 1,966 74,725 
0,356 1,966 12,485 18,461 112.53S 

15850 
0,500 15^650 1,883 

24 
24 

971 
957 

0,653 
0,654 

21,35? 
21,460 

1,255 
1,261 

13,022 
12,888 

19,125 
18^960 

118,193 
117.2B7 

Knotenpunktsiummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 
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5.4 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: eigener Vorentwurf auf Grundlage von 

Schmeck Junker GmbH, Busbeschleunigungsprogramm M3 

Knotenpunkt Kaltenkircher Platz; Verkehrstechnischer Lageplan, 

Erstverschickung, 20.06.2017 

Kaltenkircher Straße 

CO CO 

(y fll 
EP£K 

F17,R1a.R1b (Q1) 05 LL 
tl-Ü_ 

(Kfz 
(Kfz) 

« K2 (Kfz 
Rad 

F12.R2a.R2b (Q3) 

V 
<N 
CD^ 
mm 

iRad 
'Kl (Kfz) 

(Kfe) 
KI.KTzLA (Kfz) 

C/5 

Harkortstraße 
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5.5 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal' 
oaiDpe I An I Ab T TF 

TU=90 

K2 
K3 

K7 
F8 
F9 
F10 

F12 

F16 

F17 

_r 
48 
87 

K4 vf*. 
K6 ^ 18 

15 

48 
18 
18 
15 
18 
17 

Rtb 
R2a 
R2o 
R4a 17 

83 

13 

39 

25 

68 
36 
28 
25 
43 
51 

40 

34 

4. : . 
48 
16 

20 

10 

20 
16 
10 
10 
25 
34 

19l 
^^^Dufiker— 

23 

ia 23 
I 15 2b 

10 20 
15 25 

Durikd I I Du rikö” 

'—u nkef~ 47 52 

-ai 

41 
45 
27 
31 
4d 
32 
31 
147 

147 

70 
145 

145 

0,79 
0,67 
0,75 
0.64 
0.64 

HßS20l5 

Vorentwurf/Konzepl (Büro SBI, Stand 09/2018) 

Symbol Q 
[Kfz/hl [Kfz/U] Is/KfzJ 

qs 
[Kfz/h] NM5,9S>niC [Kfz/Uj ^ [Kfz/h] 

Noe I Nms 
[Kfz] [Kfz] 

MmSi95 
[Kfz] 

Lx 
[m] QSV 

K& K7 
K6 

62 , 0,322 
70 0,233 

300 
200 5,000 1,814 0,432 

30,576 
32,935 0,450 4,714 

11,398 
8,386 50,719 

56 0389 1,922 16436 
1,922 148,883 

Kl, KlzLA 0.389 1,800 0,236 0,174 0,687 14,880 

J!]_ 

J 
J 7S 0.3G4 

 \  
42 : 0.544 

2,026 0,670 3X386 X3G5 
20,350 L895 0,787 3,000 19,227 168,330 

_n 42 , 0,544 19,900 1,903 0,787 2,99S 18,973 
Knotenpunkissummen: 
Gewtchtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruDPe TF p IQ 20 30 40 50   I I ■ ■ ■      ■ I ■ . ■ ■ I ■ , , ■ I . . 60 70   80 

TU =90 
■ |,.■■l■ WZ SG iQSVl 

42 78 

K6 

FS 
F9 

FH 

Ft7 

~r 

12 34 

ji 12 33 
J 86 

12 22 
FlO 

F12 
Fl 3 12 30 

Fl 5 

H16 45 
42 62 
41 78 

R2a 41 
R2b 
R4a 

35 

L , 

14 
■z> 

20 33 ' 

* ■ -4--, 

10 

18 
10 
10 

34 
20 
37 

50 

R4b 16 

-i:—2- 

"DunKel 11 ! 

: i ^^^HDunksl J 41 AB 
I I 

' I ' " ' r ' ■ r-pTTTp- ' I I ■ ■' ■ I ■ 

145 

70 

0.96 

0,79 
0,96 I 
0,91 
0,52 

HBS2Ü15 

Vorentwurf/Konzept (Büro SBI, Stand 09/2018) 

c 
[Kfz^hl Zuf NM5,9S>nH [Kfz/O] [5/Kfzl [Kfe/U] 

0.311. 330 3.250 L949 1Ü47 78,038 
4-+ Ö.508, 270 6,750 2000 972 0,617 19,733 1760L LOS, 606 

0.233. 10 1,935 261 
0.400 736 18.400 775 0.950 105.307 17.015 34.829 44 810 275.044 
0.400. 744 D.951 

1750 2000 129 0.7D8 
0.244 170 4 250 74S6S 
0.2S9. 290 7 2S0 1,342 506 0.909 8 558 19.685 27.129 165.581 
0.157 315 7.875 1,325 1973 L52,W)9 
0.346 . 315 7.875 1,962 1835 658 0.957 117.632 16.241 25(1381 
0,544 . 834 20,850 

2U.4(Xt 
1056 , 0.790 
1031 I Ü./9J 

19,753 
ly.biU Ub44, 8Jb i.iUi 

Knotenpunktssummen 
Gewichtete Mittelwerte 

49U0 
0,S45 68,297 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal' 
Qnjpge TF 10 20 30 40 ■       ■... I...     ■ 50 60 ■ ■ I > ■ 70 ■ ■ I ■ ■ 80 ■ ■ I ■ W2 SG iQSVl 
K1 

K2 
K3 

F8 
F9 
F10 

F12 
F13 

F16 

F17 

r 

_x 49 

16 
16 

16 

16 

13 
16 

hJtS 15 

Ria 48 
Rib 
R2a 
R2b 
R4a 
R4b 15 

83 

41 
40 

38 

37 

26 

62 

83 

20 

45 

24 
23 L I ’’ 

[Du 

22 

21 

13 
28 
37 

35 

DuflkeP s 
Dunkel” 

• L 
“cflJVyVÜT^tftlWJWJWiFyVtFtlDunker 

-c 

4B S3 
"Dunkel ' 

-a 

' I ' ' ' ' I ' ' ' ' I ' ' ' ' 1 ' ' ' ' I ' ' ' ' J ' ' ' ’ I ' ' ^ ' I ' ' I ' I ' 

58 
49 
38 
41 
143 
30 
30 
144 

70 
142 

142 

0.37 . 

0,75 
0,93 I 
0,53 
0.53 

Vorentwurf/Konzept (Büro SEI, Stand O0CO18) 

Symbol 

J KS,\0 
K6 

0.333 
0.257 

q [Kfz/h] 
310 
220 

[<^U1 
7.750 
5,500 

1,949 
1,818 

q5 
[Kfz/h] 

1847 
1980 

[Kfz/U] [Kfz/h] 
15 
13 

6S2 
529 

0,533 
0,416 

tw 
[s] 

39,718 
30,057 

[Xfc] 
0,702 
0,420 

Nms 
[Kfz] 
7082 
4955 

Ntvtses 
[Kfrl 

1XSS3 
8,720 

[ml QSV 

69.984 8 
4’ 52.B45 . 8 

U 
0.37B 15,125 1,927 0,568 58,570 20,293 

JO. Kl. Klz LA 0,378 1.800 0,333 

^ Jr_ 

K4 
K4 

J 

0,278 
0,312 
0,156 

200 
350 

5,000 
8,750 

7138 
1.915 

1684 
1880 0,979 143,005 17,537 31,157 

1,885 
J 0,324 2,026 12,302 

2(1425 1,894 22,508 
2 I -y* I K2 

KnotenpunktssL m men: 
793 

4430 
943 
5955 

Gewichtete Mittefwerts 0,806 56.055 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal* 
□ruDpe TF 10 20 30 40 50 60 70 80    ■ I , I ■ ■ ■ ■ I ■ > ■         ■ I           

TU=90 
■ I. WZ SG IQSV 

Kl -tj- 
KlzLA 
K2 
K3 

KS 

Fa 
F9 
F10 
F11 
F12 

F14 

42 
82 

K4 
12 

J 

12 

42 

12 

12 

7Ö 

33 

31 

62 

22 
19 
37 
45 

Rib 

R2b 
R4a 
R4b 

48 
14 

20 

19 

20 

10 
10 
25 
34 

^ ^ ' 

1 ! 
Dunkd” 

4-- i I [ I ) 

12 I , 22 
I I 

12 f ,22 

-THj=U^RJmFlJmFL^^ 

4~ 
'41 :4G 

nkel 

 1 tniinlfl— 11 16 
34 i 

■Z)- 

-4- ^4 

' I" " I" '' I" " I" " I''" I" " I" " 1" " I" " I" '' I"'' I' *" I" " I' 

94 
88 
32 
67 
333 
24 

147 I 

145 

70 

0,94 
0,73 
0,62' 
0,88 
1.15 
0,71 

H8S 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro SB!, Stand 09/2018) 

Symbol q IKfz/hJ wm [Kfz/hJ 
C 

[Kfz/hl 
tw 
Is] 

Na 
IKfzI 

Nw5 
[Kfz] 

Nm5.» 
(KfzJ 

It 
[mj QSV 

1949 
<6 
<6 

0,501 
0,233 

1300 
1935 

2000 
1860 

0,708 
0,090 

1713 2137S 
36,201 1696 

iai75 1842 H919 32,381 42,003 

JI_ 

1845 
Q167 7,250 1829 

<3 
<2 

0,347 
0,S44 

290 
869 

7,250 
21725 

1966 
1354 

1831 
1942 

L6 
26 

6S3 
10S6 

0,881 
0,823 

66,531 
31,185 

7,109 
4,178 

20,747 
22115 

28,450 
30,063 

173,431 
135.820 

0,822 52,367 29,568 
Knoten pu n ktssu m m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,878 «6,756 
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5.6 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Knotenpunktgeometrie 

Zusätzlicher Ausbau 

Kaltenkiirher Straße 

$ 
C2 

K3 (Kfe) 
K3 (Kfz) 
K2 (Kk) 
K2 (Kfe) 

Rad 

^ 

CN< 

E Cü 
süir 

F17,R1a,R1b (Ql) Kt- 
PILL u.r- 

o 

F12,R2a,R2b 03 

V 

Rad 
Kl (Kfe) 
Kl (Kfe) 

'Kl (Kfz) 
(K1.K12LA (Kfe) 

Hartsortafraße 

12.04.2019 63 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

5.7 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zusätzlicher Ausbau 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
Qnjcpe „ 
Kl 
KI2LA 

K6 
K7 
F8 

F10 
F11 

F14 
Fl 5 
F16 

r 
K2 
K3 -J 
K4 -|- 

H16 
F17 
R1a 
Rib 

R4a 
R4b 

21 

52 

20 

20 
20 

43 

72 
40 

47 
55 

56 
44 
25 

21 

20 
19 

26 
35 

24 

10 20 30 40 50 6D 70 80 

-i—H3 
3:^ 

■jzy- 

'21 32 
J  

Dunkel“ 20 < 4. 56 

51 56 
"O.inkel— 
~L—..'IPunkel“ 

■Dunkel” 
Durkef” 20 25 'unkel” 

.4-. 

111 11I;11IIIIII111 I 11 j 1111 11 M 11 I 

Vorentwurf/Konzept (Büro SBK Stand 09/2018J 

I n I I M I I I I I I I I I I I I I I r I I I I I I T I I I I I I I I M I I I I T 

WZ SG 
0,61 

0.80' 

0.64 
0,47 
0,47 

iQSVi 
B 
C 
B 
B 
C 
B 
B 
F 

Symbol q [Kfr/hl [Kf^U] 
ta 

[s/Kfz] [Kfz/h] [Kfz/U] [Kfz/hl 
NG£ 

[Kfz] [Kfzl 
Nt,lS95 
IKfz] 

L 
(ml 

0,344 9,800 0,S09 91,184 

J!L 0,256 3,500 0,642 S6407 8,044 53.428 

2,925 2005 D.2W 5,266 32,291 I B 
J 0211 S2.079 I 
J A398 5,62S 2,025 0,512' 26,531 1,015 15,308 96,165 ' 

27,684 174,908 

Knotenpunkts&umnnen;^ 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zusätzlicher Ausbau 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signa!- 
_gfLippe_ An [ Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 WZ SG IQ5VI 
Kl 
KlzLA ^ 
K2 -p 

46 

46 

75 

K3 
K4 
K6 

83 

1 12 36 
F9 

23 
F11 
F12 46 63 
F13 
F14 
F15 
F16 

F17 
Ria 
Rib 45 50 

3^ 

10 I il.--''lDunk&r~ 

23 

14 

17 

45 50 

-I 

-f ■ -I- 4 

-f Duflk^— ■ JPjnkgl~ 45 SD 
"Dunkel” 

I ,11 
16 

' I ’ I " I ’ " ' 1 ’ " ' I " " I ' " ' I' ' " I " ' ' I' 

0,79 
0,58 D 
0,86 C 
0,86 
0,75 
0,49  B 

^ 0,48 B 

HBS201S 

Vorenlwurt/Konzept (Büro SBI, Stand 09/2018) 

c 
[Kfe/hl q [Kfz/h] 

qs 
[kfz/hl Symbo SGR QSV [s/Kfzl Kfz/U ml 

£3^ 0,482 £.AS0 11.3 6 68,371 
D,278 270 6.750 1.300 2000 556 0.486 0,570 6.205 10.4 8 62.508 
D,278 0.250 1.935 1600 370 0.DZ7 29.174 0.01 0.216 1,002 0012 
0,322 1.843 1953 ei 9 0,768 44.860 2,902 14,009 20.339 124,841 

496 12400 0.787 44.187 2864 
496 1.341 955 0787 44187 

Kl. KlzLA D.322 .750 1.800 2000 0.583 6€l348 0 888 2,543 
170 4,250 1900 1.996 10.286 64.987 

0,209 3,700 1.327 1970 569 0,260 0.200 3,044 5,995 
142 3.550 1.857 1938 0,259 0.199 2.946 35,620 

0,308 315 7,875 1.962 835 736 0,856 5.575 20,003 27.567 167.7 8 52 485 
45 46 D,bÜ0 836 20,900 1.856 1940 D,B61 43.0BB 6.293 24,642 33,037 204,367 
45 , 46 D,500 814 2Q350 1.85D 1946 0,861 268 5.254 

Knotenpunktssum men 
Gewtchtetß Miitelwene 0.747 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zusätzlicher Ausbau 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
cjruppe An Ab TF P 10 20 30 40 50 60 ■ h i ■ ■ I ■ ■ ■ . I ■ ■ ■ . I ■ L i . K i ■ ■ I ■ i ■ ■ I ■ ■ ■ . I ■ ■ ■ . I ■ ■ . . I ■ > ■ ■ I ■ ii ■ I ■ L ■. I ■ 70 ■. I ■ t 80 i ■ I ■ WZ 8G iQ3Vl 
K' 
KlzLA 

K7 
F8 
F9 
F10 

F14 

F16 

F17 

r 

55 

55 
87 

K4 

ji: 18 

18 

55 

18 

18 
H16 17 

55 
Ria 54 
Rib 
R2a 

B3 

13 

4S 

44 

75 

35 

50 
5S 
75 
83 

42 
15 

27 

26 

20 

17 

32 
41 
20 
29 

J_l. I ^ 

I + 

’ I I I 

--F- 

S4 S9. 
“Ounk^— 

R2b 

R4b 

^3^ 

Hai 

071 
0,33 

70 

077 

0.44 

hBS 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro Sßl, Stand 09/2013) 

Symbol q [Kf2/h] [Kfz/U] [s/Kfz] qs [Kfz/Ü] 
C 

Wh] 
N0£ 

IKfz] 
Nhis 
IKfz] [Kfz] 

Lk 
Im] 

K6. K7 
0711 0757 25,912 0,322 4,5S5 

1,E50 
0711 0706 38,401 15795 102592 

16,199 

r Kl. KlzLA 
K4 

0,311 
0,322 

40 
200 

1,000 
5,000 

1,800 
i,es9 

2000 
laio 

120 
260 

0333 
0,769 

49,123 
68,814 

0,235 
2,292 

1,244 
7,105 

3,130 
11713 

18,780 
76.994 

0722 4100 0297 25,294 3,365 

0900 
/& : 0,.^7ß 62,13 T 

Knotenpunktssumm en: 
Gewic htete Mittelwerte: - 4 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Zusätzlicher Ausbau 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Sigial- 
qruppe 
K1 
KlzLA p 
K2 —j" 
K3 
K4 
K6 

F8 

F10 

FIS 
F16 

J 

F12 

F14 

F17 
R1a 
R1b 
R2a 
R2b 
R4a 
R4b 

12 

46 
12 

12 

,^^TF, 
78 31 
 1  

1 44 
• -h ■ 
7 ■ 14 
38 25 
37 I 24 

23 14 

63 17 
34 i 22 

41 29 

78 33 

1 46 
50 
38 I 27 
16 ^ 5 

10 80 

I2> 

12 . 

13 
-HIZ 

H h 
45 50 

"Dunkel 

□jnh«! [ punk&i— 11 '16 

I I i I 

I J 4^ 

I I I I I 1 1 I I I I I 11 I I r I I I I I I ; 1 I II I I M I I r II I t > > M I I 11 I I M I r t I ■ < T j I I I 11 11 I I 11 I I r I I I 1 I I I I I I 11 I I I 

WZ 

76 

. SG 
0.75 

0,90 ■ 
0,88 
0,97 I 
0,63 

iQSVr 
C 
E 
D 
D 
E 
A 

Vorentwurf/Konzept (Büro SB1, Stand 09/201S) 

Symbol 

rj“ K6.K7 
K& 

0,356 
0.560 

q IKfz/hl 
340 
540 

[Kfz/U] 
8500 
8500 

[s/kfz] 
1,949 
1,800 

[Kfz/h] 
1847 
2000 

[Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 

8633 

[<fe] 
Nms 
[Kfz] 

12,721 

Nms.« 
[Kfz] 

74,486 
112,513 

QSV 

u 8500 1,935 8058 0.034 0,445 1,575 9,450 

0,356 12,225 8703 33,407 1,645 12.147 18041 

_C_ Kl, KlzLA 
K4 

0.356 
0.289 
0,289 

SO 
200 
184 

2,250 
S.OOO 
4600 

1.800 2000 
1,895 1900 
.829 1968 

3 
6 

14 

120 
207 
569 

0750 
8965 
0323 

96,116 
176,120 
26,831 

1,815 
7,831 
0,275 

4.031 7.427 44.552 
12,810 18,853 119,176 
3.882 7,214 43.977 

0.289 4400 Q323 27,340 0,275 

K2 
K2 

0,500 
0,500 

870 
340 

21,750 
21,000 

1,854 
1,848 

1942 
1948 

24 
23 

971 
937 

ae95 
Q89S 

57,181 
58,877 

9,926 
9,780 

29,627 
28,934 

3B.833 
38,031 

239,988 
235,032 

Knotefipunktssummen; 
Gewichtete Mittelwale: 
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5.8 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Knotenpunktgeometrie 

Maximalausbau 

Kaltenkircher Straße 

I K3 (Kf7) 
g K3 (Kfe) 
I K2 (Kfe) 
I K2 (Kfz) 

tÖ Rad 
K2 (Kfe) 

cv< 

:°q: 
So; 

F17.Rla,R1b (Q1) 

U,ü. 

?^F12.R23.R2b (Q3) SS 
V CO TT 

LuU. 
Ü-U. 

Rad 
(Kfe) 

Kl (Kfe) 
Kl (Kfe) 
Kl .Kfe LA (Kfz) 

a: q: 
Ü ^ 

Harkortstraße 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

5.9 Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Maximalausbau 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Sfgnal- 
gruppe An [Ab TF 10 Oj. 60 80 QSVi 

C 
C 
B 
B 
C 
B 
B 
E 

55 83 27 
KlzLA 
K2 

K4 
K6 
K7 
F8 

F11 

r 
T 55 42 

d: 
*!■ 
j 

IB 35 17 
32 16 

IB 50 32 
F12 
F13 

20 

F14 

F16 16 50 32 

F17 55 75 20 
54 83 

Rib 54 59 

^ -I 
T I 

I^H— 
n2> 

-Hz; 

R2b 59 
R4a 
R4b 

— 

[Xirktl 1— 
_[  -L. 17^ .J_ l. I _ 58 _ 

iDunköP 59 

! 4 4- 

-t tunker 

-flZ 

38 
46 
31 
32 
41 
24 
23 
74 

74 

70 
138 

0,29 
O.BO 
0,67 
0,77 
0.44 
0.44 

70 

I 1 I I II I I I I I I I I I I J I I 11 I I I I I I I I I I 1 I I I I M p I I I I I M I I I I I I I I I I I I I I I I I M I I I I I M I I I I I I I I I I f I II I HBS2015 

Vorentwurt/Konzept (Büro SBl, Stand 09/2018) 

Symbol q 
[Kfz/U] 

tft 
[s/Kfz) 

qs 
[<fz/hj [Kf2/UJ 

C 
IKfz/h] 

Nge 
im 

Nm5 
[Kfzl 

NmS,95 
IKfz] 

L. 
[m] 

Q467 
0.357/ 25,912 0322 4.585 

L 
0,311 9.975 0.7061 36,461 1.663 10,512 15,995 102,592 

0,703, 37,442 1.636! 10,674 
Kl 

Kl. KtzLA 
0,311 
0,311 

411 
40 

10,275 
1.000 

1,922 
1,800 (K) 

15 
3 

583 
136 

0705 
0,294 

37,582 
46,159 

1.655 10,723 
0237 1,188 

16,261 
3.031 

104,200 
18.186 

2,2921 7,105 
42,767 

Jl 0,322 2006 25,294 02421 3,365 

0,351 0,670 32,095 1,365! 10,911 
0,798, 32.752 3,261 18,557 25,842 163,270 

0,478 0790, 32,752 3,261 1Ö.557 25,642 
02191 17,081 0.159 £687 

Knotenpunkts5um m en: 
Gewichtete lvi iuelwerte: 0,642 | 33,596 
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Stresemannstraße / Kaltenkircher Platz - Verkehrstechnische Bewertung 

Maximalausbau 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe An I Ab I TF 10 20 40 50 60 70 60 W2 SG iQSVi 

4- 49 78 28 
KlzLA 
K2 

K4 
K6 
K7 
F8 
F9 

F11 

r 
49 

X 

12 41 28 

J 66 

I ! i 

-e: 
-KZ 

!E]Dunker 

12 38 

12 44 32 
F12 
Fl 3 
F14 
F15 
F16 
H16 52 41 
Fl 7 49 66 17 
Ria 48 76 30 
Rib 48 53 
R2a 
R2b 
R4a 
R4b 11 16 

138 

73 

■T nT-»vTTi I II-TT. I T|I I I t-r   ■"ri-r. .r-q-i ■ ri-T-ri . vTi-rrrTtn-Tj. rn-p n ,jt 

0,67 
0,73 

0,87 
0,55 
0,50 

HBS2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro SBI, Stand 09(2018) 

SymboJ q 
tKfz/hl |Kfz/U] [s/KfiJ 

qs 
[Kfi/h] [Kfi/U] 

C 
[Kfz/h] Ls] 

Net 
im [Kfe] 

Mms« 
[Kfrj 

U 
[rr\] Qsy 

h — 
1 . 2 

8.500 1.949 
0.&47 ;iao7i ■JZ630, 

U 0,500 1,935 0,43G 
12,025 1,842 0.777 Z668 13,565 19,754, 
12225 1,541 42,730 2,652 13,702 122,527 
12,250 1,841 0,773 42,983 2692 13,774 123073 

0,322 0.672 39.618 
5,000 1,S9S 14,467 
4,575 1,829 41,971 

0,291 0,235 3,572 41,136 
7,250 1,829 113,136 

0.334 7,250 1,829 (X) 28,504 178760 
17,750 1,854 2.S78 24926 154043 
17,750 1,854 
7,250 1,976 

Knotenpunkts summen: 
Gewichtete Wittelwerte: 0,699 40935 
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Stresemannstraße / Kieler Straße (LSA 7) 

6.1 Stresemannstraße / Kieler Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Kiew 
7&0 rO « 

'ÄS«’ 

220 « ü 
070 670 5 « 
150 

240 
920 920 
280 

Ti« 't>S 

Sitaß® 

340 
10CX3 1000 
JSQ 

240 
&QQ B60 E 5 ^ o> 260 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Kl"'“' Strafte 
»20 

118 

240 

1060 I 400 

Spitzenstunde spät 

lOeWr Straft® 

£ ^ ;=J1240 1240 

E S (D 5 

^5^ 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

leistet Strafte 
960 

340 O 
? 5 360 960 

300 

^ -'6?^ 

Spitzenstunde spät 

strafte 
S2D 

42G 

E P 

u- 5^ 

V'O'*' 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

6.2 Stresemannstraße / Kieler Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

K1.K2 (Kfz) 
K1,K2 (Kfz;Bus) 

K1.KZ.K3.K31.H14 (Kfz) 
K1,K2,K3,K31 (Rad) 

"5 ^ 's ^ e cT FT S 0 S 

6 U 5 

lO 
& -Ä lO iS 

K5.K6 (Rad) 
K5.K6.H13 (Kfz) 
K5 (Kfz;Bus) 
K5 (Kfz) 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

6.3 Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruDpe 

TU=90 
An I Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 WZ IQSVI 

K2 59 
H15 *1 14 45 
K3 “i 46 51 
K31 46 10 
R4a 33 51 
R4b 33 38 

61 
K6 1, 12 31 
K7 14 37 

K9 -f 37 51 
K9z 45 61 
F10 61 
F11 58 79 
F12 
F13 
H13 
F14 58 82 

58 13 
F15 J 14 25 

31 

21 

37 
-TAAAAAiWlAAJWUV.rDufri.er 

54 H r 

nke r 46 Si 
“Dunkel ^^ 

18 

34 6 
19 Dunkaf-  C 

22 
12 □ö- 

13 -ta= =3^ 
DOunker 

32 

61 
■y^AAAOunker 10 -tAAAAAAA 50 

24 
50 

r 0.57 

UWWU 

23 
g 
3S 
140 
41 
43 
69 

69 

66 

79 
' I' ’ " M " J " '' J' 

EP(75) 
AP\UP(77) 

0,24 
, 0,24 

0,21 
0,55 

0,52 
0,52 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q 
[Kf^^h] IKfi^Ul [5/Kfzl [<fz/hl 

c 
10 

N« 
[Kfz] 

N*/s 
fKfzl 

Nwi« 
[Kfz] 

Lk 
[m] 

0,600 
0.369 

220 
43S 

5,500 
10,875 
10875 

2,095 
1,921 
1,921 

1718 
1874 

26 
18 

1031 
729 
729 

0213 
0597 
OS97 

&7S9 
26,543 
26,543 

0,tS3 
0,944 
0,944 

2,675 
9,598 

5,441 
14838 

38,000 
94,993 
94,993 

_ü:i_ K9, K9z 0,156 3,750 1,953 (X) 0,521 43,129 0,659 49,020 
3,125 40,033 

V 0,156 3,125 40,165 
Kl, K2 0,422 0,573 23,612 0.Ö44 9,611 

41,371 
93.669 

Kl, K2 
Kl, K2, K3, K31 0,611 7,000 

20 
29 

fi03 
1145 

0,573 
0,245 

23,612 
6567 

0,844 
0,164 

9,611 
3,366 

A 

u 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
Qiiippe I An I Ab 

TU=90 
TF 10 80 WZ SG IQSVI 

Kl 
K2 26 

K3 ~1 10 
K31 10 
R4a 87 

07 
30 

K6 66 
K7 68 
K8 65 
K0 -j* 
K9z 
F10 30 
F11 
F12 
F13 30 
H13 29 
F14 27 
H14 

68 

61 32 
30 

20 10 
S 

t3unk©l“ 
-wwwwyw 

64 54 
10 

“Dunkel“ 10 

^Dunkel” 

20 23 

60 29 
65 19 

22 
78 12 
20 18 -ai 

Dünkel—C S 
57 27 

46 
57 27 

46 19 

78 

Dünkel 

65 1B ' 

^Dunkel” 

-+ -4- 4 - + 

4 

2<i[ 
27 

—iFlRFiRR 

64 

I 

■ P . ' ' I ■ " I . J " J ■ 
EP\ARUP(42) 

78 

71 

80 

0,60 
0,60 

0.23 
0.23 

0,33 
0,44 
0,9t 
0.65 
0,63 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kfa-hJ [KWUJ Is/Kft) 

qs 
[Kfz/hl [Kfz/Ul [Kfz/hJ 

Na 
[kfzl [Kfzl 

NMS9S 
[Kfz] Im] 

K? K9z 6,500 0,625 41,529 1,070 6,97B 11,446 69,637 

^ „ A,., 
^ _V 
4 —► 

K9 
K9 

Kl, KZ 

0,211 
0,211 

265 
265 

6,625 
6,625 
10,750 

:,Q67 
1,366 

1926 
1930 

407 
406 
711 

0,651 
a653 
0,605 

43,239 
43,383 
28,144 

1,217 
1,229 
0,981 

7,276 
7,291 
3,726 

11,630 
11,658 
15,003 

73,656 
73,638 
92,969 

Kl. Kl 10.750 0.605 28.144 0,961 9,728 15.003 92989 

JJl. 0,611 7,000 7,S43 0,235 8.476 0.T74 3,354 39,635 

A 

u 

K7 
K7 
K8 

0,256 
0,256 
0,144 

220 
220 
240 

5,500 
5,500 
6,000 

1,S37 
1,843 
1,969 

1960 
1953 

502 
500 
263 

0,438 
0,440 
0,913 

31,368 
31,426 
124,®3 

0,462 
0,466 
6,355 

S,071 
5,077 
12,268 

8.879 54,553 
54,608 
119,412 

<notenpunk1ssummen: 
Gewic htete M ittelwerte: 
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6.4 Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- TU=90 
20 30 I H I I I I I I I I I M I I I □mppe An TF WZ QSV 

G.66 
0.66 

Dunkel 
I 

Durfcer 1 
unke H15 

□urket 0,27 
Dunkel [iiinkel K31 0,27 

R4a 
R4b 39 -iZ 

0.70 
^^Dunkol DunkBi 0.21 

0.4B 
0.67 

K9 -1^ 0.52 
Dui*el unkel K9z 0,52 

F10 

F12 
F13 

ftftrtrtrDunke H13 
FU 

JVicfW^knJVTijV^Durksl ifi H14 
F15 

A-Slgnaigmppen ausgebJendet! 

EP(75) 
AP\UP{77) 

HBS2015 

Syrribof (Kf2/Ül (s/<fz] [Kfz/h) (JCfZ/U) 
C 

(Ktz/h] 
N« 

[Kf2] 
Mms 
[Kfz] 

NMi.es 
\m 

u 
[m] 

0^333 435 
0,335 435 

10,875 
10,375 

1,321 
1,021 

1874 
1S74 

624 
624 

o,m 
0,607 

35,209 
35,200 

1,584 
1,564 

11,030 
11,030 

16,647 
16,647 

106^,574 C 
106,574 C 

01156 125 1,951 3281 
28S 0,437 41,371 

a367 460 
16,471 

Kl, KZ, K3, K31 1,921 11,157 ä865 4«i030 A 
0,311 270 594 0,455 

Kn oten pu n kt£su m m an: 
Gewichtete Mittelwelle; 

0,200 240 
3470 

356 
7124 

11,358 76t462 

f- 
_L_ 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
cruppe 

TU=90 
An Ab TF WZ OSV 

0.65 
3Z1 

-HaaatigHnngp zfWiftr^Dünkel S 
Dunkel I 

H15 
Ler^Dunkel 

K31 0.24 

R4a 
1= R4b 

D.a2 
Junkel D.33 

K7 ^ IS 

0,79 
K9 *U- 0.65 

Dunkel— Dunkel K9z n.63 

F12 
F13 

Dunke unke H13 
F14 

Duf^er Dunkel“ H14 
F15 

' I " ’' " *' I " '' I' " ' I ' 
EP\ARUP(40) 

HBS 2015 

A'Signalgruppen ausgeblendetf 

Symbol q [<fz/b] 
tB 

[s/Kfi:] [Kfz/h] [Kf^Ul [KWh] [Kfz] 
IvJus 
[Kfz] 

NmS3S 
[Kfz] 

b 
[m] 

6,500 ^978 

V 6,625 

A 

Knoleipunklssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,616 37,356 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ism 

6.5 Stresemannstraße / Kieler Straße - Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: eigener Vorentwurf auf Grundlage von 

Schmeck Junker GmbH, Busbeschleunigungsprogramm M3 

Knotenpunkt Stresemannstraße/Kieler Straße; Verkehrstechnischer Lageplan, 

Erstverschickung, 20.06.2017 

Kieler 

K1.K2 (Kfe) 
K1.K2 (KfziBus) 

K1.K2 (Rad> 
K1,K2,K3,K31,H14 (Kfz;Rad) 

FT F 

fT 3 

<7 

ip ir - 

K5,K6,H13 (Kfe;Rad) 
K5 (Rad) 
K5 (Kfe;BuS) 
K5 (Kfe) 

.letrs’ At0' 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

6.6 Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- TU=90 
An I Ab I TF WZ SG IQSVI 

K3 46 

1, 46 
R4a 

K5 62 
K6 
K7 
K9 

4" 
K9z 
F16 
F11 59 
F12 

F14 
59 

Fl 5 13 

51 
10 

32 

77 

19 
25 

7 1 , ; 
Dunkel [J^.flAfli^AflJXnJlJlJlJ~LrLriLirijDjnksr 13 ' . _.j _j *'• 
Dunkel ^ 

54 DunkeP 1Q 
4e 51 
■Dunkel“ 

L-^lDunkarp 

52 _L 

32 
20 ^Z!ciunl»r 32 

3^ 

13 

JlJlJlJTJlJTjDunKel“ 

G,e€ 
0,66 

0,35 

0.30 
0.68 

0J3 

50 -injinfuinjinjuinnana 

12 78 
' r'" r ’' " I " >. I " " I "«■ I ’ ■ r " ' I"' ’ I' ’'. I ’ "' I' ’'' I'' ’' I " " 1" ' ■ t" " I ’ HBS 2015 

A<Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q [Kfi/h| [Kfl/U] [VKf2] [Kf^h] j IKfVU^ 
C Na 

[Kfzi 
Mms 
[Kfz] 

NmSv9S 
IKfzJ 

Lx 
[m] QSV 

Id 075 51,383 
1,921 31739 1467 

117S0 11393 
&000 1951 U194 

1953 4^452 0793 
1953 42,569 

5,016 
S,02S 

aao4 
8,816 

57,314 
57,181 

<1 K2 1392 26610 1292 111337 
111337 

_U_ 
8250 aG7G 4Q430 13,841 86,700 

i 
u 
u K3 

0,256 
0,2S9 

330 
130 

8250 13S1 
8250 2,018 

1914 
1784 

^250 2018 

490 
516 

a673 
0,504 

4Q189 
30925 

1374 
0,616 

8,790 
6,025 

US04 
10176 

86,551 
68,444 
44,647 

K n 0 ten p u r ktss u m men: 
Gewichtete Mittelwerte: 3d407 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruDpe I An I Ab I TF 

TU=90 

Kl 33 68 
K2 ~r 33 68 

74 15 
K3 15 25 

R4a 
R4b ^ 
K5 66 
K6 
K7 75 

U 

K9 26 

F10 

F12 
F13 

t. 

F14 

13 26 
35 62 
33 48 

61 
65 

35 74 
33 55 
33 80 

Fl 5 [ 74 

34 
34 
31 JTJlJTJT_rLrLnjDLinkel“ 

10 

29 
18 
20 

20 
13 
26 
15 

39 
22 
47 
10 

- l-^Tlunliel~ 
^Dunkel- 15 

DL---'*lQunkat~ 

^DinkeP 

-üinjirinnju 

3^ 

-Tj~uxrijijijijijxnjijijirui^ 

22 
22 

36 
15 
41 
34 
77 
73 
75 

76 

68 

80 

0,64 
■ 0,64 

0,38 
”Ö,38 

■ I ■ ■' ' I ■ ■ ■ M ' ' I " ' ' I " " I ' ' I " " I " " i ' 

0,48 
0,66 
0,56 
0,87 

i i 

A 
c I 
B ' 

E 
E 

i ^ 
D 

^ i 

A-Signalgruppen ausgeblendeti 

Symbol 

*L" 
[ICtz/h] [KhAU 

ts 
Is/Kfil qs [Kfe/h| NlrU,9S?nK 

(4 

[Kfz/Ul 
25 

C 
Wh] 

Nge 
[Kfz] 

Nms Nh4E,9: 
m [Kfz] 

U 
[ml QSV 

62D 15,500 1840 16 113,313 30,346 243214 
e?i3 I5,50n 30.346 lict661 

K9. Kfe 400 10,000 1,827 E^670 13,293 21,907 I3i414 
K9 
K9 

70 0,233 
70 0,233 

390 
390 

9,750 
9,750 

1,867 
1,867 

1928 
1928 

450 
450 

0,867 
0,867 

76,683 
76,583 

6426 
5426 

14,797,21303 
14,797 21 303 

132547 
132419 

K1K2 485 ^ 12,125 1861 1193 10Ä644 

A 
1S45 1260 8,030 12S22 73,855 

U 1969 0,556 0,776 6,590 1Q932 
KS 

Knotenpurktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte 
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Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

SEgngl' 
gruppe 

TU=90 
An I Ab I TF WZ I SG IQSVI 

■HU 

“T + ' -xTTJTJlJlJIJlJlfUlJirUTJTJUTJlDuniier 
'S' -i-j 1.   

K3 54 
K31 
R4a 
R4b 
K5 
K6 
K7 -*1 
KB U 
K9 
K9z 44 
F10 65 

65 80 

H13 
F14 

F15 13 25 

DunkaP 
DunheP ■Oi^kel“ A& 

lEH ■UMff 11 
~L-*'^lDijnkaP 

■E 

26 ^  

15 

2B 
25 

10 
10 

34 
12 
42 
32 
45 
56 
75 

75 

jTjn_rLn_rLrijDunkep pnnnjirinjiriJinriJLr 

JTJlJIJTJlJIJTJTJIjDunkeP 

12 78 

QJQ 
0,70 

0,37 
0,37 

0,36 
0,70 
0,54 
0,77 
0,77 

        M ■ ■ ■ ’ I ■ ■ ■' I ■ ’ " i ■»■ ■ I' ^ ■ 1 ■ I I ■     ■ ■»■     

A'Signalgruppen ausgeblend^t! 

Symbol 
 ^  q m 
[Kfz/h]i [Kfz/U] [s/Kfz] qs [Kfz/hJ IKfz/U] 

C 
Wh] 

Nöe 
IKfzl 

Nws 
[Kfz] [Kfz] 

U 
[ml QSV 

aS56 i4Q a.500 2093 (x) fiX532 
1,921 41,432 

300 7,500 1,953 (X) 5&065 
K9 
Kd 

a2ii 
G211 

1,957 
1,956 

0,488 
0.490 

36,532 
56,607 

0,573 4,751 
4,758 

8,437 
8,447 

55,026 
54,889 

520 laooo 1.890 0,702 31,078 1,610 12,567 18,562 118941 
Kl, K2 1890 1905 1.610 12567 18,562 116,941 

Kl K2, K3, K31 1919 (y) 6X339 

A. 0,256 339 S.475 1387 41742 1551 9O,01S 

i.. 
u 
u 

K7 
KS 
K8 

0256 
0290 
0,156 

341 I 8.52E 
L40 I 3,500 
L40 I 3,500 

1879 
2012 

1916 
1789 (X) 

49Q 
517 

0,696 
0,542 

41771 
31991 

1,560 
0,729 

9,278 
5,626 

14,429 
10,979 

2012 

90,333 
73,647 
47,731 

Knoten pu n k t33u m m en: 4400 
Gewichtete Mittelwerte: 0,633 33,741 
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Stresemannstraße / Kieler Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe I An I Ab I TF 

TU=90 

Kl 33 €£ 34 
K2 33 66 34 

ji_n_n_n_nji_njnmker" -^jinjiTLrumr 

K3 ZL 

R4a 
R4b 
K5 
KO *-■ 
K7 
K8 u 

26 20 
K9z 
F10 

36 51 15 
€5 29 

H13 L. 74 
F14 

33 80 
74 64 10 

—iDun kel~ 

faun kol“ 1 

13^ 66 

-es: 

^Dunkel” 26 

“iJTJlJIJlJXnJTJlXUTJXriAJTJTJlJXnjTJlJlJTJljDijnker 

0,63 
0,63 

0,40 
0,40 

0,94 

0,68 
0,62 
0,91 
0,91 

60 
HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol [Kf^hl [Wz/U| [s/Kfz] q! [Kfz/h] IKfe/Ul 
c 

|Kfz/h] 
N&e 

[Kfel 
Nms 
[Kfzl 

Nhs« 
[Kfz] 

13.766 87.056 
36.7M.j22S.155 
36.754 ! 22S.155 
26.021 158.3L2 
21303! 132,547 

16,272 100.854 
16.272 100.854 
10.659 65.489 
13.455 62, 

t. KS, KG 0.533 U7S0 Q619 8,760 
K5 
<5 

a333 
Q333 

610 
610 

15,250 
15,250 

1838 
1838 

1959 
1959 

652 
652 

0.936 
0.936 

101163 
101163 

U054 
13,054 

27,832 
27,832 

K9, K9z Q233 10,500 1825 0,913 99.960 8.476 18,706 
0,233 9,750 0.867 76.583 14,797 

V 1867 0,867 5.426 
Kl K2 0,389 1187S 1859 1116 10,732 
Kl K2 11875 1116 

Kl Kl K3. K31 Q633 U250 

A. 
a233 7.725 1843 0.679 41652 1416 8,455 

U a?66 3.750 1962 36.656 
<8 0,133 3,750 

Knoter^punktssum men; 
Gewichtete Mittelwerte; 0,729 56.957 

12.04.2019 81 
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Stresemannstraße / Alsenstraße (LSA 153) 

7.1 Stresemannstraße / Alsenstraße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

•Tja, 
*10 

910 

9jo S i9 I- >010 

f0lo/S 

"'S«« »SB »äs 

1/ 
200 

IJ40 
230 *T4o/i? iS 

SSo 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

^SO ?40 

1090 

>09olfn 
^10 

Spitzenstunde spät 

J4eo 

I S ^ f ^ T100 l4ÖO/Ar 

'loo/^ 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

£ =/ 750 
Tiao 

fisote ^ 

390 

Spitzenstunde spät 

'^aß 
Tlo 

41 k 

s 

ft-r- Hots, 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

7.2 Stresemannstraße / Alsenstraße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Alst 

I 05 

ü.i. 

(Kfei 
CKfe; 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

7.3 Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruDpe 
Kl 

TU=90 

K3 

F6 
F7 

< 
An 
62 

K2 ^ 86 

33 
 A. 
K4 -yL 
K5 9 

/ 31 
/ 31 

ra 7 p 
"f12 / j 32 
F13 TTsO 

F15 
F16 
F17 
F21 
F22 
F23 
KZA 
K25z 

87 
85 
87 

F26 / { 32 
H27 / 32 

10 

riiinkpi 

20 30   40 50 60 70 ■    ■ ■ ■ 80 

31 41 

D- 

61 .L 
61 

-TjiriAJiririJiriruiruinj^^ nior 

85 

WZ 
50 
122 
33 
36 
17 

80 

SG 
0.82 ■ 
0,97 I 
0,48 

~ÖW 
0,23 

iQSVl 

I 
A 

Q.09 
0,44 

E ; 

‘HBS2015 
EP\AP\UP 

A-Signaigmppen ausgeblendet! 

Symbol q 
[Kf2/h] [Kfz/U] 

Tfi 
ts/Kfi] 

qs I 
[Kfz/h] j [Kfz/U) 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[S] 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Mms.% 
[Kfz] 

Lk 
[m] 

0,165 3,150 

K4 
K4 

O.Z56 
0.256 

330 
150 

8,250 
3,750 

1.865 
1.854 

1930 
1942 

12 
7 

493 
2Ö1 

0,669 
0,554 

39,879 
44,507 

1,345 
0,697 

8,751 
4172 

13,754 
7,626 

B5495 
47,129 

1629 I 3,661 139,631 

_c_ 

Jl. 
-J («) 

J2L 
Knotenpunkt&summ eo: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An Ab TF 10 20 30 50 60 70 80 

TU=90 
j_U SG IQSVI 

Kl 
K2 
K3 

F6 

A 74 
K4 ^ 74 
K5 ^ 58 

/ 72 

FT / 72 
F8 / 72 

/ 73 
F13 / 71 
FU / 73 
F15 14 
F16 14 
F17 

F22 38 
F23 40 
K24 jT' 
K25z 

/ 
H27 / 73 

63 

66 

79 

66 

39 
30 

48 
68 

89 
15 

—0L 

23 
17 
24 

ia 

20 
24 
17 
26 
25 
16 

10 
18 

L--^ iDun hei” 

72 79 
-cmzr 

• I I 

=1^ 

32 JlRJlJirLTLrÜLjL nker 

3Dünkel” 

0.77 
1,39 
0,72 
0,60 
0,28 

-Tjinnnnnrui 

0,06 
1.39 

Tjn-TTJT  I"'  
EP\ARUP 

HBS2015 

A'Signalgruppen ausgebfendet! 

Symbol I SGR [Sl I5l 
q 

(Kfz/hl [Kfz/U] [s/Kfz] 
qs 

IKfz/hl IKfz/U] 
C 

[Kfz/hl [Kfz] 
Nms 
[Kfz] 

f^M5.33 
|Kfl] 

L< 
[m] 

K4, K5 0,281 0,223 7,028 

L 

K2 
<2 

23 24 
23 24 

a.257 
0.2S7 

442 
43Ö 

11,050 
10,950 

1,895 
1,917 

19C30 
1&77 

13 
13 

508 
502 

(1870; 
06731 

72639 
74239 

5.806 
5,956 

16,356 
1M22 

23,196 
23,276 

146552^ E 
i46^9ia| e 

Knotenpunktssum men: 
Gewichtete MittelviiertB; 
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7.4 Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

ru=90 Signal 
Ab TF WZ QSV SQ gruppe 

0.82 
0.78 81 I 

A 0,46 
Bcr K4 'jC 0,67 

Dunkel [ C^nur,]» K5 0.23 

F12 / 
F13 / 
F14 / 
Fl 5 
F16 58 
Fl 7 I Ü5 
F21 si 
F22 
F23 
K24 0.14 r' 

Dünke K25z 0.40 
F2ß J L I “ 

1 ^ ülJlJlJTJlJlJlAJTriJlJlJlJlJ^^ H27 j DunlcBi 
HBS 2015 

EPWRUP 

A-Signaigmppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
[Kfz/h] [Kfe/Ul [s/Kfz] [Kfz/h], IKf&'U] 

C 
[Kfz/h] 

N=£ 
[Kfz] 

N*b 
[Kfz] 

Nwiss 
im 

L* 
Im] QSV 

K4, K5 . 38 0.433 4,750 0.226 16,744 G165 38,093 
0,256 azso 39,879 8,751 13,754 65,495 
0.256 a250 0.669 39,879 6751 13,754 65.495 

L K4 
Kl 

6256 
0,322 

150 
4SI 

3,750 
12025 

1,854 
1,9€S 

1942 
182D 

231 
5S0 

0,534 
o,ei7 

44,587 
50,446 

Q697 
3,661 

4,172 
14,724 

7,626 
21,214 

47,129 
133,631 

11,975 50,308 3628 

_£:l H122 0,750 0,135 36,682 Q087 a757 2,225 14,705 
K3 
IG 

- K2, K2Sz. 33 

0,244 
0,244 
0,378 

220 
220 
140 

5,500 
5.500 
3.500 

1,910 
1,904 
1,977 

460 
451 
347 

0,478 
0,477 
0,403 

-I— f i,yi>£i io90 I - 1^ u,^/r », i^y 30,iJDU u 
33,419 
33,379 
36.657 

0550 
0547 
0,395 

5,257 
5,253 
3,487 

9,135 
9,129 
6,645 

SaiS3 
56060 
41,5S4 

0,356 

JH K2 
522 
519 

13,050 
12950 

1,922 
1,938 

1873 
1857 

0,783 
0,784 

2q&94 
20,817 

133,889 
133,395 

Knoten punktssum men: 
Gewichtete Mittelwerte: 41,080 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

AK TC P 10 20 30 40 50 60 70 gruppe An Ab TF ■          80 
TLN90 

WZ SG IQSVI 
K1 
K2 

K5 
F6 
F7 
F8 

^ 31 

A 
K4 

74 
74 
53 

/ 73 

F12 / 74 
F13 / I 72 
F14 / j 74 
F1S 14 

F17 14 
F21 32 
F22 

13 
K2Sz 'J' 63 
F26 / 
H27 / 74 

64 

67 

82 

44 
69 

22 
66 

17 

32 
17 
24 
14 
20 

22 
25 
18 

30 
37 

13 r^Dunter 

-r 4- 

0,89 

33 jTjiaririJin-rijDunter T-ruiminJi-rLr 

0,77 

0,50 
0,24 

0,77 

HBS2015 

A-Signalgnjppen ausgebfendetl 

Symbol SGR [KU/U\ 

K4 KS C.433 2ÜÜ 5.000 

0,278 270 S.7S0 
0.278 2,750 

154C0 

K24 OJOO 0,500 

<2,K252 ' 34 a389 230 5,750 
0,367 11.075 

3770 

ta 
Is/Kfz] IKfz/U] 

C 
IKWh] 

Nge 
IKfel 

Nui 
[Kfz] 

Mk«.« 
IKfe] 

U 
[m] 

16,687 
1,S40 6t248 10; 475 
1,840 0,496 0,595 6,248 

0,442 0,467 5,950 
1,848 
1,656 0,889 68,514 7,929 22,392 30,395 188,023 

0,104 38045 1,740 
1959 0,716 1,730 

1,838 1959 392 49,302 1.710 4243 U099 
1,613 
1,094 
1,918 

19Ö6 
1901 
1677 

8 
17 

300 
693 
689 

0,767 
0,635 

64,369 
29,374 

2,307 
1,137 

0,634 1,131 

7,828 
10,278 
10,144 

U560 
15,700 
15,531 

99,098 
96,032 

Knolenpu nktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,688 47,3Z3 
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7.5 Stresemannstraße / Alsenstraße - Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: Schlothauer & Wauer GmbH, Vorentwurf/Konzept, Stand 01/2018) 

I ff SP 

rfect; 
D 

D 

V 
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7.6 Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe An Ab TF 10 20 30 40   

TU =90 
50 60 70 80      WZ SG iQSVl 

Kl 76 

R1A 73 

R1B 74 

K2 78 

RZA 73 

R2B 74 

K25z 29 

K3 A 
R3A / 39 

R3B f 40 

K4 41 
R4A 39 

R4B / 40 

K5 

F6 / 
F7 / 38 

F8 41 

F9 41 

F10 / 38 

F11 f 

F12 ! 34 

F13 f 38 

F14 72 

Fl 5 72 

Fl 6 72 
Fl 7 72 

Fl 8 75 

Fl 9 

F20 75 

F21 75 
K21 SB 

K22 55 

22 

25 

81 

33 

36 

ai 

36 

67 

45 

67 

70 

45 

50 

56 

63 

67 

57 

71 

16 

18 

33 

22 

35 

17 

39 

K23 43 52 

41 

35 -i_ .1. 
Dunkel j“ 

_L 1 

^Dunkel 74 
1 Uliinkri 

46 
! V- I I 1 

52 Dunkö j 
! i Dunkö j 

•ßomkel 

-i- DtnköJ” -I- _i J 
UOunkel— 

dDunkei” 29 36 

27 ^□iflikeT 
I- jDunkd“ 40 45 

H h 
I J_67 

25 
I ^4--^ 

30 ^Dunkel 
40 I I 

I frii inl/d 

:g] 
07. j 4 i 

4—-! 

i +- 
. .. I 

12 
4- J- 4- 

15 
: ^ + 

22 

29 
!- 

23 

33 1 i 
36 

22 

26 

■J-- -I- ' 

4- 4- 4 4 ' 
I I I 

36  k. 1 L. 

. 72 
—E 72 ■ 
il— 
4 ■ 

48 7S 

37 22 I 
50 

38 

73 ZB ■ ' (C 39 56 
—H u-l— 

44 52 "I " I' I " "Jl "'I " " I " "I" I' I " " l< I "I" "I " " I" "I " " I " "I" ' ' I " " I " 

48 

22 

46 

30 

30 

27 

78 

78 

78 

78 

68 

RR 

68 

68 

68 

68 

68 

68 

53 

53 

53 

53 

26 

3 

45 

0,84 

0,63 

0,51 

0,40 

0,41 

0,35 

0,67 

0,42 

0,36 
HBS2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro S&W, Stand 01/2018) 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Symbol q [Kf2/h] [KIj/U] [s/Kfr] [Kf^hl [Kfz/U] 
N^TS 
[Kfz] 

QQ57 16,7471 C1033 D.647 
18,115 729 0,834 46.1Ö7 4.430 

601 0835 53,767 4,321 15,928 
0508 

97B 0630 9.421 1.114 12.0S2 
974 0630 19,437 1,114 12,047 
503 039B 29,830 0,38B 4489 
5U0 04ÜÜ 4.4y4 

034S 27,394 4 0306 3,861 
0413 5,056 
0413 28,508 0,414 5.056 
0881 7841 

834 0671 26,345 1,379 12,568 
834 0671 26,345j 1,379 

3,130 0423 
12,568 

1584 0417 
0417 
0357 44,656 0 320 1.720 

12153 
057S 25.324 

Nms.» 
[Kfz] 

Ix 
[mi QSV 

t 2,043 2,007 12,716 
25,313 

502 12,550 1,974 22678 149,131 
K2 K2Sz 2020 i^) 

44 0522 15,400 115,094 
15,350 1,92ß 17.S17 114,705 
5,000 1,908 3,072 51,338 

51,528 
K4. K5 

K4 
4,500 1.999 7,184 
5,750 1,B70 8,BS9 

44526 
55,227 

1.868 10564 115,617 
K21 
K22 

0,433 
0,B22 

560 
660 

14,000 
16^500 

1,868 
1,868 

1927 
1927 

10564 
8,633 
8,633 

K23 2148 
Knoten punktssum men: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 

TU=SO 
An Ab TF 10 20 30 40 50 ■ ■ ■ I ■ I ■ ■ I ■ ' ■ ■ ! ■ ■ ■ ■ * ■ I ■ t ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ 60   70 80 WZ SG IQSW 

Kl 'jC 13 64 50 II   

RIA 10 67 56 

R1B 11 16 

□unkdl 

□ZH 64 

Dunkel i ifni rj^ni 11 16 
K2 13 65 51 □Zl- 

R2A 10 68 57 

R2B 11 16 Dunkel T ffni ir^oi 11 16 
K25z 

I, I I I ! 
-4-. 4- !■ - ( —4-4—4- 

K3 A 73 20 
^4 1 1- 

R3A / 

R3B f 

K4 73 

R4A / 

R4B / 

K5 ■*7 

F6 / 73 

^ / 70 

F8 / 73 

F9 / 73 

F10 / 73 

F11 / 70 

F1Z J 73 
F13 f 

F14 12 

Fl 5 

Fl 6 12 

Fl 7 12 

Fl 8 12 

Fl 9 

F20 12 

F21 12 
K21 

KZ2 88 

K23 76 

82 

63 

67 

84 

48 

33 

38 

47 

67 

58 

56 

67 

59 

72 

85 

DunkeT" '4; 

20 
-\-- -Li. 

25 

5 

DunkeT>«fc« 
--L— 

^Dunkel ^ ^ •72 j 
I llniwnkt.1 

^72 77 

I 7 i 
■^Dunkel 

DunkeT 

Dunkel” 

4 ■ 
I r“^^3DL5ikel“ 

21 4. 
12 JO 
10 73 33 
22 ! I 73 
21 I TtT 
17 

11 

36 

24 
-4-- -4- 

03 - ! - - -I- 4 4- X -L 
26 

! + 
35 

-I -t--.' 
55 

I I 
67 • 

49 

44 

55 
LJ_ 

67 
-4- 

53 :nzi- 

73 X“TT 
:e> -K 

I 11 I II11 I II I I I I J I I I M I I u I I I I I I I III I^ II I Ij MI I 11 I I I I I I I I 11 I I I11 InI I I I I]I I I I I I J 

29 

19 

62 

40 

42 

40 

80 

80 

80 

80 

79 

79 

79 
79 

66 

66 

66 

66 

46 

46 

46 

46 

17 

3 

45 

0,79 

0,69 

0,69 

0,63 

0,66 

0,62 

D 

C 

0.68 

0,40 

0,36 

C 

E 

E 

E 

E 

E 

E 

E 
E 

D 

D 

D 

D 

C 

C 

C 

C 

A 

A 

C 
HBS2015 

Vorentwurf/Konzept {Büro S&W, Stand 01/2018) 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Zuf Syrn bol q 
lKf2/h] Is/Kfzl 

qs 
[Kfi/h] lKf2/U] 

C 
IKfz/hl 

NCE 
[Kk] 

Nms 
[Kf2] 

NmS,95 
IKfz] 

U 
[m] QSV 

L 1,950 0,052 1,076 2,830 17,116 
2X750 1,854 25^382 3,039 27,739 171,427 

33t 386 150,635 
<2, K2S2 3.750 1,935 61G74 1,424 5,025 8,S1€ 52.396 

1895 13.395 0,623 8,940 13,997 83,433 
1905 13,386 87,787 

74.357 

Jl. 1853 74,213 
1997 39,841 1039 6,865 n,296 69.945 
1841 0,658 41262 1266 8,060 12,861 78t 941 
1841 41262 1266 8,060 12,861 78,941 
1800 20» 39.444 

0600 1854 mi 16,748 132,666 
1854 1942 16748 1476 21467 132,666 

15,500 1908 XH87 0,392 4,503 8,092 51465 
1903 1387 

A K23 1500 2148 1676 1720 
Knotenpjnktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 22S52 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
10 20 30 40 50 60 70        An Ab TF WZ QSV 

Kl '5^ IZi 0,87 23 
HDunkel Utinkei RIA 44 

umkel R B 

K2 .... -■ 0,63 33 48 
gOunkel □unket R2A 36 

jDunke □unke R2B 
I I Irhmkel 30 36 K25z □unkel 0,28 

K3 0,39 
+- ^■^WDunkel R3A f 

R3B f Dunkel unkel 45 

K4 ^ 0,44 65 42 
0Dmli:$l R4A / 

I hpmkftf R4B / □unkel 

K5 ^ □unkel 0,31 

65 

/ 38 

+ + 
F10 / 38 65 

F11 38 58 70 

Fl 2 / 55 

Fl 3 J 69 38 

Fl 4 70 

Fl 5 

Fl 6 

Fl 7 70 
-4 

Fl 8 

Fl 9 26 45 
F20 

F2 35 
4 -4-. 4- 

ia ,1 I KZI 0,68 
la— K22 0,43 55 

-4---+-4 +- +-■ “  
K23 0.36 45 

HBS 2015 

lyorentwurf/Konzept (Büro SSW, Stand 01/2018) 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Zuf Symbol q 
[Kfz/h| IKfi/U] 

tB 
tVKfil 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/Ul 

C Nce 
[Kfz] 

Nmb 
im 

Nmiss ■ 
[Kfzl ! 

L 
(m] 

L 0,433 2.043 14,942 0,030 0,610 1,931 12,235 
53,IW 22,156 30. r7 190,230 

1,973 64,488 6,066 18369 25,617 166,457 
K2, K257 Z018 37,869 0,223 1,790 4,053 25,364 

U05S 17,931 114,902 
18,032 1,037 12,038 17,906 114,634 

0,267 1,912 29,627 0,371 4,357 7,887 50,256 

_A. 7,fi96 50,219 
3750 2,003 28,348 0,262 6,315 39,216 

1,867 0,460 5,128 8,958 55,757 
K4 
K4 2750 

1,867 
1,349 

515 
275 40,281 0,389 

5.128 
2692 

8,956 
5,766 I 

55,737 
35,542 

19,505 121,477 
0,467 15,250 1,868 24,451 1,436 12330 19,505 121,477 

17,000 3,21€ 0,446 5,120 8,047 SS,722 
17,000 8,947 55,722 

1 A. K23 3.936 I 27,172 
Knotenpunktssum men: 
Gewichtete M ittelwerte: 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 

TU=90 
An Ab TF 10 20 30 40 50 ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ' ' * ' I ‘ ' I ' ' ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ » ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ 60   70 80 ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ WZ SG QSV 

Kl 13 66 52 n—EI- 

RIA 10 69 58 ^^Diinkel 

R1B 

K2 

16 

65 

Dunkel I IDunkal 11 1B 
ZEI- 

R2A 10 68 57 

R2B 

K25z 

A KO 75 

Dunkel I iDunkel 11 IS 

R3A / 73 23 
R3B / 

K4 

74 

75 18 

R4A / 73 23 
4 

Dw^eP 

R4B / 

KS 
74 79 

F6 / 73 21 

/ 71 82 11 
F8 / 73 83 10 

F9 / 73 22 
F10 / 

F11 / 

20 

18 
Fl 2 / 74 84 10 

Fl 3 f 

F14 -»-s 

24 

36 

FIS 33 24 

F16 

F17 
26 

35 

F18 12 67 55 

Fl 9 

F20 

49 

44 

F21 12 67 55 
K21 61 55 

K22 88 72 73 
K23 r-v 76 85 

^DurkeF 
74 
I iniitikel"' 

74 79 
—c 76 
^DunkeF 

I Inunkel 74 79. 

73 S3 

74 84 
K'- 

72 ' 

77 83 

29 

16 

46 

0,80- 

0,54 

0,43 

0,G0 

0,73 

0,58 

0,36 

0,36 
M I I I I I I I I I I I I j I I I I I I I I I I I I I I I I I M I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I i I I I I I I I I I I I I II I I I I I I I I I I J I I I I I 

0,77 

C 

E 

E 

E 

E 

E 

E 

E 

E 

D 

D 

D 

D 

C 

C 

C 

C 

B 

A 

C 
HB3 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro S&W, Stand 01/2018) 
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Stresemannstraße / Alsenstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Symbol' SGR [KVlil I t<f2/U] ts/Kfz| 
qs 

[Kfi/hJ [KWU] 
C 

[Kfe/h] 
Nü£ 

[KfiJ 
Nms 
[Kfe] 

Nm&9S 
IKfzl 

L 
ImJ QSV 

0,SS9 1,950 8,15S 0,050 1,022 16,523 
0,S89 22,975 X354 25,352 3,473 2X390 180,530 

K2, K25z 
K2 0,578 14,925 

X9S0 
X894 

2,537 
14,093 0,737 9,916 

31637 
96,208 

1.905 14,106 0,737 9,SSS 95,306 
X338 X41S' 7,889 77,427 

Ji. &975 1348 0,679 45.048 1410' 7.834 76,992 
K4, K5 0,211 

0,211 
220 
300 

2,001 
1341 

1799 I 
1955 

10 
10 

380 
413 

0,579 
0,726 

4a050 
49,137 

0,859 I 5,802 
184? I 8.830 

9.876 
13,856 

61271 
85,048 

jL 
L 

K4 
<4 

1341 1842 8,830 13,856 85,048 
1800 1001 3,652 6,884 41304 

2,722 19.761 168.584 
K21 
K22 

0,52? 
0,822 

935 
560 

23,375 
14000 

1854 
1906 

1942 I 
1889 I 

30 
39 

L208 
L551 

0,774 
0,361 

20511 
2,791 

2,722 
0,329 

19,761 
3,873 

27,279 
7,201 

168,584 
45,755 

2,791 0,329 ' 3,873 7,201 
1500 3,938 27,172 

Knotenpunktssum men; 
Gewichtete ittelwerte: 24434 
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Stresemannstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 18) 

8.1 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

70ü 
• .«5 

’llo/s 
I Tö(J 

V 

\ 

160 S in 

520 1130 a iS 

B20 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

ITD 

t360 

I 

Spitzenstunde spät 

ff 

e 59 1070 1570 r 

«0/- 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

SP 100 

Mio Itoo/« 

MSO/g I 

Spitzenstunde spät 

£ a 7640/,« «p s 

s I J30/- « 

tIP 
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8.2 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

% 

lift- 

m) 
H13 

■»4 

o:ä 
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8.3 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
Art I Ab f TF 10 20 30 40 50 60 70 ■ ■ I ■ ■ 60 WZ SG {QSVl 

Kl 89 
K2 88 
K3 -p/ 
K4 52 

F7 
F8 \ 
F9 \ 67 
K10 /t- 
R11 
R12 ^ 
H13 -— 

43 
43 

80 

33 
80 

43 
44 

27 

36 

-h: 
-HZ 

-ar ■3Z> 

TjinjinjuuinjiRnjinjuTJir 

s 

-K 
I I I I E I I I I I I T I I I I I I T II 1 I I M I I M I 

EF>\AP\UP 
j I I r I I M I I I I I I I I I I 1 I I I I I I { I I I I I I r I I I M I I 

0,62 
048 

1^04 

B 
A 

0.51 I B 

E 
D 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q [Kfz/h] 
tft 

[s/Kfzl fKfz/h| [Kf2/U] 
C 

[Kfz/h] 
tw 
fsl 

Nge 
[Kfzl 

Nms 
[Kfz] 

N»*.S5 
[Kfz] 

L. 
[m] QSV 

32,441 
/ 3^371 6,2S5 10485 
.1. Z.043 

/ K4. K10 
K4. K10 

0.311 
0,311 

202,076 
24,971 

2^797 
0,242 

44.547 
3,653 

55,835 
6,693 

343,720 
42,392 

923 0,620 
1,922 916 0,620 11,472 109,392, B 

Knolenpunktssummen: 5655 
Gewichtete Mittelwerte' 
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Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 

TU=90 
An I Ab t TF 10 ' ■ t ■ ■ 30 ■ ■ I ■ ^ 40 ■ ' I ■ ■ 50 ■ ■ I ' ■ 60 ■ t ■ ■ 70 ■ ■ I ■ ■ 80 WZ 1 SS iQSVl 

K1 - 
K2 
K3 
K4 

H6 

F8 \ 
F9 \ 
K10 
R11 
R12 /' 
H13 

38 

28 
85 

38 
36 

32 

38 Dmkel" LAAAJXrUTTUIJIJlJlJIJnJXnJTJl-rLPOunkei" 

22 
39 

32 
31 

22 
28 
29 

17Ü 
64 

68 
51 
59 
170 

0,53 

0,52 
1,05 

EPWUP 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol j SGR q [Kfz/hj [Kfz/Uj 
t» 

Is/Kh] qs [Kfz/h] 
nc I C 

[Kfz/U] I [Kfz/h] 
tw 
[s] 

Noe 
[Cfel 

Nm5 WMS,g5 
[Kfej [Kfz] 

Lx 
im] QSV 

X 7,402 12,003 
X 8,22S 7,355 11,942 
^1. 

0,717 27.9M 74,3&7 20.S02 
/ I K4 KlO 0367 
/\iK4 K10 
—I Kl 

760 
180 

19,000 
4,500 1,800 

1,890 

18 
18 

725 
734 
825 

1,048 
0,245 
0,528 

204.940 
20,714 

54,536 67,026 
3,314 6,393 

4C6982 
33,358 
86,234 

JEL 0,433 10,850 0,529 21,799 8671 13,651 85,919 
Knoter punktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe i An i Ab 

K2 
K3 
K4 /t 
F5 

F8 \ 

\ 
KIO /t 
R11 /* 
R12 Z' 
H13 

54 

88 
87 

BO 

87 

42 
33 

TF 

44 

27 

33 

44 
36 

10 20 30 40 50 60 70 ao 

■1*1 "P’ 
EP\AP\UP 

3^ 

■z> 78 

-ijWzFtiwywtftflzFy^^^ 

-E 
■ n' IT i| M 

WZ 
28 
20 
33 
182 
69 

73 
46 
54 
182 

SG 

0,60 

1,07 

1,07 

iQSVl 
B 
A 
B 
E 
D 

C 
c 
c 
E 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol [=i 
q 

[Kfi/h} [Kf^U] [3/Kfc] 
V 

[Kfl/h] NMS,s5>-ni: [K#2/U] 
c 

[Kfz/h] 
Nge 

Ikfz] 
Nms 
[Kfz] 

NMS.S» 
[Kfz] 

Lx 
[m] QSV 

X 
X 0,267 7,025 1,852 33t256 0,723 6740 11,131 B,723 

13,225 2,039 
15.275 2,029 

X 
0,311 5,750 1,847 26352 0,358 3,576 52,794 
0,489 17,425 1,903 2,330 148220 
Q489 17,325 1,919 27,765 2,330 16,365 23,207 

K n oten pu n kt ssu m men: 
Gewichtete Mittelwerte: $1.295 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal 
An Ab WZ □SV □ruppe 

□.68 
0,94 I E 

3^ K3 □.^6 
1,08 I E K4 /t 188 

Dunkd~i=n=ndnzFijy''yTirliFy''^^ 

F8 \ 46 85 
F9 \ 45 76 

1,08 I E K10 188 
F511 /' 
R12 / 7 12 ' 

Dunkel H13 

EP\AP\UP 
HB3 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendetf 

Sym bot [sj I [s] 
q [Kh/h] [Kfa/Ul [S/Kfz] IKfe/U] 

C 
[Kfz,^h] 

Net 
|Kfz] 

NmS NwS.95 
[Kfzl , [Kfz] 

L« 
[ml QSk/ 

/ 0,559 0,790 8,107 78,850 

90,741 15,982 280,398 
/ 

33 I 58 —i— 
39 . 52 

0,367 
0,433 

780 
220 
562 

5,500 
14,050 

1,800 
1.83S 

2000 
1907 

18 
18 
21 

734 
825 

0.300 
0,680 

21,469 
25,819 

0,246 
1,449 

4,158 
12,740 

7,607 
13,777 

45,642 
118,182 

JEL 0,433 13,950 0,680 26,858 1,449 117,547 
Knoten purktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,805 86,799 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
An I Ab I 7F 10 20 30 40 50 60 70 60 WZ SG I QSVi 

Kl 
K2 ^ 
K3 Y' 

33 43 

K4 
54 78 

53 70 
FS \ 33 42 
F9 \ 37 33 
K10 /i- 
R11 /' 
R12 ^ 54 

3^ 

-ifyy=i=FtFuy=tFify=tFtFyw^^ 

53 3Z> 

31 
22 
33 
194 
69 

73 
46 
54 
194 

■LiÜDinket” 
—22 

0,65 

' I' J " 11' " I' " ' t " I 
EP\AP\UP 

B 
  B 

0,54 B 
1.09 I E 

D 

E 
C 
C 

1.09 I E 

HB3 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendelf 

SymbcJ [sj [4fz/h] I [Kfe/U] [syKfz] [kShj [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
Nge 

[Kfz] 
Nus 
[Kfz| 

Nms.k 
|Kfe] 

Lx 
Im] QSV 

33,246 0,720 
/ 
JL. 

0,267 
0,500 

7,025 1,852 
2,039 

1944 
1765 

13 
22 

520 
&82 

0,540 
0,650 

33,256 
21,704 

0,723 
3,234 

11,131 
11,845 17,566 

68,723 
119,563 

2,029 21,717 1,240 1193B 17,775 120,195 
O.Jll 
0,311 

660 
240 

16^600 
6,000 

1,847 
1,845 

1949 
1951 

606 
607 

1,089 
0,395 

254.263 
26,525 

37,580 
0,383 

0,489 iai75 1,908 30,822 3,001 

54080 
5,096 

18,111 

66,517 
8914 

25.308 

409.479 
54,821 

160,959 

_2L 0,489 723 1&075 1,921 30,382 3,000 ia027, 25,208 160,474 
Knoten punktssu m men: 4060 ! 
Gewichtete M ittelwerte; 64,660 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal' 
gruppe | Art i Ab 

47 86 
46 86 

K3 
K4 A 

8 34 

F8 \ 46 85 
F9 \ 45 76 
K10 /t 
R11 A 
R12 y 
H13 46 89 

10 20 30 40 50 60 70 80 

üLinker 

JDunkel~ 7 12 

as- 

EIZF 

^ZZZZ2ZZZZZ2ZZZZ2Z2ZZZZZZ2ZZ22ZZ2ZZZZ2ZZZZZ^■ 
'I■ r ■ ■ ■ r  I  

EP\AP\JP 

WZ 
29 
127 
30 
197 
S4 

sa 
5t 
59 
197 

SG 
0J2 

1,09 

I QSVl 
B 

0,98 J E 
0,56 ~| B 

E 
D 

1,09 

HBS 2015 

A-Sig na fgrj ppen ausgeblendet! 

5/mbol SGR tP tA 
[i:J [s] 

q [Kfz/h] [Kfz/U] 
tB 

[VKfzl 9^ NMs,sj>n« mm 
c 

mm 
tw 
[Sj 

Nge 
IKfz] 

Mms 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kfz] 

Lx 
[ml QSV 

X 1.823 8,1€2 U994 
X 62 0,332 1,831 U922 

51 , 0.444 20,975 24,561 5&S59 350.553 
51 . 0.444 1,859 56,417 

X K4, KlO 1S20 726 L.08S 243,055 
5,750 

52 [ 0,433 14,800 1.888 826 0,717 28,835 2Q294 
52 I 0,433 14,700 1,899 28,821 20,170 126,950 

Knotenpunlctssummen; 
Gewklitete MitteCwerte; 0,B32 102,368 
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8.4 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signa!" 
griiOpe 

TU=90 
An I Ab I TF WZ I IQSVI 

Kl 
K2 
K3 y' 54 
K4 /i 52 

H6 
I 53 

F8 \ 
F9 \ 4 
KID yi- 52 
R11 y* 52 
R12 54 
H13 

43 

87 

77 

87 

3fi 
mz> 43 

I 4- ! 

um^mznzzznznzznn^zzmzmnz^izzzn^m’^\ 
' I" " r'" I I M11M11 

£P\AP\UP 

32 
24 
25 
40 
62 

GG 
53 
61 
40 

^HHIic!unkBl~ &4. 59' 

0J4 
~Ö,SÖ~ 

0.63 

0.B3 . 

" " I'' 111 M I n 11 M 11 ' I'' " 11 " ' I " ’ 

A-Signalgruppen ausgeblendet[ 

Zuf Fstr.Nr. 

1 

Symbol SGR 

K3 

fA 

0,344 

q 
IKfz/h] 

e^625 
IVKfz] 
1,856 

qi 
IKfz/h] [Kfz/U] 

17 

C 
[KWh] 

tw 
[s] 

24,511 

N0£ 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 
5,419 

[Kfz] 
9,356 

Ix 
[m] QSV 

57,652 
K3 0.344 &625 1,650 17 0,395 24,491 57,663 
KZ 0,422 23,614 93,046 

10,525 i027 0562 23,563 8,777 13,787 93,145 
1,647 45,379 16548 25,832 159,022 

0,237 19,341 3,205 6233 38,333 
14.126 

0?3B 14061 
Knoter pu nktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,629 30,509 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An I Ab t TF 10 ■ ■ i ■ ■ 20 ■ ■ I ' ■ 30 ■ ■ I ■ ■ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■' I ■ ■ 70 60   W2 3G iQSVl 

K1 
K2 
K3 '5/ 
K4 
F5 

F6 \ 
F9 \ 51 
K10 
R11 
R12 /' 

52 

86 

61 
34 

76 

42 

69 

44 >jn kernJlilJlJlJlJTJlJTJnJTJTllJTJlJlJ^^ ke r 7 51 
-k— 

28 

25 
38 
37 

0,62 

0.43 

11 " ' 11 " ' '!' 
EP\AP\UP 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

 ^  
Fstr.Nr. Symbol SGR q 

[Kfz/U] 
t» 

' mh] [Kfz/tij IKWü] 
c 

IKfz/h] 
NijE 

[Kfz] 
Nms NiyQ,?5 

[Kfz] 
L« 
NI QSV 

X E^250 , 1,824 6,500 10,812 
/ 0,389 8250 I 1,829 766 0,431 — 

728 0,842 
10,316 65t 947 

15,325 I I,8ö9 ia7S0 
18933 26,292 162,958 

X K4, K10 19,000 , 1,822 8,502 2&005 34,529 210,267 
/%. ,K4, K10 0,433, 160 4,500 , 1,800 2,952 5,553 

Kl 0,3671 437 10,925 1,890 m045 15,406 
1 Kl 0,367' 433 10,825 1,903 9,954 15,290 96,235 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang  

8.5 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Knotenpunktgeometrie 

Ausbaumaßnahmen 

sm 

,><i> 

'Q 

S Kl fKfe; 
S Kl (Kb) 

K3.H13 (Kfz) 
K2,H)3 

y ", 

kV 

% 
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8.6 Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruDpe An ! Ab I TF 10 ■ ^ 1 ■ ■ 20   30 ■ ■ I ' ■ 40 ■ ■ I' ■ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■. I ■ ■ 70 ■ ■ I' ^ 80   WZ $G iQSVl 
Kl 48 
K2 48 
K3 
K4 57 87 

59 
F7 58 . 77 
F8 \ 
F9 \ 38 
K10 ^ 57 87 
R11 57 85 
R12 y 

51 

4t 

. 57 I 
Dui 

' I' " ' I " ‘ ' 11' ‘' I ' " ' I ' 
EP\AP\UP 

0,63 
0,50 
0,68 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgebiGndeti 

Symbol fA I q 
[Kfz/hl 

m 
[Kfz/Ul 

tB 
[s/Kfz]' 

qs 
[Kfz/til [kSu] 

c 
IKfz/h] 

NC3 
[Kfzl 

Nnc Nms.» 
[KfzJ ; [<f^ 

Li 
[m] QSV 

K2 
K2 

0,478 
0,478 

S29 n,225 
13,275 

2.039 ( 
2,029 I 

1765 
1774 

844 
348 

0,627 
0,626 

22,184 
22,125 

1,096 
1,090 

10,95^16,551 
10,973! 16,582 

111,918 
112,127 

K4, RIO 0,333 11,000 0,679 33,825 10,913 f 16,500 
X 10,902 16,486 

Kl 
Kl 0,467 

697 
693 

17,425 
17,325 

1,908J 
1.919 

1887 
1876 

22 
22 

381 
876 

0,791 
0,751 

32,801 
32,869 

3,066 
3,065 

17,79^24,923 
17,708 I 24,825 

153,542 
157,887 

Knoter punktssu rnmen: 
Gewichtete M ittelwerte 29,796 
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Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signa I- 
gruppe An I Ab I TF ID ■ 1 ■ ■ 2G   30 ■ ■ I ' ■ 40 ■ ■ I ■ ■ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■. I ■ ■ 7G ■ ■ I' ^ WZ SG iQSVi 
K1 43 , 86 
K2 42 : 86 
K3 
K4 34 

7 ! 41 
F7 
F3 \ 42 85 
FO % 
KID ^ 34 
R11 32 
R12 ^ 

42 89 

42 
43 

: 4- 

28 I^- 

34 Punkar-UlJlJnJTjnjXITnJTJlJlJlJTJlJlJTPPunksr 

43 

28 
27 

-wzznzzzzziz^m2zzzn22zzmzzzzzmzzzzm 
 I  

EP\AP\UP 

0,86 
0.65 
0,79 

HBS2015 

A-Signalgnjppen ausgeblendetl 

Symbol | SGR , q [Kfi/hl IKfi'UI 
Ü 

[s/Kf£] 
qs 

[Kfz/hl IKf2/U] 
C 

[Kfz/h] 
Net 

[Kfz] 
Nto I Mi-r» 
(Kfz] [Kfz] 

U 
[m] CJSV 

X 0,2781 356 0,646 36,540 9,047 14,134 86161 
X 6850 36,519 8,994 14,066 86831 

803 
K2 43 20,175 a,8S2 41,529 31,461 

‘ K4, K10 23 
A K4, K'O 28   

Kl 42 
0,322 [ 501 

562 
12,525 
14,050 

1,811 
1,888 

1968 
1907 

16 
23 

639 
912 

0,784 
0,616 

43.570 
21,476 

2,822 
1,038 17,152 

124,662 
107,955 

1 i Kl 42 
Krotenpunktssummen: 
Gewic htete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signa I- 
oruDpe 

TU=90 
An r Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 

Kl 
K2 
K3 59 
K4 57 

H6 

F8 \ 
F9 \ 
K10 
R11 Z' 
R12 59 

4B 

87 

38 
67 

42 

29 

XLPDiJf] tel~ 

34 
29 

48 

-TjiAJiaruiamn/iriarui 

i 1. 

I J I I I I I I I I I I I I I I I I I M II I r I I I I M M I I I I I I I I I ! I I I I I I I I I I [ I I I I I I I I I I I 

0.83 
0,6$ 
0,50 
0,69 

EPykP\UP 
HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol 

0,289 

iKfz/h] IKfz/U] 
t* 

(s/Kfz) 

1,853 

qs 
[Kfz/U) 

C 
[Ktz/h] 

0,499 30,452 

Ng€ 
[Kfz] 

I4wh 
(Kfz] 

M19 

NmS.95 [ 
(Kfz| 

L* 
Im] QSV 

B 
/  ^  

125.3101 B 
18,631 125.9831 a 

/ 34,624 1,550 
X K4, K10 0,333 11,250 1,845 0,692 34,550 1,541 104,396 

0.467 18,175 1,908 0,825 37,036 4,170 174,766 

_2l Kl 0,467 18,075 1,921 0,825 37,921 4,167 27,372 174,250 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Stresemannstraße / Max-Brauer-AIlee - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An I Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 SO 

Kl 
42 86 43 

K3 -yT 
K4 /*■ 34 28 

H6 
F7 

7 41 
-K-    

F8 \ 
F9 \ 41 76 35 
K10 
R11 / 32 27 
R12 / jDünksi 

4- 

r^> 
0.65 
0,3S 

0,80 

0.80 

I I I I II I I I I I I I I I I I I I M I I I " I I I I I I I I I H I I j I I I I I I I I I 
EP\AP\UP 

I I I I I I I I I I I I p II HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. 

1 

Symbd 

X 

SGR 

K3 

t« ts 
W ! U\ 

0,278 

q 
(Kfz/hl [Kfz/U} 

8t 900 

[s/Kfzl 

1,823 

qs 
IKfzAil Nvis,»>ni: nc 

[Kfz/Ul 

14 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[sj 

0,648 

NG£ 
|Kfi] 

1,209 

NWS 
(Kfz) 

NMS9S 
[Kfz] 

14,134 

L* 
|ml 

86,161 

QSV 

C 
X StßSO 1,831 14 a647 8,994 14,066 85,831 

36,796 D 
1,859 0,889 8,9M 36,918 223,818 

12,725 
X 0,322 12,775 1,811 a798 3,153 21,319 :29,321 

1fi747 
1 Kl 0,478 14,700 1,899 0,648 22,610 1,221 12.338 18.279 115,048 

Knotenpunktssummen; 
Gewichtete M ittefwerte. 0770 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

9 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal 

9.1 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal - Knotenstrombelastungen 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

zßO 
isa 
■ff .Q 

? ^0 

So/^ 

<f5 -Q 
^^0 

^QO 

l4n 
»3 Q 

& Ä 

^Oo c\ 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

<oe iN\ 

<Bq 

Spitzenstunde spät 

V ^ iS" to S 

f>7 6o 

? - 

.P 
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9.2 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal - 

Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: eigenes Konzept 

Qr 2 ^ 1 

Ul 

^at-r ^ 

(S) 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

9.3 Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qrz 
[Fz/h] 

qpE 
[Pkw-E/h] 

Cpe 
[Pkw-E/h] 

Crz 
[Fz/h] 

Xi 
[-] 

R 
[Fz/h] 

tw 
[S] 

QSV 

3 -4 50,0 50,5 393,0 884,0 0,057 834,0 4,3 
140,0 143,0 1.800,0 1.763,0 0,079 1.623,0 2,2 
10,0 10,0 1.600,0 1.600,0 0,006 1.590,0 2,3 

2-4 
2-1 

50,0 50,5 371,5 368,0 0,136 318,0 11,3 
50,0 50,5 460,0 455,5 0,110 
60,0 60,5 1.005,0 997,0 0,060 

405,5 8,9 
937,0 3,8 

1 -4 

30,0 30,5 1.084,0 1.066,0 0,028 1.036,0 3,5 
270,0 275,5 1.800,0 1.764,5 0,153 1.494,5 2,4 
50,0 50,5 1.600,0 1.584,0 0,032 1.534,0 2,3 

4 - 1 

4-3 

10 50,0 50,5 365,5 362,0 0,138 312,0 11,5 
11 50,0 50,5 473,5 469,0 0,107 
12 50,0 50,5 836,5 828,0 0,060 

419,0 8,6 
778,0 4,6 

Mischströme 
1+2+3 200,0 203,5 1.800,0 1.768,0 0,113 1.568,0 2,3 
4+5+6 160,0 161,5 528,0 523,5 0,306 363,5 9,9 A 

A 
B 
B 

7+8+9 350,0 356,5 1.800,0 1.766,5 0,198 1.416,5 2,5 
10+11+12 150,0 151,5 496,5 491,5 0,305 341,5 10,5 

Gesamt QSV 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qpz 
[Fz/h] 

qpE 
[Pkw-E/h] 

Cpe 
[Pkw-E/h| 

Cfz 
[Fz/h] [-] 

R 
[F^/h] 

tw 
[El 

QSV 

3-4 

3-2 

50,0 50,5 788,0 780,0 0,064 730,0 4,9 
230,0 234,5 1.800,0 1.764,5 0,130 1.534,5 2,3 
20,0 20,0 1.600,0 1.600,0 0,013 1.580,0 2,3 

2-3 
2-4 

70,0 70,5 231,5 230,0 0,305 160,0 22,5 
50,0 50,5 300,5 297,5 0,168 247,5 
60,0 60,5 895,0 888,0 0,068 828,0 

14,5 
4,3 

70,0 70,5 967,0 960,5 0,073 890,5 4,0 
330,0 337,5 1.800,0 1.764,5 0,215 1.384,5 2,6 
50,0 50,5 1.600,0 1.584,0 0,032 1.534,0 2,3 

4-2 
10 50,0 50,5 228,0 225,5 0,221 175,5 20,5 
11 50,0 50,5 307,5 304,5 0,164 254,5 14,1 
12 50,0 50,5 731,5 724,5 0,069 674,5 5,3 

Mischströme 
1+2+3 300,0 305,0 1.800,0 1.770,0 0,169 1.470,0 2,4 
4+5+6 180,0 181,5 335,5 333,0 0,541 153,0 23,3 C 

A 
B 
C 

7+8+9 500,0 508,5 1.800,0 1.770,0 0,283 1.270,0 2,3 
10+11+12 150,0 151,5 333,5 330,0 0,454 180,0 19,9 

Gesamt QSV 
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Harkortstraße / Erschließungsstraße Holsten-Areal - 

Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom qrz 
[F^h] 

qpE 
[Pkw-E/h] 

Cpe 
[Pkw-E/h] 

Cfz 
[Fz/h] 

Xi 
[-] 

R 
[Fz/h] 

tw 
Is] 

QSV 

3-*4 50,0 50,5 863,0 854,5 0,059 804,5 4,5 
190,0 194,0 1.800,0 1.763,0 0,108 1.573,0 2,3 
10,0 10,0 1.600,0 1.600,0 0,006 1.590,0 2,3 

2-4 
2-1 

50,0 50,5 307,0 304,0 0,164 254,0 14,2 
50,0 50,5 387,0 383,0 0,130 333,0 10,8 
70,0 70,5 945,5 939,0 0,075 869,0 4,1 
50,0 50,5 1.024,0 1.014,0 0049 964,0 3,7 

300,0 306,0 1.800,0 1.764,5 0,170 1.464,5 2,5 
50,0 50,5 1.600,0 1.584,0 0,032 1.534,0 2,3 

4-1 10 50,0 50,5 294,5 291,5 0,171 241,5 14,9 
11 50,0 50,5 397,5 393,5 0,127 343,5 10,5 
12 50,0 50,5 806,5 798,5 0,063 748,5 4,8 

Mischströme 
1+2+3 250,0 254,5 1.800,0 1.768,0 0,141 1.518,0 2,4 
4+5+6 170,0 171,5 465,0 461,0 0,369 291,0 12,4 B 

A 
B 
B 

7+8+9 400,0 407,0 1.800,0 1.768,0 0,226 1.368,0 2,6 
10+11+12 150,0 151,5 419,5 415,5 0,361 265,5 13,5 

Gesamt QSV 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Arm Zufahrt I Strom 

 ^  

3-1 
3-2 

Verkehrsstrom 

1 

qfz 
IFz/h] 

50,0 

260,0 
20,0 

qpE 
[Pkw-E/h] 

50,5 

265,0 
20,0 

Cpe 
[Pkw-E/h] 

727,5 

1.800,0 
1.600,0 

Cfz 
[Fz/01 

720,5 

1.766,5 
1.600,0 

Xi 
[-] 

0,069 

0,147 
0,013 

R 
[F^O] 

670,5 

1.506,5 
1.580,0 

tw 
Js]^ 

5,4 

2,4 
2,3 

QSV 

A 

70,0 70,5 185,5 184,0 0,380 114,0 31,5 
50,0 50,5 248,5 246,0 0,203 196,0 18,4 

80,0 81,0 862,5 851,5 0,094 771,5 4,7 
1-2 80,0 81,0 934,5 922,5 0,037 842,5 4,3 

450,0 459,0 1.800,0 1.764,5 0,255 1.314,5 2,7 
50,0 50,5 1.600,0 1.584,0 0,032 1.534,0 2.3 

4-1 

4-3 

10 50,0 50,5 173,5 172,0 0,291 122,0 29,5 
11 50,0 50,5 254,0 251,5 0,199 201,5 17,9 
12 50,0 50,5 671,5 665,0 0,075 615,0 5,9 

Mischströme 
3 1+2+3 330,0 335,5 1.800,0 1.770,0 0,186 1.440,0 2,5 

4+5+6 200,0 202,0 298,5 295,5 0,677 95,5 36,7 D 
A 
D 
D 

7+8+9 580,0 590,5 1.800,0 1.768,0 0,328 1.188,0 3,0 
10+11+12 150,0 151,5 268,0 265,5 0,565 115,5 30,8 

Gesamt QSV 
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10 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße (LSA 709) 

10.1 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 05.06.2013) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Harkortstr. 
170 BO 

(O CS3 CJ 

Q 000 

720 720 
270 

410 
Präsicfent-Krahn-Str, 

17Ü 9Ü 

g ö 80 
^ S|s60 { 

4» ?I720 720 
180 

SS? 
29Ö 

Präsfdent-Krahn-Str. 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Harkortstraße 
190 120 

100 !M 
510 

770 770 

490 
Präsident-Krahn-Stralie 

Spitzenstunde spät 

Harkortslraße 

130 130 

380 
Präsident-Krahn-Straße 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Harkortstraße 
26P 130 

120 

770 770 

S10 
Präsld a nt-Kra hn -S( raße 

Spitzenstunde spät 

Harkortstraße 
300 20Q 

170 
ip b. 

730 

400 
Präsidert-Kraiin-Straße 
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10.2 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Harkortstr. 

N N N 
bi; ^ ^ 

K3.K+.K5 (Kfe) 
K3,K4,K5 (Kfz) 

o. 

F7.F8 (Ab1) 
iZul5 

rr T 4 

4 

I 

H 

n 3 <N 

(\jrM 

ILLi. 
cnai 

1 

'3 
. 4 

3 ^ 
■ .F11 (QS3) 
1 

Präsident-Krahn-Str. 

K2 (Kfz) 
K2 (Kfz) 
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10.3 

^sm 

Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal. 
gruppe i An i Ab i TF ;..,, i,.. , 

Tü=90 
WZ DSV 

i" 0,66 
0.44 

I^nkel 0,44 
Dunkel Ounkei 0,44 

F 0 
Ft1 

unl^l H11 11^: 1 
F12 17 , 
Fl 3 

LfinjTT jiJuiJTJTjiJij\riPDuni^ Dunke H13 
HBS 2015 

UP 
EPV\P 

Symbol 

"J“ 

q 
lKfz/h| [Kf^Ul Is/Kfz] 

1,8&8 

q5 
iKfz/h] [Kfz/Uj 

C 
imu] 

0,140 28,876 

N€E 
tKfeJ 

Nms 
IKfe] 

NmS.95 
iKfz] 

3,220 

b 
Im] QSV 

20,0S4 
2,250 0,20e 29,749 

2,000 0,071 7,654 2,463 

JÜIL 
K3, K4, K5 Q567 1,832 0,444 12,816 0,476 7,623 12,292 75,OJ 

0,567 0,444 12,811 
Knotenpur ktssumm en: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal 
gruppe i An 

TU=90 
Ab TF WZ SG QSV 

Kl 29 : 0.18 

4" 18 ^ 0.61 
0.40 

cDurksl 12 I 0,40 
'Dunkel 12 I 0.40 

FtD 
Fit 

ftflftlWftPDiKikel ijuuuumnnnjuui/ijmr^^ H11 
F12 
F13 

cftf juuijuirinrL^^ Dunkel H13 

EP\AP 

Symbol q 
[<fz/hl [Kfz/U] [s/Kfz] 

qa 
[Kfz/h] IKfz/U] 

C 
IKfz^h] 

Nge 
[Kfz] [Kfz] 

Nm5,9S 
IKfzf [ml 

J 1.800 0,180 29,369 0,123 3,977 23,862 B 
0.222 aio5 3.S98 

2,250 16,154 

1 1,803 
Knotenpun htssum men; 

1332 
5771 

0.393 12,133 66,619 

Gewichtete Ivtftt^werle: 
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10.4 Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: FHH - LSBG-S2, Vorentwurf/Konzept, Stand 10/2017) 

Hsrkartstfafie 

F6.F7 (Abf1 
F4,F5 {Zuf1 

K3 (Kfz) 
RA3,RB3 (Rad) 

3 

m. <0*CO 

lO 
iZ 

N_ 

-o 

RA2.RB2 (Rad) 
K2 (Kfz) 
K2 (Kfz) 

3 2 , 
ri2,ll12 (Zuf3) 
F12.H12 (Ab13) 

V 

Prasident-Krahn-Straße 
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10.5 

^sm 

Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sigoah 
grijppe An I Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 30 W2 $G iQSVl 
Kl 17 36 
K2 

43 
F4 41 

F6 

Fa 18 36 
F9 18 32 
F10 
F11 18 42 
Fl 2 
Fl 3 17 30 
Fl 4 

F16 
H12 
H16 
RA2 
RB2 
RA3 
RB3 
RA4 
RB4 
RS 

16 44 

43 13 

16 33 21 

16 32 

18 

57 
-4^- 

S8 
Z> J 

IS 
14 

24 

19 

28 

59 

15 

41 

--F- 

15 '    • 42 
Dunkel  —-ijmrinnnjiJvwuuiJ^D 16 _ , .44 
Dunkel I 

4- 

-L 
^Dunkel” 

_jDinkel^ 49 
■COunker 17 

31 
14 
119 
40 

60 

0,27 
0,53 

HBS 2015 

Vorentmirf/Kcnzept (LSBG-S1, Stand 10/2017) 

Symbol SGR (s] 
q 

[Kfvh] [Kfz/U] 
t« 

wm [Kfa'h] Nws,3£>nä< [Kf^U] 
C 

[Kfz/h] 
tw 
[S] 

Nce 
[Kfz] 

Km5 
im 

NmS^95 
[Kü] 

Ls 
[m] QSV 

0,211 2,ca? 0,154 4,080 25,410 

il. 0,211 2,750 1,838 0,266 31,470 0.2OS 2505 5,162 31,621 

j- K2 56 
O E7 

0,633 
0,644 

40 
11S0 

1,000 
2ö,7S0 

1.854 
1.854 

1942 
191 , 

9 
29 

120 
1170 

Q333 
0,963 

4a97a 1,243 
118,921 33,123 61,122 

3,129 
74,344 

1^774 
464,539 

Knotenpunktssunmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,767 7i345 
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Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An Ab TF 

TU=90 
iQSVl 

Kl 
K2 

36 
36 88 

F6 
F7 — 

I 
F12 
Fl 3 [ 
F14 ^ 12 22 
Fl 5 ^ 
F16 12 33 

39 
RA2 38 
RB2 39 44 
RA3 
RB3 
RA4 11 33 
RB4 
R5 

17 

aiiiiii iP 

58 
52 
50 

10 

-F 
21 12 

ftFtRjy^Dünker 10 
33 

37 
28 
58 

Dunkel  11 39 
Dunkel 39 
DunkaP 
DunkeP 

39 44 
^Dmker^ 3S 

21 ■flOunkeP 

27 
14 
63 
40 

80 

37 
80 

0,41 
0,63 
0,92 

I I T I I I I M I I i I I ] I I I I [ I I I I I I I I I ■ I I I 1 I I I M I I ( I I I I I I I I ] I 

Vorentwurf/Konzept (LSBO-SI, Stand 10/2017) 

Zuf Symbol 5GR u ts 
fs] [5] 

q 
[Kfz/h] IKfz/U] [s/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] IKfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

Nce 
IKfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nnü.1I5 
[Kfz] 

L. 
[m] QSV 

il. 0,303 180Q 0,409 27,151 0,407 5,157 53,988 
0633 1,826 1,090 12,931 
0,633 1,000 2,028 0,133 38,227 0,134 1037 18,110 
0,644 1&4S 63,04? 15,439 36,012 49,121 

Kn oten pu n kts su m m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,738 42,177 
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Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signah 
grijppe An I Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 30 W2 $G iQSVl 
K1 17 36 18 
K2 4^ 
K3 —^ 
F4 - 
F5 
F6 

F8 18 36 1S 
18 32 14 

F10 

Fl 3 17 36 19 
F14 17 27 10 
F15 
Fl 6 
H12 

=3 

80 

J*lJ\rii~LrLFLrLpunKel~ 

H16 
RA2 

16 44 26 
43 12 58 

[)unkei ' TjijTjTj3jT_n_rLri_nj~LrLrLn_Pounker“ ie .44 
Dutke I  

RB2 
F1A3 
RB3 
RA4 
RB4 
R5 

43 13 59 

>jnke| 
Diiikel“ ■Bounkel” 

jDiTiket” 49 
^BOunkai 17 

■ ■ tourrkftl" 17 22 : 
16 32 15 

0,39 
0.60 
0,94 I 

HBS2015 

Vorentwurf/Konzept (LSBG-S1, Stand 10/2017) 

Zof Symbol q 
[Ktz/h] [Kfz/U] [5/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/Uj 

C 
[Kf7/h>] 

Not 
[Kfj3 

NM5 
[Kfz] [Kfz] 

b< 
Im] 

J 2,037 2,299 
Kl , 18 19 1,B43 D,388 33,744 0,370 3,807 7,107 43,452 
K2^ 56 57 18,250 12,595 8958 
K2 : S6 57 1,854 0,255 43,255 0,154 2,931 17,586 

jiL 28250 1,882 0.943 79.579 21,385 47.165 58780 359.381 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: | 0,742 50,656 
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Julius-Leber-Straße / Harkortstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

St{jna|- 
gruppe 

TU =90 
Al 1 Ab I TF WZ SG IQSVI 

Kl 
K2 ~|-i 38 I 5 

F4 

13 31 

38 

22 
12 33 21 

11 39 
38 

5Q 
57' 

50 

4- -I- 

37 10 63 jiJiri_ri_nLXinkei~ -iJTJijmrirLnrLruijmruirLriJuu^^ 
DLjnk»! LAJlJTJ4JlJlJlJ4JlJlJlJl-rLnDunh»r~ 11 j , 39 

58 

53 

Dunkel“^ 
Ourkel  

^Bounker" 
-1 L 

39 4«! 
^Dunkfit— 

^Dunket” 

I 11 27 15 
12 17 

T1111 r 11 t ^ 1111 11 M 111 r TI r11t r ITIrII11111II11111 I 111 r M 11111;II1111 I111r TI11111!111111I111 

0,50 
0,66 

HBS 2015 

Vorentwurf/Konzept (LSBG-S1, Stand 10/2017) 

Symbol q I m 
[Kfz/h] I [KW] (s/Kfil 

qi 
[<fz/hl [KWl 

C 
(Kfz/h] 

tw Nse 
[Kfz] 

NMS95 
m] fm] 

14.230 20.610 123.7B4 
L032 Z750 LB,051 

QSV 

1962 
160 I 4,000 

J- K2 1833 1303 
K2 0,633 2,028 0,L83 37,956 0,131 

4 2 K3 
l^notenpunktssummen: 

IDOO 2B.000 
"T 2160 

1844 1126 
3178 

46.S56 9,397 

Gewi<.JileLt: MiUelweile. 0,735 31678 
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11 Holstenstraße / Holstenplatz (LSA 600) 

11.1 Holstenstraße / Holstenplatz - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

V. dü\ ^ 

«rs 

«> G» 

wv* 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

«ä/v 

Spitzenstunde spät 
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11.2 Holstenstraße / Holstenplatz - Knotenpunktgeometrie Bestand 

<bV 

ci> 
\ 
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11.3 

^sm 

Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gnjppe 
Kl 
Kl ’jl. 
K3 y 
K4 

> 

/ 
FÖ / 

F10 
F11 
F12 
F13 / 

F15 / 

F17 

37 

16 
11 

38 
38 

36 

._An_|_Ab4.TF 

€8 , 30 
28 , 16 

-h 

75 ' 59 
28 17 

7 ; 59 
48 

4 j 56 
31 , 45 
18 ' 28 

-h 

56 1 20 

□unKe 

10 I 11 11 20 ■ ' I ■' 30 I j 111 ai ij 11 111j j 11 
SUZSSHil; 

ÖO 11 111 

11 19. 
_L_rL_^ 

'•4- -L ^ 
! --L- 

-F 

4—L 

70 11 i I ■ 80 11 I. I 

irr|Trip-r-7-TTit 
EP\AP\UP^SY 

,vyz 
29 
27 
33 
39 
42 

73 

70 

SQ 
0,57 

0.23 
0.65 

iQSVl 
G 
B 
B 
C 
C 

HBS2015 

Symbol q 
[Kfz/hJ lKf2/Ul [s/K(2| [Kfi/h) [Kfi/Ul 

c 
[Kf^h] [Kfz] 

Nms 
IKlzl [Kfz] 

L« 
imj QSV 

0,139 2,000 1,91Ö 3^575 l.BSB 4.163 27,601 
0.256 8000 1.876 0,652 35,918 8375 13.269 82,950 
0,256 8000 1,876 38,913 8375 13,269 32,950 

1,948 30,745 8,466 9.420 61,381 
0.344 7,475 1,935 6,367 10,634 69,036 
0,344 7,S75 1,912 26,009 0,527 68,467 
0,089 0.250 1,000 0,056 38,201 0,033 0.262 1,128 8768 
0.0S9 1,827 1,396 3,394 20.669 
0.333 8875 23,309 8102 12.916 82.223 

\ 8875 1,906 8102 12,916 82,060 
knoten punktESU mm «n: 
tiewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal 
Ab TF WZ se QSV gfußee 

-=0 0.75 
K3 y 0,05 

sz jz: 0,54 
^ -‘-^1 K5 

Dunkel Dunkel 

F7 / 
F8 / 

F1D 
F11 
F12 ^ 
F13 

5= F14 / 
F15 / 
F16 
F17 ^ 

TTTTTTTtTTyr 
EP\AP\UP\SY 

HBS 2015 

Symbol SGR [s] 
q fKfz/U] 

ti 
Ü/Kfil 

qs [Wl/hl IWU] 
c 

(Kf^/h] 
tw 
[S] 

Nge 
[Kfz] 

Mms 
[<fzl 

NmS.95 
[Kfz) 

L» 
|m] 

y 28,524 
a267 0,527 0702 11,082 68,287 
0,267 0,537 6,703 68,287 

X 0,333 0,749 12,460 16430 114,671 
12,050 2,208 12,921 

0,333 1,838 2,210 13,078 19,194 117,582 
0,500 0,548 10,800 

0,078 3,490 20.940 
X 0.322 1.B43 0,508 11.624 71.278 
\ 7,106 

Knotenpunktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte: 
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11.4 Holstenstraße / Holstenplatz - Knotenpunktgeometrie Planung 

Quelle: Schlothauer & Wauer GmbH, Vorentwurf/Konzept, Stand 01/2018) 

X 

jcf.y- 

sCP 

. 5 

(T Op 
% 

'S 
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11.5 

^sm 

Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe | An | Ab | TF 10 20      

TU=90 
30 40 50 60 70 80 ■ -1« ■               ■ WZ SG IQ5VI 

Kl X 34 62 27 

K7 \ 62 54 

K2 X 35 62 

K3 y' 

R3A ^ 

R3B 

K4 < 
K5 X 74 

R5A Z' 72 

R5B z' 73 

K5 < 
Fl 3 \ 39 

F8 

F9 

F10 

F11 z' 

F12 \ 35 

F13 \ 32 

F14 \ 35 

F15 \ 35 

F16 57 
F17 \ 34 

R18 \ 35 

R2 

R6 
\ 

26 

26 

9 

30 

85 

86 

78 

32 

25 

19 

14 

30 

82 

59 

68 

68 

86 

63 

60 

62 

35 

26 

21 

22 

5 

-tc □z> 
-+■ 

26 

25 

^^□unkel 

4 9 
-f - 

10 

13 

26 

51 

22 

19 

11 

27 

47 

27 

33 

33 

19 

29 

24 

26 

29 

!- 4 i i 1 

H 1 F- 
^Dunkel “ J3 . 66 

F * IriunkRl 

■r— 

+ + + 
4- 4-- 

I I 
+- 

i ; 
■kt: 

I I .1 
33- 

IE- 4 
■1" "l" "J" "]“ "1“"!'" 

48 

37 

29 

33 

69 

40 

79 

79 

79 

79 

0,80 

0,64 

0,28 

0,59 

0,75 

0,73 

HBS2015 

Vorentwurf/Konzept (Düro S&W, Stand 01/2013) 

Sym bol q 
[Kfz/h] IKfz/U] 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [KW] 

C 
[KW] 

tw 
[s] 

Nge 
[Kfz) 

Nus 
[Kfz] 

Nus.sa 
[Kfz] 

L> 
[m] QSV 

y 69 0,244 120 3.000 2,020 1783 435 0,276 29,372 0,217 2,649 5,402 HÖ43 
0,289 6,125 1,879 0587 12594 76889 
0,^89 12594 76S89 

7,175 12210 
\ 89,614 

0300 10250 16671 
4.250 69,142 6,067 62,442 

X 0,311 1,909 0.801 20,305 129,140 
\ 

Knoten punktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal* 
gruppe An Ab TF 10 20 30 ■ ^ I ■ ■ t ^ I ■ « ■ I I » ■ ■ > 1 ■ ■ ■ i f ■ ■ 40   50 60 70     

TU =90 
    SG osv 

Kl X ia 

K7 \ 62 

K2 X 18 

K3 X 79 

R3A X 78 

R3B ^ 79 

K4 < 79 

K5 X 

R6A X 

R5B X 59 

K6 60 
F18 \ 25 

F8 X 78 

F9 X 

F10 X 78 

F11 X 78 

F12 \ 18 

F13 \ 15 
F14 \ 18 

F15 \ 18 

F16 X 56 
Fl 7 \ 18 

\ 18 

R2 \ 18 

R6 80 

51 

51 

51 

10 

10 

84 

13 

84 

15 

75 

88 

14 

71 

45 

54 

54 

71 

48 

46 

51 

21 

32 

58 

32 

+ 

□3- 

20 

21 

23 -JZ> 

24 

50 

21 

+ 
10 

26 

53 

30 

36 

36 

15 

30 

■«7-; 

-f 
I 1 

^Dunksf 79 
L_ JlDunke 79 54 

lEH 
-F -F 

4- -! 

61 7Ü 
■0DunkeT~ 

~1 .IDiinkal 

! ! ^ 

-h 
+ + 
i—r 

I > 

30 

217 

29 

34 

68 

110 

80 

80 

80 

80 

54 
Zi" I- 

-4-- 

27 

-I- 
75 

60 

32 lEl- 
+ 

30 :s=“ 

0,64 

1,06 

0,20 B 

0,56 

0,72 

0,94 I 

HBS 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro S&W, Stand 01/2018) 

Zuf Symbol q 
[Kfz/h! [Kfz/U] 

t9 
Is/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] [5] 

Nge 
[Kfz] [Kfz] 

Nh5,96 
[Kfzl 

Lk 
[m] 

2.250 1,615 0,195 28,793 1,944 4,302 25.812 
70,874 

0.55B 33,839 
X 1,858 
\ 1,056 213,829 57,711 421,298 

12,750 1,840 0,938 110,297 32,666 

X 
0,111 
0,367 

ISO 
458 

3i750 
11,450 

1,917 
i,aso 

1873 
1946 

5 
18 

208 
714 

0,721 
0,641 

67,873 
29,492 

1,638 
1,173 

5.512 
10,650 

9.210 
16,169 

55.260 
99,148 

\ 1,833 0,643 29,542 16,300 99,354 
Knotenpunkrssummen: 
Cewk htete M ittelwerte; 0,818 113,51' 
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Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruBpe An 1 Ab I TF 

TU =90 
10 20 30 40 50 60 70 80             I.... I         .1.... i.... I.... t.... I. WZ SG iQSVl 

Kl X 33 

K7 \ 

K2 X 34 

K3 X 

R3A X 

R3E X 

K4 < 
K5 X 72 

R5A X 70 

R5B X 71 

K6 

F18 \ 

Fa X 

F9 X 

F10 X 

F11 X 

F12 \ 

F13 \ 31 

F14 \ 34 

F15 \ 

F16 X 65 

F17 \ 33 

R18 \ 34 

R2 \ 34 

R6 c 

60 

60 

60 

25 

25 

29 

85 

66 

76 

18 

13 

29 

57 

66 

86 

61 

58 

60 

34 

26 L 1 
■4 - M ^1'^' 

52 10- 

25 

20 

21 ™0Dunkel ] ™ 
1. ; , i 25 

24 

12 

15 

25 

52 

21 

18 

10 

26 

26 

32 

21 

28 

23 

25 

28 

: 4- 

X^4-4 

73 E5 
^DünkeJ” 

■EH 31 

i h 

•+ 

4 

4 1 35 
-a: 35 
10- 

IB- 
4 i 

4- 

66 0,86 . 

> 11111111111111111 '!■" 'J'" 'J'" 

0,71 

0,29 

0,59 

0,71 

0,75 

HBS 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro S&W, Stand 01/2018) 

Symbol q [Kfz/hl 
t5 

[S/Kfz] 
qs 

[Kfz/h] [Kfz/Ul 
C 

[Kizjh] [s] 
NCE 

[Kfzj 
Nws 
[Kfz] 

NW5,M 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

Y 0.232 2,699 5,-177 35,327 

34,243 0,914 
0,2ä9 7,775 1,935 4S.596 1,701 8.Ö47 13,877 90,423 

\ 40,l6ßl 1,708 

Ar 4,750 1,929 58,024 1,593 6,119 10,303 62,683 

\ 
0,300 
0,300 

490 
490 

12,250 
12250 

1.907 
1.908 

65,682 5,657 24,253 154,104 
17.232 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Holstenplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Planung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=89 
An I Ab I TF 10    20 30 .. r.      40 50 .. I .■ 60 70 80 WZ SG IQSVI 

K1 X 18 

K7 \ 81 

K2 X IS 

K3 y 78 
R3A ^ 77 

R3B X 78 

K4 78 

K5 X 58 

R5A 56 

R5B Z' 57 

K6 79 

F1B \ 25 

F3 ^ 

F9 74 

F10 ^ 77 

F11 77 

F12 \ 

F13 \ 

F14 \ 18 

Fl 5 \ 

F16 54 

F17 \ 18 

R18 \ 18 
R2 \ 18 

R6 79 

49 

49 

49 

10 

10 

83 

13 

69 

70 

62 

15 

74 

87 

14 

70 

43 

52 

70 

46 

44 

49 

21 

30 

56 

30 

20 

21 

23 

10 

13 

24 

49 

21 

18 

10 

26 

34 

16 

28 

25 

30 

49 

49 

49 

□3^ 

! I 

□a- 

la 

30 

79 
■ft)unk©r 

ZDLTike 
78 83 

Ö9 69 
■feuRkel“ 57 70 
~l bunkel 

52 

, 52 

70 I 

46 I ± 

ZB- 43 

34 

341 

29 

32 

59 

101 

79 

79 

79 

79 

73 

61 

      

0,71 

1,16 I F 

B 0,24 

0,53 

0,69 

0,93 I 

E 

D 

HBS 2015 

Vorentwurf/Konzept (Büro S&W, Stand [n/2Qi8) 

Zuf Symbol tA ts 
[=1 [4 

4 
[Kfz/h] [Kfr/U] [s/Kfzl [Kfz/h] “ I [Kfz/Uj 

C 
[Kfz/h| 

tw 
[5j 

Nge 
[Kfzl 

Nms 
[Kfz] [Kf^ 

L( 
[ml QSV 

y 0,236 2.719 1,812 0,235 28,836 0,174 2,374 4980 29,880 
6,922 

6.S94 10,937 
 ^  

13 526 1,162 346,766 45,933 6l,038j 74251 461,990 F 
17 G71 1.1S1 337.01S 57.40Ö 76,667 51,475 560706 F \ 

31 I 59 
31 59 

0,348 
0,340 

611 
770 

1^105 
10,260 

1,357 
1,360 

1938 
1027 (X) 

1,162 
1,161 

45,933 
57,403 

461,990 
560,706 

0,281 12,608 1,840 10,725 22,9841 31,092 
dl24 5,212 9,073 
0,348 11,966 0,714 34,501 1,757 12,1381 18,030 

\ Kl 0,348 12015 1.840 0,713 1,747 12,1661 18,065 110,775 
KnotenpunkTssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,868 159,543 
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12 Holstenstraße / Max-Brauer-Allee (LSA 131) 

12.1 Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 04.02.2016) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

% •g.o 

■* 

15» 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

\ 'S 

Spitzenstunde spät 

« -i 

^^0 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

HO"' j««* 
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12.2 Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

% 

iT'i'l 

f- 

sA 
-f» cP 

■f. '(5> 
'S fl ^ fl 
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12.3 

^sm 

Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

■RJ=90 Signal- 
Ab TF WZ QSV gruppe 

3^ 0,40 
K2 3 33 0.53 
K3 0.71 
K4 33 0,50 

fl.Rfl 
KÖ ^ 0,83 

F8 

F10 \ 
Fi1 14Ö 
Fi 2 15 27 
ri3 48 
F14 
Fl 5 
Fi 6 
F17 
F1B 
Fi 9 
F20 
F21 
F22 
K23 J Dünke unke 0.56 

L/¥iinJH¥¥HTirbrbry' H24 \ 

EP\AP\UP 
HBS 2015 

Symbol q 
IKfz/b] [Kfz/U] [s/Kfz) 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
IKfz/h) 

tw 
[S] 

N<3E 
[Kfz] 

Nms 
[Kfzl 

Nm&95 
[Kfz] 

Li 
[m] QSV 

K3, <23 11,000 
1,729 

90,1)42 C 
Vr 1.7S0 1,SOO 37,&?3 0,200 1,769 4,Qia 24,103! C 
y 1,B5S 34,727 0,600 S,481 58,113, B 

1 34,642^ 0,594[ atk; j j.-tc-tj , ^ 
0,637 78,1fclJl,35D i,SSl 6,733 4 
nonc a£.QAQ} “3 no-t t iviji ts ^ioa n 

58,095. B 
<5 
K6 

0,067 
0.111 

90 
160 

2,250 
4,000 

1.B4S 
1,S68 

1951 
1927 

131 
194 

0,637 
0,82S 

78,16lJl,35D 
96.043 3,081 

3,551 
7.004 

6733 
11,480 

1,439^ E 
71,4971 E 

a333 7.12S 26,128 0,473 6,048 63,324. a 
0,333 7.125 1,361 26.128 • 0,473 10.207 63,324 8 

22,072 J 0,129 2,263 
1,915 42.036 0,678 

4,125 1,915 42,036 ä 0,678 51,149 
K.1 0,378 7,350 22,450 0,393 5,781 9,847 6a914 

1 ^ I Kl 
Knotenpunktssummen: 

0,378 296 
3590 

7,400 1,851 736 
7389 

22,461 0,395 5,823 61,326 

Gewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruDpe 

■RJ=90 
An Ab I TF 10   20 ^ ■ I ■ ■ 30 ■ ■ I ■ ■ 40   50 60 ■ ■ I ■ ■ 70 SO ' ■ t ■ ■ WZ SG iQSVl 

Kl 
K2 ^ 
K3 ^ 43 
K4 

K6 
'f7~\ 
F8 

\ 
F1D 
Fi1 63 
Fi 2 82 

F14 83 

\ 
F16 43 
Ft7 

\ 43 
Fi 9 79 
F20 
F21 79 
F22 79 
K23 J 
H24 \ 

68 

67 

13 

18 

61 

26 

17 
18 

24 

24 
29 

20 
12 

25 

18 

30 
37 

28 
29 

+ 4. 

OunkeP 
Dunkel“ 

146 

62 

62 

24 

' I ’' " I " " I " " I' 43 1 79 ’" I" ' I' ’" I' "' I"' ■ I ■' " I ’"' j" '' I' 

0,42 

0.60 
0.44 

0.79 

0.55 

HBS 2015 
EP1AP\UP 

^mbol 

KL3. K23 

q 
[Kfz/h] IKfz/U] 

tü 
[s/Kfz] [Kfz/hJ IKfz/U] 

20 

C 
[Kfz/h] 

tw 
ts] 

Na 
IKfzl 

Nms 
[Kfz] 

N|WS,?5 
[Kfz] Im] I QSV 

88,304 , B 
K3 1,825 14 34,49g 78k697 ' B 

a250 1,Ö2S 34.499 0,963 8,157 12,935 78,697 8 

> a^i2 S1.1Ö1; 
5,000 
2,750 2,988 59,652 

80.581 2,487 10,985 
0,333 3i.ns 1.070 9.696 

31, ns 90,759 ^ B 
30.618 ^ S 0,333 2000 22.145 5,103 

5,500 1,356 67.384 ' ■H  
102,020 8 0.334 5,500 1,856 33,770 1,432 16^492 

1,831 22,713 10,337 63.07S 
22,685 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 34.687 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sfgnal- 
gruppe 

TU=90 
An I Ab I TF WZ I SG IQSVI 

K2 ^ 44 59 14 

K4 16 37 20 
K5 51 57 
K6 ^ 
F7 

\ 66 
F9 \ 66 81 
F10 \ 66 
F11 
F12 15 27 
F13 
F14 16 41 

\ 
F16 \ 
F17 \ 
F18 \ 66 
F19 49 

F21 
F22 41 
K23 ^ 48 60 
H24 66 12 

15 
15 
30 

12 
12 
25 

30 
37 

29 
12 
36 juuirmrDüni^i- 

^3- 41 

-4-- 

' I ' I ' ' I ' ' ' ' I ' ' ' ’ I ' 

23 
30 
loe 
38 
127 
46 
75 

75 

73 

I— 
--f- 

26 
iRjifinjinmjwLT 

' I'''' I'''' I'''' 11' J' I'''' r 
EP\AP\UP 

0.44 B 
0,59 B 
0,98 I E 

C 
E 
C 
E 

0,60 

0,91 

0,61 B 

S/mbol q [Kfi/hl r«fe/u] [s/Kfz] [Kfz/h] [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
w 
[s| 

NüE 
[KfrJ 

Nm5 
[Kfz] 

NmS.91 
IKfi] 

L* 
[m] QSV 

K3, K23 0,411 uooo 1,890 0,613 10,469 100,423 
13,250 1,856 

1856 30,431 
Vr K3 

K4 
1750 
6.725 1,855 

2000 
1941 

g 
11 

231 
452 

0,303 
0,595 

4U325 
3S,125 

0.249 
0.928 

1,Ö2 
6,916 

4,154 
11,364 

24.924 
69,957 

X845 35,180 6973 : 1L439 
0.067 2,750 X&49 0,846 3,080 60,837 
0.333 0,909 4,723 

9,140 , 14.253 
X8G3 9140 14,253 
xm 22,265 2,467 5,123 

0,167 4,625 1917 57,676 
1,917 Sai37 8,592 . 13,549 86.578 

XS49 0,442 6538 10,862 
Kn oten pun ktss u m m en: 
Gewichtete Mittefwerls: 0,671 64,703 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe Ab TF 10 20 30 40 50 60 70 ■. I ■ ■ ■ I r ■. ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ I I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I. ■ ■ . I ■ ■ I. I I I ■ ■ I ■. ■ ■ I ■ 1 ■ ■ I I ■. ■ I ■ ■ 80 WZl SG IQSV 
Kl 79 
K2 > 21 

K5 
K6 

\ 
Fe \ 

\ 
F10 43 

83 
Fl 2 
Fl 3 83 

Fl 5 43 

\ 43 
F17 \ 
F18 
F19 ^ 

79 
F21 
F22 ^ 
K23 
H24 43 

23 
36 

58 

73 
13 

71 
61 

79 

33 IZ> 

14 

23 34 I 

15 

30 
20 
12 
12 

-4- 

28 
18 I. II I. 

30 
4 

15 

36 

DunkeP 
Ounkel” 

rTfTTTymTfT‘n~rfvm7'TTrf^~rTttttt t p' 11»] r T'y t rnfpf rr \ »'> 'i' i ] ri ti']t 
EPIARUP 

148 

148 

73 

62 

iJTJiJxnjTnjiJTnjiJiJiJiJiJiJi_rLPoijnkei” 

0,49 
0.62 

0,65 

HBS2015 

Symbol 

K3, K23j 36 
24 

q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

ti 
[s/Kfzl 

qs 
[Kfz/hJ 

nc 
[Kfz/U] 

C 
|Kfz/h] 

tw Ngt 
IKfz] 

Nm& 
[Kfz] 

N>><&95 
[Kfz] 

U 
[m] QSV 

lJ,OOa 1,859 2^996 1,251 11,717 17,506 
K3 12,625 1,827 98393 10,176 

2,OCO 1,800 0,365 28,560 
V' K4 ^20 

K4 , 20 6,625 
1.835 
1.836 

2,250 1,845 41,439 

K6 
K6 

0,333 
0,333 

490 
490 

1Z250 
12,250 

1,822 
1,822 

1976 
1976 

16 
16 

659 
655 

0,744 
0,744 

38,212 
38,212 

2,123 
2,123 

12,985 
12,985 

19,079 
19,079 

115.848 
116.848 

i250 1,300 2Z145 2,454 5,103 
265 
265 (X) 

_4L 

Kl 
Kl 

0.378 
0,378 

365 
365 

q,125 
9,125 

1,832 
1,823 

1965 
1975 

19 
19 

743 
746 

0,491 
0,489 

34,207 
24,152 

0,584 
0,579 

7.553 
7,542 

12.201 
12,187 

74.524 
74,292 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
goippg An Ab TF 10 20 30 40 SO 00 70 80 

TU»90 
■ I WZ I SG iQSVi 

K4 

K6 
F7 \ 43 

\ 
F9 \ 43 

\ 

F12 82 
F13 
F14 83 

\ 
F16 \ 43 

\ 42 
F13 \ 
F19 ^ 
F20 79 

79 
F22 79 
K23 ^ 25 
H24 

67 

58 
73 

18 

59 

18 
37 

24 

12 

25 

1B 
17 

15 
28 
29 
12 Dunkel” 

—F- Dunkel“ 

□3- 

2& 34 

^4-- \ 

unket 
ijmnnjwinnnnjwLJinjiJ'Dunker 

24 
aa 
62 
39 
06 
99 
75 

73 

62 

25 

0,91 
0,89 
0,62 
0,76 
1,17 

0,60 

EP\AP\UP 

Symbol q 
|Kfz/h] [Kfr/U] 

Q5 
|Kfz/h] r [<fz/U] 

C 
IKfz/hl 

NGf 
[Kfi] 

Nms 
[Kfr] 

NMS,9S 
IKfz] 

Lx 
[m] QSV 

1,888 ia792 15.348 
0,278 13,625 174,437 2L292 34,917 44,911 

0,278 1,7^0 0i2SS 
> 0,233 1,355 11,564 

0,233 6,775 1,845 38,130 11,439 70,350 
0,067 1.849 126,818 
a333 3,500 1,868 13,038 81,203 

0,333 1Q.2S0 1,859 31,822 X147 15,125 93,745 
0,333 3,250 1.863 22,265 5,123 31,814 

61,108 
1,917 9L9S4 

0,378 8,375 1,852 23,490 11,204 69,375 
Knctenpunktssummen; 
Gewichtate Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe i An i Ab i TF 

TU »90 
10 20 30 ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ 40 50 60 70 80 WZ SG IQSVI 

K1 ^ 
K2 ^ 21 

43 
K4 83 
KS f 28 

F7 \ 
\ 

F9 ^ 43 
F10 

F12 82 
F13 
F14 ^ 
F15 \ 
F16 \ 43 
F17 ^ 

\ 
F19 79 

79 
F21 
F22 79 
K23 

\ 43 

36 
63 
14 
34 

67 

58 

61 

26 

18 

79 

14 
24 
20 

24 

12 

18 

37 
15 

36 

Duiker 
□unkeP 

-4-- 

■3- 

4 

IV^fPunkel }“ 

0,49 
0.B2 
0,95 

73 

62 

0.58 
0,59 
1.17 

HBS 2015 
EP\AP\UP 

Symbol q [Kf£/h] IKfz/U] 
ta 

[s/<f2] 
05 

[Kfi/h] IKfz/ü] 
C 

[Kfi/h] 
tw 
[sl 

N« 
[Kfz] 

Nws I 
IKfz] ■ 

NmS.95 
[<h] 

U 
[in] QSV 

K3v K23 &4U 1,859 1,341 12,087 j 17,967 
1825 

0,278 1S25 
14 
14 

0,949 
0,949 

13,241 
13,241 25,991 

34,613 210,585 
34.613 

n 

K4 

0278 
0,235 
Q233 

SO 

265 

3,000 
6, $29 

1800 
1839 
1331 

2000 
1D61 

5 
11 
11 

204 
438 

0,393 
0,579 
0,579 

44,418 
37,377 

0.375 
O.S62 
0,862 

2,246 
6,73$ 
6736 

4,781 
11,125 
11,125 

2S.6SG 
63,085 

0067 2,250 1845 0,687 1350 3,551 , &738 41,439 
22,408 30,414 

<6 
K6 

0333 
0333 

505 
505 

12.625 
12.625 

1822 
1822 

1975 
1976 

16 
16 

658 
658 

0,767 
0,767 

40,516 
40,516 

2491 
2491 

j 20,083 
, 20,0831 

121,944 
121,944 

1800 0,195 0,136 2,454 I S^103 30,618 

15,887. 22.628' 
7,553 I 0378 1832 

0,579 
Knotegpgnktsjymmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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12.4 

^sm 

Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=90 SignaF* 
Ab TF WZ QSV gruppe 

^ 12 D.43 
K2 *> m 0,49 

-""-I 1 
K3 0,69 
K4 y 16 
K5 r 49 

0,55 
0.59 

K6 ^ 65 

\ 65 
F10 

150 
F12 
F13 150 
F14 

\ 65 TD F15 
F16 65 
F17 \ 64 
F18 \ 
F19 12 
F20 
F21 
F22 
K23 J 46 LtunKs ifiKe 0.53 
H24 \ JlJTJTJTjLPDLinke 

HBS 2015 
EP\AF^UP 

Zuf! Fstr.Nr. Symbol SGR q 
[Kfz/h] IKfVLJ] [5/Kfz] 

q^ 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/hj 

Nge 
[Kfz] 

Nms I 
[Kfz] I [Kfzj 

L- 
[ml QSV 

K3, K23 Q533 21,876 0704 B.B12 ! 13,832 
9,625 1,856 0,686 37,884 1,482 10018, 15,371 95,085 

1,856 lO.Oia, 15,371 
0253 0192 1.754^ i994 

y 5,600 1,855 0548 38,251 0,747 5,743 9,796 6D,3D4 
5,797 . äB69 60,813 

IZSO 1,645 0,592 61,019 0,883 3,056 . 6015 36,992 
2.718 68,415 

7,125 1,861 0429 25,127 0,445 5,928 10,046 62,325 
0429 

K6 
K2 

0,344 
0,l7ß 

120 
165 

äOOO 
A12S 

1,868 
1,915 

1927 
1880 

663 
334 

0181 
0,494 

21.324 
39,664 

0,124 
0,587 

2,223 
4,305 

4.745 
7,814 

29,552 
49,885 

4,125 1,915 39,664 0,587 4,305 7,814 

1 
Kl 
Kl 

1,856 
1,851 

1940 
1945 

691 
693 

0427 6,042 
6,038 

10,199 
10,194 

63,091 
63,121 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Holstenstraße / Max-Brauer-Allee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal' 
QruDPe 
Kl ^ 
K2 ^ 
K3 
K4 

K6 ^ 
F7 \ 
F8 \ 

\ 
F1C \ 
Fll 

F13 
F14 
Fia \ 
F16 
F17 \ 
FlÖ \ 
F19 

F21 
F22 
K23 ^ 
H24 \ 

An 

65 

46 

45 

84 

65 

45 
44 

61 
81 

45 

Ab I TF 

14 

76 

GO 
75 

18 

63 
61 

17 

81 

16 

29 

15 
3G 

10 

16 
17 

35 
13 
26 

14 
36 

10 20 30 40 50 

■0-IX 

•' r'" M ’'" r "' I'''' I f ”' I ^f I" ^' r 

60 
TU=90 

70 80 

70 

+ -4*. 

5^]- 

iJiRfmRHfiaaRjmaflJWLFDmker 
1 I I > I I r 1 M r I I I I I ] r 

WZ 

73 

64 

22 

SG 

HBS2015 
EP\ARUP 

IQSVI 
0,44 

0,60 
0,48 

0,79 

Symbol SGR 

K3, K23 

fA 

0,433 

q [Kf:^U] 

11,000 

ts 
(S/Kf2] 

qs 
[Kfz/h] NM19S>nK nc 

iKfz/U] 

21 

C 
IKf2/h] 

0,524 

Nöe 
m 

Nms 
[Kfzl 

8,743 

NmS,95 
m 

13,744 

b 
[m] 

85,103 

QSV 

K3 0,278 8,250 1,825 14 0,602 34,499 0,963 8,117 12,935 78,697 
K3 0,278 8.250 1,825 aii7 74697 

Vr 4,170 
0,211 1.834 0.483 36,070 0.561 4,954 8,718 53,354 

K4 
K5 

0,211 
0,089 

200 
110 

5,000 
2750 

1,S34 
1,636 

1963 
1961 

10 
4 

414 
175 

0,483 
0,629 

36,070 
61,202 

0,561 
1,052 

4,954 
3.706 

8>718 
6,962 

53,302 
42,607 

1,807 0,787 2,487 10,985 66,174 
0,333 10,250 1,820 0,623 31,115 1,070 9,696 14,962 90,759 
0,333 14,952 
0,333 22,145 2,454 
0,189 1,856 62,503 

K2 
Kl 

0,362 
0,356 

220 
310 

5,500 
7,750 

1,856 
1.B31 

1940 
1966 

18 
18 

703 
70D 

0,626 
0,443 

29,250 
24,591 

1,087 
0,473 

10,161 
6,398 

15,552 
10,676 65,145 

Kl 0,471 
K n oten punkt S5 u m m en; 
Gewichtete Mittelwerte: 32,768 

12.04.2019 143 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

13 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Straße (LSA 706) 

13.1 Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 05.06.2013) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

5/320 CO (o ; 

iiu“ 

l? 
5o/S -S 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

cf' 

£? o 5 350 

J 
f ; !0 

^ 20 

Spitzenstunde spät 

kPxa <s 

V. 

5 420 

^ I ro/“ I 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

I 

•q/430 

Spitzenstunde spät 

« 5 MSO 
•O o 

■J w/430 

k 40 
50/q ’S 
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13.2 Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

# cP 

^<5 

® Ki (Kk) 
K1 {Kfz) 

<} 

% V" 
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13.3 

^sm 

Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=0O Signal- 
WZ SG Q5V gruppe 

Kl 7-4 
K2 >4 0,75 
K3 0,69 
F4 ; 

F7 \ 
F8 \ 
F9 \ 

20 . . ; J i_ j_ J_ 
TTuirumrinnnmmijmjirijmnjmn^ —■—^?—i- 

 I 1 . M I ■ ■ . j 1 . M ■ I . . 1 1 ( ■ 
EPWP\UP 

Symbol q 
[Kfz/hj [Kfz/U] 

tB 
ts/Kfz] 

q5 
[Kfz/h] 

nc 
[Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[S] 

hjGE 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz) 

NMS.W 
[Kfz] [ml QSV 

6t 505 
a389 12.250 2.15Z 12.957 

3&949 26,400 
A a36? 12,000 

0,256 9.750 2.636 11,694 107,169 

J2Ü Kl 26090 
Knotenpurktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe i An i Ab | TF ^ 10 ' ' I ■ ■ 20 ■ > I ■ ■ 40 50 ■ ■ I' ■ 60   70   80 iQSVl 
Kl 82 
K2 V* 
K3 

FS 

F7 \ 
Fö \ 
pg \ 

H7 
H9 

19 
67 

63 

23 
67 

14 21 

72 53 
29 

19 46 
19 I 40 
 i  
30 i 57 
88 : 21 

jinjuumfmjuuinjDuntetf- - 25 ! 

z^i- 68 

=31 

B7 68 
' 'TfhFtftfWdWtFtft 

M ’ " ' I " " I < " > I " ’ ' I H I I I I I I I I ! I 
EP\AP\UP 

' r'«' I" " I" 

0,90 

-h- 

HBS2015 

Symbol q 
[KfVhl [Kfz/U] 

tB 
[S/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/Ul 

C 
[Kfz/h! 

Ngl 
[Kfz] [Kfz] [Kfz] 

Lx 
[m] QSV 

0,400 filOCÜ 0.4S0 21,952 7,073 11,S71 69,426 
0,400 11250 0,904 67,002 8411 20,216 27,620 174,431 
0,37Ö 
0,378 

IOC 
610 

2500 
15,250 

2000 
1927 

7 
ie 

264 
729 

0,379 
0,837 

40,531 
48,000 

0,355 
4,563 

2,639 5,366 
18,439 25,701 

32,316 

-J 0,244 9,250 46,702 10,902 16,456 

JIL kl 
Knotenpunktssumnnen: 
Gedichtete M ittelwerte: 0,722 51,902 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An Ab TF 

TU=90 
P 10 20 30 40 50 60 70 80 er'          ■ ■ ■ I   

K1 14 
K2 
K3 47 

F5 
F6 

\ 
Fe \ 
F9 \ 
F10 
H7 

37 22 
80 
80 

42 
89 

85 

46 
89 

52 
28 29 

15 

42 

12 
20 

IZ> 

48 47 

117 
33 
34 
38 
75 

75 

49 
49 
34 

0,96 

OJO 

I ' * I' " M ' I ' ' *' I " ' ' I " " I " " I " ' ' I' " M ' " ' I " ' 11 " " I " " I' ' " I' " ' I' " ' I n ' ' I' 
EP\AP\UP 

HBS 2015 

Zuf Sym bol q 
[Kfi/h] [Kfz/U] 

tB 
[S/Kfz] 

qi 
[Kfz/hJ NMS9S>riK; [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[s] 

Not 
[Kfz] 

NM5 
IKfz] [Kfz] 

Lt 
[m] Q5V 

0,309 0,471 23,086 11,327 72,168 
0,389 0,762 2403 19,734 124,561 

20Ü0 i90L ai3y 4a478 
0,367 0,703 32.803 1,616 17,978 113,801 
0,256 0,956 33,571 205,656 

jr Kl 0,256 1,500 0,125 26,332 1,233 3,311 L9.021 
Knotenpunktssummen' 
Gewichtete Mittelwerte: 56.067 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
cnJDPe I An I Ab I TF 

TU=90 

Kl 
K2 
K3 24 
F4 19 
F5 
F6 
F7 \ 67 
F8 \ 63 
F9 \ 
F10 I 

H9 69 

58 
72 

62 
19 

25 

33 
53 

15 
46 

56 ■ 

-l- J 

73 
95 
59 
37 
75 

75 
50 
50 
33 

46 JTJTJTJTJTJTrUTnJTJTTLfDijnker 
-Tnjinnnnnjwb- 67 88 
—LruiRTLTLJiJirmji 

■ [ ri n I I r I i'j ■ I I r j-r ■ ■ ■ i t i ■ ; ■ i     ■ 
EPV>tP\UP 

QM 
0.99 

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR q 
[Kfi/h] \Kiz/Ü\, ts/Kfz} 

Q5 
[Kfz/hl Nws,95>n< I (Kfz/U] 

C 
[Kfz/h) 

tw 
|sl 

Nge Mms 
[Kfz] [KLfz] 

ISfMS.95 
iKfz] 

L. 
[ml QSV 

10,500, 1,300 £^654 13,629 81,774 
X a4oo 13,000 L87S 0,985 151895 30,446 39,778 249,408 

Q378 2,500 1,800 2765 5,577 33,462 
A 16,000 , 1,869 22100 30,051 187,338 

&244 
(1244 

430 
70 

10.750 I 1,604 
1.750 1,839 

1996 
1958 

12 
12 

487 
476 

0,883 
0,146 

80,831 
27,392 

6,500 
0,096 

16,859 
1468 

23803 
3,517 

143,104 
21102 

kLnotenpunkttsurmridn; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,793 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal' 
QruDpe An Ab I TF 

TU=90 
j_Ll WZ SG I QSVi 

K1 >4. 
K2 45 60 34 
K3 47 80 32 
F4 42 52 
F5 
F6 

89 
85 

28 
14 

FB 
89 
85 

14 
42 

F9 \ 
F10 46 12 66 

-0z: 

. I ^2 
28 I 

H7 89 20 21 JlJTJIJlJTJlJTllJTJ^DLriker 
-I- 

H9 

4= 

IE)- 

    
ep\a'p\up 

0.77 
0,73 

HBS2015 

Symbol SGR tf= tA 
[s! l!j 

>1 [KWh] [KWUJ [S/Kfe] qs 
IKWhJ [KWU] 

c 
[KWh] 

Not 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nhißss 
[Kfz] 

Lk 
[m] Q5V 

S,750 1.S26 766 0,457 22,796 0.S03 11481 69,919 
1890 649 I 0,770 

236 ,0,424 
40,607 2,543 19,977 126,095 
42,971 0,432 5,543 35,752 

12,750 1895 69S 0,731 34,730 1 956 120,568 

—— 
vn 0.99)^ Ififi.™ lÄ.61ß 

J3!L Kl 1500 1916 4SI 0,125 
 ^  

26,332 0,080 19,021 
Knoterpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: , 0,726 66,593 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruDpe 

TU=90 
P 10 20 30 40         ] ■ ■     ■ ■ 50 ■   ■ 

K1 -p4. 
K2 22 58 
K3 ^ 
F4 19 

67 
63 82 

FS \ 
F9 \ 
F10 / 23 80 
H7 67 88 
H9 69 25 

35 
33 
53 
29 
19 

21 
46 JlJXTlJlJTJlJXIXIXrLrLrLrDunker 

-Lfinnnjuinnnjir 
njinnnnjuimui 

' I'"' I"" 1"'' I'"' I"'' 11"' I"'' I' 
EP\AP\UP 

' I' " ' I " '' I " " I " " I' " ' I' 

1,00 

HBS 2015 

Zui Syrribol! SGR q 
|Kfz/U] 

tB 
[ä/Kfzl 

qs 
[Kfl/H] NMi95>nK C 

[Klz/hl 
tw 
[sj 

NG£ 
fKfll 

IM MS 
(Kfz] 

NlStS.95 
[Kfz] 

b 
[m] QSV 

0,400 10750 1,800 0,533 23,878 &93S 13,994 83.964 
0,400 
0,378 

530 
130 

13750 L877 
1,800 

J913 
2000 

13 
6 

532 
233 

167139 

16,000 1,869 
0,558 
0,879 

37390 
3,842 

47015 
7,157 

263.686 
47942 

6765S 7,196 271C0 187,338 
~J U,000 1,804 0,903 9X496 18581 25,871 155,536 

Kl 
Kn oten p u nktESu m m en: 
Gewfchtete Mittelwerte 0,804 S27&3 
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13.4 Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 

Kl 
K2 
K3 
F4 
FS 
F6 

^ \ 

\ 
F10 j 

TJ=90 

47 
49 
44 
Ü9 
85 
89 
S5 

1 
4B 

80 
80 
4 

2Ü 
14 
14 
44 
44 
12  j 

JlRJTJLHJlflliaPDu, 

-HZ 
} 

■az 
ao 

39 
36 |_ 
37 I 
40 
75 1 

1 
75 I 
47 , 
47 I 
36 ! 

0J2 
Q,8Q ■ 
0J3 

EP\AP\UP 

Zuf Symbol ' q , [KFVh] [Kfz/Ul [s/Kfe] 
qs [Kf:;/h] [Kfz/U] 

C 
[K1z/h} 

tw 
[s] 

Mce Nus 
[Kfz] [Kfz] 

Nus.« Lk 
[m] 

8250 a457 24,173 0,503, 8778 
0,367 
C.344 

490 
70 

1Z250 
•.,750 

1,888 
l.B9b 

1907 
isaa 

613 
234 

G799 
a2se 

3,1641 14,351 
0,244, 1,837 

20,758 
4,129 

130,900 
26,032 

0.344 UOOO 0734 18,503 
0717 1,772, 10,564 16,061 

0,278 1,939 Q097 24,527 0,0601 a968 
Knoten purktssammen: 
Gewichtet« Mittelwerte: 0663 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

TU=90 Signal 
WZ SG QSV gruppe 

0.76 

5^ 0,60 
n 77 

F7 \ 
FS \ 
F9 \ 
F10 

Larwumjuiap Dunkd! H7 
injuHinnnnr H9 

EP\AP\UP 

Symbol SGR q [KWh] IKfi/LJ] I [s/Kfz] [Kfz/hl [Kfi/Ül 
C 

[Kfz/h] 
Na 
[Kfil 

Nms 
[Kfz] 

NmS95 
[Kfz] [m] qsv 

0,433 aooo i.aco 0,416 19,395 0,421 
A K2 0,433 12,250 1,874 0,797 46,160 3,114 
> 
a' 

0,411 
0,411 

^500 1,800 2000 
1927 

279 
792 

0,358 
0,770 

39,206 
34,562 

0,323 
2,579 22,425 

0,244 9,250 1,804 0,760 48,702 2,317 10,902 
1 Kl 0,244 t,750 1,839 0,146 27,392 0,096 

Knoten punktseumrn«n; 
Gewichtete Mitteli^'erte: 0.669 37,271 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
K1 
K2 ^ 
K3 ^ 
F4 
F5 
F6 

^ \ 
F8 \ 
F9 \ 
F10 I 

89 

85 

89 

40 
80 

28 

14 
45 

20 
H9 51 

10 20 30 40    ■ 
40 

50 60 70 80 
TU=90 

jijijijxnjijij\nxbijnk&i !“ za 1 

57 
45 
42 
41 
75 

75 
46 
46 
37 

0,85 
"0,85 

0,78 

EP\AP\UP 

Symbol q 
IKfi/h] [Kfi/U] Is/Kfej 

qs 
|Kfi/hl [KfiAfl 

C 
IKWhl 

tw 
tsl 

NG£ 
[Kfil 

Ntvß 
IKfc] 

NnS.9S 
IKfz] (m) QSV 

K2 9,000 1,830 0,646 7,740 1P.445 75,939 B 
12,500 1,890 0.B47 58,506 16,523 23,398 
2,000 1,901 0,360 41,899 0,325 2,169 4,660 30,057 

12.750 1,897 0,775 41,982 2633 13,616 19,894 125,929 
0,848 60,841 4,828 
0,110 23,9521 0,069 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete M ittelwerte: 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal TU=90 
oruppe I An I Ab I TF WZ SG QSV 
Kl 0.84' 
K2 0.83 
K3 0,79 

F7 \ 
F8 \ 
F9 \ 
FlO 

lAJiJiJinjLrLr Dunkel H7 
H9 

EP\APUP 
HBS2015 

Symbot q [Kfz/h] [Kfr^lJl [VKfz] 
q5 

[Kfz/hj [Kfz/U] 
C 

[Kf:^h] 
tw hl« 
[s] I [Kkl [Kfz] 

NMi35 
[Kfz] 

Li 
[m] QSV 

19,798 0,540 7,930 
-h 51.030 4,044 16,032 

U693 
13,000 1,875 0,827 22604 142981 

0,422 40,226 0,348 , 2,628 32220 
X 0,422 &4I3 16,000 1,869 812 0,788 35,700 2972 16,827 23,765 

K5 
knoten punktssu m men: 

025Ö 
0,256 

430 
70 

2380 

1,804 
1,839 

IMS 
1958 

511 
501 

3603 

0,841 
m4o 26.4891 0,091 

■ ■ t 

14,609 
1,441 

21,073 
3.471 

Gewichtete Mittelwerte: 0,707 41,5521 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
Qruppe 
Kl 
K2 48 
K3 
F4 
FS 
F6 

F7 \ 
F8 \ 
F9 \ 
F10 / 

H9 

40 
80 

69 26 

12 
85 45 

45 

89 18 
51 

10 20 30 40 j_U_u_l_L 50 60 70 

jlJTJ~fcJlAj~y~lJ~y~^Dunkel   18 I . 

     ■ ■ I ■" r " ' I ■ ■" I ■ 
EP\AP\UP 

eo 
7U=90 

— 80 

48 r 0.66 
46 

SG 
0,82 

0.81 

HBS2015 

SymboS q 
IKfi/hl [KW] [5/Kfi] 

qs 
(Kfz/h] Kj.MS,S5>nK I«fz/U] 

C 
(KWh] 

tw 
[i] lKf4 

Nr** 
IKfzl 

NMS9S 
[Kfz) 

u 
[mj QSV 

0,356 8,750 1,826 0,499 25,797 0,604 7.456 L2,074 73,531 
0,356 12.500 1,890 0,859; 62,915 5,418 17.186 24.197 152,731 

A 0,933 XS95 0,S06 46,502 3,365 14,989 21,537 136,200 
xaoa 50,977 21,964 

1,500 1,916 0,103 22,464 0,064 1,132 2931 17,920 
Knotenpunktssummer: 
Gewk htete M ittelwerte: 
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Max-Brauer-AIlee / Julius-Leber-Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruope 

TU=90 
An I Ab I TF IQ ■ ■ I. ■ 20 ■ I ■ ■ 30 40   50   60   70 ■ ■ I ■ ' 80 ■ ■ I ■ ■ WZ SG iQSVi 

K1 ^ 82 
K2 
K3 
F4 
F5 

20 
72 

F6 
F7 \ 72 
FB \ 68 
F9 \ 
F1D 24 
H7 
H9 

15 

72 

Ö2 
18 

80 

22 

52 
24 

10 
40 

56 

3^ 
■ar: 

I 
=fe- 

-I- 

:3z> 63 

-iXUinjinjiRT- 
-dWtfWtftF 

0,66 
D,S4 

EP\AP\UP 

Symbol SGR q [Kfz/U] 
ts 

[s/<fzl IKfVh] ! (Kf^U) 
C 

[Kfa'h) 
Nt3f 

(Kfz] 
hiws 
[kfz] 

Nivß.« 
[Kfz] 

L* 
|m] QSV 

13,017 
13,250 1,877 Q837 23,626 148,277 

Q494 6.B13 
0,422 1,869 Q7S8 148,151 

Qß6l 68.49S 22,555 

_31i Kl 
Kn oten p u rhktss u m m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,7lß 43,678 
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14 Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771) 

14.1 Max-Brauer-Allee / Goetheallee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (Stichprobe VZ 26.06.2018) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

\ V 

% 

Aoe 
60® 

'S» ». 

rA-%, 

VlB* 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

.70 -i. 
<p o 

V *■« 
9 i.A'® 

Spitzenstunde spät 

\\e® »AS» 60 

w *(» a\c / 

Ti 

fe 9 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

oo<: 

❖ 

% 

\"15 
(S. o 

■< 

Spitzenstunde spät 

\ \i'' kS 

GO* 

-i o 

“i 
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14.2 Max-Brauer-AIlee / Goetheallee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

'S. 

% 

% 

'P 

%5- 
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14.3 Max-Brauer-AIlee / Goetheallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 

Kl iy' 
K2 
KS 

\ 64 
F5 \ 64 
F6 

59 

86 
74 

56 

22 
10 

n&- 

64 
“C 

0,62 
> 0,26 

E2P\A2P\GSP 

Zuf Symbcl q 
[Kf2/h] IKfz/U} 

t9 
[s/Kfil 

qs 
[Kfz/h! tKfz/Uj 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[5] 

Nge 
[Kfz] IKfz] 

NmS,95 
[Kfzl 

L* 
[m] 

6,225 3,867 

> 
> 

Knoten punktssum m en: 
120 

1200 
22909 

Gewichtete Mittelwerte: 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe Ab TF 10 20 90 40 50 60 70 80 

TU=90 
WZ SG QSV 

K1 

y 71 
K3 A- 42 
F4 \ 

\ 
F6 70 

38 

13^ =ar 0,35 

0,19 

EZP^AZP\GSP 

Symbol q IKfz/h) [Kfz/Ul 
tB q& 

[s/Kfz] [Kfz/h] IKfz/Ul 
C 

[Kfz/h] 
Nst 

[Kfzl 
Nms 
IKfz) 

NhrtS« 
[Kfzl 

Li 
[m] QSV 

>■ 0,433 202 7,OSO 621 a243 1M14 0,302 4,997 3,778 S4.617 
0,433 7,200 0,345 18,323 0,305 5,104 55470 

> 20,750 
2,250 

T,a67 I92S 
1,892 1903 ai28 1,885 26,050 

Knoten pu nktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0650 46,453 
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Max-Brauer-AIlee / Goetheallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qriJtXie | An | Ab | TF IG ■ ■ I ■ ■ 20   30 ■ ■ I ■ ■ 40 ' ■ I ■ ■ 5G ■ ■ I ■ ■ 60 ■ ■ I ■. 70 ■ ■ I ■ ' BO ■ ■ I ■ i WZ I 5G IQSVI 
K1 > 
K2 

> 63 

\ 64 
F5 \ 64 
F6 

86 
86 
74 

22 
10 

15 
27 
28 
68 

' I " ' ' I' " ' " ' ' I' ' 
E2P\A2P\GSP 

• 0,29 
0.71 

Zuf Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

u 
[s/Kfz] 

qs 
IKfz/hl NM5,95>n*; [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

IVfGE 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NmS,95 
[Kfz] 

Li 
[mj QSV 

0,489 1,893 7,690 47,801 
0489 

15,750 1,867 130,040 
K3 1,915 2&012 Z572 32,909 

KrtotenpurkKsunnmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe I An I Ab I TF 10   20 jj_i 30   40 50   60 ■ ■ I ■ ■ 70 80 

TU=90 
WZ SG IQSVI 

Kl 
K2 71 

> 42 
F4 \ 43 
F5 \ 

70 

18 
38 
05 
65 

38 
56 

22 

24 

-ililM III IHM 43 . 

es 

■ ■     ■ 
E2P\A2P\6SP 

0,37 
1.07 
0.19 

HBS 2015 

Zuf Fstr.Nr, Symbol SGR 

39 52 

23 68 

[Kfz/h] [Kfz/U] 
tfi 

[s/Kfzl 
R5 

IKf^h] IKWUJ 
C 

[Kfz/h] 
tw 
[s] 

N(£ 
IKfz] 

Nms 
[Kf2] 

MwiSB 
[Kfz] 

L* 
m QSV 

0,433 1,900 18,695 0,339 5,431 9,372 56256 
0,433 
0,633 

308 7,700 
930 23,250 

1,667 
1,867 

1928 
]sza 

836 
870 

0,368 
L0Ö9 

18,669 
221,265 

0,339 
47,502 

5,532 
70,752 

9,510 : 59,171 
84,976 , 328,733 

1 I 1 I y I HZ 
Krtotcnpunktssu mm cn: 

0,256 90 
1630 

1,892 437 
3014 

27.C91 0,128 1,885 4,207 [ 2&050 

Gewichtete M ittelwerte: 0,758 134,731 
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Max-Brauer-AIlee / Goetheallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- . 
qrupüe I An 1 Ab I TF ^ 10 20 30 40 50 60 70 80 WZ I SG IQSVI 
Kl 
K2 ^ 

V K3 -> 

\ 
F5 \ 
F6 

44 43 

EZP\A2P\GSP 

15 
31 
2a 
68 

0,77 

Symbo[ [Kfz/h] I [Kfz/U] [s/tCfzl 
Cp 

IKfz/h) Nsiiss5>nt; [Kfz/U) 
C 

(Kfz/h) 
bv 
[S) 

Na 
[Kfi] 

Nms 
IKfz] 

NMS.K 
[Kfz] 

L> 
|m] QSV 

>• 47 0,489 f 268 0,232 
47 L 0,489 [ 272 6,800 0,288 14,562 0,232 48,317 
34 0,633 680 30,643 2,539 

1 > K3 68 0,256 120 3,000 0,249 28,012 32,909 
Krotenpunktssummer: 
Gewk htete M itt^werte: 0,528 23k930 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe I An l Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 WZ SG IQSVI 
Ki y 
K2 y 

> 

F4 \ 43 65 22 

-ar: 
□21- 

19 
273 
27 

63 

■ I " » ' I   I " 
E2PVA2P\GSP 

U,iJO I 

LlO 
rTTö ■ 

HBS 2015 

Symbol [Kfz/h) [Kfz/U] [5/Kfz) 
QS 

(Kfz/hJ (Kf^U) 
C 

[Kfz/h) 
tw 
[S) 

Nge 
IKfz) 

Nwis 
(Kfz) 

NWiv95 
(Kfz) 

L* 
[m] QSV 

y 

y 
0,433 
0,633 

312 7,800 
970 24,250 

1,865 
1,865 

1930 
1930 

21 
22 

0,374 
1,116 

13,763 
273,055 

0,349 
59,938 

5,626 
84,188 

9,637 
99,706 

59,904 
619,772 

1 y K3 0,128 1885 26^050 
KnotenpunktJJU mmcri; 
Gewichtete M ittelwerte: 166,045 
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14.4 

^sm 

Max-Brauer-AIlee / Goetheallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- TU=90 
□ruDPe I Art I Ab I TF WZ SG □SV 

33 Kl 0,2a 
K2 0,89 

>1 3 0.39 
F4 \ 

I'' " I HBS 
EZRA2P\GSP 

Symbol SGR q 
fKWhl [KWU] U/Kfz] 
 1  

tKfz/h] Nr»ts;35>nK I [Kfz/U] 
C 

[Kf?/hJ 
tw 
[s] 

Noe 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

IsImsm 
IKfz] 

Lx 
[mi QSV 

1,900 10,783 0,223 4,112 7,541 46,875 
Kl 10,783 47,648 

> KB 
30,138 245t290 

42,139 
Kiiulcii^uiiklMUDiuien, 
Gewichtete Mittelwerte: 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe I An I Ab I TF 

TU=90 
WZ I SG IQSVI 

Kl 57 
K2 y 59 

\ 43 
F5 \ 43 
F6 

15 
33 

53 
53 

47 

10 

■4  
i-ruTT |rr| ri II rn-i-T 

E2P\AZP\GSP 

Q.30 
0,90 
0,39 

HBS 2015 

Symbol [Kf^hj 

0,533 307 

[Kfi/U] 
tB 

[3/KfzI 
qs 

[Kf7/hl I [Kfz/LD . 
+ - 

c 
[Kfz^^h] 

tw 
’’ I [=1 

0,3O4| 12,e0G 

Nce 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kfz] 

Li 
[m] QSV 

A 
7,625 1.865 0,3041 12591 0,251 4,612 8,244 51,245 

y 42548 
1 y 0,122 90 1,892 0,3S8 42,139 0,369 2,443 31,493 

Krotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,653 . 38,604 
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15 Max-Brauer-Allee / Große Bergstraße (LSA 321) 

15.1 Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 04.03.2010) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

50 < 70/ö £ 
k ?Q 320 40 § 4 

90 i 10/S *s 13Q 
2B0 

'0/0 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

50 ■< 70/0 is 

’dir 
"^fSj 

Spitzenstunde spät 

13G 

^o?o 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

50 < 70/® h 
► 70 

°00 

Spitzenstunde spät 

*^4 

«- 
fo/a ? 

I > 60 40/ö 

^^■50 
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15.2 Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

M K4.K12 (Kfz) 
^ K4 (Kfz) 

'V/, 

£3 Z3 «t.N 

: 3 tö m 

TN 
/u ^ 

rs; 
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15.3 Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=90 Signal 10 20 30 40 50 60 70 80  I .... 1 .... I .       ■ I       I . . ■ ■ J ■ , I . I ■ ^ . I I I L ■. I WZ SG QSV gruppe 
0.43 

K2 ^ 0,59 
0.70 
0.45 

F6 / 

167 
F10 
F11 j 

Dunk£r[ K12 0,15 
Dunka! H13 

EZP\AZP\GSP\SYM4 

Zuf Symbol tA U 
[sl [s] 

q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

tft 
[s/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [<fz/U] 

C 
IKfz/h] 

tw 
[5] 

Nge 
[Kfz] 

Nm5 
[Kfz] 

NfW5.S5 
[Kfz] [hl] QSV 

T 

0,356 0,060 0,035 
9,875 1,910 0,588 0,904 

0,693 
8,947 

A 0,590 

±. 0,144 2,750 2,192 a701 1,475 
ai6o 0,107 

4,140 
1,187 

55,220 E 
10k453 B 

8225 0,427 0,441 6,393 68319 6 

A Kl 
K4. K12 

0,400 
0,400 

331 
80 

8275 
2,000 1,800 

1930 
2000 

19 
14 

773 
545 

a428 
0,147 

21,609 
25,412 

0,443 
0,096 

6,434 
1,611 

10,724 
3,758 

6&.QZ3 8 
22,548 B 

22,022 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

SignaE- 
qrupps 

TU=9D 
An Ab TF 1Ö ■ ■ I ■ ■ 20 ■ ■ I ■ ■ ■ > I ■ 30 ■ ■ I ■ ■ 40 ' ■ I ^ ■ 50 ■ ■ t ■ ' 60 ■ > I ■ ■ 70   80 ■ ■ I ■ ■ j_U WZ SG iQSVl 

Ki 'j:. 
78 

K4 33 
F5 / 

/ 
F7 78 
F8 

F10 N., 
F11 

58 
33 

20 

69 

13 

39 
52 

69 
58 

31 

11 

35 

25 

25 

DunkeP 
4- Dunkel“ 

34 
-a= 

s? 

IE> 

--h- 

Zibunker 
~LJTJXnjlJlJlJXriJTilJ~lJljDtnkel~ 

167 

0,66 

0.52 

I > I I I ' I I I I II I I I I I I I I I I I ( I M I I I I I r I I I I T I ! I M H M I I I! I I 1 I I F I I I II I 1 M I I I I M ] I I I r J II I I ' I I I HBS 2015 
E2P\AZP\OSP\SYN4 

Symbol q 
|Kf2/h] IKf2/U] [s/Kfz] 

qs 
IKfz/h] [Kfz/Ul 

C 
l<fz/h] 

Nqe 
[Kfz] 

Nm5 
[Kfz] 

NmS.95 
[Kfz] 

Lx 
[01] QSV 

0,356 19,541 0,060 1,22S 3,102 1&612 

I K2 
K2 

0,356 
0,356 

10,600 1,866 
1,855 

1927 
1940 

17 
TI 

€86 
45S 

0,630 
0.629 

29,879 
39.444 

1,109 
1,094 

10,075 
7,554 

15,443 
12.202 

96179 
75067 

0,144 3,250 1,977 0681 64,456 1.360 4,493 a07ß 
0,300 37,509 2.2G7 4,613 S10Ö7D 

0,411 10,650 1,852 0,544 23,441 0,739 8,970 14,035 86.652 

A Kl 
K4. kl2 

0,411 
0,400 

436 
130 

10,9CO 
9,250 

1,853 
1,800 

1943 
2000 

87,247 
33.234 

0,43? 8,000 0,517 21,134 0,655 3,837 13,865 83,356 
Knotenpunktssu mm en: 
Gewichtete M ittdwerte 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
oruKJe 
K1 'JL 
K2 ^ 
K3 
K4 -fk 

/ 
F6 / 

FS 
F9 
F1D 

K12 
H13 • 

53 
53 
S 

7Ö 
53 

40 
66 
89 
31 

33 

59 
72 
46 
89 

TF 

31 
12 
35 
23 

25 

19 
38 
11 

10 20 30 50 60 70 BO 
Ep 

■z> 40 

L- 

53 59' 

i 1 

"iJTJlJTnJTJlJTJlJlJlJlJljDtfnkel“ 
rTrrfTT t T 1-t- -r-rr TTTr't^ rt I 

EZPVAZP\GSP\SYN4 
■rrttri'f T p-i rrrr t rr-ptT r tTt-rr t^-v 

W2 I 5G IQSVI 
23 
32 

121 
25 

167 

0,61 

0,57 

0,15 

HBS 2015 

Symbol [Kfz/h] I [Kfz/U] 
Q5 

iKfz/h] NM5,95»nt; (Kfz/Ü) (Kfz/h) 
tw 
(S] 

Nge 
[Kfz] 

Nws 
[Kfz] 

f4M5.95 
[Kfz] 

i* 
[m] QSV 

0,356 1,000 1,935 0,035 13,551 
/ 1,908 29,219 1004 

0,356 
0,144 

230 
130 

7,000 
3,250 

1,883 
2.LS5 

1912 
1640 

0,610 
0,855 

7,229 
6,529 

11,776 
10,983 

74,966 
80,198 

1,250 1,827 34,246 L193 18,514 

/ 0,400 8,750 1870 22,116 6,912 

A 0,400 8,750 1,866 0.4S3 22,036 0/494 6,906 11,350 
2000 1,800 1,611 

JL K4 0,400 11,250 1,812 24,641 H766 
Knoten pu nkt5 summen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0.526 32,500 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An I Ab 10     20 30 40 50 60 ro 80 SG 
Kl 
K2 

76 25 
•- --h - 
78 20 

K3 -t- 

K4 
33 46 
 1  

/ 
F6 / 78 I 3 

 \  

33 49 
F9 33 , 39 
F10 
F11 

33 ‘ 52 
 1  
78 26 

33 ' 58 1 

.4. 
3^ 

-I-- -L- □Ounkel“ 

27 
34 
91 
23 

75 

i 

167 I 

52 

0,61   B 
0,66 B 
0.80“ I E 

B 0,61 

HBS2015 
E2P\A2P\GSP\SYN4 

Sambal ci 
IKfz/h) [Kfz/U] 

ta 
[s/Kfe] 

q5 
[Kfz/h) [KWU] 

C 
tKfz/h) 

Ngf 
(Kfz] 

Nms 
(Kfz] 

NMS.95 
m [m] QSV 

1,750 1800 1228 18,612 
0,356 11375 1868 0,663 31330 1315 16,439 102,693 
0,356 1853 1284 

1983 2. SOS S,930 71019 
0,411 2,250 1800 0,315 37,932 0,264 2,283 ■1838 29,028 

A 
490 
4‘^n 

12,250 
17.750 

1856 1940 
1946 

0,614 1026 16,203 
16,189 

100,232 
imröfl 

<4, K12 0400 3,250 1800 33,224 
K4 a43S 1810 11125 16,766 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 31893 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signsl- 
gruppe 

 / 
FS / 
F7 

K2 

F5 

F9 

1 

53 
53 
53 

78 
53 

40 

89 
31 
23 

69 
59 
72 

69 
78 

35 
31 
12 
35 
23 
15 
25 
16 
6 
19 
3B 
11 
25 

Z3= 

10 . . I.. 20 30 40 50 60 

I I 

70 80 

■ J ■ ■ ■ ■ t ■ ■ ■ ■ I ■ ■   I I I M I ■ I I I i I I I ■ I I 
EZP\AZP\GSP\SYN4 

■ t ■ ' ■ I I I M [ I 

167 

0,63 
0,86 
0,59 

‘ 0,15 

HBS2015 

Symbol t«i ts 
[s] [s] 

q 
[Kf2/h] [Kf:7U] [VKte] NM5,95>^nK [Kfs/U] 

C 
[Kfzv^hJ 

tw 
[sl 

Mok 
[Kfe] 

Nms 
[Kfz] 

NwS.S5 
IKfz! 

L, 
[m] QSV 

C,3S6 1,000 0,693 2,101 13,551 
10,525 1,910 1,086 9.808 15,105 96158 

a356 6,975 1.S77 1.082 7,351 11936 75698 

j:L 
1827 1196 läBSO 

0,400 1865 

A 
0400 2,000 1800 0,096 1,611 3,758 22,548 

K4 a4oo 11750 1812 IQ 152 95899 
Krotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 
Kl 
K2 
K3 
K4 
F5 J 

KIZ 
T7 ^ 
FS 
F9 '-'s. 
FlO 
F11 J 
K12 ^ 
H13 • 

TU=90 

78 20 
33 46 

78 
78 
78 

U 
3 
13 

33 49 

78 
58 

26 
69 

TF 
36 
31 
12 
35 
23 
15 
25 
16 
6 
19 
38 
11 
25 

to 20 30 40 50 60 70 80 
3:2- 

Z3& 20 

Dunkel“ 
Dunket 

3^ 

-C 33 
33 
-c 

SounkeT* 

11 I r I r ] 111111 r 111 r M I [ 1111 1111 r ] I 111 

W2 
27 
35 
91 
24 

167 

0.68 
0,80 
0.63 

iQSVi 
8 
C 
E 
S 

HBS2015 
E2P1A2P\GSP\SYN4 

Symbol SGR 

K2 0,336 

q 
IKfz/'h] 

m 
[KW] 
1,750 

[s/Kfz] 
L800 

q5 
(Kfz/h) 

nc 
IKfz/U] 

C 
(Kfz/hl 

0,098 

tw 
[5] 

19,641 

ISfGE 
[Kfz] 
0,060 

[Kfz] 

L228 

MM5,M 
(Kfz) 

3,102 

L* 
|m] 

18,61? 

QSV 

/ K2 0,356 11600 1865 0,676 319S3 1411 11249 105,181 
K2 
K3 

0,356 
0,144 

286 
140 

7,150 
1500 

1857 
1983 

1939 
1816 

11 
4 

423 
176 

0,676 
0,795 

44,096 
90,998 

1389 
2,505 

7,947 
5,930 

12,715 
10,043 

79,342 
71,019 

2,250 0,317 0,266 4,S45 29,070 

/ 1Z750 1852 0,639 26,419 1163 11347 17,044 

A 1Z750 1850 26,328 1151 
J 3,250 33,234 

0,439 1813 0,629 24,125 1107 11763 17,563 106,221 
Kfiotenpunktssunmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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15.4 

SBI 

Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe TF 10 20 30 40   50 60 80 WZ IQSVI 

'A 
K2 
K3 
M 

/ 
/ 

n 

F9 
F10 X. 53 

K12 82 
53 

23 
33 
73 

76 

89 
82 

15 
25 
20 

29 

40 
54 

=m 
75 

i. Ä 

0,S9 

i ^ ^ ^ j 

■   ■»■ i''i ■ ■ ■ ■ I t">'\' 
EZP\AZP\GSP\SYN4 

0,45 

HBS2015 

Zuf Fstr.Kr. 

1 

Symbol 

wJ 

SGR 

K2 0,356 

q 
[Kfz/hl [Kfz/U] 

1,000 

[s/Kfz] 

1,935 

[Ktz/hi [Klz/U] 

17 

C tw 
[5} 

19,260 

Nge 
[Kfz] 

I^MS 
[Kfz] 

Nm5.« 
[Kfz] 

2,101 

L» 
[m] 

13,551 

QSV 

0,356 9,875 1,910 17 0,588 23,447 0,904 8,947 14,006 59,162 
0,356 6,875 1,879 0,590 37,110 0,907 6,982 11,451 72,760 

.± 0,244 2,750 2,192 41,829 
0,400 1,250 1,827 0,160 33,966 

0,477 
0,107 

2,932 
1,187 

5,903 
3,030 

42,997 
13,453 

0,400 8,225 1,865 0,427 21,596 0,441 6,393 10,669 65,319 

A 1,866 0,428 21,609 0,443 6,434 10,724 
0,400 2,000 1,800 0,156 25,601 0,103 1,651 3,824 22,944 

1 _3L 22,022 11,592 
Knoten punfelssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: a463 26,815 

12.04.2019 172 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
QnjDpe I An 

78 K1 
K2 yi 

-f 
K4 

y. 
F6 / 

78 

33 

F7 : 78 
F8 

F10 33 
ni / j 78 
K12 62 
H13 33 

69 

13 
53 

62 

UZ3 

20 

33 
Hi: 

■er—~ 

I  L 

52 

0,55 
0,63 

0,52 

EZRAZPIGSRSYN4 

Symbol q 
[Kfz/hj lKfz;/U] 

tu 
[s/Kfz] 

qs . 
lKfz/h]( fKfz/LJJ 

C 
[Kfz/hj 

Not 
[Kfzl 

Nms 
[Kfz] [Kfz] [m] QSV 

1,800 0,060 1.228 3,102 18,612 

59 . 0.356 1.855 0,629 39,444 1.094 12,202 76,067 C 
69 . 0,244 T.977 0,435 0,454 3,380 6,489 46,020 C 

2,250 1,800 0,308 0,255 2267 4.813 28,878 C 
i 
A 

Kl 
Kl 

54^0,41 
54 0,411 

434 
436 

10,850 
10,900 

T,852 
1,853 

1944 
1943 

20 
20 

798 
799 

0,544 
0,546 

23,441 
23,469 

0,739 
0,746 

8,970 
9,024 

K4. K12 
1 -y* K4 

Knotenpunktssummen: 
320 

2330 
658 

4902 
Gewichtete Mittelwerte: 0,538 27,593 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruroe An Ab TF 10 20 ■ ■    30 40 50 60 70 ÖO ■ I     I ■ ■ ■. I      

TU=90 
, WZ I SG IQSVI 

K3 
K4 

« z 

F7 
F3 
F9 
F10 ^ 
F11 
K12 
H13 

53 
53 
6 
8 
ß 
53 

53 

82 

75 
89 
31 
23 

73 

76 
46 

21 
36 
23 
15 

20 

23 
38 

-HZ 

DunkaP 
Dunkel“ 

23 
32 
58 
25 

76 

159 

52 
27 

“Ll\ITJTJlJ\ITJTJTJ\n_n_rLrLr!jDunkier 

0,45 

0,64 
'0,57 

0,16 

      
EZP\AZP\GSP\SYN4 

Symbol q 
mm 

m 
[Kfz/U] Is/Kfz] 

qs 
mm I [Kfz/Lf] 

c 
[Kfz/hl 

Nge 
[Krzi 

Nhti 
[Kfz] 

NmS,95 
IKfzl 

b 
[mj QSV 

-«y 59 0.356 LOOO 1.935 0,060 19,260 0035 0,693 2101 13,551 

/ 59 0.356 29,219 

A K2 
K3 

59 0.356 
69 0,244 

280 
130 

7,000 
3,250 

1,8S3 
2,195 

1912 
1640 

11 
5 

459 
202 

0,610 
0,644 

38.270 
57.887 

0,997 
1,139 

7,229 
4,234 

11,776 
7,714 

74,966 
56,328 

55 0,400 1250 0,163 34,246 aio9 1,193 

A 55 0,400 8,750 1,870 0,497 6,912 11358 70,806 

A 55 0,400 a?50 0.453 2Z086 0494 6,906 11350 70,756 
55 0,400 2,000 1,800 0,103 3,824 22,944 

K4 55 0,400 11250 1812 0,566 24,641 0,817 9,542 14,766 
Knotenpur ktssürnmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0.514 28.687 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signa I- 
gruppe_ An Ab TF 10 20 30 40 50 60 70 80 ‘ 11»< i I ■ t j 11 ■ j t»I < ■' < t t 11 I t j 11»11 j j t»i I»»t J ■ ■ 11 ■. ...] I 1 . ..L i .. I I 1 , WZ I SG IQSVI 
Kl 
K2 
K3 j£\ 
K4 

/■ 

F5 
F6 

F8 
F9 

F11 
K12 

33 
70 

70 
33 
33 
33 

62 

20 
55 
69 
11 

13 
53 
43 
56 
26 
69 

31 
21 
35 
23 

25 
20 
10 
23 

U2)- 

■ ^ ^ k M —43 I 

DounKel” 

M " ’' I' ’ ‘' I' ’ " I " " I " " I " ’' I'' " I " " i " " I " " I' 

27 
34 
46 
24 

159 

52 

0,61 
0.66 
0.54 
0,61 

HBS2016 
EZP\A2P\GSP\SYN4 

Symbol q 
|Kf2/N| [Kfl/Ul [s/Kfz] 

q' 
t<f4^h] li:WU| 

c 
IKfz/h) 

Nge 
|Kfz) 

NH5 
[Kfzj [Kfzl 

u 
[m] QSV 

1750 1800 

/ 455 1L.375 0,663 1315 10904 102,693 

/*■ 
±. 

0,356 
0,244 

285 
140 

7,125 
3.500 

1853 
1983 

1943 
1SL6 

II 
S 

431 
259 

0,661 
0,541 

42,647 
45,801 

1284 
0,718 

7,781 
3,969 

12,499 
7,338 

77,769 
51365 

0,411 2250 1800 

/ 

2000 
1940 

0,315 37,952 0,264 
L026 

2,283 

A 490 12250 1021 100048 
130 2250 1800 

1 I -7^ I 1^4 
Knotenpunktssummen: 

400 
2550 

10,000 865 
4837 

23,894 1022 16,910 102,069 

Gewichtete Mittelwerte: 05® 
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Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
_gruK>g_ An Ab TF p 10    ■ 20 30 40 ■     50   60 70 60 ■     

TU=90 
WZJ SG IQSVJ 

Kl 

K3 53 75 
K4 53 

F6 / 

FS 53 

53 

K12 62 
H13 53 

21 
39 

23 

73 

76 
46 

35 

15 

20 
10 
23 
38 

DijikeP 
DuikeP 

23 
33 
61 
26 

75 

52 
27 

  
E2P\A2P\GSP\SYN4 

   

0,49 

0,67 
0,59 

C.16 

Zuf Symbol q 
[Kfz/U] [s/Kfz] 

qs 
IKfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

NGt 
[Kfz] 

Nrvb 
[Kfz] 

Nms,» 
[Kfz] 

Lx 
[ml QSV 

0,356 1,935 0,060 C,693 2,101 
1,910 

A 6975 1,877 39813 11,936 

4- 0,244 2,195 0,667 61385 
0,400 1250 1827 0,165 1190 

A 0,400 1864 22,772 12,201 
J 1800 0,156 22,944 

K4 0,400 11750 1812 0,391 15,541 
Knolenpu/iktssum men: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,336 

12.04.2019 176 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Max-Brauer-AIlee / Große Bergstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Sipnak 
gruppe 
K1 
K2 ^ 
K3 
K4 

/ 

F7 / 

TU=90 

K12 
H13 

25 
20 

33 69 

rs 

33 53 
F9 

33 56 
 ^  

78 26 

TF 
36 
31 
21 
35 
23 
15 
25 
20 
10 
23 
36 
7 

29 

10 20 30 40 59 BD ■ ■ I ■ ^ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ^ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ I ■ ■ ■ > I ■ ■ ■ i I ■ ■ 70   

.j 1-. 
■ZE> 

j 1 I 

ÖO ■ ■I■ ■ ■ -t ■ 

iDunkd Dunkel 62 69 

' 1" ■' I" " 1" " I" " r " ■ I’ " ’ I ' ’I’ "'1"Mr'"'1 ' 

0.64 
0.68” 
D.56 

WZ I SG 
27 
35 
47 
25 

75 

159 

52 

iQSVl 
B 
C 
C 
ß 

EZP\AZP\GSP\SYN4 

C 
[Kfz/hl 

tB 
[S/Kfz] 

q 
[Kfz^h) 

qs 
[Kfz/h) Zjf Symbol SGR QSV Fstr.Nr IKfz/U] ■KW] [m] 

0.356 1,750 IBOQ 2000 712 0,098 19,641 0.060 1.228 3,102 18,612 
0,356 464 11600 L865 686 0,676 31983 1411 11249 16.921 105.181 

1,857 U.ilSb /.15U 42i 44,U9fe 12,/15 /y,i42 

S: 0,244 140 3,500 L9S3 1816 250 0,560 47,469 0,780 4.050 7.454 51685 
0,411 2,250 1800 2000 284 0,317 38,061 0,266 2.287 4,845 29,070 
0,411 510 12,750 1852 L944 7S8 0.639 26,419 1163 11347 17.044 105,230 
0,411 12750 1850 1946 800 0.637 USl 1L324 17.015 105.153 

K4. K12 0.400 130 3.250 1300 2000 33,882 
107,153 0.43S 420 1CL500 1813 1586 0,636 24,633 L147 11887 17,718 

Knotenpunktssummen; 2620 4818 
Gewichtete Mittelwerte 0,619 30,285 
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16 Barnerstraße / Bahrenfelder Straße (LSA 417) 

16.1 Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 06.11.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

SM® 

J 

% 
9 

^^0\<£ 

S\^cP 
S\A^® 

\9S 
Jrx<® 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

iiS 

ADV * 

^\o 
«.V-sO» 

i-50 

Spitzenstunde spät 

6^5 

% ^ 

ntf> 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

pO' 
ÄS' \ 

40\ ^ 

e® 

Spitzenstunde spät 

bA'5 1 
iA^ ’S 

tSi i<^\ «^0 
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16.2 Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

SW®' 

Ml 
' <s> 
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16.3 

^sm 

Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=90 Signal 10 20 bö ZU WZ SG QSV gnjppe 
Kl 0.45 
K2 \ 1^ 0.65 
K3 G.64 
K4 ^ 0.54 
F5 \ 

EP\AP\UP\SY 

A'Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Fstr.Nr. Symbol q 
IKft/h] [Kfz/U] 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl iKfz/U] 

C 
[Kfz/Ii3 

tw 
is] 

hi<s 
m 

Nws 
[Kfel 

Nw5.35 
[KFz] 

L. 
[m] QSV 

K2 42 0,476 4.&00 33,578 
13,000 1,250 120,311 

r 
-V 

}C2 I 42 
K4 I 24 

0,478 
0,278 

40 
190 

1,000 
4,750 

2,080 I 
2,101 

1731 
1714 

332 
353 

0,120 
0,533 

30,896 
39,177 

0,076 
0,713 

0,903 
4,955 

2,510 
8,720 

16,190 
59.069 

0,533 2,750 0,308 2.716 5,503 34,834 

■< 0.533 12,155 

A 0,259 5,000 2,015 1737 1,179 7,849 12,587 80,260 
K3 , 19 20 0,222 2,500 33,139 

Knotenpünktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,5551 24,1901 
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Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 
K1 Jjj' 
K2 

K4 
‘f5 \ 
F6 
F7 
F8 

An 

84 
44 

Ah 
36 
31 

20 ■ ■ I ■ ■ 
TU-9D 

3D ^ t ■ ■ 40 ■ ' I ■ ^ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■. I ■. 70 ' ■ I ■ ■ 80 ■ ■ I ■ ■ 

70 

WZ I 
23 
51 
38 
45 
67 
64 
53 
44 

SG IQSVI 
0.43 
0,1 

0.65 

_ ß 

C ° 
D.T2 n C 

C 
D 
D 
D 
C 

EP\AP\UP\SY 

A-Signalgmppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
[Kfz/hl [Kfz/Ul [s/Kfzl [Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/hi 

Na 
[Kfz] [Kfz] IKfzj 

b 
(m] 

0,411 
0,504 14,250 1,800 aS37 28,465 37,488 

X. 0,411 2,000 1.935 35.152 0201 1,948 4,305 
0,344 
0,467 

230 
90 

5,750 
2,250 

2,092 
1,935 

1721 
1860 

356 
234 

0,646 
0.385 

44.609 
41,727 

1,181 
0,364 

6,445 
2,431 

10,739 
5,066 

75,066 
30,406 

ia&94 0545 12.664 

A 0,322 8,000 1.936 37.9S7 1,824 11,316, 17.005 102,744 
0.239 2,750 

Knot$npunkts5ummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 

12.04.2019 181 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sfgnal- 
qruppe 

K2 ^ 

K4 ^ 
F5 \ 

F7 
F8 

66 
54 
54 

41 
74 

20 U I 1 I 30 1 I J ri, 40 1 I I 1,1 60 n I n 
1:1^ 

70 iijii 
TU ^90 

80 11 j 11 
39 19 

22 
43 
49 
73 
70 
52 
38 

0,73 
G,7Ö^ 

INI I I I I I 1 I II I r II I I I 
EP\AP\UP\SY 

IIIII I I M I I I I II II r II I I M I I I I I I I I I M j I I I I I I I I r I I I I I I I I I I I I I I j I I I I I 

IQSVI 
A 
B 
C 
C 
E 
D 
C 
B 

A-Signa^gruppen ausgeblendetl 

tF tA I 
[s] [%] . 

tB 
[s/Kfz] 

q 
[Kfz.'hl 

qs 
!Kfz/h] Zuf Syn^bol SGR NMS95>nK [Kfz^U] m 

42 43 0.4/0 
L4.500 

1.9^0 1346 
42 43 D558 580 1,841 1955 1074 0726 2L2Z7 1.924 16.412 23,263 142,788 
42 43 D.478 1000 2.0S0 1731 278 0144 33.B45 0.094 0,953 2604 16.796 
24 25 0.27S 330 5.750 2116 1701 335 0687 49,215 1.457 6,797 11,206 77,859 
47 48 0,533 2,250 Z047 1759 287 0.314 36,525 0.263 2.248 4.784 30,369 
47 48 0.533 560 L4.000 1859 1937 1032 0 543 16.382 0.737 94.460 

0,252 200 5.COO 2 006 1794 0,703 43.400 1.618 8.890 13.933 ,697 
19 20 0,222 120 3,000 1,983 39,489 

K n Qter p u nktss u m m en 20^ 3461 
Gewichtete Mittelwerte 0,637 27,511 
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Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Stgnal- 
□luppe I An I Ab I TF 

TU=90 
10 uXu 20 ■ 1111 30 40 60 > 111 I 70 ■ 1111 WZ SG IQSVI 

Kl 84 
K2 ^ 

-V 
K4 ^ 

F7 
F8 

36 
31 

41 

45 

I 

25 
176 
40 
45 
67 
64 
5B 
44 

1,05 

0,66 

' " I' ' " I " ' ' I " '' I ' ' M ' " I " ' ' I " " I " " I " '' I I I I I I I I I I I I I I I I I II I 
EP\AP\URSY 

A-Signalgmppen ausgeblendeti 

S/mbol IKfi/h] [Kfz/U) [s/Kfz] 
qs 

IKFz/h] 
nc 

IKfz/U) 
C 

[Kfz^h] 
tw 
[s] 

Nge 
[Kfzl 

Nhs 
[Kfzl 

hJwS.95 
[Kfz] 

u 
[m] QSV 

0,411 330 I a2B0 1,949 
0501 191618 45,862 7X362 85,549 513,894 

X935 0,269 2,077 27,054 

A- 0,344 X276 6,780 7a 176 
X935 2.617 32,118 

0467 1855 2U41 0.894 10611 16,120 99,525 

A 0,319 1936 2,097 11915 17,753 107,264 
26 1958 35,904 

Knotenpunktssum men: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,803 101052 

12.04.2019 183 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Stgnal- 
□luppe I An I Ab I TF 

TU=90 
10 uXu 20 ■ 1111 30 40 . I i I I 60 > 111 I 70 ■ 1111 WZ SG IQSVI 

Kl SS 
K2 ^ es 

K4 ^ 

F7 
F8 

46 
41 

47 

-e; 33- 

•4-- 

-a 

■c 

0,74 

0,72 

■ ’ M ' ' ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■»■ I ■ ' I " »' I " " I " '' 11 I 111 111 111 
EP\AP\UP\SY 

A-Signalgmppen ausgeblendeti 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kf£/h] [Kfz/UJ 

t6 
Is/Kfzl 

qs 
t<fz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] Kfz 

22,250 2.170 17,270 149.141. B 
0.1S8 33071 0.089 0.942 2.583 16.660 . B 
0.716 52,235 1.712 11.900 82,681 
0.320 36,924 0.270 2.262 4,806 30,508 
0.523 15956 9.415 14,604 

i.87e 
39.907 

590 
40 

H750 
1,000 

1,841 
2,080 

27 
7 

1075 
289 

A" 0,278 2,108 
0,533 

A 0,251 
540 
310 

13,500 
5,350 

1,857 1033 
153 

1,933 
Knqtenpu/tkts summen: 
Gewichtete k^ittelwerte: 
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Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Stgnal- 
gruppe i An r Ab r TF 

TU=90 
30 80 WZ I SG iQSVi 

Kl 84 
K2 

K4 

F7 
F8 

36 41 

33- 
33- 

25 
17Ö 
42 
48 
67 
64 
53 
44 

0,58 B 
1,05 ' I E 

C 
0.6' 

EP\ARUP\SY 

A-Signafgruppen ausgeblendet! 

q 
[Kfii/hl [Kfz/U] 

1.943 1M7 

[Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
Nce 

[Kfz] 
Nms 
[Kfz] 

NmS,95 
IKfzI [m] Q5V 

17,250 191,618 45,862 
1.91b lablb 0,2bl 

A' 0,344 a6S9 47,503 1,479 
0,407 2,250 1,935 0,459 47,073 0,501 2,617 32,118 
0,467 13,000 1,357 0575 97,403 

A 111,898 
K3 0,289 3,000 1,958 36,165 

Knotenpunktssummen: 
Gewk hl tele Mittelwerte: 101,467 
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16.4 

^sm 

Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gnjppe 

K2 

K4 ^ 
F5 \ 

F7 
F8 

34 
48 

83 

38 
70 

70 
29 

njs=90 
10 w,l u 20 U I 1 I, 

4- 
■Hzz; 0,54 

'0^90' 

0.79 

I I f I II I M I I I I I I I I M I I I I I I I I I I II I I I " I I I I I I I I M I I I I I T I I I I II I I M I I I I M 

IQSVI 
B 
D 
D 
D 
E 
D 
C 
B 

EP\AP\UP\SY 

A-Signalgruppcn ausgeblendet! 

Symbol q 
[Kfz/hl [Kfz/UI [s/Kfzj [Kfz/hl [Kfz/\J] 

C 
[Kim 

tw 
ts] 

N<^ 
tKk) 

Nms 
IKfi] 

N^<&,9S 
[Kfz] 

L 
Im] QSV 

0,483 &250 56,922 
0,551 1.SOO 0,901 52.760 11,377 43,631 261.7S6 
0.489 2,000 1,935 0252 0,191 1.925 4,271 25,625 

A' 0.300 &000 H792 67,891 2,726 8.471 13,393 

< 1855 aS35 91B44 

A 8,000 
0,244 195B 37,889 

Knatenpunktssummen: I 
Gewichtete Mittelwerte: I 
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Barnerstraße / Bahrenfelder Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gmppe An 

TU=90 
IQSVI 

Kl 
K2 \ 84 37 
K3 
K4 

£0 \ 
F7 

47 75 
44 64 

F8 80 39 

~t:<> Hazr 
i«Z 

--h- 

0,54 
0,92 

0,79 i 

HBS2015 
EP\AP\UP\SY 

A-SIgnaigmppen au&geblenüet! 

Fstr.Nr. Symbol ts] I w 
q 

(Kfz/hl !Kfz/U| U/Kfai 
qs 

[<fz/hl Nhl^?E>nK (Kfz/U) 
c 

[Kfz/h] 
Net 

[Kfz] 
Nms 
[Kfz] 

.NMS.95 
[Kfz] 

U 
[m] QSV 

0,478 8,250 1,949 57,961 
0.570 1.300 0.919 64,925 14,630 37.657 4a035 

34.800 4.286 
27 2B 0.311 250 6.250 2080 318 0.786 64,872 aS36 a598 B.557 88,093 

O.SOO 2.250 1,935 43,498 0,408 S,16S 30,990 
IBS? ia043 

A 0,287 
0,256 

330 
120 

8.250 
3.000 

1936 
19S8 

1860 
1839 

61150 15,169 21756 131450 
37,640 

Knotenpunktssumm en: 
Gedichtete M ittelweite: 0,768 52298 

12.04.2019 187 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

17 Barnerstraße / Friedensallee (LSA 617) 

17.1 Barnerstraße / Friedensallee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (Stichprobe VZ 26.06.2018) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

,.Sv 

nWo % 

% 

..Sv 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

ÖV'Öi 

rp K 

% 'Ä 

Spitzenstunde spät 

rv kV 
iSM. 
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17.2 Barnerstraße / Friedensallee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

/ 

h- 

■cs 

<k^ 

% 

% 't- 
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17.3 

^sm 

Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal TU=90 
oruDpe I An I Ab I TF WZ SG QSV 

0.20 
K2 \ 
K3 X 0.3B 

^Dunkel— 0,22 
R5 ,y 0 

F6 ^ 

^ \ 

LÄfwmMAJiA/wwwwuui □Lin kB) [fikel 

EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendeü 

SymboJ tn 
[s] [sj 

q jKfz/h] [Kfz/U] 
tB 

ts/Kfz] [Kfryh] [Kf^U] 
c 

[tCf^h] 
tw 
[5) 

Nge 
[Kfz] [KfzJ [Kfz] [ml QSV 

3,250 2,003 
1,250 1,S81 30,034 0,356 4,050 

K2, K4 6,000 2009 7.922 0,155 2773 
K2 
Kl 34 3,500 1,870 18,931 0.144 2&65 

1 ^ Kl 
Knotenp jnktssu mmcn: 

14« 
1050 

3,700 1,902 735 
3755 

0.201 18,920 0.142 2594 

Gewichtete Mittelwerte 
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Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signai- 

K1 
K2 \ 

xa X 
V 

R5 ^ 
F6 ^ 

\ 
F8 
F9 
m 

An I Ab I TF 

44 

45 

47 

40 

60 

57 
31 
84 

36 

15 

12 
28 
37 

80 

 IT 

■4m 

40 

18 
17 
28 
7 

62 
78 
62 
53 

0,13 
0,37 
079 

" TAAA/lf\A^\rU\riAAAAAAAAAAjTxjoHer 

EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgebleruletl 

Symbol Q 
lKf2/h] 

tB 
I5/Kf2] 

qs 
|Kf2/h] [Kfz/U) 

C 
IKfz/h] 

Not 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

^^^E,9b 
m 

Lk 
[m] QSV 

73 1 0,E00 2,5t» ^009 30,679 
73 . 0,261 

V K2, K4 35 , 0,622 
54 , 0,411 

160 
260 

4,000 
&SOO 

Z009 
1,890 

1792 
1905 

1,753 
5,074 

3,992 
6,864 

24,862 
55,330 

1 A 
Knotenpunktssummen: 

735 
37D3 

1,593 3,728 

Gewi c h tete M i t te I w erte: 
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Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
K1 ^ 
K2 JSf- 

^3 X 
K4 V 
R5 ^ 
F6 ^ 

^ \ 
F3 ^ 
F9 

49 

50 

10 
43 
45 

65 

62 

34 
36 
17 
19 l^touckar^ 

IS 

12 

41 

20 ■ f i' ' 30 ' i I ■ ■ 40 50 

43 

60 70 

■ I 

-TjiJirH¥i|FUTjinjHirinAr^^ unKef~ 

30 
Tlf=90 

' I" " I"' i I" " I"'' I' ’" I'"' I' 
EP\AP\UP 

' 11 " 11" '' I " +' I'' " I " " P " ' I' 

SG 
0,24 
0,55 
0,57 

IQSVI 
A 
A 
C 
A 

HB$ 2015 

A-Signalgruppen ausgdblendet! 

Symbol [s] 
q 

iWU\ [Kfz/U] 
tB 

[s/Kfz] NMS35>nK (Kfz/Ul 
C 

[Kfz/h] 
tw 
[s] 

Nqe 
IKfe] 

Nms 
[Kfz] 

NmS.95 
[Kfz] [ml QSV 

55,310 
1,690 0,571 36,W5 0,830 6,517 10,834 

K2, K4 
1,885 0,547 27,267 0,748 8,158 12,989 80,895 

o,iaz iZ52 

X kl 
Knoteripunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,399 22,854 
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Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 
Kl ^ 
K2 
K3 X 
K4 
R5 
F0 j/' 

\ 
F6 ^ 
F9 

44 

Ab I TF 
38 I 34 
40 36 
85 I 17 
86 19 
60 15 

44 41 

10 ' ■ I ■ ■ 

"] j- ■ 

20   30   40   
ED- 

50 

D 

60 ■ I ■ ■ 70 ■ ■ 1 ■ ■ 80   
TU=90 

■i'Mil  
ep\a’p\up 

W2 
18 
16 
32 
8 

62 
78 
62 
53 

SG 
0,16 
0,42 

^0,43' 

iQSVl 
A 
A 
B 
A 

D 
E 
D 
C 

HB$ 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendetl 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kim [Kfz/U! [5/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl tKfz/U] 

C 
[Kf4^h] 

tw 
[5] [Kfz] 

Mms 
[Kfz] 

NMS.95 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

0,200 3,750 
K3 

K2, K4 
0,254 
0,622 

50 
250 

1.250 
6.250 

1,881 
2,005 

1914 
1796 

12 
28 

463 
U17 

0,432 
0,224 

31,629 
7,996 

0,450^4,640 
0,163,2.908 

8,233 
5,792 

50,940 
36,003 

1,&87 
0.155 0,103 1,989 

Kl 0,389 1,896 18,368 0,102 i 1,954 26,841 
Knoten pu nktssummen. 
Gewichtete Mittelwerte; 0,311 19,951 
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Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An I Ab I TF 10   20 ^ ; I ' ^ 30 ■ ■ I ■ ■ 40 50 ■ ■ I ^' 60 ■ L I ■ ' 70 80   

TU=90 
SG IQSVI 

Kl 43 
K2 ^ 45 
K3 X 72 

72 
R5 49 65 
F6 

\ 50 62 
F6 
F9 

8 36 

8 I 49 - - I - - 

34 

I^nPunk^- 

50 

50 

Dunkel—LTUimiTL TJTnJTJTTUTJlJTJTJlJTJTJlJljDunKer' 

732^ 

■ 0,24 

’ I ■ ■ ' 11 ■ ■ ■ ! ■■ 
EP\AP\UP 

0,53 
0,53 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendetl 

Symbol ir I tA 
IS] I [5] 

q 
[Kfz/hJ [Kf2/U] Is/Kfz] 

qs 
[Kfi/M [KWU] 

C 
iKvm |sl 

Nce I Nm5 
IKfel , [Kfz] 

Nm5^95 
{Kfz] 

L% 
[fn] QSV 

73 51,016 
X 2,000 1,884 0,697 6,254 10,483 64,785 

K2. K4 ^009 
9,000 1.^3 675 0,703 7,875 12,621 78,452 

/ Kl 
1 Kl 

Kn otcn pu n k.ts svj rn m Cfi; 
178 

12S0 
4.450 1,900 

750 
737 

3766 
0,1S1 3,183 6,200 

Gewichtete Wittekerte; 
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Barnerstraße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signäl- 
gruppe An Ab ! TF 10 20 30 40 50 60 70 80 ' I ■ ■ ■ I ' ■ ■ I I '        ■ ■    ■ '     ■ ■     ■ ■      

TU=90 
WZ I SG IQSVI 

K2 ^ 
K3 X 
K4 ^ 
R5 X' 
F6 

\ 

F9 

38 
40 

67 85 
67 

60 

45 

47 84 

4 
36 
17 
19 
15 

57 : 12 

37 

33 

üliliirLTL WJWJtRJUtRjyyytFtffaüunker^— 
  M'-l      

EP\AP\UP 

18 
16 
29 
s 

62 
78 
62 
53 

0,16 
T41 

0,40 
0,23 

A-Signalgrüpp&n ausgpbländet! 

Fslr.Nr. Symbol q 
[Kfz/h] IKfz;Ul 

IB 
[s/Kfz) 

qs 
[Kfz/h] IKfz/U] [Kfz/h] IKfz] 

NisfS 
[Kfz] 

NWS.95 
[Kfz] 

ln 
[m] QSV 

2,003 38,036 
as97 

K2, K4 6,500 2,009 0,233 8,075 0,172 5,996 
1,885 0,411 23,219 0,411 9,678 6M02 

2,900 1870 0,155 18,371 4,374 27,268 
CI 1896 0,154 18368 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,301 19,318 
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18 Friedensallee / Hohenzollernring (LSA 1004) 

18.1 Friedensallee / Hohenzollernring - Knotenstrombelastungen 

Analyse (Stichprobe VZ 03.07.2018) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

^'0 

5£>/'V 

«3 O C3 O O C3 T’ cg c\ tM 05 n 
~250 MÖ 

Hohenzollemiing (S) 

<90 

330 340 
HotieruoHernriag (S) 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

<3t) 

cri CM IN w Ö5 <r> 
3ÖÖ 37Ö 

Holienzollemring (S) 

Spitzenstunde spät 

'^Pso 

Jö/V 
i ^on 5 

420 3BQ 
HohenzoElernring |S] 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

£4? 

Jo/'^ 

s s s ^ s s 
ÜÖ 35Ö 

Hohenzollernring (S) 

Spitzenstunde spät 

fOO *40 

3oi> 
^5q 

440 370 
Hohenzollernring (S) 
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18.2 Friedensallee / Hohenzollernring - Knotenpunktgeometrie Bestand 

iQs 

1 2 

F7 ZU3) 
F8 (Ab3) .«ä’ 

3^2 1 

<n fo :s: 
Hohenzollernring (S) 
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18.3 

^sm 

Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

TU=90 Signal- 
WZ SG QSV gruppe I ■' ■ ■ I I ■ ■' ■ I I ■ ■ ■ ■ t 

0.26 
D.42 
0.B7 

K4 ^ 0.82 
U— 

□unke nOunhel 70 H10 

UP\SY ERAP 
HBS 2015 

Symbol [Kf?/h) [Kfz/U) 
18 

[s/Kfz) 
QS 

tKfz/hj [Kfz/U] [Kfz/h] 
tw 
(5l 

Nge 
[Kfz) 

Wms 
[Kfz] 

Nms% 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

Z40 6.000 42,372 
260 6,500 

Jl. 
<3 0,271 0,673 a.355 67,376 

2 1 K2 
Knotenpunktssummen: 

0.S67 390 9,750 
1730 

1.934 931 
2820 

0,419 15,878 a426 6^593 10,936 67,978 

öewichieie MInelwerte: 0,495 26,669 
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Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gnuppe 
Kl 
K2 

K4 ^ 
F5 

F7 
Fa 

H10 r' 

44 

13 

43 

35 
35 

TF 
333- 

10 Oj-l 20 I. I. J ■ 30 40 50 

1 
jirmnjDLrkerT 

-a 
60 ■ .„i, ■. 70 SO 

TU=90 
WZ 

I ■ " ' I " " I' 
EPIAP 

-rnnjWLnjinnnnjTrLiinmjiJi^^ 
     

SG IQSVI 

0,44 

0,74 

HBS 2015 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kfz/h] [KWU] 

u 
[s/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl [Kfz/U| 

C 
(Kfz/hl 

tw 
M 

Ncc 
IKfzJ 

Nms 
[Kfzl IKfz] 

L. 
Im] 

V- 0,740 51.720 ß766 13,795 65,940 
1,906 0,360 14.205 9,517 59,158 

J!L 2,009 40,2Sa 
0,667 38,488 &ee8 37,007 

1,941 0,435 16,364 U321 70,507 
Knotenpunktssunnmen: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,537 26.097 
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Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
oruDpe 

TU=90 
An Ab TF WZ SG IQSVI 

'A 14 
K2 
K3 *1* 75 

V* 75 
F5 74 

F7 13 
13 

H10 13 

65 

63 
63 

70 

-Hi: 

-HTT 

TJirUlHJUlRR TJlRJiaFWUmrUTJlRRJlFlfirUliDunfcer 
' I I' 

UP\SY 
' I " ’ TT^ 

EP\AP 

0.60 
0.77 
0.60 

H8S 2015 

Symbol [5] 
f« I IKfz/h] I [Kfz/U\ [s/KfzI 

qs 
(Kfz/h) [Kfz/U| 

C 
[Kfz/h| 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
IKfi) 

NMS.95 
[Kfz] 

L> 
|m] 

0,233 230 5,750 0,597 41,022 6,137 10,327 
0,567 300 7,500 0,304 13t 044 0,251 8,083 50,244 
0.233 160 , 4,000 2009 S3,2ia 

Jl 0,260 210 5,250 0,768 49,059 2,446 10,999 
102SS9 

krotenpunktssummen: 
GfiWK htete M ittdwerte: 

_^1460 
0,582 29,465 
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Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
■ gruppe Ab TF 10 ■ I ■ ■ 20 ■' 1 ■» 30 ■ ■ I ^ t 40 I ■ ■ 50 i_uUi 60 70 ■ I. ■ ^ ■ I ■ ■. ■ t ■ 80 

TU=90 
W2 SG fQSVl 

Kl 
K2 
K3 
K4 ^ 
F5 

44 
14 
14 
13 

4 
36 
36 
05 

■f 'L^ N 

13 35 22 
F7 43 49 
F8 

H10 r- 43 56 ftftftftounker 

1^ 

16 
21 
62 
54 
00 
68 
41 
41 
41 

0>60 
0,83 
0,76 

j' I ’' " I " ’' I' 
EP\AP 

' I' ’ " I' " ' I' ’ " I' " ' I' " ’ I ' " ' I ’ " ’ I " +' ’ " ' I " ” I' 
UP\SY 

Zuf Symbol ^ I IKfz/h] [KfzAJI fs/Kfzl 
qs 

[Kfz/hj [Kfz/U] 
C 

Wh] 
Ntz 

[Kfzl 
NmS Nms,95 
[Kfil [Kfzj Im] 

7,500 1,920 0,758 53,747 2,244 5^288 14,442 
0,556 1,S97 0,463 15,912 0,517 7,702 12,396 

12,778 18,824 

Jl 10,690 16,220 
Krtoten punktssum men: 
Gewichtete Wfttelwerte: 
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Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Sigrtal- 
__grup|je_ 

TU-90 

K1 
K2 
K.l «I» 

F5 J 
F6 
F7 

H10 

75 

13 

63 

70 

TF 

I ] II r I I I I 

|66 

11111 ^ 111 
EP\AP 

yvz. I 
13 
22 
43 
42 
6ß 
68 
40 
40 
40 

_SG_ 
:0,31 

0,62 

.,gsvj 
A 
B 
c 
c 
D 
□ 
B 
B 
B 

UP\SY 

Symbol q [Kfz/h] [Kf^Ul 
tn 

[syKfz] qs [Kfz/h] [Kfz/U] 
c 

[Kfz/h] 
tw 
[S] 

N« 
[Kfz] 

Mms 
[Kfz] 

Nwiss 
[Kfz] 

La 
[m] QSV 

0,233 0,620 42,099 6,493 
0567 7,750 0,313 13.102 0,262 4,667 

J!L 
0263 5,250 !,891 0,716 43,011 1,752 9,697 14,964 

K2 
Krotenpunktssurrimen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Friedensallee / Hohenzollernring - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signa I- 
gruppe_ I An I Ab I TF 10 20 30 40 50 ■ 11.... I, 60 70 80 

TU=Ö0 
W2 SG iQSVl 

Kl V- 44 
K2 

K4 ^ 
F5 / 

F7 43 
F8 43 

H10 43 

49 

49 
49 

66 IFhFtibufikBr 

3& 

0,46 

0,76 

HBS 2015 
EPV\P jp\sr 

Symbol q 
[KWh] [Kfz/U] [VKfz] [Kfz/hl NMS.55>riR [Kf^U] 

C 
[KWh] 

Iw NG£ 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NmS,95 
[Kfz] 

Lk 
\m] QSV 

7,500 1,920 90,455 
11,250 1,897 
3,7S0 

12,432 77,277 
2,003 51,444 

Ji K3 
2 I 1 I K2 

Knotenpunktssummen: 
540 

1660 
863 

2726 
Gewichtete Mittelwerte: 
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19 Von-Sauer-Straße / Friedensallee (LSA 1212) 

19.1 Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 21.02.2018) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

670 5 B70 
20 Ä 410 

1250 1250 

770 

o o o o 

790 400 
Frtedensallm 

Ö S2 

930 s & 

410 840 
Friedensallee 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

750 750 h- 
550 

1330 330 

070 

890 eoo 
Friedensallee 

Spitzenstunde spät 

1010 S a 

1120 

540 9SD 
Frieden&allee 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

550 

1390 

870 

13901^ 

1020 1020 m ts 
5 - 

1170 1170 
530 

890 600 
Friedensallee 

540 950 
Frieden&allee 
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19.2 Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

■t 
•8 

K1,K2 (Kfz) 
K1.K2 (Kfz) 

K1.K2.K3 (Kfz) 

<S| CM 

hv rv 
« 
CD CD « 
K s. Ü- Ü- 
to" co" 

K4 (Kfz) 
K4 (Kfz) 

F8,F9,A8.A9 (Zu3) 
F8,FS,A8 (Ab3) 

Friedensallee 
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19.3 Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signsl- 
gruppB An Ab I TF 10 20 30 40 50 ■ I ■ ■ ^ ■ 60 70 80 

TU=90 
WZ I SG iQSVi 

Kl 
66 29 52 

K3 38 60 21 
K4 
K5 

68 
30 

10 '31^ 
61 T22 

F6 
F7 

37 61 24 
37 51 : M 

F8 
F9 
H8 

66 10 : 34 
65 29 , 54 

-h- 

-BB 39 

TTT^iSßrr 

61 

-Lnjirifiruinjifir|jm 

10 
10 
4 
29 
32 
76 
76 
56 
56 

0,54 
D.5T~ 
0,51 
0,55 

"ÖÄ7~ 

EPmUP’iSY 

A-Signalgmppen ausgsblendel! 

c 
[Kf^^hl 

Nce Nms 
[Klz] . [Kfel 

tB qs 
[s/Kfz] ' [Kfi/hl F-5tr,Nr. [Kfz/ui: Kfz/ti Kfz/U [ml 

D.3B6 680 0.646 27.110 81.759 1.B8S 
31 I 32 0.356 319 7.975 1907 1838 534 0,546 30433 0.744 7,373 11.965 75 236 
22 23 0,256 5.775 1,858 1938 496 0,466 3Z072 0.522 5,401 9,331 57,778 
22 23 0,256 5,725 1,883 1911 490 0,467 32141 0,524 5,352 9,278 57,561 

Kl. K2 0.539 625 15.625 1.845 1951 149 0.544 13 507 0,743 , 10,191 15590 95879 
Kl, KZ 52 53 0,559 625 15,625 1,845 1951 1149 0,544 13,507 15590 95879 

65673 73 74 0,822 770 19,250 1,972 1826 1501 0,513 4,0 2 0,6451 6,570 10,905 
Knoten punktssummen: 3170 6049 
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Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppG 
Kl ■ 

K3 

K5 
F6 
F7 
FS 
FS 
H8 

An 

37 

39 

37 

36 

Ab 

80 

32 

80 

87 

TF 

52 

40 

24 
14 
43 

51 

10 20 30 40 50 60 70 80 
■m=90 

&Q ■+- 

WZ I 
g 
g 
2 

21 
61 
76 
76 
59 
59 

SG 
0.41 

0,27 
0.54 
0,83 

iQSVl 
A 
A 
A 
B 
D 
E 
E 
D 
D 

EP\AP\UP\SY 

A-Signalgruppen ausgebiendet! 

Symbol q [Kh/h] [s/fCfe] |Kfz/hl [kfz/U] [Kfz/h] 
Noe 
IKfzl 

Nr^s 
[Kfa] 

NmS,95 ' 
[Kfz] I 

L> 
[m) QSV 

<A 
<4 

0.45G 
0456 

4S3 
457 

U07S 
1X-42S 

1.S20 
1.Ö31 

1978 
1966 

23 
21 

902 
854 

0,535 
0.535 

20,448 
21,769 

0,710 
0,710 

9,398 
9,132 

14.5831 
14,243 

88,460 
86,483 

10,550 01,120 20,475 124.324 
0,256 20.302, 123,274 

11,368 , 68,822 
11,358 68,S22 

Kl. K2, K3 Q822 10,000 0,265 2,315 2,482 31,339 
Knotenpunktssummer: 
Gewichtete Mittelwe/iel 26,404 
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Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

TU =90 Signal- 
An WZ SG QSV Qruoae 

0,58 
0.58 
0.58 
0.61 
0.61 

• 37 

Ljuinnnnnnnjtjui AJuiruiJi-rLnj^^ 
HBS2015 

EP\AP\URSY 

A'Signalgruppen ausgeblendell 

Fstr.Nr. j Symbol 
 ^  

q [Kf^h] [Kf2/U] 
tE 

[s/Kfe] qs 
[Kfe/N [Kf?/U} 

C 
[<fe/h] 

Nge 
IKfzj 

Nm5 
[Kfz] 

NmS.9} 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

0,356 &60S 0,985 a443 
ABS6 8,950 (1607 32.306 0.9S8 äSd4 as.2n 
0,256 7,525 1,85ö 0,607 0,984 12,279 

Kl, K2 
Kl, K2, K3 

0,539 
0,822 

66S 
870 

16,625 
21,750 

1,845 
1,974 

1951 
1824 

29 
37 

1149 
1499 

Ol 579 
0,580 

14,264 
4,829 

0,871 
0,876 

11,240 
a275 

16,910 
13,140 

103.9 
80,417 

Knoten pu nktssummer; 
Gev/fchtete Mittelwerte: 
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Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Slgnal- 
Ab WZ QSV gruppe 

Q.48 
0,48 
0.35 

iz: U,58 
0,97 I 141 

Ljijijuuuuuiminnnn^^ □unke 
I' " ’ I' j " I " ’' I' " ’ I ' 

EP\AP\UP\SY 
HBS2016 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol u ■ ^ , [KfsAil (Kfz^U] 
ta qy 

[s/Kfi]; [KfjVh] iKfe/Ul 
C 

|Kfz/h] 
Nce Nms 

[Kfz] [Kfzl [Kfz] 
Ir 

Im) 

j:]_ 

K4 
K5 

1,820 I 1978 
0,456 
0,256 

495 
492 

12,375 
12,300 

1,828 
1.822 

T969 
1976 

23 
21 
13 

851 
506 

0,582 
0,582 
0,972 

23,121 
141,915 

0,881 , 10,271 
152861 27,469 

15,691 
36,333 

95,182 
220,614 

0,970 14,971' 27,046 
0,5891 560 12,316 0,557 8579 13,533 81,929 

12,316 0,557 8,579 
Kl, Kl K3 aeza 0,352 2,762 0,316 8635 6.859 41.812 

KnotenpunkKsummcn: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal* 
gmppe ^ ! Ab TF 10   2G ■ ■ I ■ ■ 30   40 ■ ■ I ' ■ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■ ■ I ■ ' 70 80 ■ ■ I ■ ■ 

7U=90 
WZ SG iQSVi 

Kl 66 . 29 

K3 ZU. 
66_ 
38 

K5 

F7 
FS 
F9 
HB 

68 , JO 
38~^61 
37 . 61 
37 51 
66 
66 

ZI^> 

29 

■WS 

-4^ 

0,61 
0,61 
0,58 
0,62 
0,61 

HBS2015 
EPIAPIUPISY 

A-Signa1gruppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol q [Kfi/h] [K/2/U3 [s/Kfz] 
qs 

[Kfz/h] 
c 

[Kfz/h] 
Ngc 
[tf2| 

I^MS NmS.« 
[Kfz] [Kfz] 

Lx 
fm] 

aS56 
Q,3S& 

421 
36S 

rsse 
1,903 

1909 
laei 

17 
IS 

680 
£92 0,622 32,621 

1,060 
1,062 0910 13,9£S 37,664 

0,256 1,85& 0,607 56.634 Q9B4 7,615 12,279 76,032 
0,256 1,877 0,609 56,798 0,994 7,585 12,240 75,864 

Kl, K2 1,847 
Kl. K2. K3 

Knotenpu nktssummen: 
OS22 870 

3650 
1496 
6056 

08761 8275 13,140 

Gewichtet« Mittelwerte: 0,603 19,589 
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Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 
Kl • 

An 

K3 
K4 
K5 
rs 
F7 
F8 
F9 
H8 

37 

39 

37 

36 

Ab 

80 

32 

80 

87 

TF 
Z> 

52 
2t 
40 

43 

51 

10 20 30 40 

■HZ 

50 60 70 
Mf ■ ■■ 

80 
TU=90 

iJ_L 

TT»1 xTuirmmuujjvuijmjuij^^ 
T 

EP\AP\URSY 

WZ 
10 
10 
3 

23 
116 
70 
76 
59 
59 

SG 
0,50 

0,35 
0,59 
0,94 I 

iQSVi 
A 
A 
A 
B 
E 
E 
E 
D 
D 

HBS 2015 

A-Signalgmppen ausgeblendet! 

Symbol [Kfz/h] [Kfz/U] 
tu 

Is/Kfz] qs fKfz/h| [KfA^Ul IKf^h 

850 
506 , &941 
büJ . aS4i 
1156 .0502 
1166 .0,502 

- + &618 

M« 
{Kfel 

S|ms I Nm19! QSV 

,&94 E 
10.4241 15.8B4 96.352 

91414 
2J.344 

14.263 86,434 
8&4W 

6.B59 41,812 

530 13,250 1,820 ai,816 a907 
500 12,500 1,823 I 1969 0.906 
476 11,900 1,823 1975 115,785 

Kl, Ka K3 
Knotenpunktssum mert: 
Gewichtete Mittelwerte: 

0,5S9 
0,822 530 13,250 

3680 

1.818 
1,966 

1980 ! 
1831 2,762 

0.614 
0,316 
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19.4 Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gpjppe An Ab I TF 10 111111 ■ 11 20 30 40 50 60 70 80 

TU=90 
WZ SG iQSVi 

Kl 
KZ 
K3 
K4 
K5 
F6 
F7 
F8 
F9 
H8 

42 

44 

42 

41 

82 
37 
37 

82 

89 

47 
47 
26 
37 
27 
29 
19 
40 
28 
48 

0  

TtTXXTtr 

43 ^  

.. I   -62 

■     I     
EP\AP\UP\SY 

0.53 
0.53 
0,35 

0,80 

HBS2015 

A-Slgnalgruppen ausgeblendetl 

Symbol U . ts 
[s] . [5] 

q [Kfz/hl IKfz/ü] 
tB 

[s/Kfz] [Kfz/Ü] 
C 

fKfz/h] 
Ncl 

[Kfe] 
Nm3 
[<fz] 

Mmsm 
[Kfz] 

Lx 
(ml Q5V 

0,422 11,402 17,114 102,814 
0,422 12,400 0,623 26,504 11,028 18,644 100.963 

20,907 126.947 
20,754 !2Ama 

Kl, K2 
16,047 15,103 91.434 

0530 16,047 15,103 91,434 

_3_ Kl, <2, K3 
Knotenpunktssummen; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,604 25,200 

12.04.2019 212 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Von-Sauer-Straße / Friedensallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

TU =90 Signal- 
WZ SG QSV gruppe 

0.5B 
0.56 
Ü.35 
0.64 
0.7 B 

Limn-TUirirm LrinjmrLJUuuimnminr H8 
TT M I II I I I I 

EPV\P\URSY 

A-Signa!gruppen ausgeblendet! 

Symbol 

G.S33 
0.822 

q [Kfz/h] [Kfz/U] [s/Kfz] 
qs 

IKfe/h] NKs,M>nK IKfz/U] 
C 

IKf2/h] 
Nce 

[Kfz] 
Nms 

[Kiz] 
NmS95 
[Kfz] 

Lx 
[m] QSV 

1,820 0,635 25,456 1,141 11,603 17,364 105,330 
12,500 0,634 26,524 1,134 11,174 16,827 102,073 

2,647 13,477 19,6B6 113,652 
19,513 118,483 

1,618 16,595 15.952 96.669 
16,555 15,952 56,665 

1 Kl, <2, K3 2762 6,355 41,812 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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20 Bornkampsweg / Holstenkamp (LSA 1148) 

20.1 Bornkampsweg / Holstenkamp - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 18.04.2013) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Schnack9nburgdllee 
1350 820 O O Q O Pi (M a o 

400 120 12G 
400 

310 

1010 720 
Bornkampsweg 

Schnackerburgallee 
950 1230 

I 20 
19DIO 
420 

o 55 
90[K S 

260 B a. 90 

-S ö - 
920 860 

Bomkampsweg 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Schnackenburgallee 
1500 1020 o o o c> c? o Ä Ä ^ ^ ^ 

110 

790 

28 S 

Bornkampsweg 

Spitzenstunde spät 

Schnackenburgallee 

(□ 3 S p. cd 

690 
70 

300 

2 S g 
1920 1060 

Bornkampswsg 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Schnackenburgallee 
1490 1030 

a. 

1000 770 
Bornkarr psweg 

Spitzenstunde spät 

Schnack^nburgallee 
1100 1480 

910 91Q 
310 
410 
330 
230 

Q o o a o o rsi w r- pj pj 
95Ö 1020 

Bornkampsweg 
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20.2 Bornkampsweg / Holstenkamp - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Schnackenbu rgallee 

4^ jü jlii 
ic: ^ iii 

it: iii 

m 

F15,F16,H17 (Ab1 
F13.F14 (Zu1 

1 2 3 4 5 

K5 (Kfz) 
o X 

 /■ 

=^H|1 

to 
o 

OCJ 

U-Ll- 
K6,K7 (Kfz) 
K6 (Kfz) 
K6 (Kfz) 

F8,F9 (ZU3) 
F10,F11.H12 (Ab3) 

N N N 
iZ ^ ^ 

S £ 5 
Born kam psweg 
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20.3 Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An I Ab TF p 1C I ■-!■■■■ I ■ ■ 20 30 40 50 60 70 80 WZ SG iQSVi 

±. 
K2 
K3 

ji:. 70 
KS 4 70 
K7 1_ 

F8 71 

F10 

71 

_r. 
F13 70 
F14 
F15 70 

70 
H17 i. 

F19 
F20 
F2t 
F22 
H23 ^ 

32 
12 

79 

87 

89 

8Ö 

78 
89 

23 
14 
14 

6 . 27 
4 ^ 34 

D3 

-A- 
j Linke Dunkoi 

tJlHfLFLRJlRRftR: 

35 
39 
26 
15 
56 
78 
16 

154 

0,07 

ftPounker 

JUU^EXinkd" 6 

6 14 

n_HJlJ4ilJUlJTJlJTJT_nJlÄRpDuriker~ 
' I"'' I'. I ■ I " '' I ■ 

E2P\A2PVU2P 

4 -LiwmJiafiFiaR 
3 SV 

153 

153 

50 
150 

150 

0,71 

1,11 
0.46 

MBS 2015 

Symbof q [!Cf2/h] [Kf^U][s/Kf^ qs 
[Kfz/hl [Kfz/U] 

C 
[Kfe/h] 

tvo 
[s] 

Nge NirlS 
[Kfzj [Kfz] 

NmS.55 
[Kfz] 

L* 
[m] QSV 

4. 1^500 I 
9,125 I 

1.&3Ü 
2.022 

1868 
1780 

22 
28 

871 
1103 

0,712 26,385 
0,662 15,330 

1,7£Ü_^14,127 
1,320 , 13,083 

20,484 13Q770 
19,200 

9,125 2,022 65,736 
10,000 2.096 0,456 16.0&i 

1,901 1,109 282,626 32.464 45.464 

JZ. 1,993 

j:l 0,078 0,250 1,157 6,942 
8,950 1,944 S56 1,185 , 8,950 14,010 

1 Jl. K5 
0,300 
0,100 

Kn oten p u nkrssu m m en: 
100 

3090 

8,800 
2,500 

1,980 
1,966 

545 
173 

4740 

0,646 35,251 
0,573 56,435 

1,196 , 8,837 
0,835 ! 3.230 

13,865 
6,270 

85,436 
39,651 

Gewichtete Mittelwerte; 0,712 68,585 
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Sigrial- 
flhiope 10 20 30 40 50 60 ■         70 80 

TU=90 
WZ iQSVl 

K4 

K6 
67 

F9 
F10 

H12 r 

F14 
F15 

H17 
F18 
F19 30 

30 
F21 t 28 
F22 30 
H23 

36 

87 

28 
22 

39 
39 
62 

11 

20 

26 TilJlJTJTJlJlAJTJTJTJl_rLPDunker” 

19 

27 TjTAAJxnjrnjTjrnjiJT-njDLjr'iicei"^ 2 29 

18 

22 
nJ^rUTJlJlJljTJTnJTJlJlJTJTJljcivjnket” 

37 
39 
22 
30 
104 
393 
21 
163 

153 

152 

60 
149 

149 

0,59 
D.42 

1.72 

I r I I I ! M I I I II I I I I 1 I I I I I I I I M I ] I I r I I I I i I I T I M I I I I r I II p I I I I I I I I I I I p I I I I I I I I I I T I I f I II I t I I I I 
EZP\AZP\UZP 

HBS2015 

Fstr.Wr, 

I 

Symbol 

3: 0.456 

q tB 
[^\Ch] qs [kfz/h] [Kfz/U] 

c 
[Ktr/h] 

tw 
[5] 

MG£ 
{Kfz] 

Nms 
Pfe! 

NmS9£ 
IKfz] 

Lk 
{m] 

0.27S 
0,278 210 5,250 1.941 4712 51,757 B 

K6 K7 0,467 490 12.250 2,007 0,5S5 0,893 9,876 15,191 94,513 
0,188 190 4,750 1,850 1,723 129,152 144,402 164,725 1016024 F 

_£1 420 10,500 1,945 
0,078 
0,344 

10 
491 

0,250 
12,275 

1,935 
1,B68 

18G0 
1927 

145 
663 

0,069 
0,741 

39,479 
37,295 

0,041 
2082 

0,273 
12,889 

1,557 
ia,9öl 

6,942 
113,039 

_h 
4 1 KS 

K roten pun ltt£«u m m enr 
130 

3140 
159 

4673 
5,992 

Gewichtete Mittelwerte: 0,841 
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20.4 

^sm 

Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qriippe 

TU=90 
Ab I TF 10 20 30 40 ■ 111 ■ ■ 11 I 50 60 70 I I 11 I 80 11111 SG |Q$V| 

12 

K4 33 58 
K5 

K7 37 57 

F9 
F10 64 78 

H12 62 
F13 
F14 
F15 
F16 63 
H17 1_ 

FIS ] 
F19 I 

21 

F20 I 14 
F21 I 

27 

r 34 

24 

20 

14 

32 rnr^- JUhüiinher 

26 
34 JUXPounkel^ 

21 

+ - 
-b:: 

J^lburikiil- 

40 
39 
52 
23 
32 
27 
15 
76 

76 

-Tjiruuuuirmnnnnnj' 

.i 

■+- -rnjijmjimiiuiJiruirLr 

30 ~xTlJTJlJTJTAAJXriJ1JTJlJ~LrLnDunkep 

75 

57 
150 

0,74 

0,44 

I I ' I ’ ' M I ' M ' ' ' M ' ' ' ' M ' ' M ' ' ' M I I ' M I I ' > I ' ' ' ' M 
EZP\AZP\U2P 

M ' I I I J M I I I I 

Symbol [sj . IJ] 
Q 

[KfVh] IKfz/U] [s;Kf7] 
qs 

IKfzAJ] 
C 

IKf^h] 
Nce 

[KfzJ 
Nms 
[Ktzl 

NMS,9i 
IKfll 

L< 
[mj QSV 

0,389 1,930 0,854 5^107 5,435 19,617 173,057 
0,556 2,022 990 0,737 141,157 
0,27fi ftl25 2,022 98,464 

0,461 6,549 
0,324 1.901 0.88C 6,769 19,062 

135880 
0,076 1.935 0,069 39,479 0,041 0,273 1,157 

8950 1,554 9,563 

Jl 0,278 8,800 1,980 0,697 40,294 1,571 9,452 90,236 
0,256 1,966 0,202 2,294 30,709 

Knotenpunktssu mmen: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,719 39,819 
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An At) > TF WZ I SG IQSVI 

K1 39 
K2 39 

72 

K6 ± 

F9 
F10 

H12 r 

F14 

F16 
H17 

55 
F19 40 
F20 I 40 
F21 

40 
H23 r 38 

46 

88 
30 

87 
31 

22 

38 

21 
22 

39 
85 
58 

62 
69 

29 

15 
26 

11 

18 

36 nJlJlJTnJTJTJTJlJTRAJTJTriJlJTJXnDunkeT” 2 38 

18 
19 

37 2 ■ .39 
30 
18 

4[!> dfl 

22 

-EU! 

-4—l- 
I i 

31 
4- 

41 
39 
42 
48 
31 
29 
20 
72 

72 

' I " I 111 1111 111 i 111 1111 ' I ' " ' I' I' ' I' " ' 
EZP\AZP\UZP 

QJ7 
0,07 

0,65 

0,85 

71 

60 
i49 

Symbol q IKfz^l iKf^U) 
tB 

[s/fcfz] 
q5 

[KWh] [KWU] 
c 

IKWh] 
w 
W 

Nge 
|Kfl) 

NU5 
[Kfz] 

NM5.K 
m 

u 
Im] QSV 

0,344 
0,178 

C;7Öi 42.Ü16 2,B0S 
5,250 1,991 43,139 1,224 5,108 63,518 

45,139 10,255 53,515 
a007 20,377 0,837 9,632 92,590 

51,875 26,S33 164,272 

j:l 6t 942 
12,300 0766 40,720 2,469 13,482 19,592 122,642 

0,333 11,950 1,917 0765 40,952 2,446 19,272 
K5 3,250 1,956 asii 31,162 0,259 2,962 38,480 

ünotenpunktssunnmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 40,551 
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An I Ab I TF 10   20 ■ ■ I' ■ 30   40 ■ ■ I ■ ■ 50   60   70 ßO   WZ I SG IQSVI 
Kl |- 

K3 *j 20 
K4 

66 
K7 L 37 
F6 

65 
FlO 
Fit — 67 
H12 65 
F13 
F14 66 

66 
F16 66 

L 65 

F19 

F22 J 
H23 

12 
5a 

60 

77 

89 

aa 
78 
78 
89 

23 

14 
27 

31 

21 

37 

24 
23 

12 

22 
29 ftp Dunkel” 

22 
12 
12 
23 

ftftpDur 

\ ’■ äö 

10 

I^^Durkaf” 60 

-iftftRfmftftftftftRft 

-h- 

nftftfyWftftftflflftFhFtfhPDunker 
I I 1 I I I MIIIIIIIIrIIIIIIrIM ! I I I I I I I I I I I I M ! I I r I I I I I I I I I I I p I I I II 

E2P\A2P\U2P 

-4 nftflftflftJWLHHRfl 

48 I 0,77 
39 0,07 
68 r 0,90 
20 i 0,74 
41 

I I I I ] I I I I I M I I I I I I 

0,40 

27 • 0,88 
18 p_ 0,59 
79 

78 

34 
150 

15C 

HBS 2015 

Symbol q [Kfz^h] [Kfz/U] [s/Kfz] IKfzAJ] 
C 

IKfz/hl 
NJa 

[Kf^ 
Nn« 
IKfz] 

Nnb,» 
IKfz] [m] QSV 

17,750 68,448 9,673 26,227 34,888 222,725 
L 9,B75 2,024 2,154 16,442 23,300 
u 

0,916 15.491 
&496 18,121 

9,500 132,116 

j:l 0,250 1,157 6,942 

ii. 

Kl 
Kl 

Q278 
tt278 

399 
391 

9,975 
9,775 

1.942 
1,979 

1854 
1819 

13 
13 

516 
505 

0,773 
0,774 

47,669 
48,160 

2,550 
2,563 

11,723 
11,555 

17,514 
17,304 

113,386 
106,523 

2,038 0393 ^670 5,433 34,554 
Knotenpunktssunrmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal' 
gruppe | An I Ab [ TF 

TU=^90 
10 20 30 ■ ■ t ■. ■ ■       40 50    I    60   70 j_U 80 ■ ■ I ■ I WZ SG iQSVl 

K1 I* 
KZ 
KS 
K4 L. 
K5 

4 
K7 
F8 

F10 

H12 

F14 
F15 
Flß 

r 

F18 ] 
F19 ] 
F20 

F22 J 
H23 r* 

30 

66 

47 

27 

18 

22 

J. _L 

■T™ 
_J L_ 

-L .J.. 

! 

:^3- 

-j—-f i V' 
1_ ;7Ö ^ 67 

40 

39 
67 
56 
42 
46 
44 
74 

74 

73 

73 

58 
14S 

149 

0,07 
0,86 
0,73 
0,49 

0.84 

' I ' ' " I " ' ' I' ' " I ' " ' I " ' ' I' " M ' " ' I " ' ' I " " I " ' ' I " " I " " i " ' ' I'' " I ' " > I' I " I' " ' 
EZP\AZP\UZP 

Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz;/U] [s/Kfz] IKfz/h] [Kfz/Ul 

C 
[Kfz/h] 

Nms 
[Kfz] 

hiWS.95 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

56,706 5,864 
0,178 1,997 0,732 55,967 1,873 12.035 74,521 

55,967 1,873 12.035 
0,456 2,007 0,844 20,262 27,875 173,438 

56,817 5,776 26,891 
0,333 1,945 126,166 

JTL 

0,356 12,930 1,920 0,773 14,162 20,527 124,640 
-l* <5 24 25 66 0,278 

K n oten p u n ktssu m m e n: 
Gewichtete Mittelwerte: 

140 
3550 

284 
4624 

7,078 42,460 

48,310i 
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20.5 Bornkampsweg / Holstenkamp - Knotenpunktgeometrie 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 1 

Quelle: eigenes Ausbaukonzept 

mit zusätzlichen Geradeausfahrstreifen in der Schnackenburgallee 

Schnackenburgallee 

N ^ 
^ ^ 

3 
Q. 
E 

K5 (Kfz) 
o X 

F15.F16.H17 {Ab1 
F13.F14 (Zul 

4 ^ 

> 

J 

F8,F9 (Zu 3) 
F10,F11,H12 (Ab3) 

K6,K7 (Kfz) 
K6 (Kfz) 
K6 (Kfz) 

m 

lü st ^ ^ s 

S 5 5 
Bornkampsweg 
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20.6 

^sm 

Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 1 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe i Art [ Ab | TF 

TU=90 
10 20 30 40 ■ i ■ ■■ ■ I ■ > . ■! ■ ■ ■ ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ . ■ ■ ■ ■ I ■■■■i> ■ 50 60 70 ■ - J ■. 80 ■ ■ I ■ 

K, f. 8 33 24 
15 6 

23 58 3'1 
K4 
K5 

36 6'’ 
66 86 
66 

K7 40 60 20 
67 87 2D 

F10 67 78 11 
67 89 22 

H12 r 
F13 66 88 22 

TLPounke!“ 

F14 66 78 
66 78 

F16 
H17 65 6 

24 67 33 
31 

F19 26 17 
F20 I 9 17 
F21 

9 30 21 

.RlflfDunkel" 

1 
lEl- 

60 

--l~l— 

48 
39 
31 
28 
40 
23 
18 
7Ö 

79 

nATUiJirinnjTnnnrL 

-xflflJWifLFLBJWLR 

H23 37 30 Dunkel dlJXFTJTJTJlJTJTJlJTJlJlXLrLPDunher" 7 37 ' I " I I I I I I I I I I I I I I I M I I I IJ I I I I I I I I I I I M I I I I M I I I I I I I I I I I I I I I I I I 
E2P\AZP\U2P 

-i -U 

! 4- 

' I ' ^ " I ' " r I ' 

0.77 

0,8Q 
0,40 
0,81 
0,59 

78 

57 
150 

Zuf Symbol f)ä. 

0,389 

q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

8.823 
[S/Kfz] 
1.939 

qs 
[Kfz7h] Nr»&95>nt IKfz/Ul 

18 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[5l 

23,637 

Not 
(Kfz] 

Nms 
[Kfzl 

Nm&ss 
IKf^l 

L< 
Im] 

75,229 

QSV 

1 0,389 8.923 1,917 18 0,438 23,573 7,307 11,879 75,907 
ü,bSb 2,024 0,798 2/,888 

L 0,278 2,024 
t_ KS, K7 0,533 2,094 15,491 100,556 

2,750 

_!L 

28 \ 63 
7 I 84 

a3ii 
0,078 

380 
10 

9.500 
0.250 

1.993 
1.933 

1806 
1860 

110,655 
6942 

Q27B 1.942 17,514 113,386 

Jl 1,979 17,304 10S.523 

Jl 0,222 2,038 6406 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 1 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

K 
K2 

K5 
K6 

1_ 

F9 

H12 

F14 

H17 1_ 

F1B 
F19 

F21 

H23 

37 
52 
72 

38 
36 
36 

44 
85 
68 
26 

29 

36 

20 

37 

56 
47 
47 

10 i.i 1j > 20 > I 1 L.i 30 H I I I 40 i.ihi 50 60 ulll 70 80 11111 

Eh 

■rJTJlJTnJTriJlAJlJTJTJTnJTJlJTJTjDun kei” 2 37 

TU=90 

! njijTjTnj\njTriJTnjTJiJTJT_rLnjDirikBi 
I 1111 M I I n 11 I M 1111 I I M II I I I I I I I I I I I M II I I I I ! I I I I I I I I I I I M I I I n I I I I j I I i I I I I 

EZP\AZP\UZP 

73 

58 
149 

149 

0.78 
0.07 

0,73 
0,49 
0.86 ' 
0.64 

QSV 
C 
C 
B 
D 
C 
C 
C 
E 

HBS2015 

Zuf Symbol Isl 
q [Kfz/h] [Kf^U] [s/Kfz] qs IKfz/hJ NMSM>nK [Kfz/Ul 

C 
[Kfz/h] 

Na 
[Kfz] 

Ni^ 
[Kfz] [Kfz] [m] QSV 

0,367 i.sai 1914 0,431 64,313 
55.967 1.873 1^,035 

u S.S7S £5,%7 1,873 12,035 
2007 
1.647 

0,344 43,685 , 5,007 173,433 
0,861 56,617 5.776 19.435 26,691 

Kl 
0,078 1,935 0,059 1,157 6,942 
0,356 14,505 20,946 

1 Kl 4a02S 2,645 14,162 2Di527 
1 ^ K.5 

Knotenpunktssummen: 
0,278 140 

3550 
234 
5320 

GewicKtete Mittelwerte: 0,726 4^938 
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20.7 Bornkampsweg / Holstenkamp - Knotenpunktgeometrie 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 2 

Quelle: eigenes Ausbaukonzept 

mit zusätzlichen Fahrstreifen in allen Zufahrten 

und einer Dreiecksinsel in der östlichen Zufahrt Holstenkamp 

Schnad<enburgall©e 

^ 

r? r? n 

F15,F16 (Ab1) 
F13.F14 (Zu1) 

K5L <Kfz) 
K5 (Kfz) 
K5 (Kfz) 

K5 (Rad) 

tvJN 

lUiuCC QSIRf^ 

O 
<N F8.F9 (Zu3) 

F10.F11 (2l ZuLAAbS) 

LJ-00 

K7 RA (Kfz) 
K6 (Kfz) 
K6 (Kfz) 
K6L (Kfz) 
K6L (Kfz) 

ö ja -D a: a; et 
S £ 

Bornkampsweg 
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20.8 

^SBI 

Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 2 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal' 
gruppe 

K4 
K5 

K6 
l<6L 
K7RA 
F& 
F9 
F10 
F11 
F13 
Fl 4 

F13 

J: 

H 

J 

F13 MN 

F19 

F21 

17 

14 

12 

39 

89 
35 

25 

TF 

21 

3 

25 
21 

14 

10 20 30 40 ■ ■ I ■ ■ 50 60 i ■ Li ■ 70 ■ ■I.i ßO 
TU =90 

3- 

WZ 

144 

144 

SG 

0,45 

0,85 
0.82 

0,57 

. 0,55 

HBS2015 
EZPIAZRUZP 

Keine vollständige progressive Signalisierung zw. F20/F22 !!! 

Symbol q [Kfz/hl {<W\ [Kf^/h] [Kf^U] [Kfz/h] 
Nus Nnisss 
[Kfz] [Kfz] 

L« 
[m) 

D,B04 n,M7, 17,793 
11,992, 17,649 

0,468 
0,244 

370 
370 

9.Z50 
9,250 

2005 
2,005 

1796 
1796 

131.532 
121,057 

S7.347 9,487 , U,696 
a5ö9 7,307 I 11,679 72.343 

7,307 ; 11,879 

3,625 a?14 67,391 5,122 8,950 
1,750 8449 2,150 

8577 
8809 92,385 

2250 1,Ö59 8039 
18026 118223 
UUüy 19,4Ub 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte 8717  I  
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Bornkampsweg / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen für Entwicklungsstufe 2 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

K2 
K3 

*1 

j 

K7 RA 
Fa 

F10 

F13 
F14 

_r 
L 

P 10 23 30 AO 50 60 70 60                
TU=90 

4- 
44 
18 

60 

56 
60 
60 

51 
39 

86 

89 
85 
63 

77 
0 

73 

27 
10 
42 
29 
10 
12 
21 
30 
13 

- 

Mzy> 

■2D- 

0,48 

WZ I SG 
62 
53 
55 
65 
54 
57 
44 
64 
32 
78 

QJ7 
0,71 

F16 

F18.MN 
F16N 

F22 

16 
18 
1Ö 

25 
27 
37 

' I'''' I''' M ''' ' I'''' I' 
EZP\AZRÜZP 

' I ' ' ^' I ' ''' 11''' 1'' I' I' HBS2015 

Symbol q [Kfz/h] [Kfz/U] [s/Kfi] [Kfz/h] 
c 

mm 
Na 

[KFzl 
Nms Nms.« 

[KfzJ 
It 

ImJ 

B,675 
5,125 2,075 2,166 7-4,488 
S,1Z5 

1,904 
1,904 

1391 
1391 

SBS 
SB8 

2,593 
2.598 

12,920 
12,920 

18,999 
18,999 

120,606 
120,606 

2,010 5306 

X 2,010 
1,955 0,4S5| 53.451 Z22S 

57,565 
50,650 

I. 560 
230 

9,000 
5,750 

1,660 
2,005 

1927 
1796 

69,163 
3S.8S2 

4241 
0,848 5t 977 

18,913 
10,112 62,856 

0,300 
0,300 

477 
473 

11,925 
11,825 

1927 
1915 

S78 
573 

0,825 
0.825 

53,692 
S3,B74 

3,916 
3,911 

15,009 
14,911 

21,561 
21,442 

59,211 
134.282 
133.283 

Knolenpunktss jm men; 
Gewithtete Mittelwerte. 0,773 1 52,367 
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21 Holstenkamp / Große Bahnstraße (LSA 1043) 

21.1 Holstenkamp / Große Bahnstraße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 22.06.2017; beeinflusst durch Umleitungsverkehr!) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

4 cc 

r/ r; 

10l ■ 
4 

^aa- 

^traa. 24q 9J0 

210 
«5a 

fO30 

t03n 

Iso !0o 
af)n 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

foiSe 

£ i-zsao 

a> P « ^ rfflO 
Sa* 

Spitzenstunde spät 

Oft g,t 
j?S0 

Q 

?10 

fsj 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Sa* 
?5ö 

a N 

•c ff> 
^040 S P 

36q 

Spitzenstunde spät 

ofte 
<30 

330 

t ^P^3Q 

in S> 
3«0 32ü öa/j '»Sfr. 
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21.2 Holstenkamp / Große Bahnstraße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

^^hst 'Sße 

5^ 

ir 

4 
(QSn 

3/ fC? 
S ffp 

O^ts) 

"^oßee. 
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21.3 

sm 

Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- TU«90 
gruDoe i An i Ad i TF WZ SG QSV 

3 0,44 
3 D.6 

0.48 

K4 0.7 

le I 

I I r T'i 
UM bM\AM 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Sym bol q 
[Kfz/U] 

tB 
[S/Kfz] [Kfzi'h] I [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

iw 
[S] 

Ngi 
[Kfz] 

^^MS NmS,» 
IKfz] IKf^ 

b 
Im] QSV 

1,967 52,610 1,615 
0.176 0,250 293 0,034 32,309 0,019 

-JL 0,6W 1,906 1217 0,442 9,36a 0,472 73,870 
0,644 13,350 1224 0.443 9.374 0,474 11,768 74,350 

2,000 33,T91 

A 0,158 a553 44,128 
9,085 j 14,183 
11,9341 17,839 _rzi. 0,633 1^300 12,965 

Knütenpun Iftssum men: 
Gewichtete Mittelwelle: 0,540 19,173 
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Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- n 
gruppe i An | Ab i TF ^ 

TU=90 
WZ I SG IQSVI 

3 
3 
i- 

F6 / 
F7 
F8 

66 

A2 

42 

66 

33 

58 

55 

34 

56 

13 

58 

•4-- 

. 34 
- 

■hl: 

5S 

ee 
-CI 

13 
72 
50 
49 
76 
77 
34 
32 

0,92 
0,66 

A-Stgnalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q fKfz/hJ [Kf^/U] 
tr qs 

[s/Kfz] [Kfz/h) [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
Nce 

[Kfz] 
Nng 
[Kfz] 

Nms.« 
[Kfc] 

Li 
[m] 

0,178 5.500 1,995 1805 50,755 1.438 67,469 
0,500 1,935 1860 9,846 

0,644 19,475 12,683 12,802 laess 116,285 
0,644 19,775 1,850 1945 12,833 1,123 12.982 117,661 

3.000 1.995 1805 46.061 
0,165 
0,633 

2.000 
6,400 

1,885 191Q 
1,949 1847 

304 
279 

0.658 
0,918 

49,951 
125,398 

1,246 
6,800 

5.929 
13,108 

10,047 
19,231 

62,573 
117,232 

1 K2 0,633 28,600 1,829 1968 60,375 15,348 315,815 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete M ittdwerte: 0,751 41,990 
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21.4 Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
Kl 
K2 
K3 ^ 
K4 

TU»90 

F7 

16 
76 

67 

76 

50 
21 

19 

17 
-M 

30 40 ■ I • ■ 

—r- 

70 

66 0.49 
Q>B~ 

0.52 

TTT ryr TTrr Tvi^-ffTr 
EP\AP 

A-Slgna!gruppen ausgeblendet! 

Fstr.Mr. 

1 

Symbol 

0,244 

q [Kfz/hl [Kf^U! 

5,750 

[s/Klfzl 

1.&67 

qs 
[Kfz/N] 

C 
[KfVhl 

Nce 
[Kfz] 

0,515 34,61 & 0.646 

Nms 
[Kfz] 

5.618 

IsImsss 
[Kfz] 

Q.627 

Lx 
[m] 

u 0,244 0,250 1.935 0,027 0.015 0.999 5,994 

_IL 

0,578 
0.244 

542 
80 

85,640 
30,378 

Jl. 0,213 1,250 2,020 0,349 0.310 6,020 

K2 0,567 0,681 1,465 14,338 20,742 131,919 
Knotenpunkbsummen; 
Gewichtete Mittelwerte; 
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Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

gruirgie i An ] Ab i TF i.... i i... . 
TU^90 

5G IQSVI 

K2 ^ 
K3 ^ 
M ^ 
F5 

64 

42 

64 

33 

53 

34 60 
" I " j 11 11 

EP\AP\UP 

SS 

53 
65 
66 
78 
79 
32 
30 

Q,e9 
0,75 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Fslr.Nr. Symbol 

dl 

q 
[Ktz/h] I [Kfr/U] 

S.S00 

tB 
[s/KFz] 

1.99S 

qs IKf^hJ N^6^5>nK nc 
[Kfz/U] 

7 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[s] [Kfz] 

2,S36 

[Kfz] 
NriiCvSS 
[Kfz] 

USSS 

[m] QSV 

D 
0.156 0,500 1,935 34.988 0,049 1,669 10.014 9 

11.928 
12,097 

JL 0,156 1.995 52,501 

jL 0,144 2,000 1910 
1845 

65,019 
106.317 

2,072 
5.4S7 

6,872 
11665 

11,305 
17.441 

70,403 
106.320 

1 K2 0.656 28675 1.629 10,008 33,674 43,468 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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21.5 Holstenkamp / Große Bahnstraße - Knotenpunktgeometrie 

Ausbaumaßnahmen 

Quelle: eigenes Ausbaukonzept 

mit zusätzlichen Linksabbiegefahrstreifen im Holstenkamp 

einschließlich separater Signalisierung 

^ & 

K2 

Kl 
Kl 

f\7 
# 

rs; 

12.04.2019 234 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang 

21.6 

^sm 

Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An Ab TF 10   20 ■ 1 I ■ ■ 30 ■ ■ I ■ ■ 40 . ■ I ■ ■ SO   60 70   80   WZ SG iQSVi 

Kl 
K1LA r 61 

K4 
F5 76 

F7 
F8 

71 

20 

I I» "     ' 
EP\AP\UP 

  JLrJm 
22 
36 
25 
48 
31 
35 
70 
71 
54 
54 

0,57 
0,05 
0,68 
0,51 

0.54 

A-Signa[gruppen ausgebiendet! 

Symbol 

L 

f* 

0,244 
0,244 
0,456 

q [Kfz/hl 

10 
493 

[Kfz/U] 

6,000 
0,250 
12,325 

Is/Kfzj 

1,965 
1,935 
1,907 

[Kfz/h] 

1860 
1888 

IKfz/U] 

11 
9 
22 

C 

357 
861 

[sl 
0,537 j 35,331 
0,028 
0,S73 

Ns 
[Kfzl 

0,712 
29,699 
21,560 

0,016 
0,845 

NmS Nm3,95 
[Kfzl . [Kf=! 

0,219 I 1,Q!0 
9,921 ! 15t248 

L> 
[m] 

6,060 
96^337 

QSV 

C 

12,425 10,005 19354 

_C1 0,250 1,800 0,045 36,165 0,026 0,249 I 1,093 6,558 
0,244 2,154 ai74 36.107 0,118 1,001 2,693 
0,244 2,250 2,013 0,206 292B6 0,146 1,S37 4,291 2&321 

2.750 1,861 0.512 48,256 0,630 3,222 6,258 38825 
0,6801 25,376 1.45J 12,983 I 19,077 

K2 a679 25,316 1,443 12,967 19,057 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0.592 ; 26,105 
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Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signäk 
gruppe 

TU=90 
10 20 30 40 60 60 70 80 QSV 

64 
Kl LA r- 24 
K2 

24 

40 
F5 40 
FB 
F7 
FB 

20 
35 

35 

56 
54 

45 
10 

10 

15 
14 

-s: 

0,73 
0,03 

' I " ' ' I " '' I ' " ' I' ' J " " " ' 11' " ' I ' 
EP\AP\UP 

0,71 

0,50 

A-Signalgmppen ausgeblendetl 

Symbol 

L 
0,178 
0,178 
0,511 
0,£11 
0,122 

q [Kfz/hl 

20 
710 

[Kfz/U] 

5,750 
0.500 
17,750 
laooo 

[s/KfzJ 

1,998 
1,935 
1,379 
1,Ö50 
1,800 

q5 
[Kfz/h] 

1860 
1916 
1946 
2000 

[Kfz/U] 

B 
6 

24 

C 
[Kf^h] 

223 
979 

0,717 
0,090 
a725 
a724 
0,062 

tvy Noc 
[s] [Kfz] 

54,110 1,717 
30,116 0,055 
24,102 1,906 
23,942 1,S9S 

Nm5 
[Kfz] 

0,500 
15,694 
15,366 

Nm5.95 
[Kfz] 

1.696 
22394 
22603 
1,660 

L> 
[m] 

10,176 
134261 

QSV 

D 

LL 0,178 1,750 1,997 0,391 45,504 0,373 2,013 4,413 
4,250 1,888 0,501 39,818 0,606 4,442 8,006 49,861 

0,708 61,694 1,S9S 

K2 15,272 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,691 28,677 
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Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal 
gruppe i Aa i Ab i TF 

TU=90 

K1 16 
K1LA »n 61 

hC2LA 

76 
76 

F6 76 
F7 ^ 
FB 

71 

71 

40 

21 
20 
19 

24 
38 
4D 
51 
32 
37 
70 
71 
54 
54 

0,64 
0,18 
Q.S3 • 
0,56 
0.28 
0,58 

UP>EP\AP 

A-Signalgruppen ausgeblendeL! 

q Zuf. Fstr.Nr. Symbol SGR NMS.9S»rK QSV [Kf^Ui [s/Kfz] [Kfz/U] [Kfzyh] [m] 

SOO 11 447 0.S82 
9 I 349 j 0.0?9 

22 1 861 1 0.643 

0.873 6.600 10.94S 67.1 IS 
1860 ü,01fa 

a456 554 13.850 5.905 1890 17.671 
0.456 13.90U 1900 866 0,642 

K5LA 0.111 .000 .800 2000 
Q244 L500 2.154 671 218 I 0.275 38.890 0.216 1,569 3.687 

3 h a244 00 Z.Q2Q 4 663 
0.770 K2LA Q111 120 3.000 5.B56 1940 6828 

0,456 714 17,850 .908 887 861 0.829 39.495 4.325 T9937 27,489 174,830 

:n 0,456 716 17,900 1,902 1893 863 I 0.830 39.656 4.370 20,037 27,607 175,415 
Kfioten punktssummen 3130 
Gewichtete Mittelwerte 0.692 
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Holstenkamp / Große Bahnstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Ausbaumaßnahmen 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signak 
gruDpe Ab f TF 10 ■ I ■ ■ W2 SG iQSVi 
Kl *1- 64 
Kl LA r- 24 
K2 
K2IA 

40 
F5 40 
F6 
F7 

64 

20 . 45 
35 10 

56 15 
54 14 
53 13 

15 41 

-M 65 

jS6 

0,12 
0,85 
0,75 

0,78 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol SGR q 
[Kf2;/h] 
 i  m I tB 
[Kf^/U] I [s/Kf2] qs [KlVh] IKfi/U] 

C 
(Kf^h) 

tw Nge 
[Kfz] [Kfz] 

Nms,» 
[Kfz] 

Lk 
[m] QSV 

± 0,178 6,250 1,997 321 0,779 63,540 2,518 8,483 13,409 82.626 
L 01178 0,500 1,935 

1,877 
1860 
19 IS 

5 
25 

204 0,098 37,092 
31,095 

0,060 
3.492 

0,510 
19.899 

1,713 
27,443 

10,308 
169.433 

0511 1,850 20.110 27.694 

r- 0,747 ^209 

JL 3,000 
389 O.R?1 3,5m 

0,122 4,500 1,831 240 I 0,750 68,514 2,022 6,371 10,540 64,925 
1005 0,646 37,976 5,310 

_2!l 1005 0.846 37,976 
Knoten purtktssummen: 
Gewichtete K4ittelwerte: 0,811 40,447 
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22 Eimsbütteler Marktplatz (LSA 1601 und LSA 475) 

22.1 Gesamtknoten Eimsbütteler Marktplatz - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 07.09.2010) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

urelsr StraiSe (NI 
2080 890 

560 
Q90 2 S 

65Q 

1020 m 
KidlerStraßs (S) 

Kieler Straße (N) 
1330 1770 

BIO 

760 
920 920 

640 1110 
Kieler StraQe(S) 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Kieler Straße (N) 
23B0 1170 

8SQ 
19Ü 

700 700 
18C 

1180 880 
Kieler Strafte (&) 

Spitzenstunde spät 

Kieler Straße (Nj 
1600 2320 

1 ^ iS 

n 

1060 1570 
Kteler Strafte [S) 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Kieler Straße |N] 
2350 1180 

1020 
140 240 

1330 

ttiu 91Ü 
200 

t <0 Ö - io CM 
1290 930 

Kieler Strafte (S) 

Spitzenstunde spät 

Kieler Straße (N) 
1600 2310 

ifl w 

1160 

azo 

n 

o s 

Kieler Strafte (S) 
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22.2 Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Knotenpunktgeometrie Bestand 

■h ' 
' <9. ^ ^ 

K2 Kfe ^ 
K2 {Kfe) 
K7 {Kfe) K6 Kfz) 
K7 (Kfe) K6 (Kfz) 

rra: 
c£Q: tNO 

% 
CN 

"er* 
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22.3 Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
Ar i Ab WZ SG QSV gruppe 
34 . 69 

K2 \ 0,25 34 85 
K3 Y Dunkel 0.47 
K4 \ 0,25 

Uurftel^] BDijnke 0,25 
0,57 

^ Lr:l K7 0.44 74 3 
0,42 

3S . 68 
F10 t 
Fl 
F 2 39 . 68 
F 3 
F 4 
F15 
F16 
F 7 IG 20 
RIO 37 68 
R1 38 68 
R14 
R15 ^ 89 28 

M M ; 1 I I I I I rIrIITIIIII MIMI rIIIIIIM1IIIII | 'iii| i 
EPVWUPVSY 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgebEendet! 

C 
[<f2/hj Wh] Zuf Fstr.Nr Symbol SGR QSV [Kf^U] [i/m [<.iz/U] m 

0.bhf 7,(W l.öüO 2000 1134 aiBb 3,711 41.814 
D.S67 280 7,000 1,800 2000 1134 0,247. 10,401 0,186 3,711 6.969 41,814 

440 
11.Ö34 0.522 44D 11.000 1 927 0437 U.97D 0,461 

D.344 1876 1,919 64b U.5bb 28.562 
28.562 <6 t 30 0.344 365 9.125 1,919 1876 646 0.565 0.812 13,097 83,768 

0.389 410 H12S0 1,880 1915 745 0.550 i 25.040 C1759 11722 85708 
76,545 0.389 370 9.250 .874 1021 747 0,594 7.594 

0,389 651 16,275 1.841 1955 760 0857 52.083 5,675 20.592 173.503 
D.3S& 16,225 1.840 1957 0853 50.853 5,435 20,271 170.997 

iC4, Kb 65 D./33 34Ü 8,500 1,903 1802 1386 0.245 Q184 2,950 3/, 132 
iC4. K5i. 65 D.733 340 8,500 1,903 1892 1386 0.245 4,388 [1184 2,950 37,132 
K4, K5 65 0.733 340 8,500 1,903 1892 1386 0.245 4, 0,184 2,950 5.855 37,132 

D. 33 105 .890 1905 0415 4 .721 0.416 5.668 35,708 
1905 5.668 D.133 105 1,890 0415 0.416 35,708 

K3 . 68 0.767 679 m975 1,906 1889 1450 0,468 5.124 0,529 6,699 1t.076 70.377 
691 1.865 1930 1481 0.467 Q527 6.796 

0.767 695 17,375 1,856 1940 1488 0.467 5,081 0,527 6.835 
0.767 695 17,375 1,856 1940 0.467 5,081 0527 6.835 

Ö24C 19156 
Gewichtete Mittelwerte 0.495, 18,577 
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Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

SiQnal- 
gruppe 

\ 
K2 \ 
K3 
K4 \ 
K5 \ 

K8 
F9 

F13 ^ 

F17 
R10 

An 

16 

14 
75 
50 

21 

75 

75 

85 

20 

Ab I TF 

70 

80 
SO 
13 
13 

44 

31 

87 

44 

53 

65 

62 

23 

10 

21 

12 

23 

10 

Dunk»l 

20 iiln 

■er 
^äbunicer" 

'21 
if 

30 1 4j IJ 40 i 1111 50 I I 1 L 60 

"r:> 

NäZ: 

I^32> 

-E> 

JZh 
ZJZ}F 

70 80 U-Lui 
TU =90 

"3^ 

75 

-c:.: 

I I ' ■ " I " " I ' 

SG 

0,45 
0.45 
0,20 
0,20 

0,23 

IQSVI 
B 
A 
A 
A 
A 
D 
A 
B 
E 

cnvArvur^GY 
HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol tF 
[sl , M [kf^l [kfVU] [S/Kf2j qs [Iffz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

tw Nd 
Is] [Kf2] 

Nms 
[Kfz] 

Nms.k 
[<f2] 

L» 
Im] 

53 I 54 
aeoo U271 0,480 7.78S 75,024 
0569 T850 1146 0,353 10,593 0,317 58985 
0.569 10593 0,317 58985 

~1 
JIL 

0311 510 
03111 510 

12,750 
12,750 

1,843 
1,843 

1953 
1553 

55tB37 4.539 
55tB37 4,539 

16430 
16430 

23.285 
23.285 

143,063 
143,063 

A 

1,865 29,089 0,708 7,527 12.167 78630 
29,CH9 0.708 

Q733, 280 4,137 aus 2.337 

-I 1  5 65 , 66 
H ^— 20 . 21 _{. . 

20 . 21 

0733 280 4,137 aus 2,337 
0733' 2S0 2,337 
0233^ 1QS 
0233 105 

2625 
2625 

1,825 
1,825 

1973 
1973 

458 
458 

0,229 
0,229 

29,286 0,168 
29,286 0,168 

2295 
2295 

4,857 
4,857 

29,550 
29,550 

59 ^ 60 
59 ^ 60 
59 , 60 V» 

06671 581 
0667 583 

14,525 
H975 

1,843 
1,838 

1953 
1959 

1302 
1308 

0.446 
0,446 

8,430 0.400 
8,424 0,480 

7,365 
7,389 

11,955 
11,986 

72165 
72426 

H60Q 12002 72 524 
Knotenpunktssütnmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

K2 \ 
K3 
K4 \ 
K5 \ 

34 69 

K6 
K7 
K8 

0 
74 

 < 

^ j 
F10 1 
F11 J 

39 
38 

F13 ^ 
F14 
F15 ^ 
F16 

R11 J 
R14 ^ 

38 

TF 
34 

68 
54 

24 

68 

10 ■' I ■ ' 20 ±J±J-L 

30 
46 

29 
16 
16 

Dunkel] 

30 i-iJ-l-L 40 50 J-J 1..I.L 60 L.L.t.i.1 

30 
^Dunkel” 

7^^ 

■L 

3& 
-ec 

70 ■ -L±L1 i. 80   

    
EPy\P\UP\SY 

W2 I 
94 
11 
6 
5 
5 

30 
15 
42 
74 

75 

SG 
“0.98 

0,28 
0,53 

0.20 

0.44 

iQSVl 
E 
A 
A 
A 
A 
B 
A 
C 
E 

HBS 2Ö15 

A-Signalgruppgn ausgeblendetf 

Symbol 

~€~ 

q [Kfz/h] [Kfz/U] [s/m qs 
I [Kfz/bl 

7,875 raOO 2000 
[KfzAJI 

C 
[Kfz/h] 

tw 
Ul 

10,714 

Nce 
[Kfz] 

Nms I Nmiss 
[Kfzl [Kf^ 

L. 
[m] 

46,572 

QSV 

A 
r,B75 T800 I 2000 10,714 
r.,000 1,865 , 1930 73,560 
11,000 1,865 1930 73^560 

0,344 
0,344 

9,750 1,917 , 1878 
9,750 1,917 187B 

16 
16 

647 
647 9,040 14,125 

90259 
90259 

11,600 1.Ö79 1916 1,072 15,888 
10,600 1,074 1921 9,137 00909 
m675 1,841 1955 23081 41,556 52,458 321,987 
iaö2S 1,840 1937 132,625 22300 4a679 315,590 

K4, K5 
0,733 9,850 1,903 I 1892 0,227 6,734 42707 
0,733 9,850 1,903 1892 3,548 6i734 42707 

K4,K5 9,850 1,903 1892 0,227 3,548 6734 42707 
K8 2750 1886 , 1909 0,435 42,349 296+ 5905 

2750 1,886 1909 0,435 42,349 2984 5905 
19,075 1,906 
19,475 1,863 , 1927 

Q,527 | 5807 
0,527 ; 5773 

12974 82437 
a303 

19,600 1,856 1940 0,527, 5762 a352 
Vr 

Knotenpunktssum men: 
784 
9182 

19,600 1,856 1940 0,527^ 5762 a352 

Gewichtete Mittelwerte: 0,555 [ 32702 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 
K1 

\ 

45 
70 

K3 
K4 
K5 

80 
14 
14 

50 
80 

75 13 
K7 
K8 

50 
54 

13 
75 

F1D t 
21 10 

F12 t 
F13 75 

75 12 
F15 75 87 

19 24 
R11 
RU 
R13 ^ 

20 
74 
74 

44 
10 
10 

10   50 ■ 1 ■ ■ 

15 
^0Dunhat“ 

13 

-^1- 

'-f—k- 
i 

0Dunker 

33 
12 
9 
4 
4 
88 
11 
30 
80 

80 

0,65 
0.50 
0;52" 
0,26 
0.28 

0,36 

QSV 
B 
A 
A 
A 
A 
E 
A 
B 
E 

EFVVRUP\SY 

A-Signalgruppen ausgeblendeU 

C 
[Kfi/h] 

Nms»s 
[Kfzl Symbol FstrNr NM5«>ntr [Kfz/U] 

D.öOO 600 5.000 SCO 2000 0.500 12,113 0.609 9,100 14 304 05.624 
1,300 ü.büü bOÜ 15.ÜUU 2UUÜ 0,500 12.113 0,609 9,lbü 14.304 
1,852 0.509 415 1944 1146 0.330 bÜ.bJö 

60.536 0.569 415 1,352 1944 1146 5.750 
D.311 13.875 1.S41 508 0.913 87.836 9,796 31.2B4 

1,341 0.31 555 1955 50Ü 0.913 23,14/ 31.264 192,021 
9,975 1927 0,644 14,993 

0.3221 400 10,OM 1,865 1930 0.644 32.985 1,108 15.021 93,371 
10.000 0.3221 400 1930 0.644 1.138 15.021 

0.322 1 401 10,025 
8050 

.365 0.646 1.200 9.702 15 072 
X K4. KS 0.733 354 1,903 1892 1386 0.255 4,451 0,195 3,101 6.079 

K4. K5 0.733 354 8,030 .903 1892 1386 0.255 4.451 3 101 5.079 
K4, KS 0.733 354 8.850 1386 0.255 4.451 3,101 

0,233 3,000 1,834 1963 457 0.263 2,654 5.409 
3.UUU 4b54 

0.667 654 lüö/ 0.519 14.U6U 422 
0,667 6,775 1944 0,518 9.457 07.571 

39,257 0,667 677 1,836 1961 1300 0,518 9,441 14.421 
0.66T 678 16,950 1,836 1%1 1308 0.518 14437 354 

Knotenpunktssummen 
0.535 24, 
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Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
oruppe I An I Ab I TF WZ SG QSV 
K1 \ D.97 
K2 D.27 

V D.56 
K4 \ 0.31 

DunheU^^ Bounhe D.31 
D.78 
0,51 
0,53 

F10 
F11 
F12 
F13 ^ 
F14 
FIS ^ 
F16 
F17 
RIO 

4r— R11 
K14 
R16 ^ 

htiü üülö ' I " " I " ' [ i " " I' 
EP\ftP\UP\SY 

A-Signalgrupper ausgeblendet! 

Symbol Ia ts 
W [!] 

<! [KWhl IKfVUI 
te 

|s/Ktil mm [Kfz/m 
c 

[Kfz/h! 
No! 

[Kfz] 
Nihs 
[Kfz] 

SJn«.« 
[Kfz] [m] 

0,567 7.625 1,800 0.269 10,622 4,106 
0,269 10,622 

0,522 
0,522 

510 
510 

12.750 
12.750 

1,863 
1,863 

1932 
1932 

25 
25 

1007 
1007 

0,625 : 
0,625 I 

8,907 
8,907 

13,954 
13,954 

86.654 
66.654 

_3_ 0,344 12.625 1.917 0.782 41.990 2,781 14,111 20,464 130,765 
12,625 1,917 0i782 41,990 2,781 14,111 20,464 130,765 C 

0,389 11,475 1,879 0,616 27,095 10,256 15,672 
0,339 0.501 25,335 14,054 67,781 , B 
0,389 13,400 , 1,B4Ö 0.967, 121,272 ! 37,964 4a 385 2%,697' E 

0,9S7 121,272 : 37,964 4a 335 2%,697; E 
0,733 10,750 1,904 0,3101 4,B2' 3,972 
0,733 10,750 1,904 0,310 4,821 3,972 7,343 
0,733 10,750 1.904 0,310 4,821 3,972 
0,133 3,375 1,890 0.534 46,316 3,346 7.163 4^127 
0,133 3,375 1,890 0.534 46,316 3,846 7,153 
0.767 20,300 1,906 0.560 6,265 0,796 I 9.089 14,186 

y 0.767 20,700 1,866 9.2S2 14,396 

K3 -f 
0.767 
0.767 

as 
as 

20,875 
20,875 

1,856 
1,856 

1940 
1940 

37 
37 

0,802 
0,802 

9,339 
9,339 

14,507 
14,507 89,740 ^ 
 1  Knotenpunktssumment 

Gewichtete M ittelwerte; 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe _An_ Ab l TF 

TU=90 
IQSV 

K, \ 

\ 
K3 
K4 
K5 \ 

75 
K7 50 
K& 
F9 
F1D 
F11 j 

21 
F13 ^ 

FIS 
F17 ^ 65 

R14 74 
74 

70 
50 

13 
13 

44 

10 
10 

15 -4 
^Dunkel— 
I^h 

□ZH 

^BOunker 

75 
-er 

33 
12 
10 
5 
5 

339 
11 
30 
80 

80 

0,27 
.0,27 

1,16 
0,41 
0,27 

£P\AP\UP\SY 
HBS 2015 

A-Signalgruppsn ausgebfendet! 

Symbol 

'T" 

fA 

O.COO 

q [tWh] [Kfz/ÜJ I (s/Kfz] 
_|_ _ 

14,500 I 1,800 

qs [Kfz/hJ [Kfz/U] 
30 

C 
[Kfz/h] 

tw 
|S] 

11,833 

Nee 
[Kfz] 

Nks 
[Kfz] 

Nms.« 
[Kfz] 

13,730 

L. 
[mj QSV 

0,600 14,500 I 1,800 30 0,483 11,333 8,732 13,730 82,330 
0,569 0,414 6,872 11,305 0,729 

11,875 ' 1,350 
 ^  

11,305 
S2.023 

17,625 1,841 
9,975 

52,029 69,654 83,769 514,174 

\ 
0,322 
0,322 

399 
400 

9,975_|_1,869 
10,000 1,865 

1927 
^03O 

16 
16 

621 
622 

0.643 
0.643 

32,939 
32,028 

1,162 
1,162 

9,711 
9.732 

14,981 
15,008 

93,122 
93,290 

32928 15,008 
0,322 15,060 

A. 
A 
\ I K4, KS 
^ I K8 2774 

2,774 

A 18,150 1,908 10,688 16217 103,140 

A 18,675 0.576 
11,039 101,947 

4 J_ J, K3 
Knotenpunktssummen: 

0,667 7S4 
9481 

18,850 0,576 11,052 

Gewichtete Mittelwerte: 0.602 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang 

22.4 

^sm 

Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe An I Ab I TF 10 ■ I ■ ■ ^ I. ■ ■ ■ I ' 20 ■ ■ I ■ ■ ■ I ■ 30 ' ■ I i ■ 40 111.. j I. I 50 .. I ij €0 ■    80 I. h ■ ,QSV| 

C 
A 
A 
A 
A 
B 
A 
D 
D 

K, \ 

\ 
K3 'y 
K4 \ 29 
K5 \ 
K6 —V 

K8 
F9 

^ 82 
39 

F11 I 
F12 1 

F13 ^ 
F14 
F15 ^ 0 

F''T 

R11 
R14 

38 

R15 ^ 89 

65 
5 65 

31 30 
& 

31 42 

72 33 

24 24 
15 15 

72 33 

28 28 

^0Dunkel” 

I33- 

 ^ ZS 

" 11"' 111 "' 11 
EP>AP\UP\Gy 

0.83 
0,2ß 
0,50 

0,28 

0.65 

A-Signalgruppen ausgetriendet! 

1 
Zuf * Fstr.Nr Symbol q 

iKfz/hl IKtz/U) [s/<fz| 
q« 

[Kfz/h] [Kfz/Ul 
C 

IKfi/5] 
N<s 

(Kfz] 
Mm« 

(Kfz) LKfz] 
U 

[ml 
7.BT5 1,000 0,270 10,714 4,260 46,572 

12,768 
12,768 

-j 0,970 90,259 
9,750 0.603 29,630 0,970 9,040 93,259 

1 1,879 
0,433 
0.433 

424 
747 

laeoo 
18,675 

f,874 
1,841 

1921 
1955 

21 
21 0.882 

21,315 
5S.784 

A349 
24,984 

13,236 
33,437 

82,672 
205,236 

3i130 203,153 
K4, KS 
K4 K5 

0,733 
0,733 

334 
394 

9.SS0 
9,850 1,903 

1892 
1892 

35 
35 

1366 
1366 

6,734 
6,734 

42,707 
42,707 

<4 KS 42,707 
0,089 Z750 1.386 1.164 3,823 7,130 44.833 

Z7S0 
6,652 

V 

4 K3 
Knoten punktssummen: 

784 
9162 

1373 
19500 

Gewichtete Mittelwert« 0,532 19,805 
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Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An I A5 I TF 20 30 40 50 60 70 80 

K, \ 
KZ \ 
K3 "y 
K4 \ 14 
K5 \ 

K7 
KB 
F9 I 
F10 ^ 20 
F11 I 
F12 t 
F13 74 

F15 74 
Fte 
Ft7 ^ 
R10 I 
R11 

R15 ^ 

79 

30 

87 

64 

10 

22 

13 

mez 17 

-bi: 
^0Dgnte 

-+- 

3^ 

HDmke 

77 

77 

79 

0,B5 
0,51 
0,51 

0.26 
0,B8 
0,36 

EP\AP\UP\SY 

A-5ignalgrijppen ausgeblendet! 

S/mbol bbK 

K4, K5 
K4, K5 
K4. K5 

q 
EKf?/h] [Kfz/Ul [s/Kfz] 

qs 
|Kfz/h3 [Kfz/Ul 

c 
IKf^h] 

tiiv I Na 
[5] ! fKf4 [ml 

^^r7^C . 0,033 3,4X 14G34 Ö7.DCW 
g,43B 14,634 
5,750 9,B05 
5,750 9,B05 6D.536 

S837S ^ 7,000 
6B.B7a I 7.000 

20,133 27722 I70.15B 

32,996. 1,188 9720 14,993 
32,965, i,iaa 
32,985 l,iaS 9.742 15021 93.371 
33.076 1.200 9.732 15072 
4,B03 0,199 3,225 6,262 
4803 
4803 

3,225 6,262 
3,225 6,262 

33,517 

.906 0,634 8.648 13621 8&.630 
.119 

8,856 0,637 85.974 
86,157 

8,980 14048 
,e69To, 639 9,003 14,078 

Q5V 

0,589 

0,322 
0.322 

555 
555 

13,875 
13,875 

1,841 
1,841 

1955 
1955 

16 
16 

0,801 
0,881 

0,322 

0,722 
0,722 
0,722 

354 
354 

8,850 
8,850 

1.903 
1.903 

1892 
1892 

34 
34 

1365 
1365 

0,259 
0,259 

0,222 0,275 

0,678 
0,678 

678 
679 

1961 
1961 

33 
33 

1330 
1330 

0,510 
0,511 

Knotenpunktssummen 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signak 
gruppe An f Ab I TF WZ SG IQSVI 
Kl \ 

\ 
K3 'y 77 
K4 29 

\ 

77 31 
KQ 
F9 I 
F10 ^ 38 57 

I’’ i 
F12 ^ 
F13 ^ 

F15 15 

F17 
37 71 

Rit I 38 71 
R14 
R15 ^ 89 28 

71 
65 

Punke^^H 

30 
43 

19 

33 
32 

35 
-n 

72 

^0Difikel” 30 
31 

E- 

?7 ■ 

leh 

EP\AP\UP\SY 

76 

'0,27 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

ZuflFstf.Nr. S/mbol 

^ + ,"T' 

SGR 

K2 

] [sl [s] [KWhl Ikfs/U] (syKfzl|jkfi/hj [ 

‘ ■ 0,567 ■■■     ■■■ 

q mm mm 

7,625 

ta qs 
(s>Kfzi I mm mm] 

28 

c 
mm 

1134 d269 10,622 

Nge 
[Kfz] [Kfz] 

NwB,95 
[Kfz] 

U 
[m] 

45198 

QSV 

0,567 762S 1134 'a269 10,622 0,210 4.1 !)6 7533 45196 
0,489 

0,544 
0,344 

505 
505 

12625 
12,625 

1.917 
1.917 

1873 
1878 

16 
16 

646 ,g782 41,990 
646 :a7a2. 41,990 

2731 
Z731 

14111 
14.111 

20.464 
20.464 

130,765 
130,765 

A. 1,879 809 ,a567 23,415 92216 
811 a517i 22,137 

15400 1.840 826 0891.67054 0710 2S754 34,337 210,554 
«fi OMI 62.1114 

15750 0310 45613 

A 
c 

<4, K5 
K8 

0,733 
0,100 

430 
135 

10,750 
3,375 1,890 , 1905 

35 
5 

13S6 
190 

0310 4,821 
07111 69,272 

0,258 
1,585 

3,972 
4,855 

7,343 
8581 

48613 
54,060 

I 
A 

0,100 
0,800 

13S 
812 

3,375 
20,300 

1,890 1905 
■ ■ T 1,906 , 18B9 

5 
38 

190 0711^69,272 
1511 I 05371 4,869 

1,585 
0,719 

4,855 
7,837 

8581 
US72 

54060 
70882 

20,700 1.8G8 , 1927 1S42 |0537 4,835 0,719 
0,800 20,875 1,856 , 1940 1552 0533 4.835 0,722 12851 

20,875 1,856 , 1940 1552 .0533 4,835 12,851 
Knoten punkissum men: 
Gewichtete Mittelwerte: 0574 22,345 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Teilknoten Kieler Straße / Holstenkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
oruppe I An I Ab ; TF 20 

TU=90 
IQSVI 

K1 \ 16 45 . 28 
K2 \ 16 Bl . 44 
K3 71 50 . 68 
K4 \ 14 71 56 
K5 14 71 . 56 
K6 

50 13 62 
KB 54 66 1t 
F9 21 44 . 23 
F10 ^ 20 

F13 
F14 
F15 
F16 
F17 ^ 
RIO I 

30 , IG 

21 I 
66 I 6 ,30 
6ö Ö7 , 21 
€6 87 ! 21 

I ^ ' €6 11 . 35 
76 19 
19 44 . 24 
20 44 . 23 

R14 
R15 €5 10 . 34 

-& 

€5 10 34 

^0Dmkel“ -i- 
-! !-i- 

IS- 

■^Dunkel“ 
J 

69 

0.65 

0,32 
0,32 
0,83 * 

0,43 

■r■■■I'■''f I ” ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ 
EP\AP\UP\SY 

■ I ■■■■ r "M ' ^ HB3 2015 

A-Signalgruppen ausget^erdet! 

Symbol q [Kf2/h] [Kf2/UJ 
ts 

[S/Kf2] ' 
qs 

IKfz/hJ iKfi/U] 
C 

IKfVh] 
Nge 

IKfzl 
häws 
[Kfzl 

Nms» 
[Kfzl 

L* 
im] 

1,800 : 2000 
1_ asao ae?4 1S.71G 100296 

1946 
1946 

29 
29 

1146 
1146 

0,414 
0,414 

11,363 
11,363 

0,417 
0,417 

6,672 
6,672 

11,305 
11,305 

69.729 
69.729 

1,841 

9,975 1,869 0,643 32,939 9,711 
10.000 1,665 0,643 32,928 9.732 
mooo 1.665 0,frl3 32,928 9,732 

0,322 
0,633 

401 
377 9,425 

33,019 
a,36ö 

1,194 
0,265 

9,773 
4,535 

15,060 
8,206 

93,613 
52,092 

9,425 1,904 0,315 8,36B 0,765 4,585 52,092 
4585 52,092 

3,125 0,479 3,442 
3,125 1,832 0,546 3442 
18,150 0,502 5,503 0615 7.492 

V 
V» 18,825 1,836 

K3 1,836 7,745 
14 n 0 ten p Lin knsu mm en: 
Gewichtete Mittelwerte; 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

22.5 Teilknoten Kieler Straße / Eimsbütteler Marktplatz - Knotenpunktgeometrie 
Bestand 

K1 (Kfe) 
Kl (Kfz) S 
K1 (Kfe) I 
K1 (Kfz 

2 4 

"i 

„5 (Kfs’l 

I 
% 

We\et Straße 

12.04.2019 251 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

22.6 Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gmppe An Ah Tc P 10 20 Ab II- r. , . . [j ■ 1 , I . Li ■ 1 ■ ■ . ■ Lj . . .1. 1 30 ■ I i ■ I ■ i ■ 40 i ■ L ■ 1 50 »I ■»■ ■ 111 60 I»I li11J ■ 11 ^ 70 30 1 ] L 1 I L I 1 I I 1 J I I I I WZ SG QSVl 
K1 48 

12 
K3 12 

K5 — 
H6 -J 
F8 
F9 

44 
44 

48 
^Dunkel^' 

Dunkel- "iJVlAAJVlAAAAAAAAPDijnkel- 
-c 

' I"' 11' 
EP\AP\UP\SV 

0,39 

0,23 

0,52 

HBS 2015 

Zuf Symbol [5] [sj 
q 

[Kfz/h] [Kfz/Ul [s/Kfz] 
qs 

[Kfz/h] [Kfz/U] 
C 

IKf^b] 
Nse I 

[Kfzl [Kfz] 
Ntws.» 
[Kfz] 

L> 
[m] 

K4 
K4 

5,275 2,043 
a043 

32,499 0,526 ; 4,935 8761 
32499 

2066 0,466 32496 
16,325 1,855 0,523 10,544 0,674 , 9,437 14,632 9a42G 
16,325 18543 14,632 

1,856 0.524 10,559 14,664 98712 
1,894 13,209 0,378 , 6,246 10,473 68106 
1,B94 

0,392 
68106 

0,166, 2263 
K2 K3 0,133 2206 32215 
K2 K3 3,000 2048 0,191 0,133 2206 32215 
K2 K3 2048 0,191 0,133 2206 32215 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,4371 15,481 
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Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Sigpal- 
Qfuppe I An I Ab I TF 

TU=90 
10 . I Ij I 50 j 1,1 j > 70 . j, 1.1 

K1 Iß 
64 

K4 
K5 
H6 60 

64 
F10 

59 

69 

89 
53 

48 
31 □unkel‘^3" 

28 

36 

25 
49 

/U\r*Dunker~ 

■0D Unkel“ 

■BZ J. 

-LAAAAAAAAAAAAAAi~ 

' I " " I " " I " ' ' M ■ " I " ' ' I ' " ' I " " I ' ‘ " I ' 
EP>APiURSY 

' I' " ' I " " I' 

15 
23 
23 
31 
13 

71 
65 
41 

0.48 
0,39 

0,60 
0,50 

Symbol SGR q 
[Kfz/K] IKfz/U] 

ta 
[i/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl [Kfz/U] 

C 
[Kf2/h] 

tw 
[s] 

Na 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kfz] 

Ln 
[m] QSV 

0,322 1,858 0,938 8,741 
0,322 1,858 31,082 0,947 8,777 
0,322 31,067 0,933 3,586 

0,578 
0,544 

564 
515 

14,100 
12,875 

1,838 14020 

12,875 8,520 13457 
0,544 12,875 1,834 8,520 
0,544 12,875 1,834 (X) 0,5S2 8,520 13,457 B2.276 

\ K2, K3 5,700 ^209 <x) 3.269 
\ K2, K3 8.008 
  K2.0 5,700 1937 22.S30 

\ 0,356 1,859 22,530 0,284 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte; 
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Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sign^- 
qmppe I An I Ab I TF 

TU=90 
10 20 40 lilmil I 80 t I Uj 

Kl 48 
12 

K3 12 
K4 

H6 

48 
44 31 
44 31 
31 22 

^0Dunker" -iz> 

31 

>jnkel tA/U\TU\riJ\/\AJ\A/\/U\POLnker“ 

31 19 
31 19 

F10 

0,41 
0,33 
0.33 
0,64 
0,58 

■ ^ ■ I ' ■ ' ■ I " ■ ■ I ■ ^ " T ■ ■ ■ I I ' > ■ ' I I ■ ' > I ■ ' ’ ■ I ■ ^ ■ I M ' ■ M ■ » ' « I » ■ » M ^ ' \Tn;jTr-n 
EP\AP\UP\SV 

HBS 2015 

Symbol q 
[Kf2/hJ [Klz/U] 

te 
um 

qs 
[Kfz/hl [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

NcjE 
[Kfzl 

Nm5 
[KfE] 

NmS.35 
[Kfz] 

L. 
[m] QSV 

0,256 7,175 
7,200 

2,045 
2,043 

0,636 
0,639 

38,789 
38,953 

1,132 
1,149 

12,142 
12,201 

82,760 
83,089 
83,538 

18.COO 
0.644 18,000 1,aS4 1942 0.&76 11,046 16,667 103,002 

18000 11,046 16,667 

0,544 1,895 0,411 11,014 69,586 
0.544 10,625 0,411 11,034 69,586 

Kl 11,014 69,586 
0.328 

K2, K3 31 Ü.3S6 4,325 2,041 0,276 6,303 43,430 
K2, K3 
K2, <3 0,356 4.325 2,041 0,276 0.218 6.383 43,430 

Knoten punktssumrren: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qfijppe 

K2 

K4 
K5 
H6 
F0 ; 
F9 
F10 

64 
64 

64 69 
53 

TU=90 
TF 

31 
31 

25 
49 

□unker^^^" 

10 20 

AAAXinker 

40   50 ■ ■ I ■. 60 xIj. 70 ■ j I,. i 80 Li.,1 ■ ■ 

:3a- 

WZ SG 
0,52 
0,67 
0,57 
0,84 
0,55 

IQSVI 
ft 
B 
B 
D 
A 

E 
D 
C 

HBS 2015 
EP\APVUP\SY 

Zuf Symbol q 
|Kf2/h] [Kfz/U] 

ts 
Is/Kfz] [Kfz/h] IKfz/UJ 

C 
[Kfz/h] 

tVf 
[sl 

Nqe 
[Kfzl 

Nn« 
[Kfz] 

N)l1S,33 
[Kfz] 

Lr 
[ml 

W,958 23,746 
1,859 Z3,S97 148.114 

Jh 
4, 15,850 

K5 51 0,578 15,S75 1,834 14,167 0,761 10,397 15,850 96,907 
13,600 1,834 0,531 14,190 15,886 

0,544 14,000 1,834 15,370 0,677 9,606 14,848 90,781 
ä606 

0,544 14,000 1,834 15,370 0,677 9,606 14,848 90,781 
K2, K3 &250 2.207 0,822 12108 74.973 
K2, K3 8,250 25,365 0,551 6,954 70,675 
K2, K3 31 8,250 6^954 

8250 0,551 70,675 
K.r\ 0 ten p u n ktssü m m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,598 26,087 
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Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

K2 
K3 
K4 

HQ 
F8 

12 

37 

Ab t TF 
48 

44 31 

57 
33 30 

31 19 

10 20 X ■ I ■ ■ 30 J_UU-L 40 ■' I ■ ■ 50 ■ ■ I ■ ■ 60 ■ ■ t ■ ■ 70 

^Dunker 13 -E=> 44 

■Zh 

Dunkel 6 i 36 

80 LJ_ü_l 

rxT-rn 
EP\ARUP\SY 

14 
23 
23 
42 
12 

71 
71 
3G 

■ 0.45 

0,69 

iQSVl 
A 
B 
B 
C 
A 

E 
£ 
B 

fHBS 2015 

%mbo! fA (Kf^At) 
tB 

Is/Kfz] 
qs 

[Kf2/h| [^W] 
C 

[Kfz/h] 
tw 
ts] 

Nge 
[Kfz) 

Nms 
fKfzl 

Nm&95 
fKfzI 

L« 
[ml QSV 

0,256 311 7,775 2,043 42,250 1,503 
2043 Q690 42.250 1,503 

_h 42,2/6 1.494 
19.150 1,857 (1614 12,407 1,031 12,307 512833 

0,644 767 19,175 
19,175 1,854 

1249 
1249 

aei4 
aei4 

12,405 
12,405 

1,031 
1,031 

12322 
12322 

1Sk259 
1B.259 

112841 
312841 

0,544 468 11,700 1,892 14,140 0,495 77,122 
0,453 12230 

4,625 2433 CL350 47,612 
K2. K3 0,356 185 4,625 627 22231 0.240 6,763 
K2, K3 
K2 K3 

Knotenpunktssummen: 

0,356 585 
0,356 585 

4,625 
4,625 

2043 
2043 

1758 
1758 

16 
16 

627 
627 

11640 

G295 
a295 

22231 
22.231 

0,240 
0,240 

3,568 
3,568 

6.763 
6.763 

46,178 
46,178 

Gewichtete Mittelwerte: 
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Teilknoten Kieler Str. / Eimsbütteler Marktplatz - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
20    , L ■. ■ t I , 40 50 60 70 80 ■ ■ r ■. ■ ■ I. ■ ■        ■     ■ ■ I ■ ■ ■ 11.. ■ ■ I ■ WZ I SG IQSVI 

H6 

10 . 59 
K2 ^ 
K3 ^ 

K5 

60 

F9 64 
F10 

89 

3uike|-^ 

AAPcunker 

^äl^unkel“ 
-Bi 

mzh 57 
-lAAAAAAAAAAAAAAT 

0,6C 

0,62 

" I I M I I I I I I I I I I I I I I I M   I I I I I 1 I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I P n I I I I j I J I I I I I I I I I 
EP\AP\UP\SV 

HBS 2015 

2üf 5/mbol q 
[Kfz^hJ IKfz/U] [s/Kfz] [<fz/h] [Kfz/Ul 

C 
[Kfz/hl 

Nge Nms 
[Kfz] [Kfz] 

NmS.95 
IKfz] 

Lx 
[m] 

28 (1322 549 13.725 1.859 1937 624 68678 6.901 19,886 27.428 169.999 
Q322 13,750 69,130 170,773 

28 29 0,322 541 13,525 1,887 1903 614 0,881 69,545 6,936 19,738 27,252 168906 
17,575 15894 18,648 114,014 

15629 113,898 
17,600 15691 12,653 114,142 

0544 14,575 15829 
0544 14,575 15629 95,303 

14,575 15629 95,303 
14,575 15829 95,303 

K2. K3 0356 8625 12,756 
K2, K3 11356 8,625 690 0,500 25872 0,607 7.364 74,085 
K2, K3 0356 8,625 1,859 690 25672 0,607 7,364 74.085 
K2. K3 0356 8,625 25672 

Knctenpunktssummar 
Gewichtete M ittelwerte; 0.637 29.579 
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23 Kieler Straße / Waidmannstraße (LSA 1332) 

23.1 Kieler Straße / Waidmannstraße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 02.03.2010) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Kieler Strafe (N) 
1B70 _620_ 
I 

40 4 
E ^ 

1110 630 
Ki«1er Straß« {S) 

Kieler Straße (N) 
840 1110 O C3 O O O 

20 w 
60 4. 

30 K 'S 

8 8 
S60 1QB0 

Kieler Straße (S) 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Kieler Straße [N) 
1190 770 ö ö a o ö Kf in Ul o c\| 

1220 770 
Kieler Gtrelß« (B^ 

Spitzenstunde spät 

Kieler Straße {N) 
10ÖD 1350 

0> r- CJ 

O o «3 a a Q o 1- (ß o CM 
1040 12BÖ 

Kieler Straße (5) 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Kieler StraSe |N) 
1300 830 

40 4 

1290 820 
KJvIcrStraß« (C) 

Spitzenstunde spät 

Kieler Straße (N) 
1100 1420 _ 

S 

1100 1350 
Kieler Straße {$) 

201 aojc 

I 
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23.2 Kieler Straße / Waidmannstraße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Kieler Straße (N) 

K3,H9 (Kfz) 

3 4 
Ffi.F9.AV8.AV9 Ab2 
F6,F7,AV6,AV7 

<1 

F5.AV5 (QS1) 
5 4 3 2 1 

K4,H5 (Kfz) 

JS Jü ü IZ ^ 

Kieler Straße (S) 
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23.3 

^sm 

Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signak 
anjDpe An I Ab I TF 10 20 30 40 WZ SG IQSV 
Kl -H 
K2 

F6 

FB 
F9 

H5 

-h 
K4 

29 53 24 
29 62 33 
29 53 24 I J-, 

29 61 32 
F10 

J 
17 i 

DLTk«r" 
DLfikcC“ 

4- ■' , ‘ 
nJ\AA/UV\A/VV\AA/\A/lAAAAjDun kei"" 29 ’i 6S . 
ü\/\n/\AAA/y\ry\/\ru\nj\/\/\AjDLinkcr 

0,69 
0,59 
0,33 

EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

c 
:Kfz/h] [Kfz| 

q 
[KfT/hl Zuf Symbol Fstr.Nf SGR NMS,9&>nK QSV [Kf2AJ] [KfVU] [ml 

0.47a 534 13.350 1.S9 903 910 0.537 20.616 0903 10.590 16.094 101,199 B 
0.470 536 13,400 1,006 , 1909 913 0.507 20.605 0.903 10.626 101.482 
0.1 1,750 1.096 ,1898 

2,009 i 1792 
2 0 0.333 0.287 1,902 4,234 25.404 

1.Ü0U 211 U.19Ü 1,034 
871 4.891 B.631 

0.473 295 7.375 1818 369 0.339 15.063 0297 4.891 8,631 56.913 
0.111 120 3.000 1823 203 0.591 0890 3,744 7.016 45.253 

Knoten punktssjmmen: 1090 4187 
Gewtchteta Mitte werte 

12.04.2019 260 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal« 
griope i i Ab i TF 

-fj 
K2 

F5 
F6 

H9 
H5 

K3 —I* 
K4 63 

63 
6S 

F10 13 
1B 

r 

78 

10 
56 

17 

17 

24 
32 
43 

39 AAAAAAAAjPunkeP 

59 

-ff 

21 
1B 

141 
40 
66 
66 

66 

47 
5Q 

nJUWW\AR/l/\f 

0,56 
0>47 

löU __ 

EPWP\UP 

A-Signa[gruppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz/U] [5/Kfz] 

qi 
[Kfz/h] Nw^95>nc [Kfz7U] 

C 
IKfz/h] 

tw 
[s] 

Nc£ 
IKfz] 

Nms 
[Kfe] 

Nms» 
[KfzJ 

U 
[m] QSV 

0,478 1,90e 0.465 17,845 12,200 77,299 
1,9C3 17,863 1^253 77.709 

o,in 
0,478 

1,868 214 
269 

0.230 
0.223 

40,423 
35,949 

0,221 
0,162 

3,734 
3,S44 

22,404 
21.796 

12,775 
0.556 

1,929 140,591 95,952 
Knoten punktssummen; 
Gewichiete Mittelwerte: C.536 3aß23 

12.04.2019 261 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An Ab TF WZ SG QSV 

G.42 
0.65 

-r 0.6G 
K4 

F10 
F11 

“cftTVyyytjWrfyWyyVtfWtrTra Dun ker 29   . 6^ . 
TAJW\AÄfUiAAilAJ\AAAA/\nj'Dunker 

Dunkel 
Dunkel 

HBS 2015 
EP\AP\UP 

A-Signalgruppen ausgeb!endet! 

Symbol tf U 
M 1^1 fA 

0,478 

q 
[Kfi7hJ 

m 
[Kfz/U] 

14.8S0 

Is/Kfz] 

1891 

qs 
[Kfz/h] 1 [Kfz7U] 

C 

0,653 

Nce 
LKfzl 

1254 

Nms 
[Kfz] 

12523 

NM$.95 
[Kfz] 

Lx 
[m] 

11^267 

QSV 

ß 
14.900 1886 22,771 1254 116.674 ß 

jL 0,111 1750 1896 0.333 

1 0,478 
1000 
9,150 

2009 
1976 

1792 
1822 

5 
22 

0,213 
0.420 

39,782 
17,111 

0,152 
0,428 

1,067 
6,404 

2,814 
10,684 

17,526 
70,386 

42 43 
9 10 

□,478 
0,111 

364 
120 

SL3CO 
3,000 

1978 
198S 

1820 
1814 

22 
5 

87D 
201 

0.418 
0.59? 

17,077 
54,476 

0.424 
0,915 

6,360 
3,771 

10.62S 
7,055 

69,934 
43.600 

Ktiotertpurktssjmmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,552 | 23,555 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signa I- 
gnippa 

TU=9H 
An I At I TF 10 20 00 40 50 60 70 SO WZ SG IQSVI 

Kl 

F5 
F6 
F7 
Fa 
F9 

Hg 

15 59 42 
K2 *1 59 42 

B5 
es 

24 
es 24 

F1C5 13 56 43 

H0 J A/U\A/\/\/\AjT3ijikeJ” 

65 17 39 

-lAAAAAAAAAAJ 65 
tÄA/VWUVWW 

24 
20 

313 
40 
es 
66 

ee 

47 
50 

0,67 
"ö^se 

1.11 
•0.2B 

epxAPluP 

A-Signalgmpp^n ausgeblendetl 

Symbol SGR m i Ul 
q 

iK^Z/UJ U/K^ 
q& 

[tiifh] [Wz/ü] 
c 

EKlz/M 
Nkü. 
[Kfsl [Kt2] (rrtJ <3sv 

jL &478 UIW o.Mi I ai47& ft577 1^344 15.783 100,0» 
0.478 UlM 1901 0.5811 20,465 0677 lassi 15.830 

Az- im 0.280 40.423 &221 2Z4W 
0.478 isoo 2,933 ö.27fi 33.842 ft217 1.582 3.709 2ZSI0 

13,250 1,874 0.664 23,173 1,330 12.992 

Ji. 1,875 1,337 13,007 
tC3 0.U1 S.7» 1»S 20? 1,111 3U579 IS,6?3 21.423 175,5« 

K 6D(enp u nktss u mm e n: 2820 
Gewichi:ew Mittelwert«; 0,653 48.2SO 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gnjppe 

TU »90 
An I Ab I TF 10 20 30 40   50 60 ■  70 80 WZ SG |Q$V[ 

K1 
K2 

F6 
F7 
Fß 
F9 

K9 
H5 

67 

49 
29 
29 
29 

64 
F11 67 

J 

r| 29 

59 
39 
53 24 
62 33 

17 43 
17 40 

39 

2Q 

lEH 

nLA/U\rU\AAAAAA/U\AAAAAAjt>Lnk«i” 

EP\AP\UP 

0.45 
0,72 

HBS2015 

A-Signalgmppen ausgeblendetf 

Symbol 

A. 

SGRi I Es) 

0,478 

q 
[Kfz/h] fKf^U] 

1&175 

fs/Kfz] 

1,899 

qs 
[Kfz/h] 

C 
[Kfz/h] 

tw 
|s) m 

NM5 
[Kfz] 

NWS.« 
[KfzJ 

L« 
[m] QSV 

L763 14,572 21,028 132,224 
1,885 14,732 21,223 133,323 

0,111 L500 1,868 1,597 3,734 22,404 
0,478 1,000 2,009 41362 1099 2,872 17,887 

6,960 11422 75,248 
9,750 1979 6960 11422 75,248 
3,750 1994 5^609 9,C14 59,530 

Knotenpunkts summen: 
Gewichtete Mittelwerte: 26731 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An 
K1 
K2 
K3 
K4 -|- 

H5 

16 

F6 
F7 

F10 [ 
Fit [ 
H9 

68 
6B 

68 

16 
68 

59 

73 

42 
42 
9 
9 

24 
33 
24 
24 
32 
43 
40 
39 
39 

10 ■ ■ I > ■ 20 ■ I ■ ■ 30 ■ ■ I ^ ■ 40 

—!-- 

■4111 III 

' I " " I ' " M ' I * " ' I " " I ' " ' I ■ 

50 ■' I ■ ■ 60   jJ_L 70 ■ ■ I i ■ 80 
nj=90 

59. I 

-a 

-i/WUWWUW 
 lAAAAAAAAAA/ 63 ' I" '' I "'' I " " I' ‘" I'' ’' I'" ' I" " I ‘' I " 

EPWP\UP 
HBS2015 

0,69 
0,61 

QSVl 
B 

^ B 
I F 

c 
D 
0 

A-Signalgruppen au&geblendet! 

Zut Symbol q IKfz/h] [Kfz/LU 
ts 

Is/K1z] 
qs 

mm [Kfz/Ul 
C 

mm |S] 
Nge 

IKfz] 
Nms 
{Kfz] 

NrvB?5 
[Kfz) Im] QSV 

jL 0.47S 549 13,725 1909 1886 901 0.609, 2X305 1,003 1U09 16.746 106,203 
13,775 X903 X003 106.590 

0,111 
0,473 

60 
80 

X&ÜO 
2,000 

X36S 
1972 

15,900 X372 0,692 24,417 X556 126,523 
15,850 1875 

X936 
1920 
1860 

23 
5 

917 
206 

0,691 24,382 
X311 634,494 

1,547 
34,018 

20.201 
51.567 

125,970 
3M,402 

Knotenpunkts summen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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23.4 

^sm 

Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruDpe i An i Ab i TF 

TU=90 
WZ □SV 

0.36 
K2 -4 0.65 
K3 0,42 
K4 0.33 

F10 t 
F11 
H9 

ww lAAAAAJWWWW i/uLn-TuOLTk«! H5 r      
EP\AP\UP 

HBS2015 

A-Signslgruppen ausgeblendet! 

Symbol q 
[Kfa/hj [Kf^U] 

tB 
[S/Kfz] 

qs 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfe/h] 

tiv 
fs] 

Nge 
[Kfz] [Kfz] 

Nms,k 
[Kfz] 

Ix 
[m] Q5V 

11,719 
13,400 170,574 
1,750 

2,014 
7,400 0.350 5,359 9,274 61,153 

Jt 1,979 60,712 
1 Jl K3 0,1 S6 3,000 1,974 39,702! 0,427 3.137 6,132 39,551 

Knoten punktssummen: 
Cipwifhtptp Mittplwprtp- 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signat- 
gruppe 

TU=9[) 

K2 

H5 

K4 ^ 

16 

62 
F5 
F6 

F8 

F10 
Pi, i_ 
H9 

53 

72 

62 
62 

13 
16 
62 

TF 

36 

50 
50 
17 

30 
30 

IC 20 
-e: 

JVlAAAAAJljDuiker 

30 40 SO ■ ■ I ■ 60   70 ■ ■ ^■ 80   

■e: 

M  

-wwwvwwwu 
-tRAAHAAAAAAAJlAT 

WZ 
27 
23 
-13 
40 
60 
60 

60 

53 
56 

SG 

0,54 

;0,28 

iQSVl 
B 
B 
C 
C 
D 
□ 

HSS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Symbol q 
[KWl 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
|Kf2/tl] [Kfz/U] 

C 
IKfz/hl 

Not 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nms.» 
[Kf^ 

U 
Im] 

R. 0,411 1&500 0,729 

Rl 40423 
1,500 1,9BJ 0,264 38064 

0,411 12,750 1,872 0,646 267S1 
0,204 
1,206 

I, 561 
II, 430 

3,674 
17,148 

22,595 
107,004 

0,411 12,750 1,87S 0,647 28804 1,212 11,442 17,163 107,097 

±. 0,170 1,929 0,572 48042 54,144 
Knotenpunkts summen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,578 27,604 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe 
Kl -4- 
K2 *j 
K3 -J* 
K4 

TU=90 

07 
67 

FÖ 

25 

25 

16 
16 

62 
53 
53 

03 
38 

37 

23 

22 
29 
40 
42 
62 
62 

G2 

0,46 

0,42 
0,33 

iQSVl 
B 
B 
C 
c 
□ 
D 

F10 

H9 
67 
25 

_T. 

13 
68 

36 
43 -lAAAAAAAAAAAAAA/lAAAAAAjDunkar 25 B» 

EPWUP 

51 
54 

A'Signalgnjppen ausgeblendet! 

Symbol q 
[iCfz^hl 

m 
[iCiz/U] 

tE ■ qs 
[s/Kfi]: IKfz/h] 

nc 
[KfzfOl 

C 
[Kfa^h] 

Na 
[Kfz] 

Nms 
[Kfn 

N ws.es 
[Kfzl 

Ls 
[m] QSV 

14,850 L89L 190^ 0,721 14,090 20,438 
0,721 
0,333 

128.835 
25,404 

2,009 0,240 4L701 U06 17,968 

1 0,433 
0.433 

365 
365 

1,975 
1,931 

1023 
1317 

20 
20 

789 
7S8 

0,463 
0,463 

20.454 75,423 
11,459 

Jl. 37,964 
Knotenpur ktssumnten; 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
QOEPe 
Kl *1* 
K2 
K3 -J* 
K4 ^ 

F7 
F8 

F10 

H9 

30 50 60 
-ai 

-Td=y=uvy=y=yw 61 

WZ I 
39 
30 

40 
59 
59 

59 

54 
57 

SG 

0,65 
0,28 

I QSVl 
C 
B 
C 
C 
D 
D 

EPVkF=\UP 

A-Signafgruppen äusgeblendätl 

Zuf Symbol tF tA ts 
[s] Is] [sj 

q 
[Kf2/h] [Kfi/U] [s/Kfz]' 

qs 
[Kfz/hJ [Kfz/U] 

C 
!Kfz/h] 

tw 
[S] 

Nk 
[Kfz] 

Nnb 
IKfz] 

Nm&,95 
[Kfzi 

L* 
[m] I QSV 

d_ 1,903 1,557 LS. 394 116,655 
13,150 1,901 1,566 IS.465 116.994, 

_±L 1,500 3,734 22.404 I 
1,500 0,297 3t902 23.997 

0,400 IS. 275 1,874 38,421 3,133 23,456 146,5061 C 
15,225 1,875 38.323 3,107 16,494 145,645 C 

1 K3 1,217 
Kn oten p u nktssu m m en: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,719 35,815 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gryppe An Ab t TF 10 20 30   40 50 ■ ■ ' ■ ■ 60 70 ' ■ I ■ ■ 80 IQSVI 

F6 
F7 

H9 
H5 

4 
66 

K4 25 

F10 j 63 
F11 66 

r 

16 39 
16 39 

36 

13 40 
13 37 

25 

25 , , -67 

21 
32 
48 
40 
63 
63 

50 
53 

■ I ■ ' ■ I ' ■ ■ ■ I ■ 
EP\AP\UP 

0,48 
0,77 
0,58 
0,28 

A-Signalgnjppen aysgeblendet! 

Zuf Fstr.Nr. Symbol 

-F 

q 
[Kfi/h] [Kf7/Ul 

tB 
[S/Kfzj [Kfz^hl [Kfz/UJ 

C 
[Klz/hl 

tw 
[Sl 

Nge 
[Kfzl 

Nms 
[Kfz] 

Nwb,» 
[Kfz] 

L, 
Im] Q5V 

51 0,444 1,899 a770 2,569 16,275 29,096 145,240 
1.885 a769 32,033 2,570 23,166 

1500 1868 0l280 40,423 0,221 1597 3,734 22,404 
51 0,444 
51 t 0,444 

40 
391 

1000 
9,775 

2,009 
1976 

1792 
1822 

4 
20 

155 
809 

a258 
0.483 

43,021 
20,219 

0,197 
0,564 

1D2 
7,463 

2,931 
12,109 

18,254 
79,774 

389 9,72S 1979 20,180 0,SS9 7,434 12,045 79,352 
78 , 0,144 L50 3,?S0 1994 1805 260 a577 47,633 0,343 4,344 7,869 48,725 

Knotenpunktssu mir er; 
Gewk htete M ittelwerte: Q639 29,529 
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Kieler Straße / Waidmannstraße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qruppe 
K1 -l» 
KZ 
K3 -|- 
K4 

An I Ab 

F11 
H9 

61 11 

61 
61 I 10 
13 49 
16 1 49 

35 
35 
IS 
7 

31 
40 
31 
31 
39 
33 
33 
43 
43 

10 20 

,6 4- 

u n k el 

30 40 50 60 

4^ 

70 60 

-TFtfy=y=y=tRj=u=^^ 
TJTTTTtTTTTJT 

ep\a'p\up 

WZ 
44 
32 
45 
45 
59 
59 

59 

54 
57 

SG 
0,83 
0,73 
0,69 

IQSVI 

•I 
" [ 

o! 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Fslr-Nr. Symbol q 
[Kfz/hl [Kfz/0] 

tB 
[S/Kfz] 

q& 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[S] 

WG€ 
[Kfz] 

Mms 
[Kfz] 

NM^95 
[Kfzl 

L» 
[m] QSV 

1,909 0,727 3X965 X913 13,525 19,745 125,223 
1,903 L925 13,586 19.820 125.698. 

_rL 1,718 3,935 23,610 ; 
X972 0,476 50,307 2,436 5,076 3X035 ; D 
L872 0,827 43,744 18,429 25,689 160,299, C 

il. X875 18,332 25,633 159,796' C 
 ^  

Jn 7,717 12,415 74,400 . 
Knotenpunktasummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,754 39,577 
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24 Kieler Straße / Augustenburger Straße (LSA 621) 

24.1 Kieler Straße / Augustenburger Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Kieler Stfafte (H) 
1110 530 

200 
350 

200 
31Ü 310 

720 450 
Ki«ler Straß» {Süd) 

Kieler Straße {N) 
S30 1040 

h o 1E0 Ui @ 400 400 
140 1UU 
430 430 

5B0 
Kieler Straße (Süd) 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

Kieler StraB»^ (N) 
1230 770 

370 

•Q «a 

Q30 «50 
Kteler Straße (Süd) 

Spitzenstunde spät 

Kieler Straße (N) 
1020 H7P 

460 

720 1280 
Kieler StraOe (Süd) 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

Kieler Straße |K) 
1340 BSQ 

Ä s|250 
2*400 

8) liAn 

B70 
Kieler Straße (Süd) 

Spitzenstunde spät 

Kieler StraBe {N) 
1090 1530 

500 
210 

r 

770 1320 
Kieler Straße (Süd) 
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24.2 Kieler Straße / Augustenburger Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Kieler Straße (N) 

ä 

K2 (Kfz) 
K2 {Kfz) 

ja Ji 
^ ^ ^ 
rt rt rt i*: i*: ^ 

F11 (Ab2 
F9.F10 

2 3 4 5 

CO 
O 

^ > 

3lj 

coO 
LJ_ CO 

5 

F5,F6 (_2u2) 
»2) F7 Ab2) 

4 3^21 

K4 {Kfz) 

lü ja 

Kieler Straße (Süd) 
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24.3 Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signak 
gruppe 

K2 
h. 

Ah I Ab 
10 54 
64 ! 1 

K3 ^ 10 i 56 

F6 64 \ 79 
F7 
F8 6 47 

F10 62 ! 72 

Fl 2 10 ! 47 
6 ! 55 

10 20 30 40 SO 60 70 

-EZt 

54 I 

TU=90 
ÖO 

> I " " 11' " I' 

0,26 
0,55 
0,48 

HBS2015 
GSP EZP\AZP 

Symbol 

Ji. 

[5l IS] 
0,511 

q 

11,325 

[s/Kfz] 
qs 

[Kfz/Kl [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
tiv 
[s] 

16,477 

Nge 
fKfzl 

Nms 
[Kfz] 

7,925 

N«ys.K 
[Kfz] [m] 

82,434 

QSV 

A 
11,425 1,951 16,458 0,567 7,990 12,771 83,063 

U 0,511 0,423 4,636 8,277 50,407 
0,256 9,500 1,829 2,231 10,990 16,597 101,275 

L 

0,489 
0,489 

225 
225 

5,625 
5,625 

2,065 
2,065 

1743 
1744 

852 
851 

0,264 
0,264 

14.354 
14.355 

0,204 
0,204 

3,504 
3,504 

6,670 
6,670 

45,903 
45,863 

JL n 9000 1,863 0553- 31,211 7,432 12,103 75,113 
K n oter p u nkt ss u m m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
QruDpe An I Ab I TF 

± 78 32 43 
K2 42 69 26 
K3 
K4 42 65 22 

F6 

F8 
F9 40 70 30 
F1D 40 50 10 

78 25 37 
R13 ] 

WK^ 34 

40 so 

4—4 -h- 

' I" " I" " I" " I'' I' I' *' 
GSP EZP\AZP 

' I " " 11" ' I " "      

0.74 
0.38 
0.87 

HBS 2015 

Symbol [Kf7/hl [s/Kfz 

9,050 

<1^ 
iKfz/h] NNi6.M>nC nc 

[Kfz/U] 

24 

C 
[Kfz/hj 

TW 
N 

NGl 
IKfz] 

0,376 14,637 0,352 

Nms 
IKfz] 

5,630 

Nms,m 
[Kfz] 

9,914 

L« 
[m] QSV 

A 
9,200 1,881 24 0,376 14,616 0,352 5,921 10,036 

U 2,500 1,827 0,314 36,340 0,263 2,472 St 131 

12,516 
3,500 1,945 0,549 46,667 0,743 4,007 7,392 

1 K2 440 I 11,000 1,825 0.743 41.127 2097 12006 17,866 108482 
Knotenpunktssummen: 
G ew ic h te te M ittefwe it e: 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
Kl 

Ab 

K2 -J- 
K3 

TF 

26 1 
66 46 

K4 
F5 

87 
5 

64 79 15 
F7 87 

F9 
F10 

62 
62 72 

30 
10 

62 83 21 
F1Z J 10 47 37 

O 

10 ■ ■ I ' ■ 20 ^ ■ 1 ■ ■ 30 ■ ■ r ■ . 40 ^ ■ I ■ ■ 50   60 ■ ■ j ' ■ 70   

'66 

80 ^ ■ I ■ ^ 
TU=90 

uz: 

■ I' ■ ■ ■ I ■'' ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ I ■ ■ ■ ■ i^ ■ I ■ ^ ■ I ■ 

W2 
16 
ee 
21 
49 
69 

69 
49 
69 

69 
53 

SG 
0.38 
0.63 

0.77 

Q5V| 
_ A 

 ^ D 
0,55 B 

Z ^ 
D 

D 
C 
D 

D 
C 

HBS2015 

Syn^bol q 
[Kftfh] [KWUl 

ts 
bim 

qs 
IKfe/h] [KfrfUl 

C tw NCE 
[s] [Kfz) 

Nms 
IKfz] tm 

L* 
[m] QSV 

0,511 12,825 0,547 95,310 
0,511 12,925 0,546 aS33 14,755 95,876 

U 0,511 5,000 0,515 3S,27S, 0,645 a.937 54,426 
3 ! 9,750 0,774 11,609 17,371 

2 h 
9,416 

8,125 5^463 
3,000 0,453 40;345 

JL K2 0,879 71,248; 6,654 26,103 
Knotertpunktssumm en! 
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal 
gruooe 
Kt 

K3 
K4 
F5 
F6 
FT 
FS 
F9 
F10 
F11 
F12 
R13 

J: 
_± 

An 

7ft 
42 
44 
42 

74 
40 
40 
40 
78 
74 

Ab 

34 
65 
73 
57 

25 
70 
50 
61 
25 
33 

TF 

45 
22 
29 
15 

41 
30 
10 
21 
37 
49 

10 20   30 ■ ■ I ■ 40   50 ■ ^ I ■ ■ 60 ■ ■ I ■ ■ 

-e: 

70 ■ ■ I ■ ■ 80 ■ i I ■ ■ 
TU=90 

40 50 

'1 ■'" T" I" I' I'" ■ I" ■ ’ I' ’ "r " ■ 1" ” I ■'" I" " r" " I" " I " " r 
GSP EZP^AZP 

W2 I 
23 
253 

69 

89 
49 
69 

69 
53 

SG 
~0,68~ 

1,12 
19 ' 0,48 
142 0,97 

QSVl 
' B 
I F 

A 
E 
D 

ü 
0 
D 

D 
C 

Fstr.Nr Symbol SGR , , 

K3 ! 45 46 . 45 0.511 
46 . 45 0.511 

Jiil 
J- 23 . es 

Kl . 43 0.489 
0.489 Kl . 43 
0.3m 

K2 26 27 . 64 0.300 -r 
Knotenpunktssummen 

q [Kfz/h] [Kfj7U] 
tB 

[s/KfzJ [Kfz/h] NMS,95>nt [Kf^/U] 
C 

[Kfz/h] 
tw 
[5] 

Na 
[Kf^ [Kfz] 

Ntsß^5 
[Kfz] 

L« 
[m] QSV 

11,375 1,913 0,473 16,213 73.982 
46S 
lUU 

11,625 
1,82/ 

979 
229 

0,545 
H4b/ 

8,052 
4/8^- 

12,250 1,825 36,223 220,598 
16.0CO 0,679 23,113 1,445 124,193 

640 1870 1453 13,702 
lan 
660 

3630 

4,500 
16.SCO 

1,943 
1325 

185.3 
1973 

3 
15 

199 
591 

0,905 
1117 

1.34,364 
285,633 

5.731 
41,721 

9.680 
58221 

U,947 
71126 

90,011 
432,304 

Gewichtete Mittelwerte: ' 0,751 91,255 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
 h. 
K2 
K3 

An 

K4 

F7 
F8 

F12 J 
R13 J 

64 

64 

64 

62 

10 
6 

Ab 

87 

79 
87 

72 

47 
55 

TF 

26 

22 

15 
21 

10 

37 
49 

10 

-h: 10 

20 30 40 50 60 70 80 

IO 

■KZ 

WZ I 
1Ö 
ai 
23 

57 L 

69 
49 
69 

69 
53 

SG 

0,91 
0.62 
0.82 ■ 

' I [ III f 11 f 1111 f 11 j 1111 11 
EZP\AZP 

" I * " M ' " M' 

iQSVi 
A 
E 
B 
D 
D 

D 
C 
D 

D 
C 

GSP 

Sym bol q 
[Kf2/h] [Kf2/U] 

tB 
ts/Kfz] I 

qs 
[Kfz/h] NM5,35>nK [Kfz/U] 

C 
mh] 

tw 
[s] 

Mot 
(Kfz] 

Nii/g 
[Kfil [Kfz) 

ia 
[ml QSV 

1.963 I 1334 10,594 16,099 
13.925 1,949 1847 18,B9a 10,664 16,187 105.183 

L 5,750 1,829 1968 43,489 6,311 L0,S60 64.374 
J- 10.2SQ 1.830 , 1967 56,619 3,513 13,150 19,283 117,665 

Z063 ; 1745 16,346 

J 
0.4S9 
0,300 

345 
160 

2.066 
2,080 

1742 
1731 

21 
6 

SS2 
254 

0.405 
0,630 

16,346 
51^349 

0,401 
1,077 

5,897 10,004 6S.908 
4,837 8557 

K2 27 22,440 30,452 
Knoten purktMummen: 
Gewichtete Mitleliivette: 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
grippg 

K2 -J* 
K3 

TU=90 

K4 

F6 
F7 

F9 
F10 

78 
42 
44 

40 
40 

34 45 
65 22 
73 29 

65 21 
25 41 
70 30 
50 10 

F11 61 21 
78 25 37 

33 49 

10 20 30 ■.     ^ 
I 

40 

34 

50 60 70 80 

-4- 

GSP EZP\AZP 
■ p ■ ■ ■ I»■ ■ ■ I > ■ ■ ■ p ■'' I' 

WZ 
24 

466 
20 
200 
69 

69 
49 
69 

69 
53 

OJO 
1,24 

1,03 

QSVl 
B 

i F 
A 

1 F 
□ 

D 
C 
D 

□ 
C 

HBS 2015 

Symbol' SER tA ' ts 
Is] Isl 

q 
[Kfz/h] IKfz/U] Is/Kfz] [Kfz/hl 

C 
[KfZ/ti] 

tw 
bl 

Nge 
IKIZl 

NwS ^ NmS,95 
[<fzl [Kfz] 

L. 
[m] QSV 

0,511 1,915 0,505; 1^833 aei3 ' 13,576 55,040 
C1511 1Z375 1879 o,505| msii &787 13,800 86,443 
0511 1825 0,455 47,005 3170 6,181 37,605 
fl,S6 13,000 1826 1,032; 200,044 46t511 283,252 

16,500 1868 0,701 24,150 1641 14,470 130,184 
16,500 1870 0,701! 24.157 164L 130,184 

aaoo 1943 146,540 

Knot en pun ktssu m m en: 
0,367 670 

3810 
16,750 1826 712 

5261 
12361 466,136 108,5581 126,179 766,916 

0,814 [ 149,019 Gewichtete Mittelwerte: 
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24.4 

^sm 

Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
10 20 30 ■ ■ 1 ■ ■ ■ iI■■ I i. 40 50 ■ ■ 11 ■ ■. I ■ ■ ■ ■ I ■ ■ i. I ■ 80 

K1 10 
K2 60 
K3 

JL 

62 
F6 
F7 

F9 58 
F10 
Fll 

10 

50 

43 

63 
43 
51 

39 
30 

33 

37 
34 

25 
33 
45 

M " " I " " I' n ' I' " I I' 
GSP 

mz> 

-I- 

17 
28 
22 
35 
65 

65 
53 
65 

65 
57 

 I  
E2P\AZP 

' I " " i ‘" 1'' " 1' 

0,29 
0,48 
0.53 

Symbol q 
[Kf2/Ul 

tB 
Is/Kfz] 

qs 
iwii] 

C 
IKWh] 

tw IM<z 
[s] I [Kfz] 

Ntvc 
[Kfil 

Nms,s 
[Kfz] 

ln 
[m] QSV 

jL 0,467 n,325 1,965 0,529 e,708 13,699 89,016 A 
19,884 0,694 

U 0,467 5,000 1,827 34,302 0,497 4.821 8,534 
0,300 9,500 1829 34,50a: 1.1S0 9,419 14609 

51,97? 
89,144 

..L__ 0,444 
0,444 

22S 
225 

5,625 
5,625 

2.065 
2.065 

1743 
1744 

19 
19 

774 
774 

0,291 
0,291 

17,068 0.235 
0,235 

3,827 
3,827 

7,136 
7,136 

49,110 A 
49,GS7 A 

0,344 1,750 2080 33,335: 0,163 1,657 3,834 24,729 B 
1 JH <2 0.344 B.000 1,863 26,256 0,561 6,852 11,279 69,975 B 

Knotenpunktssurrmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 

12.04.2019 280 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Analyse - Spitzenstunde spät 

TU=9Ü äignah IG 20 liwilin,. Lii.il. 30 4G 50 .1■. ■ iJ. 1 ■. L. i ■ lJ.1■. I ■ 60 70 SO i,J ,. ■ 1 ■ 1.1. ■ L ■ ■. i I. ■ . ■ 11 WZ SG QSV gruppe 
0»5O 

K2 -U kl  0.67 
ED 0.40 

0,77 

F10 

HBS 2015 
GSP EZP^AZP 

Symboi [s] 
^  48 [ 0,478 

q [Kfz/h] [Kf^U] [V<fz| [<f7/h] Nh>is,£6>nK [Kfz/UJ 
C 

[Kfz/h] 
Nsf 

[Kfz] 
Nms 
[Kfc] 

NmS.95 
[Kfz] 

Lk 
fm] QSV 

9,050 0,402 16,758 10,469 
46 0,478 9,200 0,402 m732 a395 10,598 66,449 

U 48 0,478 
65 . D,2B9 11,000 0,772 45^412 2,554 12,621 18,629 

0,501 02,577 
13,259 

0,566 42,463 
61 ; 0,333 440 ! 11,000 0,670 33,243 99,386 

Knotenpunktssummen; 
Gewkhtete M itt^werte: 0,539 27,048 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An Ab TF 10 ■ ■ I ' ■ 20 30 40 50    ■ ■ I ■ ■ ^ ■ I I ■. ■ I f. ■ ■ I ■ ■ I 11 ■ ■ 60 70 ■       ■ SO   WZ f $G IQSVI 

K2 
K3 

-h 
4:- 52 

K4 
F5 62 
F6 
F7 
F8 
F9 
F10 
F11 
F12 
R13 

60 
62 

79 
Ö7 

5B 
58 72 

10 
6 

30 
41 

33 

--F 

--L. J J- 

' I''" I" " I " ’' I' " ' I! " ' I" '' I' " ' I" " I' 
EZP\AZP 

0,77; 

HßS 2015 

Symbol q 
[Kfz/K] [KfzAJ] 

tB q5 
IKfVh] [Kfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

Ta Nöc 
[S] [Kf^l [Kfzi 

Nms,« 
[Kfz] [m] Q£V 

1,964 
1.949 

1S33 
1847 

21 
22 

0,599 21,761 0,955 
21.733 0.955 

10,446 
10,320 

15,912 
16,005 

103,492 
104,000 

u 1,827 41.752 0,797 
0,300 9,750 1,828 35,346 1,289 9,799 15,093 92,007 
0,444 8,125 20G1 0,419 19,070 0,426 ItUlO 69,456 
0,444 &125 IS,070 0,426 laiio 69,638 
0,344 3,000 ^080 37,034 0,373 3,023 5,954 38,468 

-X 
Kti oten pu n ktssu m m en; 

0,344 510 
2900 

1,864 664 
5188 

39,932 2,511 13,876 125,305 

Gewichtete Mittelwerte: 0585 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Sign ah 
W2 SG QSV gruppe 

0.81 
K2 4^ 0.89 
K3 0.56 

0.T5 

F 0 
F 
F12 t 
R13 

GSP EZPIAZP 

Symbol q 
[Kfi/h| [Kfi/U] [VKfil 

qs 
[Kfi/hl [Kfz/Ul 

C 
[Ktz/hl 

tw 
[5] 

Ngl 
[Kfz] 

Nms 
IKfz] 

Nms.m 
[Kfz] 

Lk 
[ml QSV 

X881 as6o 0.795 9Z219 
U 38 39 I 52 0.433 100 

30 61 533 jgn 
0.433 
0,333 

100 
490 

2.SOO 
12.2S0 

1,827 
1,825 

1970 
1972 

5 
16 

194 
657 

0,515 
0,746 

50,379 
38,429 

0.637 
2,152 

3,012 
13,023 

5,947 
19,126 

36,217 
116,477 

1 1,868 3,513 

ir 
j 

16,000 
4,S00 

1870 
1943 

1925 
1SS3 

791 
304 

0,809 
0,592 

24,770 
s,m 

1S4.26S 
53,517 

K2 7,788 
Knotenpunkt^summen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
orußpe An [ Ab TF 10 20 30 40 50        ■      ■ ■    60 ■ L I ■ ■ 70   00 ■ ■ I ■ > 

TU =90 
WZ SG iQSVl 

Kl 
K2 

F5 
F6 

F8 

F10 

J: 

J:' 10 

ßO 

52 

79 

43 

51 

39 
30 
41 
2S 
33 
19 
25 
37 
34 
14 
25 
33 
45 

-4 10 50 

\ + 

ri-— 

4- 

0,45 
0,60 

0.70 

' M " ' i' I' ’" I''" I "' ’ I"'' I' ’" r HBS 2015 
GSP EZP\AZP 

C 
{Kfz/h] 

Nms,« 
iKfz] [Kfz/h] Zuf Symbol Fatr.Nr 5GR QSV IKWU] [sfKfz] [Kfz/hl [KfzyU] [ml 

49 1 0.467 553 L3.825 1.963 1834 857 0,645 23.288 1201 11,736 17,530 L13,805 
49 0,467 557 1.3,925 1847 0.645 23,305 11822 17,637 114,605 1949 663 1201 

lyfaa ü.bfb b,/6Ü 
64 . 0.300 410 10,250 1S30 1967 590 0.695 37,395 1563 10 628 16,142 93,498 

0,446 6,460 51 0,444 345 8.625 2,063 1745 774 19,579 0,480 10,759 73,979 
51 . 0.444 345 8625 2.066 1742 774 0.446 19,579 0.480 6,460 10759 74108 
60 i 0.344 160 4,000 2.080 1731 296 0,541 42.835 0.720 4,374 7,911 51026 
60 0.344 530 1864 1931 0,797 15,115 21690 n: 

Knotertpunktssurri men 
Gewichtete Mitte werte: 0,630 30,693 
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Kieler Straße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Stgnal- 
gruppe An I Ab TF 10 20 30     ■ 40 i ■ I ■ ■ 50   60 ■ ■ I ^ ■ 70 ■ ■ 1 ■ i 80   

Tü=90 
W2 SG iQSVi 

K1 
K2 

K4 
F5 
F6 

F3 

F10 

J: 

j:; 
J: 

78 24 

78 26 

34 57 

74 17 

74 25 

35 
34 
37 
2S 
37 
23 
29 
33 
33 
13 
29 
29 
41 

24 

B3 

--U 

GSP EZRAZP 
' I' "'r "M"''I" '' I' 

0.86 
0,87 

H6S 2015 

Sym bol Q 
[Kf2/h] [Kfe^U] 

te 
Is/Kfz] [Kfz/h]! IKfz/U] 

C 
[Kfz/h] 

tw 
[s] 

Nge 
[Kfz] 

Nne 
IKfz] 

NMS.95 
[Kfzl [ml QSV 

12.150 1914 LOie 
12,350 1879 1012 101126. 

U 2.750 0,915 6^745 
13,000 1826 22,493 136,982 C 

16,500 1870 51267 
Ai.büf 
20,757 

2H,3/y 
28.462 

l/b,/44 U 
177,261' D 

. ,t 5,250 1943 1723 

Knoten Punktsummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 

A- 
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25 Alsenstraße / Augustenburger Straße (LSA 942) 

25.1 Alsenstraße / Augustenburger Straße - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 23.08.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

fjlB to>, 

% vösi 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

!i70 
So« 

'es 

Spitzenstunde spät 

^3» 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

yso 
tlH 

Spitzenstunde spät 

» .= 

^^0 
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25.2 Alsenstraße / Augustenburger Straße - Knotenpunktgeometrie Bestand 

■hf S 
0: 

’ir 

1 

5 r’' ■>»8 

28 7 12.04.2019 
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25.3 

^sm 

Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An I Ab I TF 10   20 30 40 50 60 70   80 WZ I $G IQSVI 
Kl 
K2 
R2A 

22 
25 

R2B 
K3 
K4 -J 

FB 
F7 
F8 
F9 

B6 23 
23 54 

25 
31 

27 
26 

TA 
:> 23 

■0Z 

■d 
12 
35 

HSounker 

12 
10 
75 

64 
' I' " ' 11" I I " ' 
EP\AP^UP(36) 

0,67 

0,36 
0,25 

A-Signaigaippen ausgeblendet! 

Symbol U ts 
bl bl 

q 
[Kf£/h] IKfiyU] Is/Kfi] 

qs 
[Kfz/h] Nws,9s?nK [Kfz/U] 

C 
IKfz/M 

tw 
[s] 

N<5E 
IKfz! 

Nms 
IKfz] 

Nt^95 
[Kfz] 

Lx 
[m] QSV 

52 39 0,S7Ö 
51 40 0,567 11,890 
51 40 0.567 1,338 11,890 0,355 €3,300 
50 41 0,556 8,625 1,863 0,322 11,725 0,274 8,698 54,015 
50 41 0,556 
26 €5 0,239 1,343 37,111 1,386 92,553 

1 KZ 26 65 0,289 
K n 0 ten p g n Ictes u rTi m : 
Gewichtete Mittelwerte: 16,404 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal' 
gruppe An Ab TF 10 ■' 1 ■ ■ 20 ^ ■ I ■ ' 30 40 50   60 70   80 

TU=90 
SG iQSVl 

Kl 
J 73 12 23 

R2A 70 15 
R2B 
K3 

71 76 
19 67 

K4 J 48 13 
73 13 

F6 72 1 
F7 
F8 
F9 18 41 

Düotel” 
Durker“ 

-EC 

:e> 

^Dunkel” 
~*{^^3Dunken 

0,43 
0,66 

0,33 
0.29 

EPWP\UP(36) 
HBS2015 

A-Signalgrupp0n au&geblendeti 

Symbol q 
(Kfz/U] [S/Kf2] IKWhl IKfz/U| 

C 
[Kfz/h| ts] 

NfiE 
[Kfzl [Kfz] [Kiz\ [m] QSV 

0,611 8,250 1,956 4,151 7,597 46,083 
0,533 l,Bdl 13,476 f;350 10,198 62,595 

0,350 62,595 
11,125 1,823 11,892 7Z2ÖÜ 

0,522 
0,322 

44S 
420 

11,125 
10,500 

1,823 
1,809 

1975 
1990 

26 
16 

1031 
641 

14,850 
0,655 [ 33,280 

(2451 
1,258 

7,317 
10,280 

11,892 
15,703 

72,280 
94.689 

1 K2 
Xnotertpunktseumrn en: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,428, 16,891 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
grtJPPe 

TU=90 
An At> WZ Siü □SV 

0.29 
1.01 153 

0Dunker Dunkel R2A 
R2B 

3.41 
D.26 

HBS 2015 
EP\AP\UP{36} 

A-Sigrtä!gruppen ausgabländ^t! 

Zuf Fstr.Nr- f Symbol q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

tB 
[s/Kfz] 

qs 
[Kf^h] [Xfz/U] 

c 
[Kfz/h] 

tw 
[s] 

Net 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NN6,95 
[Kfz] 

b 
[m] Q5V 

0,578 1,954 
as67 11,375 L841 0410 U322 0,410 11,246 69,028 
0567 11,375 Q410 
0556 1,865 0.294 11,407 0,239 49,566 
0550 
0289 

315 
570 

7,075 
14250 

1930 
1953 

27 
14 

1073 
564 

0294 
1011 

11407 
174,948 

0,239 
22396 

49,5« 

Knotenpurktssummen: 
100 

2510 
25,081 

Gewichtete Mittelwerte: 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe 

J 
R2A 
R2B 
K3 
K4 J 

F5 

F8 

An I Ah 
20 I 67 
73 12 
70 15 
71 76 

lÖT 67 
4a 13 
73 13 
72 1 

Dun iter 
Dmkel“ 

tO 20 30 40 50 60 70 80 ..-Li ..i-b-t ■ ■ I ■ L.,., 1 ■ ■ .„.„J,. 1.1 u.. 1.1 ■ ...K. I .....m) ■ i,. ■ . J,. ■ I. 
■ec 

-H   - 

+ 

■3^ 
— 74 
^SDurtke“ 

67 

_L 73. 

; 73 , 

TU=90 

'Tiiir.kaS- !?1 76 

WZ 
14 
137 

67 

SG iQSVl 
A 0.39 

Ö,9S ~ I E 

0,43 A 
_0,35 A 

E 

EPVKP\UP(36) 
HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Fstr.NrJ Symbol q 
[Kfz/h] [KtzfU] [syKfz:] 

qs 
[Kfz/hl NM&.95>nK IKfz/U] 

C 
[Ktz/h] 

tw 
[S] 

NG£ 
[Kfz] 

Nms 
IKfz] 

Nms.« 
[Kf^ 

Lk 
[ml QSV 

b9Sfi Q347 9,628 0.308 54,332 
b84l 14,308 0,451 

Q533 1X350 X841 0,432 14,308 0,451 1X838 
0523 

44 Q522 X823 
0,393 
0,393 

14,262 0,380 6,469 6&,466 
14,202 0,380 G,409 10,771 S5,40e 

62 0322 15,750 X811 0,984 46,015 277,747 
52 0322 

Krotenpur ktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,529 43,281 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Sigrtal- 
Qruoofr An I Ab I TF= 10   20   30   40 ^ ■ I' ' 50 60   70   80 ■ ■ I ■ ^ 

TU=90 
WZ SG iQSVi 

K' 30 
J 

83 
84 

K3 29 
K4 

F6 
F7 

8S 

F8 
F9 

80 

25 

80 

23 

49 

31 

60 

16 

■a—r 

I h 

4- 
+- 

1 

-0= 

S4 39 

11 
215 

0,27 

I M ■ ■ M ■ ■ ■ ■ [ I ■ ■ ■ 11 ' ■ ■ I ■ I ■ ■ I I ■ 
EP\AP\UP(30) 

0.39 
.0,31 

H6S 2015 

A^Signalgmppsn ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
[Kfz/h] IKf^Ul 

tB 
[S/Kfi] 

qs 
[Kfz/hl NMM5>nc [Kfz/U] 

C 
[Kfz/hl 

Na 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

NmS,95 
[Kfz] 

u 
[m] QSV 

0,578 8.250 1,952 1844 0,310 10,634 8258 43,953 

/ 
1 
f 

0,567 
0,567 
0,556 

430 
430 
290 

10,750 
10,750 
7,250 

LS41 
L841 
1,865 

1955 
1955 
1930 

1108 0,385 12,026 0372 6.340 
1108 0.38S 12.026 0,372 6,340 
1073 

10,598 
10,598 
7,381 

65,051 
65,051 
45,880 

0,556 7,250 1,865 1930 11146 0,211 7,381 45,880 
0,2S9 15,250 1841 lOSO 246,670 33.692 46942 60,774 373,031 

K2 2500 2,038 0,196 25,081 0,137 27,957 
Knoter punktssu mm en: 
Gew ic htete M ittd w e rte; 0,512 69,876 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Slgnal- 
qruppe I An i Ab I TF 10 20 30 40 SO 60        70 11 I 111 f 11 SO WZ SG iQSVl 
Kl 20 67 46 
K2 73 12 28 
R2A 70 IS 34 
R2B 

□unket" 
□unket" 

48 13 54 
F5 
F6 

13 30 
1 ; 19 

F7 
73 

1 ' 18 
13 1 30 

■0Dunkel I" 
1,02 

T 

0,41 

i|iiri|iiii|riitji'iir^jMi|iiT7fiiii|FrrTjiiri|iiTT|Tiiiiiir v|'i i r 11 t 1111111 t 
EP\ApiuP(36) 

HBS2015 

A-Signalgruppen ausgäblendeti 

Sym bo! q 
[KfVU] 

t8 
[s/Kfz] 

qs 
[KfÄ/h] NlvB,K>nK IKfVU] 

C 
[Kfz/h] Is] 

Nge 
im 

Nms 
[Kfz! IKfz] 

U 
Im] QSV 

C1382 59,970 
1,841 Q40B 11,140 68,377 
1841 a4D8 68.377 
1822 ^359 

9,250 1822 Q359 9,828 59.G76 
18L1 1016 

_:2l Q068 
Knotenpunktssumnnen: 
Gewkhtete Mittelwerte: as3i 
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25.4 Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe_ An I Ab I TF 2Ü 80 

K1 
K2 --f 86 

R2B 
K3 
K4 
F5 
F6 
F7 
FS 
F9 

86 
34 

28 

29 
56 

31 
Dunkti 
Dünke 

33 
22 

•iazz 
-\—I- - 

— 67 
■Counktsr 

68 
T] . ■ f. '| ■ 1 l i rrr. I irvi i i i r. | ■ r .‘t .n ■ y-r i t . | ■ v ri-| ■ 

EP\AP\LP(42) 

0.82 

0,47 
0.26 

HBS2015 

A-3ignalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
[KWh] IKWUl 

qs 
[Kfi/hl I [Kt£/U] 

C 
[Kfz/h] 

Iw N<3E Ni4S 
[Kfz] [Kfz] 

ü 
[m] QSV 

35 0,622 3,954 8,317 0,202 3,589 6,793 41,166 
11,375 3,841 0,522 7,932 12695 

46 0,500 11,375 1,841 0,522 7.932 12695 
315 
3L5 

1865 0,290 5,100 8,919 
0,290 5,100 8,919 
3,B51 L6,ail 23i745 
0,106 1.813 4,090 

Kfiotenpunktssummen. 
Gewichtete k/lirrelwene: 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
QTLjppe I An 
Kl f I 20 
K2 -f 68 

40 70 

R2B 
K3 
K4 
F5 
F6 
F7 
FS 
F9 

J 46 
66 

68 
18 

12 
41 
33 
39 
5 

42 
56 
35 
24 
23 
35 
21 

Duilwt 
Dunkel“ 

I 39    I  
EP\AP\UP{36) 

■ßDunkBl“ 

■3- 

18 
46 0,84 . 

18 
S 

67 

67 

69 
HBS 2015 

0,48 
'0,34 

A’Signälgruppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
mm (Kfz/Ul 

tB 
[S/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl [Kfe/U] 

C tw 
|S] 

Nge 
fKfzl 

Nms 
[Kfz] 

NKtS.95 
[Kfzl Q5V 

L958 0,335| 8592 0,291, 4,832 , 8i5S0 51,916 
11,250 0,482 18,099 0,562 

-h 
8.L93 , 13,034 

0,482. 18,099 0,562 8,193 13,034 
LB23 0,439, 17,897 0,465 , 7,253 , 11,808 

0,439, 17,897 0,465 , 7,253 11.80S 
1,811 0839! 47,929 

 h 0058 17,9771 0.034 
4,6801 19,026. 26,403 

1.000 1.972 0.670 , 2,054 
Knotenpunktssummen: 
GewffThteiP Mjtrp|u/iirTe' 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruocte 

TU=90 
An Ab TF QSV 

0.32 
0^ 0.B3 

R2A 
R2R 

► 0,46 
0.29 

I I ' ■ ■ I I ■ » ■ '   I I M ■ I I I ■ ■ ^ I ■ 
EP\ARUP(44) 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 

Fatr.Nr. Symbol q 
mm [Kfz/Ul 

tB 
[S/Kfz] 

qs 
[Kfz/U] 

C 
mm 

Nge 
[Kiz] 

Nms 
[KfzJ 

NmS.95 
[Kfz] 

U 
[m] QSV 

0,622 8,250 1,952 3,561 
0,478 10,750 76.093 
0,478 10,750 1,841 7,703 12,397 
0,467 1,865 23 

23 
901 
901 

0,274 
0.274 

4,822 8,536 

15,250 17,854 25,000 

■-i, K2 0,378 2,038 1,747 3.982 
Knotenpunktssufn men: 
Gewichtete Minetwefte: 
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Alsenstraße / Augustenburger Straße - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruPPe 

TU=90 
An I Ab f TF 

K2 

R2B 62 

K4 
F5 64 

F7 64 
F8 
F9 18 

12 . 37 

67 

Dunfcrf^ 
Dunk^ 

13 39 

1 27 
13 . 39 
35 17 

■2^ 

JDunkst“ 62 67 
Z^J= 

"'■'"I  
EP\ARÜP(33) 

0,44 
0,78 

0,34 

HBS 2015 

A-Signafgruppen ausg^blendetJ 

Symbol q 
[Kfz/U] 

ts 
ts/Kfzl 

qs C 
[KWhl [Klz/U] 

1249 0344 &961 0,304 4,81s : 8,530 51,692 
345 0,502 21,094 

21,094 
942 

0,502 0,613 80,942 
70.107 333 0444 7.054 11.546 

0775 16645 33.545 143.118 
771 0,052 15.511 0.030 0,621 . L954 11,947 
5217 

0,52U 

QSV 

10,750 L954 
Laii 

10,625 1,841 
LB22 

0,422 
0,423 

37C 
650 

9.250 
16.250 

L822 
LÖll 

1976 
198S 

0,422 1,000 L972 
Knotenpunktssu mm en: 
GewtchteTe Mittelwerte: 
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26 Fruchtallee / Doormannsweg (LSA 813) 

26.1 Fruchtallee / Doormannsweg - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 29.03.2012) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

r o/, 
f V 'fiöi 

«tf/7 

°Ö>: 

^äo 

^0/jP 

'v 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

fV 
% 

Spitzenstunde spät 

u V 

5/7. 

Or' O 

'^c^ .i» 
% 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

7as_ 
^/5V 

r.4 

<v o 

V, '%■ 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

26.2 Fruchtallee / Doormannsweg - Knotenpunktgeometrie Bestand 

% 
V ̂r/v; 

<1 nu <Ah 

Af- 

A.>5 
<kf.- ^4 

,'^'0 .4.,* 
1 ■ 

/i 

■V, 

V? 
i5'r-Ä*ro ^7 <?iP>.?A;CV / 8 J .O TT 
fm 
:t 

// 4,r4 
'VAV ’yCs'i? 4.W 

i 
^ s 

'4r \S <by 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang 

26.3 

^sm 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
QIUDPe 30 ■ ■ I > ßO ■ ■ N ■ SG IQSVI 
K1 
K2 
K3 
K4 

r' 

K5 'V 

y so 

V 80 

KS ^ 

F12 21 
F13 21 
F14 / 

80 
FIS / 

F18 26 

F20 ^ 24 
F21 26 
FZZ / 80 
F23 f 

80 
F25 ^ 80 
H25 80 
H17 
K28 

30 
63 
62 

R32 / 62 

39 
38 

87 

49 

38 
55 

88 

17 
24 

26 
28 
26 

-H  

73 __ 
dunkel" 

16 
18 

17 

23 

•4^- 
14 
29 
19 

3* 3S 

so &7 

4- 4- 

7B B& 
—c—: 

27 JlJlJlJTnJlJirijiuntel—■— 17 
JTJ4J4JTJ1J4J4JlJlJ4JTi~bunter^ I- + 

26 
53 
55 
53 

-Ljuinnr eo 
-innnju 

-Cr^Zl)ünker 

150 

139 

139 

149 

149 

0,66 

-d 
■E=- 

T711111M T-p-.-rT]VTii-rrTn,r 
EP\AP\UP 

0,72 
0.35 

  B 
0,S4 E 
0.81 I r. 

D 
B 
D 
D 
E 
D 
E 

0,81 
0,81 
0,92 
0,58 

0,4" 
0.56 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendet! 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Symbcl q [Kf2/h] [Kfs/Ul [s/Kfz] [KfzAi] (Kfz/U] 
C 

[kfVhl 
Nge 

[Kfzl , 
Nms 
[Kfz] 

Nms« 
[m] : QSV 

5,250 24513 0i311, 4.273 
U, K7 3.244 11,168 
K6, K7 8,350 1.840 62057 3.244 11,188 103.294, D 
K6. K7 62057 3.2441 11,188 

1,4161 10,759 
1,40S 10,612 1&129 

Kl 
K2 

0333 
0122 

428 
200 

10.700 
5,000 

1,B95 
1,847 

1900 
1949 

633 
238 

0,676 
0,S40 

33,844 
93,150 

1,408 j 
3.603, 

10,618 
&4d4 

16,129 
13,423 

101,903 B 
82,632 E 

2250 56844 0,7791 2937 36.16S 
11,500 1.B5Z 9,833 21,040 

2693 
73,-192 I P 

40,260 3,710 18,027 156,391}, C 
16,175 1,661 3.710 16,027 156.390 C 
16,175 1,661 3,710 18,027 156.390, C 

Knotenpunkt^sümmen: 
Gewichtete Mittelwerte: 

—■ - ^   1  
52542 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Slgnak 
nruppe An Ab TF 10 ■ ■ I i ■ 20 30   40   60   60   70   SD   

TU=90 
jJ_L iQSVl 

Kl 
K2 
K3 

K6 

K8 
K9 

F22 

< 
73 16 

+• 

38 
K4 I 73 
K5 77 

38 

V 23 17 
K7 y 23 17 

35 

F11 
F12 
Fl 3 
F14 / 
FI5 f 
F10 / 
nr-7- 
F13 
F19 
F20 

J -U 

40 59 19 .i. 
40 
36 

F21 40 

t\ 5 

65 25 

F23 / 
F24 f 

1\ 22 
H25 1 5 
 1  

38 33 

r^\ 77 68 

6 22 ; . 1  I 
Dun 5 31 I i_ 
Dun ktcru\j\/\j\ruiJ\nj\nj\AJ~u\j\rDtJ^kei~ 5 3Ö 
3ounkd ^^^^  

K29 I 44 72 27 

: I 

F30 / 
R31 ! 
R32 / 

79 40 51 
□0- 

ZEI- 

7B, 
-ai 

° 4 

□Dunkel 

0.96 I 
0.33 

0.96 I 

oja 
0,78 
0.97 I 
0,88 

0.56 

EP\ARUP 
HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgebländetl 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Zuf I F&V.Nr., Symbo' [KfVU] It/Kfz] [Kf^hl IKfz/U! 
c 

[Kfz/h] 
Ngc 

[Kfz] 
Nw 
[Kfz) 

NmStSs 
[Kfz] 

U 
[m] 

t h 
K6. K7 1,822 0,783 58,338 2,861 10,012 93,284 

0,200 310 1.B22 0,783 50,338 aeei 10,012 93,284 
58,338 2,661 93,284 

16,325 
16,325 

17 
17 

679 
679 

0,962 
0,962 

Kl 
K2 

0344 654 
0189 310 

16,350 
7,750 

1.825 
1,822 

1973 
1976 

17 
9 

679 
373 

0,963 
0,831 

122,282 
71,614 

17,602 
3,782 

33,641 
11,238 

43,450 
16908 

264,350 
102,665 

0175 140 3^500 1,945 0,675 94,284 11,965 

0367 200 0242 
6000 152,082 

0,687 

0356 480 12,000 1,834 0,687 32.435 11,731 

Knotenpunktssurnmen; 
Gev/Echlete Mittelwerte: 0,817 85,175 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Stgnal- 
nippe 

Kl '-C 

TU=90 
An 
25 

K2 
K3 
K4 
K5 
KG y 

F10 

62 
30 

F12 
F13 
F14 / 
F15 I 

Fl 8 
F19 'S,, 
F2D 
F21 
F22 / 

F25 / 
H25 
H17 

K29 
F30 ! 
R31 / 
R32 ! 

Ab 
55 

61 

73 
9 

21 
21 
21 

80 
26 
26 

26 
80 

80 

30 
63 
62 

TF 
29 

36 

11 
18 

10 30 80 

s& 

39 
36 
55 

16 
49 
38 
38 
55 

88 

73 
57 
26 
28 

9. 

18 
17 
34 

25 
23 
12 

29 
19 

26 
53 
55 

1111II111111111 

•BZ 

■c 
-lüRRJlf 

I I II I II I t I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I M M I I I I 

WZ I SG 
0,72 37 

206 
56 I» 0,87 
65 
25 
70 
70 
126 
61 
73 

73 

15G 

139 

149 

149 

1.01 

0.78 
0,37 
0,86 
0,86 
0,98 
0.61 

QSVT 
^ C 

I F 
D 
D 
B 
D 
D 
E 
D 
E 

29 |i. 0.48 
42 I 0.74 
37 

EPWUP 

A-Signalgruppen ausgeblendeü 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

T 
Symbol q [kfz/h] [kfz/Ul 

q5 
[s/m [Kfz/h] [Kfz/Ul 

C 
[<fe/h] 

Nge 
[Kfz] 

Nm5 
[Kfz] [m] 
4,510 8.102 

122889 
122889 

2Ü.Ö21 122889 
11.908 17.744 1U894 

11,782 17.587 11Q9W 
16 991 147,366 

G.2S7 38.929 

37.865 25ä551 
28,790 37.865 231551 
6.000 
S.535 13,4S0 84,600 

1913OT 
22,815 1918Q9 
22835 19L809 
11,270 16,948 10Z400 

KS. <6, K7 C1333 5,500 1,987 0,365 24,784 

K6, K7 a2ii Ä925 1,841 0,864 79,045 13,750 
K6, K7 Q211 8925 

0,333 11,500 1,874 0.720 36,576 1,818 
0333 12375 36,593 
a333 
0122 
0089 

455 
240 
SS 

11.375 1,892 
6000 
2375 

16 
6 
4 

633 
238 
156 

0,719 36.593 
1,008 
0,609 61.502 

10,991 
0,954 

0,256 1,850 0,984 153,348 16,607 
0256 1,850 0,984 153,348 

K8. K28 03U 6,750 1972 0,475 28,507 
0.1G7 
0411 

250 
694 

6350 
17,350 1861 0,873 

64.607 
53.579 

Z551 
6,897 

0411 1861 

K29 
0411 
0300 

1861 
1949 

1934 
1847 

0,873 55,579 6,897 
2,046 

Knot en pu n ktssü m m e/i: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,813 71726 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe Ab I TF 10 20 30 40 50 60 70 80 

TU=90 
WZ iQSVl 

Kl 
K2 
K3 

K5 

K8 

73 
77 

K6 y 
K7 y 

35 
35 
35 

Fl 3 35 
F14 I 
F15 ! 

Fl 8 40 
40 

F20 
F21 40 
F22 / 
F23 ^ 
F24 / 
F25 I 
H25 
H17 
K28 
K29 44 
F30 f 79 
R31 f 
R32 ^ 

88 
88 
23 

68 
49 
48 
65 

59 
48 

65 
23 

12 
22 

72 
40 

21 

51 

& 

14 
3DurtKeJ“ 

17 

23 
14 
13 
30 

19 

25 

17 

,-F 

-+- :| Dun kelAAAAAAJUyVn/lAPDLTiker 5 . :31 ■ . : I 
DtjikEiAAAAAAAAA/iJlAAAAAjüunkei * i 
Sounkel“ 

+■ 

27 

IE 

19 
225 
37 

261 
25 
85 
85 
163 
111 
144 

144 

152 

143 

150 

150 

zsz. 

3Zh 42 
3Zh 40 

1.04 

~JW 

0,89 
0,89 
1,03 
0,01 

0,37 

A-Signalgruppen ausgeblendol! 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Sym bol q 
[Kfz/Ul [5/Kfz] [Kfz/hj' [Kfz/U| 

C 
[Kfz/h] 

Nge 
!Kfz] 

Nms 
[Kfe] (Kfz] QSV 

K5, K6, K7 1,983 
K6,K7 aS50 1,820 aS94 95,262 6,621 15,243 21^846 
Kö. K7 15,243 

1,S2F 199,632 375,322 
9,750 1,822 1046 224,544 29,234 38,37ß 

1,999 79,602 
9905 111L44 6,644 13,752 
1029 19S.S95 219S9 

6,250 1970 9373 22,753 6687 
261278 

1836 9754 37,253 
37,253 

13,878 
13.87S 

20.178 

K29 1958 6752 11B89 17.720 107,596 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete M ittelwerte: 6901 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

^Dignak 
WZ SG QSV gruppe 

K1 ^ QJ6 
0.97 169 r' 
0.94 

IZ3= 0.81 
^^Dunket Dunkel 0.45 

IZ>: KG y 0.89 
3ZI] K7 y 0>89 

A I E T 164 1.01 
0.6 

F10 
F11 
F12 
F13 
F14 150 
F15 / 
F16 / 150 BO 67 
F17 / 
F18 ^ 139 
F19 
F20 139 
F2\ 
F22 / 149 
F23 ! 
F24 ! 149 
F25 / 

JIJiJUlJlJTJLJUDurikel üinnnj H25 
H17 

Dunkel K28 
K29 0.67 
F30 ( 
R31 l 

□0= R32 

EPV\P\UP 

A-Signsigmppen ausgeoiendet! 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Symbol [Kfz/h] I [Kfz^U] [s/KfzI qs (Kfz/h] IKfz/U] 
C 

[Kfz/hl [Kfz] 
Nms 
[Kfz) 

MMS95 
[Kfel 

Lx 
[m| QSV 

■»y K5, K6, K7 0,333 1,989 0,448 0,483 5r775 9,339 60,687 
K6, K7 1,840 134,781 

9,175 15,353 

1,894 
Kl 
K2 

0,333 
0,122 

479 
230 

11,975 
S,7S0 

1,894 
1,847 

ISOl 
1949 

IG 
6 

633 
238 

0,757 
0.9C6 

39,92S 
169,257 

2,314 
8,590 

12,993 
14,313 

IS,089 
20,711 

120,490 
127,497 

61,502 33,929 
K9 
K8 

0,0S9 
0,256 

9S 
505 

2,375 
12625 

1,997 
IB50 

1803 
1946 

160 
498 

0,594 
1,014 

59,524 
182251 

0,893 
2a 580 

3,177 
33,205 

6,191 
42951 

38,335 
264,522 

U625 1,850 1,014 182251 2a 580 264,922 
K8, K2S 0,311 5,500 1,974 0,388 26,650 0,371 4,681 8,340 51,041 

K4 
K3 

0,167 
0,411 

260 
744 

6,500 
1S1600 

1,878 
2B59 

1916 
1937 

320 
795 

0,813 
0,936 

72040 
92518 

3,192 
14,829 

9,457 
32,633 

14,658 
42,294 

92,082 
262138 

18,600 1,859 92518 26213S 

K29 0,300 2950 
1937 
1846 

0,936 
0.668 

92518 
36,303 1343 9,441 83,531 

K noten pun ktesu m m er; 
Gewichtete Mittelwerte: 0,844 
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Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An Ab I TF 10 ■ I ' ■ ■ ■ i ■ ■ 30 40 50 ■ I ■ - ■ ■ I ■ ■ ■ > I ■ ■ ' ■ I ■ ■. ■ 11. , ■ I ■. 60 ■ I Ir. 70 ■ ■ ] i ■ 80 

TU ^90 
I, WZ I SG iQSVl 

Kl 
K2 
K3 
K4 

f" 

Y 

39 
73 

73 

K7 y 
Kä ^4 
Ky 
F10 35 

35 

70 
0 
/u 
sa 
aa 
23 
23 
26 
35 
53 
49 

30 
16 

ZOuf 

17 

21 

23 
14 

■2> 

'26 
— 

-I- 

-L- 

225 
148 
4h 
293 
25 
97 
97 
189 
111 
144 

; 0,97; | E 
0.62" C 
1,11 ■ F 

~ B 

 I> 
0,92 I E 
1,05 ■ E 
o,ai ; E 

F 

0,34 
0.92 

F12 

F14 / 152 

F16 / 
F17 / 
F18 40 59 19 

152 

143 

F21 'S*. 
F22 

40 SS 
23 

25 
18 

143 

150 

F24 ^ 
F25 J 
H25 

K28 
K29 
F30 
R31 

12 
22 

33 

7 
17 

33 
5 ,31 
5 ^ ^ I ; _ I 38 J  

3Dun ker '   ^^^   '■  
-Hfc 3^^ 

150 

21 
35 
39 

0,28 
-066 

' I I I '• I I I I I I I I I I M I I I I I I I I n I I I j I I I I j I I I I I I I I 
ERAP\UP 

" i 1111 i 111111 

A'SignaIgmppen ausgeblendetl 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Fruchtallee / Doormannsweg - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Symbd q tKfz/h] [Kfe/U] W<fz] 
qs 

[Kfz/h] I tkfz/U] 
C 

[Kfe/hl Is] 
Nce 

[Kfz] 
MM5 
IKtzl 

NmS95 
[Kfil [ml QSV 

KS, K6, K7 0,322 S,DOO 1,980 0,342 25,098 4 m 
K&, K7 1,818 1104S7 14&eS3, 
<6. K7 0,200 9,100 1,818 0.919 110,467 17,189 I4&65e, e 

Kl 
Kl 

0,344 723 
723 

18.075 
18.075 

1,824 
1,823 

1974 
1975 

17 
17 

679 
679 

1.065 
1.065 

225.139 
225.139 

36.896 
36896 

54.971 
54.971 

67.510 
67.510 

4ia326^ F 
4103261 F 

1,323 1,066 226,216 55,199 411,8701 
0.189 9,000 1,822 0.96S 148,167 11,601 20,S2ß 28,191 17X1761 £ 

X999 
120745. 

0,244 1,827 1,050 220,090 29X352. 
1,827 X050 29X352 

0,167 9,250 X8CO 
669 
334 

4X530 B  !  
X108 292,772 32,935 

0.3S6 14,250 1.836 0.815 45,264 16,612 
14,250 
14,250 

X&36 

K29 
Knotenpunktssummer»: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

27 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp (LSA 203) 

27.1 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 08.04.2015) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

\ 
i.’if t.'p 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

s’ 

W.’i 

Spitzenstunde spät 

.6,0 'S 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

s .-e/ 'tj 

% 'S ->5-^ 
yw? ■y>? ^ 

Spitzenstunde spät 

o -n 
«J* .'S 

5. •>! 
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27.2 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Knotenpunktgeometrie Bestand 

Nordöstlicher Teilknotenpunkt 
Beim Schlump/Gustav-Falke-Straße 

^ öl 

0i5) 

4 929 

4.T.- 

Hauptknotenpunkt 

,(5^’ 
H-Ä. > " 

H Sr* 

<Sj vP 

■»4 
5 , 

Tr^^ fWeS> 1 

V' ./ V 'Tö,, 

iS 

’S. 

v5^\ 
%'P 

\ 

12.04.2019 313 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang 

27.3 

i=rsm 

Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 
Kl X 
K2 \ 

K4 

RI 

R5 
R6 

V 

-V 
K6 X' 
K7 

F11 
F12 
H10 • 
F14 \ 
FIS \ 
F18 \ 

F18 

H17 
F21 \ 
F2Z \ 
F23 \ 
F24 
F2S 

\ 
R2 \ 

K29 .3 
K30 

B5 

K31 

An 

84 
26 
33 

49 
49 

49 

44 
87 

86 
86 
47 
47 

49 
32 

23 
44 
44 

75 
62 

61 
64 
62 
30 

18 

12 

30 
20 
64 
74 

74 
37 

TU^90 
Ab TF 

28 
17 
10 

38 
26 
13 

12 
20 
38 
33 

30 

33 
23 
16 
26 

25 

10 20 30 40 50 60 iud-o. 70 *j_Lui 80 

S3^>= 75 
nz3= 

X 
-TJV¥WWW\fl/¥V¥tf¥\AJW>Dunksr 

□ 

I I 
-TAJUWV^ATUVlAÄAAA/UUlPDuiikBi— 

I I - il 
4 ^ 

26 I ,36 + i! 

2“ - I.  u- 
.1 Jj 

=0X 

^ 4 
=8X3X1- 

73^ 

    j    
ERAP1UP(54) 

WZ 

30 

SG 

''HBsbl5 

IQSVI 

0,53 
D,Sa 
0,65 
0,59 
0,50 
0,63 
0,26 
0,36 

0,24 
0,36 

0,54 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Zuf ! Fstr.Nr. Symbol SGR Kfz/h 

24 S7 0,267 
13 78 0,144 

923 KS, K30 
K9, K30 

315 
0433 

12 79 
K5, K31 316 

0.267 3CM 24 . 67 
24 . 67 0267 

315 
Q322 317 

29 ! 62 0322 318 
11 : 30 
24 . 67 0 267 
24 . 67 0267 

i ' 
24 I 67 0267 
1B . 73 0 200 230 
33 58 0367 344 
33 . 58 0367 344 

0367 33 38 342 
Knoten punktssum men 5020 
Gewic htete M sttelwerte 

[KfzAJ] [s/Kfz] qs [Kfz/U] 
C 

[Kfz/h] 
tuV ■ Nge 
N , [Kfzl 

Ntsis 
IKfzI 

NmS.55 
im 

u 
[ml QSV 

8^375 
0,627 36.367 T,CÖ7 S.460 13,379 

1,750 0,243 36,444 0182 1,734 

7,875 
1,800 
1,800 

2000 
2000 

22 
22 

0,364 
0,364 

18,558 
18v55a 

0333 
0333 

5.634 
5.634 

9,648 
9,648 

57,888 
57.838 

1,750 1,800 37,799 0,203 1,775 
7,900 0,535 29,939 0,708 7,233 11,7: 

35,004 75,458 
1,250 1,881 

1,933 
1914 
1863 

6 
15 

223 
600 

0,224 
0,525 

38,661 
2^956 

0,163 
0,677 

1,296 
7,102 

3,221 
11,609 

2^964 0,680 
7,950 0,527 28,991 0,683 7,175 11,705 
3,750 1,890 55,725 1,164 4,739 

2,115 37,615 2.264 

6,525 
S.750 

1,852 
1,829 

1944 
1968 

13 
10 

519 
394 

0,503 
D,5S4 

32,18^0,614 
40,6401 0,879 

6,139 
5,087 

10,329 
10,260 

64,267 
62,545 

aeoo 1,867 0,436 24,8431 0,571 7,197 11,734 
8t 600 0,436 24,8481 0,571 7.197 11,734 
8t550 25,152| 0,571 11,725 72953 

0,506 30,298 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

SiQnal- 
gruppe i An i Ab i TF 10 ■ ■ 1 ■ ■ 20 ■ ■ I ■ ■ 30 " I > ■ 4G ■ ■ I • ■ 60 ' ■ I ■ ■ BD ■ I ■ ■ 

TU=90 
.i....!. WZ^ SG |QSV< 

K2 
K3 
K4 

K6 

K6 
K9 

RI 

B8 
B5 

X 59 dd 28 

\ 56 34 Eh 
V 

17 15 er ► 17 
-a± 

24 47 22 
> 

F10 22 47 25 
F11 
F12 
H10 
F14 \ 
F15 \ 
F16 \ 
Fl 7 
F18 
FI9 
H17 
F21 \ 
F22 \ 
F23 \ 

F25 

\ 
R2 \ 

K29 3 

U- 

F28 
K31 

54 

17 

19 47 50 
19 37 30 
89 20 
58 88 29 
58 25 

86 12 
34 

14 

IE> 

lE- 

’ 22 . I .. .36. . !  

-F 

Dur kel tftftfiiftftftfliftftftftftftftftfliftftPDunker“ 16 , j , .54 , 

23 0,48 

ZEH 

4- 4- 
P 

< L^l 
El > 

37 
19 

□jnkel—E*S^3Duiker“ e 13 
L. 

0,54 25 

51 
34 ' 0,60 
35 
37 

0,37 

0.70 
~öjr 

Q.60~ 
"q]55~ 
~ 0.6?~ 

39 ;■ 0,30 
10 
73 
78 
78 

73 
73 
73 
70 

73 
73 
73 
34 
34 
33 

0,28 

0,54 
T f, ■ .vp . rr|. p ,jt ,, ,-p 

EP\AP\UP(27) 
HBS 2015 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblerdet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

qs 
[Kfz/h] [Kf2/hl Symbol Fstr.hJr SGR □SV [Kfz/in s/Kfd 

7.875 BOO n.ei5 1.024 
0.256 315 7.875 1,800 2000 Q615 36.764 1.024 7,9781 12,755 76530 

K?.9 0. 44 2,000 1,800 2000 0.27S 37,085 0.2 9 2002 4.395 26370 
1.800 929 2000 B66 0.370 13.049 0.342 

20)0 l.BtU 
2.000 1,800 2000 266 Q301 0.246 2052, 4,475 26S50 

0.3 1 7.775 1908 574 0.542 30,851 0.730 7.224, 11,770 74,857 
0.256 7.475 36.260 74.747 293 499 0.946 
0,256 0,500 1,800 2000 217 0.092 37,016 0,056 0,506 !,709 10,254 
D.389 411 

V 10225 D.389 409 882 24.561 0.710 13.558 
N. 0.339 410 10250 1965 764 0,537 24609 0.716 ae32 13,601 83.075 

0.178 250 6.250 1,811 0.70G 51.281 7,499 73.2T7 
D.256 201 0,199 0.140 1,047 2778 
0.256 274 6.850 1,834 503 Q545 34.237 0.739 67,419 

■< 0.256 276 1984 507 0.544 34.165 67.465 
0. 44 200 5.000 1.807 287 1.524 6282 0.521 

298 7.450 622 Q479 27,659 0.5S3 6525 10,845 67,347 
N 0.322 259 7.475 622 0.48 27,707 0.556 6555 10,885 67.596 

0.480 D.32Z 7.325 1.855 1941 610 28.2 6 6473 10,776 66.919 
Knoten punktssummen: 5220 0601 
Gewichtete Mjttelwerte: 0.523 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Sigrtal- 0 10 20 30  L , ■ ■ 1 ■. ■   I ■ ■ ■ > I ■. ■ ■ I . . ■. I WZ QSV gruppe 
m \ \ 87 0.57 

\! 84 0.59 
0.61 
0.65 
0,62 

IZ] 0,60 52 1 
23 K7 ^ 0.63 

o.ze 
0.36 

F10 
F11 49 \ 
Fl 2 

LAAAAAAAAAAAAAAAAAAPounk^ □inkei H10 
Fl 4 \ 87 
F15 \ ; 84 
F16 \' 87 
Fl 7 49 
Fl 8 ---149 
Fl 9 

tAAAAf JlnjiAAAAAAAAAA/^Linke H17 
F21 \ 
F22 \ 

□ F23 
F24 
F25 
F27 75 B5 

\l 86 
£2 \! 86 

R5 
R6 47 
K29 3 I 25 26 .32 0.24 
K3D ^1 5 0.36 

F28 
Dunite □urker K31 0.56 

ERAP^UP 54 
HBS2015 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

2uf : Fstr.Nr. Symbol q 
IKfz/bl [Kfz/U] mh] [Kf&/Ü] 

C 
IKf^h] 

Nqe 
[Kfz] 

Nms 
[KFz] 

Nms.» 
IKfz] 

L. 
[m] QSV 

y 8,375 1.930 13,379 SO, 274 
S375 1.S30 8,460 13,379 SO. 274 

0,144 1750 1734 
^ ^ K9, K3Q 5,634 

KD, K30 0,364 5,634 
1750 37,799 1775 

30,734 
0,267 1863 8040 12,835 79,705 

1868 asoi 1698 
0,322 0800 1931 13,114 83,956 
0,322 9850 8,297 M387 

&850 8297 
0,122 3,750 1690 a421 53,052 
0,267 2,138 0515 1729 1Z324 

_4_ 0525 32,150 
0,200 6,000 1929 6,4SS 10,752 65,544 

13,975 
as?i ^923 86952 

Kl 0,367 1857 8911 13,960 86,775 
Knoten punktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 31102 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal' 
gruppe 

TU =90 
20 30 40 50 WZ SG QSV 

Kl X 0.58 
IZ> K2 \ 0,61 

0.80 
0,76 

K5 . 47 
K6 0.55 

> 0,66 
+ 

0.30 
m 0.38 

F10 
rii 
F12 
H10 
F14 \ 
F15 \ 
F16 \ 

R1 

R5 
R6 

59 71 12 

F18 22 33 

H17 

\ 
F22 \ 56 73 17 
F23 \ 59 76 17 
F24 19 
F25 19 37 39 
F27 

\ 
\ 

20 36 15 
20 46 25 

K29 ^ 
K30 ^ 

88 
21 

B5 
B5 

13 

22 ! -36 ; . j i 1 j 
nAA/VlAAAAAAAAAAAAAjDünker 

T/uv\nj\f\AJiA/u\rinJinAriAPDüriken 
! -L 

3Z> 

□unkel—I L^iniinkPi- 
' t' " ' I' ' " I ’ " ' I " " I' I " I " ” I' 

EP\AP\UP(27) 

-i 

37 I 

U II III -■■p^ 

T33= 

ED^l- 

32 

-0,28 
0,38 

0,59 
HBS2015 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Symbd q 
IKfz/h] 

tB 
[5/Kfz] [Kfz/h] 

c 
[Kf^/h] 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz) 

Nws.95 
[Kfz] [m] QSV 

8,375 L800 1,245 13,776 52356^ C 
S2355, C 8,375 1,800 38,672 1245 8,729 13,726 

1,800 2&37[1^ C 
60,5521 A K9,K30 8,250 L800 18,822 0,360 5,962 10,092 
60552’ A K9,K30 1,800 18,822 0,360 10,092 

K3 2,000 LSOO 38,566 2,052 4,475 26850 C 
61772 

0,S6 8,075 1,847 38,511 1200 818S7 C 
KS 
K2 

0,S6 
0,389 

10 
468 11,700 182S 

0,046 
0,610 

36,353 
26,748 

0,027 
1006 

0,251 
10,379 

1098 
15,828 

6,588 C 
96,677 B 

0,389 1832 26,766 1006 96,366. B 
11650 1832 26,766 1006 9&36S B 

0,178 6,750 1,811 58,503 2,293 8,713 13,705 82,723 D 
 1  
19,069, C 1000 2,036 39,575 0,151 1065 2810 

1834 11027 
ISIS 0.733 11071 66426 

0,144 5,750 1805 0,801 73,297 2872 8,436 13,348 80328^ E 
61914: B 8,950 1S65 30,339 8,304 13,178 

\ 82138 B 
81.^1 R 

Knotenpunktssummen, 
Gewichtete Mittelwerte: 33,424 

12.04.2019 321 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang sm 

Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe An I Ab TF WZ SG QSV 

133 aj X Ä7 ■ 30 0.58 
D.G 84 23 
0.71 26 44 

3^ 0.65 33 44 

-V 51 75 U.Ö3 
K6 ^ 0,51 51 75 

0,66 46 ■ 70 
0.26 29 ■ 41 

□3 23 0,39 
F10 49 . 75 

49 : 62 
F12 46 . 64 

LAAAAAAAAAAAAAA/UVlAPDünkar Dunkel H10 
F14 \ 
F15 \ 
F16 \ 
F17 
FIS 
F19 

-tAAAAP AAAflAAA^/ijyiAJl/TJunkel— uunker~ H17 

F22 \ 
F23 \ 
F24 
F25 
F27 

0_ 
34 86 I 20 

33 47 64 
0=^ 0= 47 . 74 

K29 J M- 0.24 25 1 32 25 32 79 55 
K3Ü 0.39 

36 41 

F28 49 . 74 
PunkH SomneE K31 0.57 32 37 

EP\AP\UP(5+) 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Symbol SGR q I m 
[Kf2/hl [KfZ/U] [S/Kfa 

qs 
IKfZ/hJ [Kf2/U] 

C 
IKfz/hl 

Nc3 Nvs : Ni-S.95 QSV [Kfz] [KfZl [KfZl m 
a026| 14.107.84,C 534 ae55 37.750 

534 abbb 37,750 1.253 a026! 14.LÖ7 E54.ei42 
0.243 36,444 

866 0,393 0,380 

266 37,799 0.203 4,028 24,168 C 
592 0.569 30,921 0.S26 7874 12,620 I 80,642 B 

8,195 13,036 80.9541 C 515 &627 36.630 1,086 
aiBO 1.G27' 7741 17 071 

8,722 13,717 87,9811 B 600 0610 
0.609 

31,754 
31,684 

1002 
603 0.997 8,735 13,733 87,919 B 
603 0.609 87,919 

0.647 1164 4739' &421 S3.D52 
187 Q107 0.067 0,S17 1,733 32,353 
514 0L514 32,535 0.644 6,251 10,479.65,389 B 
519 0.513 32,461 0.641 6,289. 10,530 I 65,581 B 

708 0.579 0.S67 9,106.14,209 88,408 
708 DL5B1 27,367 0.875 9,142-14,256.88,615 B 

 ^^^ 9,129114,239 88,680 B 704 0l5Bl 27,614 0.S75 
10455 

01564 32,001 

y 0,267 1.8CO 
0,267 8,750 3,800 

> K29 0,144 1750 3,8(X] 
^ KS, K30 0,433 1800 

8,500 1800 
0,133 1750 1800 

y <5, K31 0,322 8,425 1900 
0,267 

N 
K2 
K2 

0,322 
0,322 

365 
367 

9,150 
9,175 

1933 
1921 

\ 0,322 1921 
1890 

0,267 
0,267 6,600 1872 

^ K6 1850 

\ 
K3 
Kl 

0,200 
0,367 

1829 
1867 

1968 
1928 

N 1865 
In. Kl 0,367 1860 

Knotenpunktssummen' 
Gewic htete Mittelwerte: 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Sjgnal- TU=9Q 
An 1 Ab TF WZ SG ÜSV 

K1 X Q.59 59 ’ 88 
0.62 

IS 
•0 0.76 

-V 0.66 24 47 

-V 0.55 
0.67 
0.30 
0.40 9 42 

F10 22 47 
F11 22 , 34 

22 36 
[J^A/VlAAAAiVlA/VlAAAAjüLrikei Dunkd H10 21 56 

59~84 
21 I 

F14 \ 
F15 \ 56 ' 69 
F16 \ 59 71 
F17 22 . 46 
Fl 8 22 33 22 

16 36 
lAAAAAAAAAAAAAAAAAA/^DüTkei Dunk« H17 

F21 \ 59 , 88 
F22 \ 56 , 73 
F23 \ 59 . 76 
F24 19 47 
F25 19 37 
F27 89 9 

53 : 88 
58 . 84 

W —i- - R5 20 ' 36 
20 46 

K29 3 0.2B 5 5T 
K30 0.40 21 , 41 

9 ' 14 

22 ; 46 
Dunkel— K31 8 , 13 0.59 

HBS 2015 
EP\AP\UP(27) 

A- und BT-SignaIgmppen ausgeblendetf 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

C 
iKfVhl tKfz/hl Fatr.Nr. NMS.ss>nt Kfz;U s/Kfz |Kfi/U] m 

68 . 0.256 1.6(B 2000 512 0,674 39.834 1,384 14.252 9139 
68 . 0.256 345 S.525 1,ÖOO 20ÜU 512 0.674 39834 L384 9,139 14.252 S3.512 

K29 78 I 0,144 
52 j 0.433 
52 0.433 

2,000 1.800 2000 288 0,278 37,085 0.219 2,002 4.395 26,370 
1.800 19.092 10.541 

10.541 345 8,625 i.aco 866 19.092 6297 
79 . 0.L33 2.000 1.800 2000 266 0.301 38,566 0.246 4.475 26.B50 
63 . 0.311 8.550 1.890 1905 0.594 32.517 0.928 8200 13.043 82.875 

8,200 1.845 1951 499 0,657 39.058 8597 13,55ö 03,369 
0,500 1.81B 2000 217 0,092 37.016 D5QÖ 10.254 

56 . 0.389 478 11,950 1.825 1972 767 0.623 27.205 1,072 10 709 99.217 
56 . 0.389 476 11,900 1.834 1963 764 0.623 27,224 1,072 

27,224 L072 
10,669 
10,669 

16.193 
16.193 

99,004 
99,004 56 ■ 0,389 1L9ÜÜ 1,834 1909 764 U.623 

75 I 0.L78 270 6,750 1,811 1986 354 0,763 58503 2293 6713 13.705 82,723 
l.OOQ 2.036 188 0.213 39.707 Q.152 1067 2.814 19.Q96 

274 1963 0,545 6662 67,419 
66426 

68 I 0,256 
68 I 0.256 

503 11,027 
1L07L 276 1983 0,543 34,125 0,733 6695 L815 508 

7B . 0.144 260 6,500 1.805 1994 2B7 0,9U6 116,944 I 6,900 12,699 ie.726 112,693 
9,200 30,883 13.594 84,419 

1.863 1932 0,593 30.916 13.631 54,649 
62 . 0.322 363 9,075 1.855 1941 612 0,593 31343 0.924 8563 13.512 53,828 

Knoten punktssummert 
Gewichtete Mittelwerte 

10593 
0,595 3S,B92 
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27.4 Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
oruDPe 

K1 X 
K2 \ 

26 : 

52 ! 
K6 

F10 
F11 
M2 47 
Hin 

TU=90 

F14 \ 
F15 \ 
F16 \ 

F18 
F19 
H17 « 
F21 \ 
F22 \ 
F23 \ 

F25 
F27 \ 
RI \ 

R5 

B8 

\ 

R6 ^ 
K29 3 
K30 

Vr 

F28 

84 

50 
50 
45 

84 
87 

74 
61 
64 

15 
18 
22 

86 20 
48 64 

20 
36 ■ 42 

32 37 

p 10 20 30 ■ I — 1 ■, I ■ I ■ ■, , I ■ ■ ■. I — 1 ■, , ■ I ■ 

24 

19 

21 
21 
49 

23 
15 

33 

40 50 60 70 80 

-s; 
-e: 

Z3ZH 

lAAAf AAAAAAAAAAAAAAjDunkaT 

■l;.- 
■2H 

' I " " i " ' ' I " ' ' I ' " ' I " ' U " ' ' I ' 

—ED 
4H 

ZEZl- 75 

70 

■2z:- 70 

^3 
i3* 

lAAAAf AJWVTJWWWUVounkai— 

-0= 67 

W2 I 
27 
31 
39 
SO 
35 
34 
39 
36 
19 
73 
76 
7S 

80 
80 
80 
71 

69 
69 
69 
35 
35 
39 

SG 
0,57 
0,59 

0,59 

0,53 
0.65 
0,24 
0,37 

36 
19 

32 

0,24 
'0,37 

0,58 

iQSVl 
B 
3 
C 
C 
C 
B 
C 
C 
A 
E 
E 
E 

E 
E 
E 
E 

EP\AP\UP{55) 

A- und BT-Signalgmppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Zuf Symbol ■ t5 
is] [&l 

q 
[Kfz/h] [Kf&^U] WKh] 

qs 
(Kf2/hj [Kfz/U] 

C 
[Kfz/hJ 

Nch Nm5 
[Kfz] ■ [Kfz] 

NmS,S5 
[Kfzl 

L« 
Im] 

8,375 38.S72 1,245 8,729 82,356 
0,256 8,375 1,800 38,672 1,245 8,729 13,726 82.356 
0,144 

K9, K30 0,422 
70 

315 
1,7!iO 
7,87S 

i.aou 
1,800 

7 
21 

36,444 
19,322 

3.961 
9,804 

ZS./bb 
58,824 

K9, K30 0,422 1,800 19,322 0,347 5,749 9,804 58,824 
Kd 0,144 56,444 ai82 1,734 3,766 

KS, K31 0,311 8,300 32,253 0,877 7,916 12.674 80,911 
0,256 7,950 1,663 
0,256 0,500 

1932 
1927 

12 
5 

13,f04 
1,7W 

81,376 
10,644 

0,322 1,931 30,895 aö96i 8,255 13,114 3,956 
K2 
K2 

29 62 
. t- ' 

0322 
a322 

354 
354 

8.350 
8.350 

1,922 
1,922 

1873 
1873 

15 
15 

603 
603 

0587 
0,587 

30,868 
30,668 

13,169 
13,169 

84,387 
84,387 

0,133 49,614 0,9061 4,436 
0,256 2,138 37,600 0,069 0,520 1,740 12.403 

33,713 0676 6.243 
33,633 0,673 6,260 

0211 6,000 1,829 39,330 0,856 6,248 10,475 63,856 
0,367 27,057 08351 8^923 
0,367 1,867 27,057 0,835 8,923 13,975 
0,367 27,304 0.835 [8,911 

Knotenpunktssummen: 
Gewic htete Mittelwerte- 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal 
gruppe An I Ab I TF 10 ■ ■ 1. ■ 20 ..I. ■ 40 ■ ^ L. ■ 50 ■ ■ 1 LI 50 . .1 .L 70 ■ ■ t.. 80 ■■t LI W2 SG iQSVl 
Kl X 59 dB 
K2 \ 56 
K3 18 

18 
K5 X' 
K6 25 

20 42 
15 

F10 23 47 
23 34 

F12 

F14 \ 69 84 
F15 \ 56 69 
F16 \ 59 
F17 23 46 
F18 
F19 

F21 \ 59 66 
F22 
F23 \ 
F24 
F25 
F27 \ 

\ 58 66 

\ 58 64 
R5 21 36 
R6 •- 
K29 3 

46 

K30 
B6 15 
B5 
F28 23 46 
K31 14 

28 
34 
13 
16 2 

21 
12 

24 
11 

25 
13 

23 

37 
29 

29 
25 
14 

Z3Z 

ZEH 18 . 

□z> 

47 , 

j [ ;J6 , I 
n"’i/U\r(/U\riAAA/lAAAAAAr'DLinfcei’ -F— 

-imm/üvvuiniwmn/mPuD 

HL.- l- 

47 , ,57 

ÜB- 

0.58 

0,74 

.51 I 57 I 

•L" A^)m 

23 
Dunkd 1 L.-nniJikrf- 8 14 ' IJ ' " i " I ' I " ' ' I " ' ' I ' 

EP\AP\UP(28) 

33 

0,67 
0,57 

■0,28 
0,39 

0,59 

A- und BT-Signaigruppen ausgeblendet! 

12.04.2019 328 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Symbol q 
[Kf^/hJ [Kfz/U] Is/KfzJ 

qs 
[Kfz/h] 

C 
[Kim ■ 

Ns 
[Kfzl 

Nms 
[Kfz] 

N|gti95 
[Kfz] 

U 
[m] QSV 

0,244 8,375 1,800 0,686 41,771 1475 9,079 15,050, 
K7 

K29 
0,244 
0,344 

335 
80 

8,375 
2,000 

1,800 
1,800 

12 
7 

488 
288 

0,686 
0,278 

41771 
37,085 

1475 
0,219 

9,079 
2,002 

14,175 
4,395 

85,050' C ■ -f- ■ 
26,370- C 

K9, IGO 0,422 8,250 0,391 19,609 0,376 6,087 10,260 615S0, A 
044 0,391 19.C09 G1,0C01 A 

1002 26,370 ■ C 
KS, K31 

K5 
0,311 
0,244 

339 
321 

a475 
8,025 

1897 
1847 

1903 
1949 

14 
12 

0,594 
{  0,674 

32,682 
41218 

0,928 
1380 

ai47 
8,641 

12,974 
13,612 

82.B70, a 
 ^  83.795: C 

0,244 1800 36,793 0,028 1104 
0,389 11700 26,748 1006 

11650 764 . 0,610 26766 1006 15,777 96,366^ S 
0389 U6S0 1832 26,766 1006 15,777 96,366 8 -I- 

77,786 ^ 0 0,189 6,750 376 0,718 50,961 1746 S,OSO USS7 
0,244 lOOO 2,036 182 0,220 40,192 0,159 1,077 19,218, C 

6,850 36,167 0,835 11282 6&978 
IB.02S 6,886 11324 

Q156 5,750 311 ' 0,740 
-h S22 , 0.576 

58,915 1959 7,445 12,060 72,577' D 
-h 

819141 S \ 1865 
0,322 8,975 1865 622 0,577 30,372 0,858 U214 82,138; 

KL 0,322 81386' 8 
 ^  Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 33,288 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
qruppe 

TU=90 
An Ab TF WZ SG QSV 

Kl X 0.58 30 I 
M — I K2 \ 0.61 

__X-J 0.68 
0.59 
G.G5 

-V 054 
0.68 
0.24 
0.40 

F10 
F11 

r T F12 
Dunkel HU 

F14 \ 
i: 3 F15 \ 

F16 \ 
F17 
F16 
F19 
H17 

R6 

B5 

F21 \ 
F22 \ 

B7 
84 

37 
33 
21 

_L. _L 

IB I 64 
iAAAAJIaAAAAAAAAAAAAjQ' ts r • 82 

F23 \ B7 18 
F24 22 
F25 

-Q 

2? ■, ! I 

F27 26 36 20 

\ 86 30 33 
"36 75 85 

-0= 

\ 86 20 23 
48 64 15 

nzi- ■az! 
lEh 

48 74 25 -BZ 

K29 ^ 25 32 12 •ec 

K30 
B3 36 42 6 

F23 50 74 24 
K31 32 37 -^^Hounker 32 0,59 

0,24 
0,40 

I ' M I ' ' I ' ’ ' I ’ ' ' M I ' ' M ' I ' M ' 
ERAP\UP[55) 

HBS 2015 

A- und BT-Signalgruppen ausgeblendel! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Symbol SGR q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

tB 
b/m 

qs 
IKfz/hi NMi95>nR [Kiz/U] 

C 
|Kfz/h] 

w 
b] 

Ngj 
IKfe] 

Nm5 
IKfz] 

NM5.?e 
[Kfzj 

L* 
IT^I QSV 

y 0.256 8.750 1,461 
0.256 8.750 1300 1461 87,150 

K29 0,144 i.aco 23,766 
X* K9. K30 0,423 l.ÄÜQ 19,607 0,397 63,406 
X* K9, K30 8.500 1800 

y KS.it U876 
0,256 8.075 1243 

\ 0,997 
0,322 1921 87,919 
0,133 1890 ft593 0,906 

1872 
6,650 1850 aS34 

0,211 1829 1380 76,499 

0,367 
10,250 
10,275 

aS79 88,408 
1865 27,367 68615 

686S0 
Kn 0 ten punktssu m m en: 
Gew ifhtMe Mittelwerte: 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal' 
gruppe i An i TF 20   30 40 50 SO ■ ■ j ■ ■ 

TU=90 
■ I, WZ SG iQSVl 

K3 
K4 

R2 
R5 

60 86 27 

\ 57 33 33- 

? 
K5 
K6 

K8 ^ 16 13 
21 43 36 

F10 
24 35 

F12 24 37 13 
23 57 34 

F14 \ 
F15 \ 57 69 12 
F16 \ 
F17 ^ 

16 37 19 
18 55 37 

F21 \ 60 88 26 
F22 \ 73 16 
F23 \ 

48 48 
21 38 28 

20 

\ 59 88 28 

\ 59 84 24 

R6 
K29 Jl 

B8 18 
B5 
F28 
K31 15 

-e: 

H21- 
IE3- 

-ai 
-jzy 

■! ■ 

Z121- 43 S4 

lAAAAAAAAAAAAAAAATu 

— 

IS- 
^  -Bl 

3ZH 

-H 

Dunkel—I L^aun kö“ 

I, I 

DJO 
0,68 

32 

0,66 
0,57 
0J1 
0,26 

0,28 
0.42 

0,59 

£P\AP\UP{29) 
HBS2015 

A und BT Signalgruppen ausgeblendet! 
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Schäferkampsallee / Kleiner Schäferkamp - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand mit optimierter Signalisierung 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Symbol SGR [Kfz/hl 

0.244 345 
0,244 

t9. K30 0.431 
Kft K30 0.411 345 

0,156 
K5. K31 346 

0.244 324 

0.378 478 
476 
476 

0,244 
0.244 274 

0.167 260 
0.311 
0.311 
0.311 3G3 

5880 

[KW] 
I3 

[5/Kf2] [Kfi/hl [Kfz/hl 

468 0.707 43.334 
468 0,707 43.334 

822 0.420 20.743 
822 0.420 20.743 
312 0,256 35.639 

31.693 
476 0.681 416B2 

74S 0.642 28.691 
28,714 

0.642 28.714 
45.yöl 

181 0.221 
0.572 3S.167 
0.570 
0,781 

601 0.612 32,446 
601 0.614 
591 0.614 32970 

NG6 
[Kfz] 

Nus 
[Kfz] 

hJM5.SJ 
[Kfz] 

L 
Im] QSV 

r L.800 1,661 38,590 
8,625 1,800 L661 9,541 18,590 
2000 I.80Q 2002 4,395 

6,625 
L800 
L.800 

2CÜ0 
2COO 

0.428 
0,428 

6568 
6568 

65.412 
65.412 

2000 1,800 0,195 1,953 4,316 25,896 
1,889 2193 
1,845 1,433 

0.500 1,800 0.059 0,512 1722 10,332 
11,950 1,825 USO 101,411 

\ 11900 1834 1180 10,954 101193 
11900 1,834 1180 10,954 16,551 101193 

lOOO 2036 0,160 1079 2836 19,245 
1334 11282 68t978 

0,827 6,886 11324 67.944 

1863 1012 8.841 86^133 
9,225 1863 1022 8,878 

1855 1022 8.782 
Knotenpurktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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28 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee (LSA 219) 

28.1 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 07.07.2015) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

i C7 

n 
s s s 

360 190 
Schanzenstraße 

\j4e 
\tS 

& V 

n 
VW 

gpsssg 
320 290 

Schsnzoriotr-aO« 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

MNl® 

n 

350 1B0 
Schanzenstraße 

Spitzenstunde spät 

6«^ 

n 
88g8gg 
~ 310 230 
Schanzenstraße 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

5*3'" AS^ 
1^5 

n 

3C0 170 
Schanzenstraße 

Spitzenstunde spät 

n 
\ 

310 280 
Schanzenstraße 
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28.2 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Knotenpunktgeometrie Bestand 

tf 

V 

F16.AV15 (QS3) 

V (äl 
ISs 

Schanzenstraße 
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28.3 Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
QFuppe 
Kl 
K2 Y 
K3 ^ 
K4 

R6 V 
RA7 

RA8 > 
RB8 > 
F9 \ 
F10 \ 
F11 \ 
F12 \ 
F13 \ 
FM 

24 

23 
24 

58 
62 

12 

20 

56 

53 
29 

15 

35 
53 

33 

29 

34 

10 
TU=90 

20 30 SO 60 70 80 

^QunkßP 

25 30 
^HDurker* 
~t ln>mfcB|- 

~x^ 

TTTTTTTTTT ' I ' ^ " I " I I [ M I I I I I I I I I 
EP\AP\UP 

SG 

0,63 
0.33 
0,48 
0,21 

iQSVi 
A 
B 
A 
B 
B 

A*Signalgnjppen ausgeblendet! 

Zuf 

1 

Fstr.Nr. 

2 

Symbol SGR 

K4 

q 
IKfz/h] [Kfz/Ü] 

6500 

u 
Is/Kfzi 

1.883 

qs 
[Kfz/h] 

nc 
IKfz/Ul 

14 

C 
IKfz/hl 

0,477 
iS] 

30,245 

[Kfz] 
Nve 
[Kfzl 
5,927 

NmS95 
[Kfz] 

L* 
[m] 

10,044 63,036 

QSV 

B 
B 10,750 1.862 20 26101 16671 10Z427 

0,400 
0,233 

70 
50 

1,750 
1,250 

1,935 
2,258 

1860 
1594 0,192 34,399 0,134 1.214 3,077 

22,091 
20,677 

2,250 0,214 29,179 0,154 1,970 4,344 20,879 
2,790 17,493 

6500 12702 8,868 55,336 
2000 2129 0,112 16,133 0,070 1,283 3,199 20,269 

Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwefter 
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Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Sisnal- 
gruppe An Ab TF WZ SG QSV 

Y\ 45 0.46 

Y\ 44 0.64 

Xi 37 0.46 

-V 0.32 
0.34 

3- Xi 39 R6 
üuikd RA7 

Dunkef^^BIDunkel 6 11 RB7 
RA9 }■ Dunkel 

RB8 > 5 10 
M 9 

F10 \ 1 9 
- 4- 

F11 \l 9 
F12 \ 
F13 \ 
F14 
F15 

EP\AP\UP 

A-Signalgmppen ausgeblendet! 

Fstr.Nr. Symbol q 
[Kfz/UJ [5/m [Kiz/h] NwSiJ5>nK |Kfz/UJ 

C 
[Kfz/h] 

Nt3E Nms 
[KfeJ [Kfz] 

NwS.95 
IKfz] 

Lk 
[ml QSV 

Ar 0,289 4,500 0,323 27,362 0,275 3,833 7,144 
y 27,309 1.1B1 11,281 

2,500 7032 
0,299 7250 26,584 0,301 4,010 

30,143 
45,136 

_[1 0,233 7500 0,237 29,321 0,176 7206 4,718 
y Kl, K3 0,600 17250 0.460 14,440 0,510 R019 

kl 0,422 7500 7016 7133 1633Q 0.0S6 1,617 27608 
Knolenpu nktssum men: 
Gewichtete Mittelwerte; 0,453 27623 
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Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe i An 

63 
y'l 56 

Ar| 
K5 27 
   
R6 56 

K2 

K4 

RB7 
_4 

RA8 } 23 
RB8 > 
F9 \; 28 
Fia \l 28 
F11 \l 28 
F12 \l 28 
F13 \l 25 
Fi 4 

Aö 

53 

45 

TF 

Z ^3= 

29 

30 

IjZl= 
=^Uunkö 25 

dl^DunkeP 25 36 
=«lDunkel  

24 29 
=>c 

50 60 

4« > 

 — 

WZ 
13 
27 
13 
30 
30 

SG 
"0,36 

0,65 

0,46 
0,24 

iQSVl 
A 
B 
A 
B 
B 

HBS 2015 
EP\AP\UP 

A-Signalgnjppen ausgeblendet] 

Zuf 

1 

Fstr.Nr. 

2 

Symbol SGR 

K4 
[Kf2/h] 

o.2sg 
55 Q411 440 
55 Ü400 
70 0.233 
70 0.233 100 
70 0.233 
37 0600 
53 0.422 

1390 

6,250 

ta 
[5/Kfz] 

1.881 

[Kfz/h] NMs.»>nic' [KfzAJ] 
C 

IKf^h) 
Not 

[Kfe] 
Nms 
IKfz] 

NwS,35 
[KfzJ 

U 
[m] QSV 

y 11,000 1,862 0,646 26751 1.206 11,430 17,146 105,357 
1.750 1.935 
1,000 a099 
2,500 1,989 29,521 0,176 2,206 4,718 31,280 

_E1 1,000 1,868 

Kl 2,000 2,D9 0,1D 16,133 0,070 1283 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 0,445 23,432 
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Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An I Ab I TF 50 60 80 WZ SG [QSVi 
K1 

K4 

Jr 
RS y 39 

RB7 
RA8 ^ 
RB8 > 
F9 \ 
FlO \ 
F11 \ 
F12 \ 
F13 \ 

29 
86 
39 

34 

36 
26 
26 

20 
46 
33 

Dun l<el~^^3Dunket~ 6 11 
29 

27 
17 

F14 

43 77 

--I- 

0,69 

0,29 
0,28 

HßS 2015 

A-Slgnalgruppen ausgeblendet! 

Symbol Q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

tB 
iVKfz] [Kfz/h} [Kfz/U] 

C 
[Kfz/Nl [Kfz] 

0,288 1 26.872 0,231 3,364 6466 
0,691, 29,491 1541 12,735 18,770 

0,28^32,799 
0,197,26,332 

0.224 2.344 4.933 
0.23S 1947 4 307 

0.214 29.179 0,154 1970 4344 
0.456. 13.577 0,502 7,949 12,717 
0.133, 16,339 QQSb 1617 1768 

L« 
[m] QSV 

4,000 1817 38k796 
y 10,750 1838 

Z750 

tL 
_L 

21 70 - • 
21 , 70 

0,233 
0,233 

100 
90 

Z500 
2,250 

2032 
1S31 

1772 
19S€ 

9 
11 

354 
45S 

29,835 
25,231 

r 
y 

K5 20 
Kl K3 53 

0,233 
0,600 

90 
500 

2250 
12,500 

1994 
1821 

1805 
1977 

11 
27 

421 
1W7 

28,879 
77,218 

2500 
Knotenpunktssummen: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

TU=90 Signal- 
WZ QSV gaippe 

0.34 
0.65 

K3 X 0.34 
K4 ^ 0,45 
K5 > 0,21 
R6 V 
RA7 

Dunkel □in Ke RR7 
nDinkel RA6 } 

I — tnimkpr RB8 } Dunkel 

F10 \ 
F11 V 
F12 \ 
F13 \ 
F14 
F15 

EP\AP\UP 

A-Sfgnalgrupper ausgeblendGt! 

Zuf 

1 

2 

Symbol q 
[Kfz/bl [Kfz/U] I5/Kfz] [Kfi^h] [KfzAJ] 

C 
IKfz/h] 

Na 
[Kfz] 

Nms 
[Kfz] 

Nms,» 
[KfzJ 

Lr 
[m] QSV 

0,289 6,500 L,S83 30,245 0,548 5,927 10,044 63.036 
y 1,862 12Ü6 17,159 

jn_ 

K2 
K5 

0,400 
0,233 

70 
40 

1,750 
1,000 

1,935 
2,244 

1860 
1604 33,725 0,101 

22,323 
17,463 

L.994 29,179 

JL 0,233 1,868 TIA^I 0,054 0,837 2,384 
V 0397 

2,129 0070 
Kn o ten p u r ktssum rn en: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Kleiner Schäferkamp / Weidenallee - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
gruppe An I Ab I TF 60 WZ SG fQSVi 
Kl 

K2 Y 
K3 

44 

K4 

R6 y 39 

RB7 
RA8 
RB8 > 
F9 \ 
F1D \ 
F11 \ 
F12 \ 
F13 \ 
F14 39 
F15 

34 
2Ö 
66 
39 
11 
34 

26 
26 
39 
26 
86 

25 
20 
46 
33 

29 

30 
20 
47 

E3 

DunkeT^^^Dunker 6 ,11 

Din ke^^^Dun kd“ 5 15 

■KT 

□2^ 

" I" "      
EPV^P\UP 

0,46 
0,68 

.0,31 
0,29 

HBS 2015 

A-Signslgruppen ausgablendet! 

Zuf; Fslr.Nr Symbol q 
[Kfz/M [Kfz/U] 

ta 
[S/Kf2] 

qs 
[Kfz/h] 

nc 
[KfzAJl 

C 
fKfz/h] 

NGt 
[Kfz] 

Nus 
IKfz] 

NMS.95 
[Klzl 

U 
m Q5V 

1,816 27,073 

2 1~ 
K2 
K2 

Q401 
0.400 

430 
100 

10.750 
2,500 

1,838 
1,868 

1959 
1927 

28,710 18,254 111,276 
29.0Ö7 

J!L 0230 2,360 
2,250 1,831 28,832 0138 1,947 26,281 

JL 2,250 1.994 0154 1970 4,344 
Kl, K3 1,821 

2,500 2,016 16,339 0086 1,617 3,768 22,608 
KLn 0 ten p u n ktssum m en: 
Gewichtete Mittelwerte: 

12.04.2019 341 



Verkehrsuntersuchung Östliches Altona - Anhang ms^i 

29 Max-Brauer-Allee / Schulterblatt (LSA 221) 

29.1 Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Knotenstrombelastungen 

Analyse (VZ 07.07.2015) 

Spitzenstunde früh Spitzenstunde spät 

Ke‘ 

^10 

tJ 02. ’o 

(0 © >■20 

Entwicklungsstufe 1 

Spitzenstunde früh 

■jAä 

% 

nW 
wv- 

Spitzenstunde spät 

1°® 'S, 

S ^ 

Entwicklungsstufe 2 

Spitzenstunde früh 

5tV 

% 

•ä s 

aiO b 

Spitzenstunde spät 

e 'S. 

% Ä<5 
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29.2 Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Knotenpunktgeometrie Bestand 

^5 •P 

57 cJ'i 
u'- 

I 
'S 
% 
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29.3 

^sm 

Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gniDpe i An i Ab i TF 

TU=90 
40 50 60 70 ao ■         ■ I , . I . . ■ L I   ■ I . 

K1 29 
K2 

K4 79 

F6 
60 

F8 SO 
F9 
F10 30 

F12 30 
60 
80 

F15 80 
F16 
F17 
F18 

72 

17 
24 

65 

74 
24 
15 
17 

42 

21 

27 
34 

35 

34 
25 
27 

F19 
F20 

■E."Z3:rx:: 

I 

•'K- 

I 

30 i ‘ 

71 

-L”'_ ! 

63 

63 

53 

0,48 
0,46 

0,76 

EPWPVUP 
' I' ' " 1'! ■ ’ " I ' " ' I' HBS 2015 

A-SignaFgruppen ausgeblendet! 

Symbol t* ts 
[s] [sl 

q 
[Kfz/h] |Kfz7U| [s/Kfz] 

qs 
[Kfz/hl |Kfz/ü] 

tw 
[S] 

NG£ 
[Kfzl 

Nms 
[m| 

2,324 3,511 19,728 128,31 
29.793 

0.519 7,323 11,900 
0.122 1,390 I 3,384 22,091 

22,311 
7.276 . 11.038 

0,163 1,352 4,154 26,793 
79.984 0.545 7.636 12309 

A 0,365 10,500 1,952 
0,356 ^250 1,935 

10,000 1,949 18,4S8 
0,467 1,500 1,958 32,436 

22^69 
22 , 69 

0,244 
0,263 

50 
240 

1,250 1,935 
6,000 1,951 

1860 
1845 35,943 

43 48  1  
43 , 48 

0,478 
0.478 

60 
420 

2,000 1,935 
10,500 1.947 

32,843 
1S.0S3 

Knoten punktesj mm en: 
Gew i c htet e M i t tel w erte: 27,878 
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Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Analyse - Spitzenstunde spät 

Signal- 
qnjppe [ An i Ab l TF 

TU *90 
10 ■ ■ I ■ ■ 20 ■' I ■ ■ 30 j_Ll 40   50 ■ ■ I ^ ■ 60 ■ ■ I ■ ■ 70 ■ ■ I' ' 60 ' ^ I ■ I WZ SG iQSVi 

K1 75 28 42 
K2 4 
K3 
K4 ^ 

75 27 41 

36 
F6 \ 36 
F7 

F9 76 
F10 
F11 
F12 

76 
76 

F14 
F15 
F16 36 
F17 76 
F18 
F19 
F20 

70 
6] 

30 

70 
30 

23 
30 

34 
25 

44 

34 
44 

^32:^ 

136 
-c 

30 rr-f-n 

-I- 

-4-- 

±k 

76 
-c 

53 

53 

53 

53 

0,48 
0,84 
0,59 

HBS 2015 
EP\AP^UP 

A>5ignBlgmppen ausgeblendet! 

Zof Symbol 

A K4 31 0.333 

q 
[Kfz/h] [Kfz/U] 

7.250 

ti 
[5/Kfz] 

qs 
[Kfz/hJ NM3.Ä>nx [Kfz/U] 

16 

C 
[Kfz/hl [Kf^ 

Nms 
[Kfz] 

NMi» 
[Kfz] 

13.518 

U 
[m] 

87,759 

Q3V 

ß 
U- K4 31 0,356 2000 
> a467 1,949 18,722 0,547 7,572 12,226 

0,467 2,000 1,969 0,231 3^644 0,170 1,864 4,173 27,392 

V 0,273 1,867 0,337 60,162 4286 14,652 21,126 
0,478 1,935 37,339 

K n oten p u n ktssu m m e n: 
G^ichtete Mittelwerte: , 0,608 32,230 
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Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde früh 

Signal- 
gruppe 

TU=90 
An Ab TF 10 ■ ' 3 ■ ■ 20 ■ ■ I ■ ' 30 aJ_i 40 ■ ■ t ■ ■ 50   60 ' ■ 1 ■ ■ 70 ■ ■ t' 80 ' ■ I ■ ■ ■ ■ I ■ WZ SG iQSVl 

Kl -I* 
K2 -J- 
K3 

F5 80 

F7 80 
F8 

FlO 30 
F11 30 
Fl 2 30 
Fl 3 J 80 
F14 
F1S J 
F16 j 
Fl 7 
FIS 
Fl 9 
F20 30 

24 
15 
17 

74 
65 
67 

24 

34 
25 
27 

35 
37 

34 

37 
-4 - ! 

dz 

na- 21 
21 
36 
37 
63 

63 

53 

63 

63 

53 

' 1" '' ! " " 1 " ■ t " " I' 
EPV\P\UP 

0,48 
0,60 
0,76 

A-SiQri^lgn.Jpp^n äuj^g$bl^rid8tl 

Symbol S6R q 
[Kfz/h] [Kfz/UJ 

tB 
wm 

qs 
IKfz/h] [Kfz/U] 

C 
IKfz/h] 

tw 
[s] 

Nge 
[Kfz] 

Nms 
|Kf2^ 

Nm5,K 
IKfi] 

l» 
[m] QSV 

A 10,500 . 1,952 0,757 
59 0.356 2,250 , 1,935 

sT 

0.46? 
0,467 

410 
60 

10,250 ^ 
1,500 

1,949 
L958 

1547 
1839 

32 
B 

862 
323 

0476 
0,186 

18,722 
33,015 

0,547 
0,128 

7,572 
1,406 

12,236 
3,411 

?Ö,371 
22,267 

V 6,000 , 1,952 
+ 

0,597 76923 
2,000 , 1,935 32,735 1,865 26>929 
11,000 , 1,950 12,964 84,318 

ICnntenpunkT^^ummen: 
Gewichtete K/ittelwerte: 0560 
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Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 1 - Spitzenstunde spät 

Stgnal' 
gruppe An Ab I h uav 

0 62 
K2 0.51 

0.85 
K-4 0T 0,60 

^ i 

F10 

--I- 
Fl 2 
F13 
Fl 4 
F15 J 
F16 J 
F17 
FIS 
Fl 9 
F20 

HBS 2015 

A-Signalgruppen ausgeblendelf 

Fstr.Mr. 

1 

Symbol SGft 

A 0,336 

Q 
[Kfz/h] 

m 
[Kfz/U) 

7,250 

[S/Kfzl 

i.949 

[Kfz/hl 
nc 

[Kfa/UJ 

16 

C 
[Kfz/hl 

tw 
[s] 

Not 
[Kfz] 

0,596 30,246 

Nms 
[Kfz] 

8,618 

NIv6.9S 
IKfzl 

13,583 

It 
Im] Q£V 

88,181 
0.356 L.935 

> 0,467 UÜOO 1,950 0,510 19,430 0,635 S,33l 13,212 85,852 
0,467 

V 

2,000 
2,ÜÜU 
9,250 

1.969 
l,Bb8 
1.865 

33,346 0,179 27,648 
192/ 
1930 0,854 65,341 15,690 22,389 

3,000 1,935 
Kl 0,474 10.500 1,947 2X846 1X067 16,693 

KnotenpLnktssummenr 
Gewichtete M ittelwerte: 0,628 33.834 
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Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde früh 

Stgnal' 
gruppe An Ab TF WZ SG QSV 

0.5 
K2 0.48 

-f 0.60 
K-4 ^ 0.76 

Fia 

F12 
Fl 3 

=< F14 
F15 J 
F16 J 
F17 
Fl 8 
Fl 9 
F20 

EPiAP\UP 

A'Signalgruppen ausgeblendet! 

Zuf Symbol q 
[Kf2/hl 

m te : 
Is/Kfz]; 

qs 
[Kfz/h] 

nc 
[Kfz;U] 

C 
{Kfz/h] 

tw 
[5] 

rvG£ 
IKfzl [Kfzl [Kfzl 

L* 
[ml QSV 

A 420 
90 

1,952 1345 37,436 2,324 13,511 L9,728 128,311 
Z2S0 1,935 1860 

1949 ! 1347 
1953 , 1339 33,376 0,131 1415 3,427 22,371 
1935 I 1360 22.311 

6,000 1952 1845 35,943 7,276 11838 76,923 
1935 I 1360 32,733 1865 4,175 26,929 

Knoter punktsEU mm en: 
450 
1800 

11250 1950 1847 883 
3572 

18,804 8,401 13,303 86,523 

Gewichtete Mittelwerte: 27,945 
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Max-Brauer-AIlee / Schulterblatt - Verkehrstechnische Bewertung 

Bestand 

Entwicklungsstufe 2 - Spitzenstunde spät 

Signal- 
Qmppe I An I Ab 

2S 

TU=90 

K2 
K3 
K4 

JL 
i 

1 
F9 
F10 
F11 

75 

35 
36 
36 
36 
36 
76 
76 

F14 ] 
F15 ] 
F16 J 
F17 -|— 
F18 
F19 
F20 

76 
36 
36 
36 

76 

76 

Z7 

67 
70 
61 
63 
70 
30 
21 

30 
70 

53 

30 

30 

TF 
42 
41 

31 
34 
25 
27 
34 
44 
35 

44 
34 
25 
27 

44 

44 

10 20 30   
2» ■ 

40 50 60 

■-F- -I 

70 

1^3- 

80 WZ 1 
22 
22 
65 
30 
63 

63 

SG 

0,51 
0.85 
0,60 

63 

63 

53 

IQSVI 
5 
B 
D 
B 
D 

HBS2015 

A-Signalgruppsn ausgeblendetf 

Symb&l q 
[K1z/h] [Kfz/U] 

tB 
[s/Kfzl 

qs 
[Kfz/hl [Kfi/U] 

w 
[s| 

Na 
[Klz] 

Nms 
IKfz] 

NIVG.9S 
IKfzl 

Lk 
(m] QSV 

0,336 
0,356 

290 
80 

7250 
2,000 

1.949 
1.935 

1&47 
1860 

0,938 8,618 13,583 SS, 181 
29,025 

0,467 11,000 1,950 0,635 8,331 13,212 35,852 
1,969 0,179 1.888 4,212 

0,244 2,000 
9,250 

1,868 
1,865 

1927 
1930 5,03 15,630 22,389 

2S,6b7 
139,170 

0,473 1,935 37,920 
10.500 1,947 21846 1038 11067 103,471 

Knoten pun ktssumm en: 
Gewichtete Mittelwerte: 
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Legende der Bewertungstabellen 

für signalisierte Einmündunqen/Knotenpunkte (ohne LSA) 

Zuf. Zufahrt [-] 

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-] 

Symbol Fahrstreifen-Symbol [-] 

SGR Signalgruppen [-] 

tp Freigabezeit [s] 

tA Abflusszeit [s] 

ts Sperrzeit [s] 

fA Abflusszeitanteil [-] 

q Belastung [Kfz/h] 

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 

tß Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 

qs Sättigungsverkehrsstärke unter konkreten Bedingungen [Kfz/h] 

NMs,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-] 

nc Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 

C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 

X Auslastungsgrad [-] 

tw Mittlere Wartezeit [s] 

Nge Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz] 

Nms Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz] 

Nms,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit 
von 95% nicht überschritten wird [Kfz] 

Lx Erforderliche Stauraumlänge [m] 

QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufes [-] 

TU Umlaufzeit der Lichtsignalanlage [s] 

T Untersuchungszeitraum [s] 

für vorfahrtaereaelte Einmündunqen/Knotenpunkte fohne LSAt 

qpz Verkehrsstärke [Fz/h] 

qPE Sättigungsverkehrsstärke unter konkreten Bedingungen [Pkw-E/h] 

CpE, Cpz Kapazität [Pkw-E/h] bzw. [Fz/h] 

Xi Auslastungsgrad [-] 

R Kapazitätsreserve [Fz/h] 

tw Mittlere Wartezeit [s] 

12.04.2019 352 


