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Vorbemerkungen und Aufgabenstellung

Im &stlichen Bereich des Bezirkes Altona sind mittel- bis langfristig verschiedene stidiebau-
liche Entwicklungen geplant. Diesbeziiglich sind insbesondere folgende raumliche Schwer-
punkte zu nennen:

» Mitte Altona — Entwicklung eines neuen Stadtteilquartiers auf dem ehemaligen
Gelande des Gilterbahnhofes Altona

» Holsten-Areal — Verlagerung der Holsten-Brauerei nach Neugraben und Entwicklung
eines neuen, gemischt genutzten Quartiers

»  Verlagerung des Fernbahnhofs Hamburg-Altona nach Diebsteich — Bau eines neuen
Fernbahnhofes und stadtebauliche Neuentwicklung der frei werdenden Flachen

= Bahrenfeld-Nord — Aufgabe der Trabrennbahn Bahrenfeld und Entwicklung eines
neuen Wohnquartiers in Verbindung mit der Uberdeckelung der Bundesautobahn A7
in Bahrenfeld

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die Auswirkungen aller relevanten
Bauvorhaben im erweiterten Untersuchungsraum auf die stralRenverkehrliche Infrastruktur
im Bereich Ostliches Altona zu analysieren. Im Ergebnis soll eine aktuelle Planungsgrund-
lage fiir die verkehrliche Bewertung séamtlicher Entwicklungen geschaffen werden. Notwen-
dige Ausbaubedarfe zur Gewahrleistung einer qualitativ ausreichenden Verkehrsabwicklung
fur alle Verkehrsteilnehmer im iibergeordneten Stral3ennetz sind im Sinne von Mindestan-
forderungen zu definieren und in Form von Systemskizzen darzustellen. Fiir ggf. stadiraum-
lich oder verkehrlich schwierige Verhaltnisse sind mdgliche Alternativen, unter Umsténden
auch als Malinahmenpakete, aufzuzeigen.

Die Untersuchung soll eine Fortschreibung und Aktualisierung der Ergebnisse aus den bis-
herigen bauhabenhezogenen Verkehrsuntersuchungen und -gutachten zu den o.a. stadte-
baulichen Entwicklungen darstellen. Die Aktualisierung der Grundlagen bezieht sich inshe-
sondere auf

- die Konkretisierung der stadtebaulichen Entwicklungen/Nutzungen,
- die Beriicksichtigung aktueller Verkehrszahlungen,

- die Beriicksichtigung der seither in Planung befindlichen oder umgesetzten Malinah-
men an den zu untersuchenden Knotenpunkten (z.B. im Rahmen des Busbeschleu-
nigungsprogramms oder des Programms zur Férderung des Radverkehrs),

- die Beriicksichtigung der Auswirkungen gemal? der Luftreinhalteplanung (z.B. hin-
sichtlich der allgemeinen Verkehrsentwicklung und des Modal Split-Ansatzes fiir
Neubauvorhaben).

Auf Grundlage einer ausfiihrlichen Analyse der aktuellen Verkehrssituation sind zwei Prog-
nose-Entwicklungsstufen zu betrachten: Die Entwicklungsstufe 1 (ES1) bezieht sich auf
eine mittelfristige Umsetzung stadtebaulicher Entwicklungen und den Ausbau diverser
Knotenpunkte bis etwa 2025. In der Entwicklungsstufe 2 (ES2) werden eher langfristig bis
zum Prognosehorizont 2030 die Realisierung aller relevanten Bauvorhaben und maligebli-
che Ergénzungen im StraRennetz (u.a. Verlangerung des Holstenkamp und Uberdeckelung
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der Autobahn A7 zwischen der Anschlussstelle Othmarschen bis nérdlich der Stralienach-
sen Holstenkamp/Schulgartenwegq) beriicksichtigt.

Der Untersuchungsraum und die relevanten Knotenpunkte im libergeordneten Straliennetz
sind in Abbildung 1 dargestellt. Die ,rot* markierten, insgesamt 29 Knotenpunkte auf den
Hauptachsen

Luruper Chaussee — Bahrenfelder Chaussee — Stresemannstral3e
zwischen Ebertplatz und Max-Brauer-Allee,

Holstenkamp — Fruchtallee — Schaferkampsallee
zwischen Bornkampsweg (bzw. Ebertplatz) und Beim Schiump,

Kieler Stral3e — Holstenstralie
zwischen Eimsbditeler Markiplatz und Max-Brauer-Allee,

Alsenstral3e — Doormannsweg
zwischen Stresemannstralie und Fruchtallee,

Max-Brauer-Allee — Altonaer Stralie — Kleiner Schaferkamp
zwischen Grofie Bergstralie und Schéaferkampsallee,

Friedensallee — Bamerstralie
zwischen Von-Sauer-Strate und Lessingtunnel,

Harkortstralie
zwischen Stresemannstralie und Julius-Leber-Strafie

sind im Rahmen der vorliegenden Untersuchung hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit zu be-
werten (siehe Kapitel 3).

A

- = - ===
O zu umersuchenter Knotenpunia
£ gl 2u untersuehender Knolenpunki (AP 2.2)
in friheran Beweriungen unkrilscher Knoterpenkt
= = =« Untersuchungsgebiat
— btfrachtcles Strafennst

_ Kartengrundlage, © OpeniStreetiap — Mitwrkere, Nov ‘2013

Abbildung 1: Ubersichtsplan
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Die ,griin” gekennzeichneten Knotenpunkte wurden bereits im Auftrag der Freien und Han-
sestadt Hamburg in den vorangegangenen Untersuchungen

- Verkehrsgutachten fiir die Entwicklung der ,Bahnflachen Altona® 2009 [1],
- Verkehrsuntersuchung ,Neue Mitte Altona“ 2010 [2],
- Erganzung zur Verkehrsuntersuchung ,Neue Mitte Altona“ 2011 [3] und
- Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord 2014 [4]
analysiert und auch bei Verkehrszunahmen durch stadtebauliche Entwicklungen als nicht

kritisch eingeschitzt. Infolgedessen wird mit Verweis auf die bereits vorliegenden Ergeb-
nisse auf eine erneute detaillierte Bewertung der Knotenpunkte

»  Luruper Hauptstralie/Stadionstralie,
» Schnackenburgallee/A7-AS Volkspark — Ostrampe,
»  Bornkampsweg/Leunastralie/Boschstralie,
= Stresemannstraf3e/Ruhrstralie,
= Stresemannstraflie/Schiitzenstral3e,
= Bahrenfelder Steindamm/Schiitzenstralie,
» Barnerstrafie/Lessingtunnel,
»  Julius-Leber-Strafe/Goetheallee und
» Max-Brauer-Allee/Paul-Nevermann-Platz
in Abstimmung mit dem Auftraggeber verzichtet. Vielmehr wird durch einen quantitativen

Vergleich der Prognosebelastungen ,alt” und ,neu” die seinerzeit ermittelte Leistungsfahig-
keit an den Knotenpunkten verifiziert.
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Abschitzung der Verkehrsentwicklung

2.1

Methodik und Grundlagen

Die Verkehrsprognose wird in sechs Schritten umgesetzt. Die Teilschritte werden in den Ab-
schnitten 2.2 bis 2.6 detailliert erlautert.

Im ersten Schritt werden die Analyseverkehrsstarken ermittelt. Grundlage bilden dabei die
Verkehrserhebungen der Freien und Hansestadt Hamburg [5], die regelmafig oder anlass-
bezogen im gesamten Hamburger Strallennetz an Knotenpunkten (Einmiindungen und
Kreuzungen) oder an ausgewahlten Querschnitten durchgefiihrt werden. Zusammenfassend
kann das Analysejahr mit dem Jahr 2015 angegeben werden.

In einem zweiten Schritt werden die Ergebnisse eines hamburgweiten, auf einen normalen
Werktag bezogenen Verkehrsmodells als Auszug fiir das Untersuchungsgebiet [6] analy-
siert, mit den vorliegenden Informationen (Schritt 1) abgeglichen und bei Bedarf kleinrAumig
aktualisiert sowie in Einzelfallen auch korrigiert. Dabei handelt es sich um das Verkehrs-
modell der Firma Argus Stadt und Verkehr, dass in Hamburg hereits zur Untersuchung ver-
schiedener verkehrlicher Fragestellung eingesetzt wurde und laufend fortgeschrieben und
weiterentwickelt wird. Dieses als wesentliche Grundlage verwendete Verkehrsmodell wird im
Weiteren als Argus-Modell bezeichnet, um gegebenenfalls Verwechslungen der Verkehrs-
prognose der vorliegenden Untersuchung zu vermeiden.

Zwar bhildet das Argus-Modell die werktaglichen Verkehrsstarken im Hauptverkehrsstralien-
netz in der Regel gut ab, im nachgeordneten Netz sind aber vereinzelt unplausible Verkehrs-
starken festzustellen (z.B. westlich des geplanten Fernbahnhofs Diebsteich). Die erkannten
Ungenauigkeiten wurden in Abstimmung mit der Behérde fiir Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation — Amt V Verkehr und Stralenwesen” manuell korrigiert und den weiteren Prognose-
schritten zugrunde gelegt. Damit ist eine gute Vergleichbarkeit der Analysesituation
(Schritt 1) der vorliegenden Verkehrsuntersuchung mit dem Argus-Modell fiir den Bereich
Altona-Ost [6] sichergestellt.

Im dritten Schritt werden die Prognosenullfille fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung in
der Unterscheidung zwischen den Entwicklungsstufen 1 und 2 abgleitet. Wesentlicher Un-
terschied zwischen den Entwicklungsstufen ist dabei die Verdanderung des Strafiennetzes.
In der Entwicklungsstufe 1 wird ein Straliennetz ohne verlangerten Holstenkamp (bis ca.
2025) und in Entwicklungsstufe 2 mit verlangerten Holstenkamp (ab ca. 2025) zugrunde ge-
legt.

Das Argus-Modell beschreibt im Rahmen der Prognoserechnungen die mdglichen Wirkun-
gen verkehrsnetzstruktureller Anpassungen (Verlangerung Holstenkamp, neue Stralienver-
bindung zwischen Pléner Stralie und Waidmannstral3e) aber auch der Malinahmen der Luft-
reinhalteplanung auf die Verkehrsstiarke im betrachteten Verkehrsnetz. Aus dem Argus-
Modell wurden zwei Prognose-Nullfidlle berechnet, die den Vorgaben der vorliegenden
Untersuchung entsprechen (ohne die hier betrachteten stidtebaulichen Entwicklungen).
Diese Prognose-Nullfalle des Argus-Modells wurden mit den Erkenntnissen des zweiten
Schritts angepasst und fortgeschrieben.
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2.2

2.3

Die am 31. Mai 2018 in Kraft getretenen Durchfahrtsbeschriankungen fiir Dieselfahrzeuge
auf einem knapp 600 m langen Abschnitt in der Max-Brauer-Allee und in der Stresemann-
stralle zwischen Pferdemarkt und Kaltenkircher Platz sind in den Verkehrsprognosen nicht
beriicksichtigt worden. Es ist davon auszugehen, dass diese Beschrankungen nur kurzfristig
gelten und in den nachsten Jahren wieder aufgehoben werden.

Im vierten Schritt werden die Verkehrserzeugung der zu betrachtenden Entwicklungsvor-
haben abgeschéatzt und schlieldlich im fiinften Schritt auf die Prognosenulifalle umgelegt, so-
dass sich die werktaglichen Prognoseverkehrsaufkommen streckenbezogen ergeben.

Dieser Prognoseverkehr wird abschlieRend im sechsten Schritt auf die Spitzenstundenbe-
lastungen in den Hauptverkehrszeiten frith und spét in Anlehnung an die aktuellen Spitzen-
stundenanteile und Verkehrsstromverteilungen am jeweiligen Knotenpunkt umgerechnet.

Analyseverkehrsstarken

An 100 Zahlstellen im Untersuchungsraum (77 Knotenpunkte und 23 Querschnitte) wurden
insgesamt rund 150 einzelne Verkehrszihlungen aus dem Zeitraum 2005 bis 2017 [5] ana-
lysiert und in Hinblick auf die Verwendbarkeit fiir die Verkehrsuntersuchung bewertet. Insge-
samt kann auf dieser Grundlage bereits ein umfassendes Bild des Verkehrsgeschehens im
Untersuchungsgebiet abgeleitet werden.

Abgleich der Analyseverkehrsstarken und Ableitung der Prognosenulifille

Das Argus-Modell stellt derzeit noch das einzige stadiweite Verkehrsmodell zur Untersu-
chung verkehrsrelevanter Fragestellungen hinsichtlich der zukiinftigen Verkehrsentwicklung
in der Freien und Hansestadt Hamburg dar. Es ist damit eine wichtige Informationsquelle fiir
die vorliegende Untersuchung. Der Auftraggeber stellt einen Auszug aus dem Argus-Modell
fiir den Betrachtungsbereich der Verkehrsuntersuchung sowaohl fiir die Analysesituation als
auch fiir zwei Prognosenullfille (ohne und mit verlangertem Holstenkamp) zur Verfiigung [6].
Der Prognosenullfall mit verlangertem Holstenkamp dient dabei in erster Linie zur modellhaf-
ten Bestimmung der Verkehrsverlagerungen infolge des verlangerten Holstenkamp und der
verkehrlichen Veranderungen durch die kleineren stadtebaulichen Entwicklungen der Ent-
wicklungsstufe 2, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht im Detail modelliert
wurden (vgl. Abschnitt 2.4 — Flachen mit weniger als 200 YWohneinheiten und/oder weniger
als 5.000 m? Bruttogrundflache fiir gewerbliche Nutzungen).

Die Ergebnisse des Analyseverkehrsmodells (Argus-Modell) werden mit den Ergebnissen
des ersten Planungsschrittes verglichen. Dabei wird zwar eine grundsatzlich gute Uberein-
stimmung der Verkehrsbelastungen im Bereich der Hauptverkehrsstraf3en festgestellt. Ver-
einzelt zeigen sich aber auch gréliere Abweichungen insbesondere im nachgeordneten Stra-
Rennetz. Beispielhaft seien hier die Verkehrsstarken in der Von-Hutten-Stralie oder im Be-
reich westlich des neuen Fernbahnhofs Diebsteich genannt. Beispielsweise waren die Ver-
kehrsstarken im Bereich westlich des neuen Fernbahnhofs in den Streckenziigen Leuna-
strale und Am Diebsteich nicht plausibel und wurden ,héndisch ohne Aktualisierung bzw.
Nachkalibrierung des Argus-Modells durch den Modellersteller angepasst.

Die Prognosenulifalle wurden projekispezifisch fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung
berechnet und weichen damit beispielsweise gegeniiber dem Luftreinhalteplan in Bezug auf
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stadtebauliche Entwicklungen und StralRenverkehrsinfrastruktur ab (siehe nachfolgende Ta-
bellen). Die Prognosenulifalle der unterschiedlichen Untersuchungen sind damit nicht direkt
miteinander vergleichbar.

In Tabelle 1 sind die stralienverkehrlichen Malkinahmen ausgewiesen, die im Argus-Modell
fur die projektspezifische Verkehrsprognose beriicksichtigt wurden. Im Vergleich dazu sind
auch die Erganzungen im Stadtstralennetz fiir das Modell des Luftreinhalteplans (LRP) auf-
gefiihrt (siehe Angaben in [6]).

. Argus-Modell Argus-Modell
Helaeiganztng Stadiziraien LRP 2025 VU éstl. Altona 2025

Anbindung Altenwerder Nord, Sid X X
Ausbau Kattwykbricke, Rethebrlicke X i X
2. Anbindung Steinwerder X X
Ausbau Freihafenelbbriicke X X
Umgestaltung Langenhorner Chaussee - X
Grof3marktbriicke = X
Umbau Deichtorplatz - X
Umbau Hohenfelder Bucht = X
Umbau Knoten Steintorwall/ Altmannbricke = X
Kapazitatsbeschrankung Billhorner Briicke - X
Verlangerung Holstenkamp X L Er:)t:;lggll(i?cg;?gt?fe s
Erschliellungsstral3ennetz Wilhelmshburg 2013+ X X
Erschlie3Bungsstrallennetz HafenCity X X
Erschliellungsstral3ennetz Rothenburgsort X X
ErschlieBungsstrallennetz Mitte Altona X X
Erschliellungsstraltennetz Bahrenfeld Nord X X
Erschliellungsstrallennetz Fernbahnhof Diebsteich - X
ErschlielBungsstrallennetz Holstenareal - X

Tabelie 1: StralRenverkehrfiche Manahmen im Vergleich der Projekie Luftreinhaltepianung (LRFP)

und Verkehrsuntersuchung Ostliches Affona (Tabelle in Anlehnung an [6])

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass im Rahmen der Prognosenulifalle fiir die Entwick-
lungsstufen 1 (ohne verlangerten Holstenkamp) und 2 (mit verlangertem Holstenkamp) alle
bekannten stadtebaulichen Entwicklungen in der Freien und Hansestadt Hamburg (ohne die
hier projektbezogenen untersuchten Entwicklungsvorhaben) beriicksichtigt sind. Dies gilt
insbesondere fiir eine Vielzahl von Entwicklungen, die einerseits den definierten Grenzwert
fiir die vorliegende Verkehrsuntersuchung von 200 Wohneinheiten bzw. 5.000 m? Brutto-
grundflache fiir gewerbliche Nutzungen nicht iiberschreiten (Stand 1. Quartal 2017) sowie
andererseits auch fiir die grof3en Entwicklungsvorhaben, die zwar nicht im Plangebiet liegen,
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aber aufgrund der zu erwartenden Neuverkehre das Verkehrsgeschehen im Plangebiet be-
einflussen kdnnen (z.B. HafenCity, Kleiner Grasbrook, Oberbillwerder usw.).

Die im Rahmen der Luftreinhalteplanung untersuchten Malinahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat und deren Wirkungen auf den Kfz-Verkehr sind in der vorliegenden Untersu-
chung ebenso enthalten. Allerdings wurde fiir die projektbezogen zugrunde gelegte Ver-
kehrsprognose nach Vorgabe der zustandigen Fachdienststellen fiir einzelne Malinahmen
— wie bspw. fiir die Erweiterung des StadtRAD-Angebotes oder Malinahmen im Parkraum-
und Verkehrsmanagement — eine geringere Wirkung als in der Luftreinhalteplanung ange-
nommen. Hintergrund ist dabei, dass ein etwas konservativerer Ansatz gewahlt werden
sollte.

Schliellich wurde im Rahmen der Modellprognose (Argus-Modell) eine Anpassung der be-
kannten Modal-Split-Anteile umgesetzt, um die vergleichsweise alten Erhebungsergebnisse

der Mobilitat in Deutschland aus dem Jahr 2008 (MID 2008; [7]) auf Basis einer Trendfort-
schreibung zu aktualisieren {vgl. Abbildung 2).

100% -
0% | 27% | 27% || 28%
£0%

70%

s Lo
G 12% . 19% | 15% 16% —
50% Rad
% = v
30% o
e W Pkw
10% =
0% T
MiD Analyse Trendprognose  Trendprognose
2008 2014 2020 2025

Abbildung 2: Abschatzung der Modal-Split-Entwicklung seit 2008 [6]

Die inzwischen vorliegenden Ergebnisse der Erhebungswelle 2017 (seit Juni 2018 [8] bzw.
seit Dezember 2018, [9]; vgl. Abbildung 3) bestatigen im Wesentlichen die Ergebnisse der
Abschétzung der Modal-Split-Entwicklung in dieser Trendextrapolation. Jedoch wurden die
fiir 2025 abgeschatzten Modal-Split-Anteile hamburgweit bereits 2017 erreicht. Die im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung angesetzten mlV-Anteile zwischen 30 und 40%
entsprechen damit den aktuellen Ergebnissen sehr gut und sind in Bezug auf die neuesten
Erkenntnisse der MID 2017 als konservativ zu bewerten.
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Modal-Splitin Hamburg
(bezogen auf die erhcbenen Wege
MID 2017)
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Abbildung 3: Modal-Split-Anteife in Hamburg und im Bezirk Affona gemal MID 2017 [9]

Auch fiir die Prognosenulifalle des Argus-Modells waren vereinzelt kleinraumige Anpassun-
gen der Verkehrsstarken zum Beispiel im Bereich der Ebertallee und der Theodorstralie er-
forderlich. Hier waren vergleichsweise hohe Richtungsunterschiede in den Prognosever-
kehrsstarken festzustellen, die in diesem Umfang aus dem Bestand nicht abgeleitet werden
konnten. Andererseits wurden im Bereich der Harkortstralie sehr hohe Entlastungen ermit-
telt, die allein durch den Entfall der Holstenbrauerei nicht zu erklaren waren. Diesbeziiglich
wurden die Verkehrsstarken manuell korrigiert. Dies gilt inshesondere im Bereich der Har-
kortstralie auch fiir die Veranderungen der Buslinienfithrungen zur Erschlieffung des neuen
Fernbahnhofs. Auch diese waren im Argus-Modell (noch) nicht enthalten und mussten er-
ganzt werden. Daraus resultieren vergleichsweise hohe Schwerverkehrsanteile im siidlichen
Abschnitt der Harkortstral3e, die nach Norden abnehmen. Die absolute Anzahl der Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs bleiben im Streckenverlauf aber weitgehend konstant und sind
ilberwiegend dem Linienbusverkehr zuzuordnen.

Die gewahlte Untersuchungsmethodik bietet zudem die Mdglichkeit, die Verlagerungseffekte
einer Verkehrsnetzerganzung modellgestiitzt bestimmen zu kénnen. Hier wird auf bewahrte
Methoden zur (theoriegestiitzten) Abbildung des menschlichen Verkehrsverhaltens zuriick-
gegriffen. Dabei werden im Rahmen der Verkehrsumlegungsrechnung die Reisezeit- und
Reiseweiteneffekte der Verkehrsnetzverinderung beriicksichtigt und der Routenentschei-
dung der Verkehrsteilnehmer zugrunde gelegt. Die folgenden beiden Abbildungen zeigen die
Verlagerungseffekte durch eine Verlangerung des Holstenkamp bis zum Ebertplatz aus den
bisherigen Untersuchungen (siehe Abbildung 4), die in frilheren Untersuchungen aus Ab-
stimmungen und Expertenwissen abgeleitet wurden und den Verlagerungseffekten, die nun-
mehr modellgestiitzt berechnet wurden (siehe Abbildung 5).
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BRI  Mindobetasiungen
Mahrbelasnmgern

LR verlangerier Holstenkamp
mamy  Rahmenplangebiet

Kariengrundlage: © UpensireeiMap-Mitwirkende, 2013

Abbildung 4.  Verlagerungseffekte in Kfz/d durch eine Verldngerung des Holstenkamp

aus fritheren Untersuchungen (Abbildung aus [4])

Kartengrindlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
L E i 2 ] I

Abbildung 5:

Verlagerungseffekte in Kfz/d durch eine Veridngerung des Holstenkamp
modelitheoretisch abgeleitet

Der Vergleich zeigt, dass sich beide Abschatzungen zwar moderat unterscheiden, aber nicht
grundsatzlich im Widerspruch zueinander stehen. Es ist festzustellen, dass die groRraumige
Wirkung des verldngerten Holstenkamp auf Grundlage der modellgestiitzten Berechnungen
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2.4

geringer ausfallen als bisher erwartet. Insbesondere die deutlichen Umverteilungen
zwischen dem Strallenzug Luruper Chaussee — Stresemannstralie und dem Stralienzug
Holstenkamp — Fruchtallee treten nicht in dem bisher erwarteten Umfang ein. Ostlich der
Kieler Stralie sind die Verlagerungen bereits so gering, dass sie voraussichtlich nicht mehr
spirbar sind bzw. im Bereich der taglichen Schwankungsbreite liegen. Insgesamt betragen
die Mehr- bzw. Minderbelastungen &stlich der Kieler Stral3e in der Stresemannstralée nur
noch rund -700 Kfz/d (statt bisher -3.900 Kfz/d) und in der Fruchtallee rund +1.200 Kfz/d
(statt bisher +5.700 Kfz/d).

Andererseits ist aber auch festzustellen, dass die kleinraumige Wirkung des verlangerten
Holstenkamp in gewissem Umfang neu zu bewerten ist: Entlang des verlangerten Holsten-
kamp sind entsprechend der aktuellen Verkehrsprognose ca. 12.000 Kfz/d als Verlagerun-
gen aus dem umliegenden Straliennetz zu erwarten. Allerdings sind auch die Entlastungs-
effekte in der Luruper Chaussee (-4.300 statt -6.400 Kfz/d) und in der Bahrenfelder Chaus-
see (-2.000 statt -8.600 Kfz/d) geringer als bisher angenommen.

Die Verdnderungen im Bereich der Osdorfer LandstralRe sind mit jeweils rund -2.000 Kfz/d
in beiden Untersuchungen nahezu identisch. Die Notkestralie wird hingegen etwas starker
belastet als bisher angenommen (+3.600 statt +2.000 Kfz/d).

Bei der Interpretation dieser Werte ist aber auch zu beachten, dass sich der methodische
Ansatz der Verkehrsprognose in der aktuellen Verkehrsuntersuchung wesentlich von den
vorangegangenen Untersuchungen unterscheidet. Inshesondere die Beriicksichtigung von
zusatzlichen Kfz-Verkehren aus grofRen stadtebaulichen Entwicklungen, die zum Teil deut-
lich aulierhalb des Betrachtungsgebietes liegen, aber auch die Beriicksichtigung einer Viel-
zahl kleinerer Vorhaben, die nicht die definiete Grenze von 200 Wohneinheiten oder
5.000 m? Bruttogrundflache fiir gewerbliche Nutzungen iiberschreiten, fiihren zu den be-
schriebenen Veranderungen der Verkehrsstarkensituation im Vergleich zu fritheren Unter-
suchungen.

Im Ergebnis der vielfdltigen Abgleiche zwischen den Ergebnissen der Verkehrszahlungen,
dem zur Verfiigung gestellten Auszug aus dem Argus-Modell (Analyse und zwei Prognose-
nullfalle) kénnen die projektbezogenen Verkehrsstarken in der Analyse sowie in den Nullfal-
len gemalR Anlagen 2 bis 4 angegeben werden.

Stadtebauliche Rahmenbedingungen - Verkehrserzeugung

Bereits in den fritheren Verkehrsuntersuchungen zur Mitte Altona [1], [2] und [3] sowie in der
Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord [4] wurden zahlreiche stadtebaulichen Entwicklun-
gen im Untersuchungsraum betrachtet und in ihrer Wirkung auf den Verkehrsablauf unter-
sucht.

Einige dieser Vorhaben sind inzwischen umgesetzt (z.B. Stresemannstralie 300), andere
werden auf absehbare Zeit nicht mehr weiter verfolgt (u.a. Mitte Altona 3. BA ,Bahnflachen®,
Tucholsky-Quartier). Fir einzelne der bereits betrachteten Vorhaben wurden zwischenzeit-
lich die Nutzungskonzepte aktualisiet und konkretisiert (z.B. Trabrennbahn Bahrenfeld,
Neuer Fernbahnhof Altona inkl. der umliegenden Flachen fiir stadtebauliche Entwicklungen).
Schlielilich sind aufgrund des ergénzten Betrachtungsgebietes auch einige zuséitzliche
Flachen zu beriicksichtigen (z.B. Kolbenschmidt-Areal, Stellingen 62). Neuere Entwicklungs-
vorhaben, die seit der letzten Abfrage relevanter Flachen im Februar 2018 bekannt geworden
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sind, konnten in der in der vorliegenden Untersuchung nicht beriicksichtigt werden. Ein
Beispiel fiir diese neuen Entwicklungsvorhaben ist die Science-City-Bahrenfeld. Fiir dieses
Projekt soll im Jahr 2020 ein Architekturwettbewerb starten. Mit einer Realisierung des Ge-
samtprojekts und dem verkehrlichen Wirksamwerden ist somit nicht vor 2025 zu rechnen.
Dieses Vorhaben wiirde dementsprechend der Entwicklungsstufe 2 zuzuordnen sein.

Fiir die Flachen, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu beriicksichtigen sind,
wurde ein Mindestwert von 200 Wohneinheiten bzw. 5.000 m? Bruttogrundflache (BGF) ver-
einbart. Bei den zustandigen Bezirksamtemn Altona, Mitte und Eimsbiittel wurden diesbeziig-
lich die relevanten Bauvorhaben abgefragt. Die folgenden Tabellen zeigen eine Zusammen-
fassung der wesentlichen stadtebaulichen Merkmale der einzelnen Bauvorhaben differen-
ziert nach Stadtteilen. Die Bauvorhaben der Entwicklungsstufe 1 sind ,griin“, die Flachen der
Entwicklungsstufe 2 ,blau® hinterlegt.

Bereich B-Plan { Quartier Wohn- weitere Nutzungen / ergdnzende Informationen
einheiten

Altona Nord 26 1.600 7.500 m? BGF Buronutzung,

A (1. BA) 7.500 m? BGF Nahversorgung

2 5.000 m2 BGF Kleingewerbe

ﬁ Stadtteilschule (1.000 Schiler / 150 Lehrende)

b=

= | Bahnflachen 1.900 2.000 m2 BGF Buronutzung
(2. BA) 2.000 m* BGF Nahversorgung
Verlegung des Fern- ca. 20.000 Fahrgéste/d, davon rd. 10.000 Umsteiger
bahnhofs 10 Kurzzeitstellplatze,

8 Taxistellplatze,
8 Stellplatze fir Carsharing
11.500 m* BGF Bironutzung (ca. 130 Pkw-Stellplatze)

Hamburg-Altona

g 9.500 m? BGF Hotel (ca. 95. Pkw-Stellplatze)
st 4 760 m? BGF Shops / Fitness (ca. 55 Pkw-Stellplatze)
-y
2 Holstenareal 1.650 12.800 m? BGF Baro / Dienstleistung
< o 12.700 m? BGF Hotel,
% 3.500 m* BGF Einzelhandel / Gastronomie
E 3.000 m? Kleingewerbe
3.200 m? soziale Einrichtungen (z.B. Kita)
9.600 m? BGF Schule (davon ca. 6.000 m* Bestand)
Stresemannstrale 780 Studentenapartments
213 2.600 m? Einzelhandel
Stadtebauliche 100.000 m2 BGF Buro / Dienstleistung
Flachen im Umfeld 35.000 m* BGF Gewerbe
des neuen Fernbahn-
hofs Altona Rickbau der Postverwaltung (ca. 0,9 ha)
Tabelie 2a: Stadtebauliche Rahmendaten zu den Entwicklungen im Stadtteil Aitona Nord (Stand:
Februar 2018)
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Bereich B-Plan / Quartier Wohn- weitere Nutzungen / ergénzende Informationen
einheiten
Trabrennbahn 1.350 40.000 m? BGF Bironutzung
5.000 m? BGF Nahversorgung / Gastronomie
ke August-Kirch-Stralie 900 40.000 m? Schule (inkl. Bestand und Sporthallen)
[0
E Holstenkamp 250
=
ccg Bahrenfeld 66 10.000 m? BGF Gewerbe (Lager / Produktion)
Von-Sauer-Strale / 320 180 Apartments, 140 Wohnungen
Bahrenfelder Ch. 2.500 m? BGF Einzelhandel
= Lurup 62 55.000 m* BGF Gewerbegebiet (Bure, Forschung)
3 Technologiepark
- Ottensen 66 680
g Kolbenschmidt-Areal
©
5 Ottensen 67 2176 1=
Euler-Hermes-Areal
Stellingen 62 640 6.850 m? BGF Buronutzung
c Sportplatzring / 3.000 m? BGF Stadtteilhaus
@ 3
o Basselweg 4..1 00 m? BGf Nahversorgung / Gastronomie
% Kita — 120 Kinder
2 Stellingen 62 250 | -
Spannskamp
. St- Pauli D164 4.300 m? BGF Baronutzung
E Nobistor 16 1.100 m* BGF Gastronomie
o
B St-Pauli D164 10.950 m? BGF Hotel (196 Géstezimmer)
HolstenstralRe 5-7 2.100 m? BGF Nahversorgung
Tabelie 2b: Stadtebauliche Rahmendaten zu den Entwicklungen in den Stadteifen Bahrenfeld, Lurup,

Ottensen, Stellingen und St. Pauli (Stand: Februar 2018)

Abbildung 6 zeigt die Lage der stadtebaulichen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet und
verdeutlicht die beiden Entwicklungsschwerpunkte in den Bereichen Mitte Altona und im Um-

feld der Trabrennbahn Bahrenfeld.
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Abbildung 6: Lage der Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsgebiet
(Entwicklungsstufe T— grin; Entwicklungsstufe 2 — blau)

Zwar werden im Rahmen der Verkehrsprognose nur die aufgelisteten 18 Entwicklungen ex-
plizit betrachtet. Die iibrigen (kleineren) stadtebaulichen Entwicklungen sind jedoch aufgrund
der gewahlten Prognosemethodik implizit beriicksichtigt.

Die Parameter der Verkehrserzeugungsbherechnung orientieren sich an den vorherigen Un-
tersuchungen. Allerdings wurden auch einzelne Parameter aktualisiert:

» Fir alle Wohnnutzungen wird der Ansatz von durchschnittlich 2,0 Einwohner/
Wohneinheit gewahlt (Ausnahme: Kleinstwohnungen/Apartments). Dies entspricht
dem hamburgweiten Mittelwert fiir Bestandswohnungen im Jahr 2016.

»  Der Wirtschaftsverkehr wird als eigene Nutzergruppe ausgewiesen. Der Wirtschafts-
verkehr wurde in den vorherigen Untersuchungen zwar nicht vernachlassigt, aber
auch nicht gesondert aufgefiihrt.

* Die Modal-Split-Anteile werden entsprechend der vorliegenden Erkenntnisse aktua-
lisiert und je nach raumlicher Lage der einzelnen Entwicklungsvorhaben weiter diffe-
renziert. Zwar wird fiir die Flachen in Altona (bzw. Bezirk Mitte) weiterhin von einem
MIV-Anteil von 35% ausgegangen, fiir die Flachen in Bahrenfeld und Eimsbiittel wird
der MIV-Anteil aber moderat auf 40% reduziert. Zusétzlich wird fiir die Flachen im
Einzugsbereich von S- bzw. U-Bahnhaltestellen ein um 5%-Punkte reduzierter MIV-
Anteil angesetzt. Geplante oder im Rahmen von Machbarkeitsstudien zu untersu-
chende Erweiterungen des U- und S-Bahnnetzes (z.B. $32 oder der U5) werden
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aufgrund der noch ungewissen Realisierungschancen und -zeitrdume nicht beriick-
sichtigt. Erst nach Abschluss der laufenden Machbarkeitsuntersuchungen vsl. im
Jahr 2019 soll eine verkehrspolitische Entscheidung iber die Erschliebung des
Hamburger Westens mit einem Schnellbahnsystem fallen.

Die folgende Tabelle 3 fasst die Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung zusam-
men. Die Annahmen und Ansitze der verkehrlichen Kenngréfien fiir die Verkehrserzeugung
werden fiir die einzelnen Entwicklungsvorhaben detailliert in Anlage 1 ausgewiesen. Es wird
deutlich, dass allein die hier betrachteten stadtebaulichen Entwicklungen vsl. rund 36.000
zusétzliche Kfz-Fahrten/d erzeugen werden, wovon zwischen etwa 8 bis 12% auf die Spit-
zenstunden frith und spét entfallen. Rund 70% des gesamten zuséatzlichen Kfz-Verkehrsauf-
kommens werden in der Entwicklungsstufe 1 realisiert.

B-Plan f Quartier Neuverkehrsaufkommen
Tagesverkehr (gesamt) Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
[Kfz/d] [SV/d] SV- [Kfz/h] [Kfz/h]
Anteil ] .
Quellver- Ziel- Quellver- Ziel-
kehr verkehr kehr verkehr

Altona Nord 26

(1. BA Mitte Altona) 4760 120 3% 250 200 260 300
Bahnflachen

(2. BA Mitte Altona) 3.380 120 4% 220 60 150 220
Neuer Fernbahnhof

Hamburg-Altona 2.200 20 1% 60 100 180 170
Holsten-Areal 4.020 140 3% 240 110 200 260
Stresemannstralie 213 970 20 2% 50 20 60 70

Stadtebauliche
Flachen im Umfeld des
neuen Fernbahnhofs

Hamburg-Altona 4170 340 8% 120 400 290 130
Trabrennbahn 5.010 140 3% 250 220 270 280
August-Kirch-Stralke 2.050 60 3% 150 S0 S0 130
Holstenkamp 520 20 4% 40 10 30 40
Bahrenfeld 66 240 100 42% 10 20 20 10
Von-Sauer-Straf3e/

Bahrenfelder Ch. 1.050 20 2% 50 20 60 70
Lurup 62 —

Technologiepark 740 20 3% 30 100 60 20
Ottensen 66 -

Kolbenschmidt-Areal 1.600 20 1% 120 20 70 110
Tabelie 3a: Verkehrsaufkommen der zusatzlichen Entwickiungsvorhaben
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B-Plan / Quartier Neuverkehrsaufkommen
Tagesverkehr (gesamt) Spitzenstunde fruh Spitzenstunde spat
[Kfz/d] [SV/d] SV- [Kfz/h] [Kfz/h]
Anteil . 7
Quellver- Ziel- Quellver- Ziel-
kehr verkehr kehr verkehr
Ottensen 67 -
Euler-Hermes-Areal 1.110 20 2% 80 20 50 80
Stellingen 62 -
Sportplatzring/
Basselweq 4.090 40 1% 180 130 250 290
Stellingen 64 -
Spannskamp 570 20 4% 40 10 30 40
St. Pauli D164 -
Nobistor 16 280 0 0% 10 20 30 20
St. Pauli D164 -
Holstenstralie 5-7 420 20 5% 20 20 30 40
Rickbau
Postvenwaltung -1.010 0 0% -10 -50 -80 -60
Entwicklungsstufe 1 26.080 580 2% 1.350 890 1.490 1.730
Entwicklungsstufe 2 36.170 1.240 3% 1.910 1.520 2.050 2.220

Tabelle 3b: Verkehrsaufkommen der zusaizlichen Entwickiungsvorhaben (Fortsetzung)

Zur raumlichen Verteilung der Kfz-Neuverkehre wird ein ,Sektorenmodell” mit sieben einheit-
lichen Quell-/Zielsektoren zugrunde gelegt (siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7: Sekitoreneinteiiung der raumiichen Verteilung
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2.5

Im ,Sektorenmodell” werden die einzelnen Entwicklungsvorhaben den Teilbereichen Ost,
Mitte und West des Untersuchungsgebiets zugordnet. Fiir diese Teilbereiche werden jeweils
prozentuale Verteilungen auf die sieben Quell-/Zielsektoren definiert und anschliefend in
das modellierte StralRennetz umgelegt. Tabelle 4 zeigt die Anteile der Quell-/Zielsektoren am
Gesamtverkehrsaufkommen aus den jeweiligen Teilbereichen.

Richtungen ohnef mit verldngertem Holstenkamp
(Quell- bzw.
Zielsektor) Ost Mitte West
Altona Nord 26, \Yon-Sauer-StralRe/ Trabrennbahn,
Bahnflachen, Bahrenfelder Chaussee, August-Kirch-Strafle,
Hdlsten-Areal, Ottensen 66 und 67, Holstenkamp,
Stresemannstrale 213 Stellingen 62 und 64 Bahrenfeld 66
neuer Fernbhf. HH-Altona Lurup 62
und Umfeld,
St Pauli D164
Nordwest 5% 10% 15%
Nord 20% 25% 25%
Nordost 20% 15% 10%
Ost/Sldost 30% 20% 20%
Sid 20% 20% 15%
West 5% 10% 15%
Tabelie 4: Raumliiche Verteilung der Quelt und Ziekerkehre in den drei Teflbereichen

Prognoseplanfille

Auf Grundlage der zuvor definierten Prognosenulifalle, der Abschitzung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens der maligeblichen Entwicklungsvorhaben und dessen rdumlicher Ver-
teilung werden die Prognoseverkehrsstarken in den beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 be-
stimmt. Dazu werden die Kfz-Neuverkehre gemal’ den oben genannten prozentualen Antei-
len auf das StralRennetz im Umlegungsmodell verteilt. Dabei werden (soweit mdglich und
sinnvoll) nicht nur die direkten Verbindungen zwischen den Entwicklungsgebieten und den
Quell-/Zielsektoren, sondern auch Alternativrouten genutzt. Grundlage fiir die Bewertung
einer Strecke als sinnvolle Alternativroute sind unter anderem die tatsachlich im StraRennetz
erreichbaren Reisezeiten in den Hauptverkehrszeiten unter Beriicksichtigung von Erfah-
rungswerten und tageszeitspezifisch ermittelten Routenempfehlungen auf der Internetseite
www .google.de/maps. Die Lage einzelner Gebiete bedingt dabei, dass es fiir bestimmte
Quell-/Zielsektoren keine Alternativrouten gibt. Beispielsweise ist der ndrdliche Zielsektor
aus dem Entwicklungsgebiet Bahrenfeld 66 nur iiber die Schnackenburgallee erreichbar. Fiir
das benachbarte Zielgebiet Trabrennbahn ist in der Entwicklungsstufe 2 zumindest mit
einem Anteil an Fahrten zu rechnen, die nicht den verlangerten Holstenkamp und die Schna-
ckenburgallee wahlen, um den nérdlichen Zielsektor zu erreichen, sondern die Stadionstralie
nutzen.
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Die nachfolgenden Abbildungen dokumentieren auszugsweise die projekthezogenen Umle-
gungsergebnisse fiir die Prognoseplanfille der beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 sowie die
Verkehrsentwicklung im Vergleich zum Prognosenullfall als Differenzenplots (siehe auch
vollstindige Darstellungen in den Anlagen 5 bis 9).

Die Differenzenplane zeigen, dass infolge der stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben im ge-
samten betrachteten StralRennetz zum Teil mit erheblichen Mehrbelastungen gegeniiber (der
heutigen Situation und) den Prognosenullfallen zu rechnen ist. Insbesondere im Bereich der
ostlichen Stresemannstral3e und im Stralienzug HolstenstralRe sind abschnittsweise Zunah-
men bis zu 8.000 Kfz/d gegeniiber der heutigen Situation zu erwarten. Dies gilt in fast ver-
gleichbarer GréRenordnung auch fiir den Stralienzug Fruchtallee.

Mit den Verkehrsverlagerungen auf den verlangerten Holstenkamp kdnnen die Zunahmen in
der westlichen Stresemannstralie nahezu auf das heutige Niveau begrenzt werden. Im Ab-
schnitt der Bahrenfelder Chaussee sind leichte Riickgange zu erwarten, die aberim taglichen
Verkehrsablauf vermutlich kaum spiirbar sein werden. Der verlangerte Holstenkamp wird
hingegen in erheblichem Malie mit zusatzlichen Kfz-Verkehren aus den stadtebaulichen Ent-
wicklungen, aber auch in nicht unerheblichem Umfang durch Verkehrsverlagerungen helas-
tet. Im Bereich westlich des Bornkampswegs sind rund 16.600 Kfz/d zu erwarten. In Héhe
des zukiinftigen Autobahndeckels werden rund 15.300 Kfz/d und ndérdlich des Ebertplatzes
ebenfalls rund 16.600 Kfz/d prognostiziert. Im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Bahren-
feld-Nord [4] werden auf dem verlangerten Holstenkamp um rund 3.500 bis 4.000 Kfz/d
hdhere Verkehrshelastungen prognostiziert. Allerdings sind die Zunahmen unmittelbar west-
lich des Bomkampswegs im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord deutlich
geringer. Dies resultiert aus einer Neubewertung der Verkehrsstarken in der Analysesituation
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung unter Beriicksichtigung der vorliegenden Verkehrs-
zahlungen und der zukiinftig entfallenden Nutzungen (Kleingarten).

Diese beschriebenen Veranderungen der Verkehrsstrome nach Realisierung des verlanger-
ten Holstenkamp sind bereits in Abbildung 5 — allerdings ohne die zuséatzlichen Verkehrsauf-
kommen der untersuchten stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben — dargestellt. Abbildung
12 zeigt nunmehr ergénzend dazu die Verdnderungen der Verkehrsstarken im betrachteten
StralRennetz zwischen dem Prognosenullfall ohne verldngerten Holstenkamp und den zu er-
wartenden Verkehrsstarken der Entwicklungsstufe 2.
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Abbildung 8: Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 1 (ca. 2025) — Kfz/d und SV-Anteil
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Abbildung 9: Differenzenplan Prognoseplanfall Entwickiungsstufe 1 —

Prognosenuiffall ohne verlangerten Holstenkamp in Kfz/d
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Abbildung 10:  Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 2 (ca. 2030) — Kfz/d und SV-Anteil
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Abbildung 11:  Differenzenplan Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 2 —

Prognosenuiffall mit verlangertem Holstenkamp — Kfz/d
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Abbildung 12:  Differenzenplan Prognoseplanfall Entwicklungsstufe 2 —
Prognosenulffall ohne verfangetten Holstenkamp — Kiz/d
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2.6

Ableitung der Spitzenstunden aus der Tagesverkehrsprognose

Das Argus-Modell ist ein reines Tagesverkehrsmodell. Fiir die nachfolgende verkehrstechni-
sche Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungsraum sind die
malgebenden Spitzenstunden frith und spét aus dem prognostizierten Tagesverkehr abzu-
leiten. Hierfiir wird auf die Ergebnisse der aktuellen Verkehrserhebungen an den Knoten-
punkten zuriickgegriffen. Die einzelnen Knotenpunktstréme werden analog zu den Verande-
rungen der Tagesverkehrsstarken zwischen dem Analysemodell und den Prognosenullfallen
hochgerechnet und anschlieli}end mit den Kfz-Neuverkehren der Entwicklungsgebiete in den
jeweiligen Spitzenstunden iiberlagent.

Die Spitzenstundenbelastungen fiir die Analysesituation sowie fiir die Entwicklungsstufen 1
und 2 sind im Anhang fiir jeden untersuchten Knotenpunkt ausgewiesen.

12.04.2019
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3

Verkehrstechnische Bewertung

Die iiberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte erfolgt unter Verwendung des Programmsystems Lisa+ [10] und orientiert
sich an dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen (HBS) [11].

Prinzipiell werden fiir die Leistungsfahigkeitsherechnungen an den signalisieten Knoten-
punkten die aktuellen Festzeitprogramme in den mal3gebenden Spitzenstunden und die der-
zeitige Knotenpunktgeometrie [12] zugrunde gelegt. Sofern hierbei keine ausreichende Ver-
kehrsqualitat gewahrleistet werden kann, werden die Mdglichkeiten einer Optimierung der
Signalisierung gepriift und ggf. erforderliche Ausbaumalnahmen erarbeitet.

MaRgebliches Kriterium fiir die Qualitdtsbeurteilung der Verkehrsabwicklung sind nach dem
HBS die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge und die maximale Wartezeit der Ful3ganger
und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualititsstufen (QSV) im Werte-
bereich A...sehr gut bis F...ungeniigend (iiberlastet) beschrieben (siehe [11]).

Wartezeiten am Knotenpunkt
(bzw. Séttigungsgrad x)

Qsyv mit LSA ohne LSA Beschreibung des Verkehrsablaufes

Rad' / Kfz! | Rad®!/

Kiz | rugt | Rad? | Fus

nahezu keine Behinderungen;

B SRS, | BSOS, | SaliE | £15S ST sehr geringe Wartezeiten

geringe Beeinflussung der

E SCoEr | SRES | S0 S gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge

zufrieden- splrbare Wartezeiten;

= siallle. | BS68Ss | iEeQls | SRS stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen

héhere Wartezeiten, Staubildung;

4 3
D <=70s [ =70s =45s | =25s |ausreichend naeh SiElier Verlkelrezusiard

Kapazitdt wird erreicht. hohe Wartezeiten,

h | >70s | =85s | =45s | =35s | mangelhaft erhebliche Staubildung

“ =1 s | e >35s |ungenigend Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,

standig zunehmender Stau

1 ... Grenzwerte gelfen fir den Radverkehr auch bei gemeinsamer Fiihrung mit Kiz auf der Fahrbahn
2 ... gilt auch fiir Radverkehr auf der Fahrbahn

3 ... gilt auch fiir Radverkehr auf Radverkehrsanlagen

4 ... in Hamburg ist flir FulBgédnger eine maximale Warfezeit von 80 s einzuhalten

Tabelie 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [11]

Grundsétzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D einen noch stabilen Verkehrszustand und
ist in der Regel als mindestens erreichbare Verkehrsqualitat anzustreben. Nur in Ausnahme-
fallen unter bestimmten Bedingungen kénnen kurzzeitige Uberschreitungen der Grenze zur
Qualitatsstufe E insbesondere in Spitzenverkehrszeiten auch hinnehmbar sein.

Die Staulange N kann ebenfalls als Qualitatskriterium maligebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass z.B. andere Verkehrsstréme beeintrachtigt werden. Aul3erdem charakterisie-
ren verbleibende Riickstaus nach ,Griin-Ende” einen stockenden, zahflieRenden Verkehrs-
ablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.
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Luruper Chaussee / Ebertplatz (LSA 450)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 1.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
22.11.2011

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

2.830 (7%)

3.480 (7%)

3.940 (6%)

+23 % +39 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.790 (7%) 3.480 (79%) 3.810 (6%
+25 % +37 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (= Umbau Zwischenzustand) (Anhang 1.3) B =)
Planung (= Umbau Endzustand) (Anhang 1.5 c E
einschl. KP Verlangerter Holstenkamp  (Anhang 1.7) c D

Tabelle 6:

Verkehrstechnische Bewertung Luruper Chaussee/Eberiplatz

Abbildung 13:

Signallageplan Luruper Chaussee/Ebertplatz — Bestand (17/450-04-05/02) [13]

12.04.2019
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» Bestand (Zwischenzustand)

Der gesamte Ebertplatz mit den beiden Knotenpunkten Luruper Chaussee/Ebertplatz und
Ebertallee/Notkestralie wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms fiir die
Metrobuslinien M2 und M3 umgeplant (siehe Abbildung 13) [13]. Der sogenannte Zwischen-
zustand soll Ende November 2018 hergestellt sein. Dieser Ausbauzustand stellt die Grund-
lage fiir die Leistungsfahigkeitsnachweise in der Analyse dar.

Der signalisierte Knotenpunkt Luruper Chaussee/Ebertplatz ist im (kiinftigen) Bestand bei
den Analyseverkehrsbelastungen ausreichend leistungsfahig. Nach HBS-MalRstaben ist der
Verkehrsablauf in den maRgebenden Spitzenstunden mit der Qualittsstufe B zu bewerten.
Bei den verfiigharen Kapazitatsreserven kénnen auch die iiblichen taglichen bzw. stiindli-
chen Verkehrsschwankungen qualitatsgerecht abgewickelt werden.

» Planung (Endzustand)

Fir die Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der vollstandige Knotenumbau im Endzustand mit
einer zusatzlichen nordlichen Anbindung iiber eine T-Einmiindung mit Rechtsversatz (LSA
421) zugrunde zu legen. In Entwicklungsstufe 1 wird iber diese Anbindung das neue Stadt-
teilquartier Bahrenfeld-Nord (Trabrennbahn) erschlossen; in Entwicklungsstufe 2 wird hier-
iiber aulberdem der verlangerte Holstenkamp an den Ebertplatz bzw. an die Luruper Chaus-
see angebunden. Fiir das Ausbaukonzept liegt ein erster (Vor)Entwurf der Festzeitsteuerung
vor [14].
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In der Entwicklungsstufe 1 kénnen die prognostizierten Belastungen an den beiden Kno-
tenpunkten Ebertplatz und verangerter Holstenkamp mit einer mindestens ausreichenden
Verkehrsqualitat (QSV = C bzw. D) abgewickelt werden. Aufgrund der komplexen Abhéngig-
keiten zwischen beiden Knotenpunkten werden allerdings fahrstreifenbezogene Auslastun-
gen bis knapp 90% berechnet. Schon geringe Aufkommensschwankungen oder Buseingriffe
im Rahmen der Busbeschleunigung kdnnen kurzzeitig zu spiirbaren Behinderungen fiihren.

Die Verkehrsabwicklung in der Entwicklungsstufe 2 kann qualitativ als gerade noch ausrei-
chend bezeichnet werden. Insgesamt wird zwar die Qualitdtsstufe D berechnet, aber zeit-
weise ist u.U. auch mit Riickstau bis in den Kreisverkehr zu rechnen, so dass hier deutliche
Behinderungen nicht auszuschlieen sind. Die hdchsten fahrstreifenbezogenen Auslastun-
gen liegen bei etwa 90%; Optimierungspotenziale an beiden Knotenpunkten sind aufgrund
der gegenseitigen Koordinierungsanforderungen in den Hauptverkehrszeiten nur sehr ge-
ring. Zeitweilige Belastungsschwankungen und/oder Buseingriffe im Rahmen der Bushe-
schleunigung kénnen unter Umst&nden zu einem instabilen Verkehrszustand fiihren.

12.04.2019 30



Verkehrsuntersuchung Ostliches Altona

= SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Stralle (LSA 167)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 2.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2011

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.480 (6%)

3.970 (6%)

3.860 (6%)

+15 % +12 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.360 4% 4.020 (4%) 3.830 (4%

+20 % +14 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spét frih spat
Bestand (Anbhang 2.3) |IEEI| C D D
Optimierung der Aufschaltung 8 el P
Riickbau (Verzicht auf FG-Querung) (Anhang 2.4) B B B B B B

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 7:

Verkehrstechnische Bewertung Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Strale

e

Abbildung 15:

» Bestand

Signallageplan Bahrenfelder Chausses/\on-Sauer-Stralie — Bestand (14/167-04-07/02)

Im Analysezustand ist der signalisierte Knotenpunkt Bahrenfelder Chaussee/\Von-Sauer-
StralRe bei den aktuellen Belastungen auch bei normalen Verkehrsverhaltnissen (u.a. kein
Stau auf der BAB A7 bzw. kein Umleitungsverkehr) zumindest in der Hauptverkehrszeit
morgens sehr hoch ausgelastet. Die Leistungsfahigkeitsgrenze wird erreicht; die Verkehrs-
abwicklung ist theoretisch mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben. Auch durch die verkehrs-
abhangige Steuerung bzw. Optimierung der (bewenrteten) Festzeitsteuerung ist keine grund-
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satzlich bessere Verkehrsqualitat zu erreichen. Durch Buseingriffe im Rahmen der Busbe-
schleunigung auf der Bahrenfelder Chaussee ist u.U. kurzeitig sogar eine qualitativ noch
ungiinstigere Verkehrsabwicklung fiir die iibrigen Kfz-Stréme zu verzeichnen. Andererseits
fiihrt die LSA-Koordinierung in der Von-Sauer-Stralie morgens stadteinwérs in der Realitat
zu etwas geringeren Wartezeiten im Vergleich zu den Berechnungen, so dass die Verkehrs-
abwicklung tatsachlich bzw. zeitweise eher dem Wertebereich D zuzuordnen ist.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist mit einem Anstieg der Verkehrsbelastungen zu rech-
nen, die zeitweise nicht mehr qualititsgerecht abgewickelt werden kénnen. Aufgrund der
sehr hohen Auslastung bzw. Uberlastung der einzelnen Phasen insbesondere in der Haupt-
verkehrszeit morgens sind auch keine Optimierungsmdglichkeiten an der Aufschaltung ge-
geben. Der Knotenpunkt in seinem derzeitigen Ausbauzustand ist insgesamt als nicht leis-
tungsfahig einzuschatzen.

Ein erforderlicher Ausbau des Knotenpunktes zur nachhaltigen Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit ist unter Beriicksichtigung der vorhandenen Bebauung nicht méglich.

» Riickbau (Verzicht auf dstliche FuRgdngerfurt)

Allerdings wiirde sich die Leistungsfahigkeit deutlich erhéhen bei einem Verzicht auf die dst-
liche Fuligéangerquerung in Hohe BoschstralkieAVoyrschweg. Selbst in den Hauptverkehrs-
zeiten der Analyse und Entwicklungsstufen 1 und 2 kénnte bei diesem Rickbau die
Qualitatsstufe B erreicht werden. In diesem Zusammenhang ware die Radverkehrsfiihrung
aus der Von-Sauer-Stralie links in die Luruper Chaussee in jedem Fall anzupassen und ggf.
die Bushaltestelle der Metrobuslinien 2 und 3 stadteinwérts vor den Knotenpunkt zu verle-
gen; die verlangerten Fuldwege zur Querung der Bahrenfelder Chaussee insbesondere aus
den Quartieren Boschstralie und Woyrschweg sind jedoch nachteilig zu bewerten.
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3.3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353)
Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 3.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
18.04.2013

und Entwickiung zur Analyse

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

4.960 (5%)

5.490 (5%)

5.410 (5%)

+11 % +9 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 5.050 (3%) 5720 (3% 5.530 (3%

+13 % +10 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand {Anhang 3.3)
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 3.4) B E

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 8:

Verkehrstechnische Bewertung Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg

@
2

IR RGATATL AR
A

—

e

Abbildung 16:

» Bestand

Signallageplan Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg — Bestand (15/353-04-08/06)

Der signalisiete Knotenpunkt Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg ist im Bestand hei
den Analysebelastungen auch unter normalen Verkehrsbedingungen (u.a. kein Stau auf der
BAB A7 bzw. kein Umleitungsverkehr) in den Hauptverkehrszeiten mit den versorgten Fest-
zeitprogrammen deutlich {iberlastet (QSV = F).
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Durch eine Optimierung der zugrunde gelegten Signalprogramme (bzw. in der Praxis durch
den Eingriff der verkehrsabhangigen Steuerung) sowie der LSA-Koordinierung auf der Achse
Bahrenfelder Chaussee <> Stresemannstral3e kann eine geringfiigige Verbesserung des
Verkehrsablaufes erreicht werden. Dennoch sind vor allem in der Hauptverkehrszeit spét
nahezu alle Phasen sehr hoch ausgelastet; Kapazitatsreserven stehen nicht zur Verfiigung.
Die Verkehrsabwicklung ist insgesamt mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben. Andererseits
kénnen Buseingriffe im Rahmen der Busbeschleunigung wieder zu qualitativ ungiinstigere
Verkehrsverhaltnisse fiir die iibrigen Kfz-Stréme fiihren.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand nicht
leistungsfahig. Alle Phasen sind nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar iiberlastet, so dass
auch eine Optimierung der Aufschaltung zu keiner nachhaltigen Verbesserung der Verkehrs-
abwicklung fiihrt. Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zuséatzliche Aus-
baumafinahmen am Knotenpunkt unrealistisch.

12.04.2019 34



Verkehrsuntersuchung Ostliches Altona

s SBI

3.4

Stresemannstrale / Ploner StraBe (LSA 1598)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 4.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.050 (7%)

3.650 (7%)

3.700 (7%)

+20 % +21 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.460 (3%) 4.320 (3%) 4.360 (3%)

+25 % +26 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spét
Bestand (Anhang 4.3) c D c ==
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 4.4) c c c c

Tabelle 9:

Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstrale/FPidner Stralle

k)
e e
e 3

Tl

—

9

Abbildung 17:

» Bestand

Signallageplan Stresemannstrale/Ploner Stralle — Bestand (14/1568-04-04/02)

Im Analysezustand ist der signalisierte Knotenpunkt Stresemannstralie/Pléner StrafRe bei
den aktuellen Belastungen ausreichend leistungsfahig. In den Hauptverkehrszeiten ist der
Verkehrsablauf mit der Qualitatsstufe C (friih) bzw. D (spét) zu beschreiben. Bei fahrstrei-
fenbezogenen Auslastungen morgens bis knapp 55% und nachmittags knapp 80% sind aus-
reichende Kapazitdtsreserven vorhanden, um die lblichen taglichen bzw. stiindlichen Ver-
kehrsschwankungen qualitatsgerecht auffangen zu kénnen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung
eine insgesamt qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe C zu ge-
wahrleisten. Die Kapazitatsreserven liegen fahrstreifenbezogen bei mindestens 25% in

Stufe 1 bzw. 20% in Stufe 2.
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3.5

Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz (LSA 151)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 5.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.340 (7%)

4170 (6%)
+25%

4.420 (6%)
+32 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h]

3.830 (3%)

4.900 (3%)

5.100 (3%)

+28 % +33 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand {Anhang 5.3) c D
Optimierung der Aufschaltung A E (F)*
Planung (= Busbeschleunigung MB 3)  (Anhang 5.5 cr c* | E | E
zusatzlicher Aushau tAnhang 5.7) D I E |
Maximalaushau (Anhang 5.9) B E |

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelie 10: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstrale/Kaffenkircher Platz
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Signallageplan Stresemannstralle/Kaltenkircher Platz — Bestand (15/151-04-05/01)
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Abbildung 18:

» Bestand

Am signalisierten Knotenpunkt Stresemannstralie/Kaltenkircher Platz ist im Bestand bei den
Analysebelastungen theoretisch eine ausreichende Leistungsfahigkeit zu verzeichnen. Der
Verkehr wird in den Hauptverkehrszeiten unter normalen Bedingungen insgesamt mit der
Qualitatsstufe C (friih) bzw. D (spat) abgewickelt. Fahrstreifenbezogen liegen die héchsten
Auslastungen morgens bei ca. 70% und nachmittags bei knapp 75%.
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» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms fiir die
Metrobuslinie 3 umgeplant (siehe Abbildung 19). Die Planung befindet sich im Stadium der

Erstverschickung [15]; ein LSA-Aufschaltungskonzept liegt noch nicht vor. Die Fertigstellung
des Umbaus ist im Zeitraum 2020/21 vorgesehen.
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Abbildung 19: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstralle/Kallenkircher Platz — Umbauplanung
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Die Ergebnisse der iiberschlagigen verkehrstechnischen Berechnungen erfolgen auf Grund-
lage eines eigenen Signalisierungskonzeptes und zeigen, dass der geplante Ausbau beiden

Analysebelastungen eine qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung gewahrleisten kann
(QSV = C).

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knoten als nicht leistungsfahig einzuschatzen.
Hier sind in den Hauptverkehrszeiten alle Phasen nahezu ausgelastet bzw. teilweise auch
iiberlastet; der Verkehrsablauf ist insgesamt mit der Qualitatsstufe E bzw. F zu beschreiben.

Neben erheblichen Wartezeiten werden sich auch betrachtliche Riickstaus in den einzelnen
Zufahrten einstellen.

U.a. sind bei einem erhdhten — von der Prognose abweichenden — Linksabbiegeaufkommen
in der Stresemannstral?e-Ost in die HarkoristralRe (in Richtung Mitte Altona und Holsten-
Areal) mit erheblichen Behinderungen durch zu lange Riickstaus zu rechnen. Insgesamt

stehen vor dem Haltebalken nur zwei bis drei Aufstellplatze und im inneren Knotenbereich
drei Aufstellplatze fiir Linksabbieger zur Verfiigung.
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» Zusatzlicher Ausbau

Fir eine qualititsgerechte Verkehrsabwicklung in Entwicklungsstufe 1 ist zu den aktuellen
Umbauplanungen ein zusétzlicher Ausbau des Knotens erforderlich. Als Mindestanforderung
ist ein dritter Geradeausfahrstreifen in der &stlichen Zufahrt Stresemannstralée (Lange ca.
130 m; Weiterfiihrung des rechten Fahrstreifens hinter dem Knoten als Rechtsabbieger in
die Ploner Strafe) und eine dreistreifige Aufweitung der Zufahrt Harkortstra3e (Lange rd.
40 m) vorzusehen (siehe Abbildung 20). Dieser Ausbau ist allerdings nur im Zusammenhang
mit einem Briickenneubau der Bahniiberfiihrung Harkortstrafie mdéglich.

Nach den iiberschlagigen Leistungsfahigkeitsnachweisen ist mindestens die Qualitatsstufe
D zu ernwarten. Fahrstreifenbezogen betragen die hchsten Auslastungen ca. 85%. Aufgrund
der starken Abbiegestrome ware aulierdem ein zusatzlicher separater Rechtsabbiege-
streifen in der westlichen Knotenzufahrt StresemannstralRe zu empfehlen.
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Abbildung 20: Prinzipskizze Stresemannstrale/Kaltenkircher Platz — Ausbaumalinahme
far Entwickiungssitufe 1

Bei den prognostizierten Belastungen in Entwicklungsstufe 2 wird bei dem skizzierten Aus-
bau des Knotenpunktes in Abbildung 20 die Leistungsfahigkeitsgrenze zumindest in der
Hauptverkehrszeit nachmittags zeitweise erreicht (QSV = E mit deutlichen Behinderungen
fur die Linksabbieger aus der Harkortstral3e). Auch weisen die Berechnungsergebnisse auf
eine Uberstauung des kurzen Linksabbiegestreifens in der dstlichen Knotenpunktzufahrt hin.
Bei dem prognostizierten Linksabbiegeaufkommen von knapp 100 Kfz/h wéare hier eine
Lange von ca. 50 m (statt 18 m wie in [15] geplant) erforderlich.
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Als sinnvoller Maximalausbau in der Entwicklungsstufe 2 ist der in Abbildung 21 skizzierte
Ausbau zu empfehlen: dritter Geradeausfahrstreifen in der Stresemannstrafie-Ost (Lange:
ca. 130 m; Weiterfiihrung des rechten Fahrstreifens hinter dem Knoten als Rechtsabbieger
in die Pléner StralRe), Verlangerung des Linksabbiegestreifens in der Stresemannstrafie-Ost
auf ca. 40 m, zusétzlicher separater Rechtsabbiegestreifen in der Stresemannstraf3ie\West
iiber rd. 60 m, dreistreifige Aufweitung der Zufahrt HarkortstraRe (Lange: rd. 40 m dreistreifig
und mindestens 60 m zweistreifig). Allerdings ist im Zusammenhang mit dem Ausbau der
Harkortstral3e ein Briickenneubau der Bahniiberfithrung Harkoristralle zwingend erforder-
lich. Hierbei sind gleichzeitig auch ausreichende Seitenraume fiir den Ful3- und Radverkehr

vorzusehen, um die Angebotsqualitat deutlich zu verbessern.

Obgleich nach den theoretischen Berechnungsergebnissen auch bei diesem Maximalaus-
bau die Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt in der Spitzenstunde spét immer noch mit der
Qualitatsstufe E zu beschreiben ist, kdnnten praxisbezogen a) der gesamten Verkehrsablauf
am Knotenpunkt durch eine weitere Optimierung der Freigabezeiten verbessert werden (u.a.
Reduzierung der Auslastungen und Wartezeiten fiir die kritischen Verkehrsstréme Linksab-
bieger in der Stresemannstrale-Ost und HarkortstralRe und somit deutliche Verschiebung
der Qualitatsstufe E naher an die Grenze zu D), b) in der westlichen Zufahrt Behinderungen
durch Rechtsabbieger vermieden werden und ¢) die Kapazitatsreserven und Mdglichkeiten
der signaltechnischen Anpassung an die tatsachliche Verkehrssituation erhéht werden. Um
jederzeit eine Verkehrsqualitat der Stufe D gewahrleisten zu kdnnen, ist eine Reduzierung
der Knotengesamthelastung um mindestens ca. -5 bis -10% erforderlich.
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Prinzipskizze Stresemannstrale/Kaltenkircher Platz — Ausbaumalinahme

Abbildung 21:
far Entwicklungsstufe 2
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= SBI

3.6

StresemannstraBe / Kieler Strae (LSA 7)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 6.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.470 (10%)

4.230 (9%)
+22 %

4.400 (9%)
+27 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h]

3.950 4%)

5.210 4%

5.290 (4%)

+32 % +34 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 6.3 | IEN | IE
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 6.4) c Bl | (e
Planung (= Busbeschleunigung MB 3)  (Anhang 6.6) | C* c* BNl E [N E |
zuséatzlicher Ausbau D* D* D* D*

* ... ohne Leistungsfihigkeitsnachweis

Tabelle 11:

Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstrale/Kieler Strale

Abbildung 22:

» Bestand

Shaupratal V2 drnnel aus”
an M

Signallageplan Stresemannstrale/Kieler Stralflie — Bestand (12/7-04-07/02¢)

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Stresemannstralie/Kieler Stralie ist im
Analysezustand bei den aktuellen Belastungen in den Hauptverkehrszeiten mit den versorg-
ten Festzeitprogrammen insgesamt als mangelhaft zu bezeichnen (QSV = E).

12.04.2019
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Eine geringfiigige Optimierung der aktuellen Signalprogramme (Anpassung der Freigabe-
zeiten bzw. in der Praxis durch den Eingriff der verkehrsabhéngigen Steuerung) sowie die
LSA-Koordinierung im Zuge der Stresemannstralie fiihrt zu einer Verbesserung der Ver-
kehrsabwicklung, so dass insgesamt die Qualitatsstufe C (frith) bzw. D (spat) erreicht werden
kann. Die Kapazitatsreserven liegen fahrstreifenbezogen bei mindestens 30% (friih) bzw.
knapp 20% (spatf).

» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms fiir die
Metrobuslinie 3 umgeplant (siehe Abbildung 23). Die Planung befindet sich im Stadium der
Erstverschickung [15]; ein LSA-Aufschaltungskonzept liegt noch nicht vor. Die Fertigstellung
des Umbaus ist im Zeitraum 2020/21 vorgesehen.
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Abbildung 23: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstralle/Kieler Stralle — Umbauplanung [15]

Die Analysebelastungen kénnen auch nach dem Umbau mit einer Verkehrsqualitat im Wer-
tebereich der Stufe C (frith) bzw. B (spat) abgewickelt werden.

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Berechnungen (auf Grundlage eines eigenen Signali-
sierungskonzeptes) ist festzustellen, dass in den Entwicklungsstufen 1 und 2 zeitweise
vsl. nur die Qualitatsstufe E erreicht werden kann. Durch das hohe Verkehrsaufkommen ins-
besondere in der Hauptverkehrszeit nachmittags stadtauswaris aus Richtung Stresemann-
stral3e-Ost und Holstenstrale sind erhebliche Behinderungen zu erwarten. Aufgrund der zu
kurzen Abbiegestreifen in den Zufahrten Stresemannstrafie-Ost und Holstenstralie werden
betrachtliche Riickstaus auftreten mit langer anhaltendem Stop-and-Go-Verkehr.
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» Zusdtzlicher Ausbau

Zur nachhaltigen Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist in beiden Ent-
wicklungsstufen 1 und 2 ein Neubau der Bahniiberfithrung Holstenstralie verbunden mit
einer Verbreiterung des Straf3enraumquerschnitts (mindestens fiinf Kfz-Fahrstreifen mit
deutlicher Verlangerung des Linksabbiegestreifens und ausreichend breiten Seitenrdumen
fiir die bedarfsgerechte Fithrung des FulR- und Radverkehrs) erforderlich. Zusétzlich ist eine
Verlangerung der Rechtsabbiegestreifen in der Stresemannstralie zu empfehlen, um Stau-
raume und Kapazititsreserven zu schaffen und somit die Behinderungen fiir den nach-
folgenden Geradeausverkehr zu minimieren.

Nach den iiberschlagigen Leistungsfahigkeitsnachweisen ist durch den zusatzlichen Ausbau
eine qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung mindestens im Wertebereich der Stufe D zu er-
warten. Die erforderlichen Langen der Abbiegestreifen sind differenziert nach beiden Ent-
wicklungsstufen in Abbildung 24 ausgewiesen.
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Abbildung 24: Prinzipskizze Stresemannstrale/Kieler Stralle — Ausbaumalnahme
far Entwicklungsstufe 1 und 2
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3.7 Stresemannstrale / Alsenstralle (LSA 153)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 7.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwicklung zur Analyse 23.08.2012

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 3.610 (12%) 3.650 (12%) 3.690 (12%)
+1 % +2 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3770 4% 4.420 (4%) 4.460 (4%)
+17 % +18 %

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 7.3 | IS0

Optimierung der Aufschaltung (Anhang 7.4) Bl | TR

Planung (= Veloroute 13) (Anhang 7.6) cr D* D D D D

* ... ohne Leistungsfihigkeitsnachweis

Tabelie 12; Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstrale/Aisenstralie

Abbildung 25: Signallageplan Stresemannstrale/Alsenstrale — Bestand (03/153-04-03/07)

» Bestand

Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Stresemann-
stralie/Alsenstralie zeigt, dass in den Hauptverkehrszeiten die Grenze der Leistungsfahig-
keit erreicht wird. Bei den versorgten Festzeitprogrammen ist der Verkehrsablauf mit der
Qualitatsstufe E (friih) bzw. F (spét) zu beschreiben.

Durch eine Optimierung der Freigabezeiten bzw. in der Praxis durch den Eingriff der ver-
kehrsabhangigen Steuerung sowie die LSA-Koordinierung im Zuge der Stresemannstralie
kann der Verkehrsablauf geringfiigig verbessert werden. Obgleich in beiden Spitzenstunden

12.04.2019 43



Verkehrsuntersuchung Ostliches Altona i S B I

eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV = D) berechnet wird, ist schon bei geringsten Auf-
kommensschwankungen oder auch bei Buseingriffen im Rahmen der OV-Beschleunigung
mit erheblichen Behinderungen — vor allem nachmittags — zu rechnen. Zudem ist die Ver-
kehrsqualitat der Fuliganger bei einer maximalen Wartezeit knapp iliber 80 s nach dem
Hamburger Qualitatsmalistab zeitweise als ungeniigend zu bezeichnen.

» Planung (Programm zur Forderung des Radverkehrs)

Der Holstenplatz einschlief3lich des Knotenpunktes an der Stresemannstral3e wird derzeit im
Rahmen des Programms zur Férderung des Radverkehrs, Veloroute 13 umgeplant (siehe
Abbildung 26). Die Planung befindet sich im Stadium der Schlussverschickung [16], die Um-
setzung ist im Jahr 2020 vorgesehen.

Abbildung 26: Verkehrstechnischer Lageplan Stresemannstralle/Alsensitrale — Umbauplanung [16]

Die Analysebelastungen kénnen nach dem Umbau mit einer ausreichenden Verkehrs-
qualitét abgewickelt werden. Die iiberschlagigen Berechnungsergebnisse weisen fiir die
Hauptverkehrszeiten insgesamt die Qualitatsstufe C (friih) bzw. D (spéat) aus.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann vsl. noch eine Verkehrsabwicklung im Bereich der
Qualitatsstufe D gewahrleistet werden. Allerdings sind in den Hauptverkehrszeiten relativ
hohe Auslastungen — fahrstreifenbezogen bis knapp 85% bzw. 90% — zu erwarten. Schon
kleinste Stérungen, Aufkommensschwankungen oder auch Buseingriffe kénnen die Ver-
kehrsqualitat deutlich verschlechtern bzw. zu einem instabilen Verkehrszustand fiihren. Hier-
von sind vor allem die Verkehrsstréme in der Stresemannstralie betroffen.

Insbesondere ist bei einem erhdhten — von der Prognose abweichenden — Linksabbiegeauf-
kommen in der Stresemannstral?e-Ost zum Holstenplatz (in Richtung Holsten-Areal und
Mitte Altona) mit erheblichen Behinderungen durch zu lange Riickstaus zu rechnen. Im in-
neren Knotenbereich sind derzeit nur zwei Aufstellpldtze vorgesehen. Gegebenenfalls muss
auf eine Linksabbiegemdglichkeit verzichtet werden.
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Stresemannstrale / Max-Brauer-Allee (LSA 18)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 8.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.320 (9%)

3.890 (9%)

4.060 (9%)

+17 % +22 %
Spitzenstunde spat (SV-Antei) in [Kfz/h] 3.700 4%) 4.440 (4%) 4.590 (4%)

+20 % +24 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand {Anhang 8.3)
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 8.4) c il | HEE
Ausbaumalnahmen (Anhang 8.6) B c c D

* ... ohne Leistungsfihigkeitsnachweis

Tabelie 13: Verkehrstechnische Bewertung Stresemannstrale/Max-Brauer-Allee
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Abbildung 27: Signallageplan Stresemannstralle/Max-Brauer-Allee — Bestand (05/18-04-06/07)

» Bestand

Die Leistungsfahigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Stresemannstrale/Max-
Brauer-Allee wird bei den Analysebelastungen in den Hauptverkehrszeiten regelmalig er-
reicht. Die verkehrstechnischen Berechnungen weisen fiir die aktuelle (Festzeit)Steuerung
eine Uberlastung in den absoluten Spitzenstunden morgens und nachmittags aus (QSV = F).
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Durch eine Optimierung der Freigabezeiten bzw. der verkehrsabhangigen Steuerung kann

eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung im Bereich der Qualitatsstufe C (friih) bzw. D

(spat) erreicht werden. Dies bedingt allerdings zumindest nachmittags ein gréftenteils zwei-

streifiges Vorbeifahren an der Engstelle im inneren Knotenbereich auf der Stresemannstralie

stadtauswars. Aul3erdem betragen die maximalen Auslastungen fahrstreifenbezogen knapp

85% (friih) bzw. 90% (spat), so dass insgesamt nur begrenzt Kapazitatsreserven vorliegen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand nicht
leistungsféhig. Da alle Phasen nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar iiberlastet sind, ist

auch durch eine Optimierung der Aufschaltung keine verbesserte Verkehrsabwicklung zu

erzielen.

» AusbaumaRnahmen
Eine ausreichende Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt kann in den Entwicklungsstufen 1

und 2 nur gewahrleistet werden, wenn alle Knotenarme mindestens zu einem vollwertigen
vierstreifigen Querschnitt umgebaut werden (siehe Abbildung 28). Dies setzt allerdings einen
entsprechenden Neubau der Bahniiberfithrung diagonal iiber den Knotenpunkt voraus. In
diesem Zusammenhang sind auch ausreichend hreite Seitenraume fiir die bedarfsgerechte

Fiihrung des FuR- und Radverkehrs zu beriicksichtigen.
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Abbildung 28:  Prinzipskizze Stresemannstralle/Max-Brauer-Allee — Ausbaumallnahme
far Entwickiungsstufen T und 2

Ohne Ausbau des Knotenpunktes bzw. einer Briickenerneuerung miisste das Gesamtver-
kehrsaufkommen um ca. -10 bis -15% reduziert werden, um eine qualitatsgerechte Verkehrs-

abwicklung gewahrleisten zu kdnnen.
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3.9 Harkortstrae / ErschlieBungsstralle Holsten-Areal

Der Knotenpunkt Harkortstralie/ErschlieRungsstralie Holsten-Areal ist integraler Bestandteil
der Planungen fiir die Entwicklungsflache Holsten-Areal und zum Analysezeitpunkt noch
nicht vorhanden.

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 9.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 860 (3%) 970 (3%)
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 1.130 (3%) 1.260 (3%)

Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spét frih spat
Planung (= ErschlieRung Holsten-Areal) (Anhang 9.3) B c B D
Tabelie 14: Verkehrstechnische Bewertung Harkortstralle/Erschlielungssirallie Holsten-Areal
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Abbildung 29: Prinzipskizze Harkortstrae/Erschiielungssiralle Holsten-Areal — Planung
far Entwickiungsstufen 1 und 2

» Planung (ErschlieRung Holsten-Areal)

Fiir den neuen Knotenpunkt in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Verkehrsabwick-
lung mit Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig. Zur Minimierung der Behinderungen
durch abbiegende Kfz sind zumindest entsprechende Aufstellbereiche fiir Linksabbieger in
der Harkortstralde zu empfehlen (bspw. durch Planung {iberbreiter Fahrstreifen im Kreu-
zungsbereich oder separater Abbiegestreifen).
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3.10  Julius-Leber-StraRe / Harkortstrale (LSA 709)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 10.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
05.06.2013

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

1.850 (3%)

2.090 (3%)

2.160 (3%)

+13 % +18 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 1.760 (19%) 2.080 (1% 2.160 (1%
+18 % +23 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 10.3) B B
Planung (= Umbau Harkortstraie) (Anhang 10.5) c* B |HEH FoN | EEE c
* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis
Tabelle 15: Verkehrstechnische Bewertung Julius-Leber-Stralle/Harkortstralle

Abbildung 30: Signallageplan Julius-Leber-Stralle/Harkoristralle — Bestand (09/709-04-05/02)

» Bestand

Der signalisierte Knotenpunkt Julius-Leber-Stral3e/Harkortstralle ist bei den Analyse-
belastungen durch eine gute Verkehrsqualitdt gekennzeichnet (QSV = B). Selbst in den
Hauptverkehrszeiten liegt die héchste Auslastung fahrstreifenbezogen unter 70%. Zeitweise
ist allerdings zu beobachten, dass im Lessingtunnel die relativ schmale Fahrbahn in Richtung
Knotenpunkt nur einstreifig befahren wird. Die verfiigbaren Kapazitatsreserven am gesamten
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Knotenpunkt sind dennoch ausreichend, um auch in diesen Situationen einen qualitativ aus-
reichenden Verkehrsablauf gewahreisten zu kénnen. Verkehrliche Behinderungen treten
meist nur dann auf, wenn aus dem Lessingtunnel verkehrswidrig links in die HarkortstralRe
abgebogen wird.

» Planung (ErschlieRung Mitte Altona)

Der Knotenpunkt wird derzeit im Rahmen der Baumalinahme ,Mitte Altona — AuRere Er-
schlieRung” umgeplant (sieche Abbildung 31). Die Planung befindet sich im Stadium der Erst-
verschickung [17], die Umsetzung ist noch nicht abschlieliend terminiert.
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Die Analysebelastungen kénnen auch nach dem Umbau mit einer Verkehrsqualitat im Wer-
tebereich der Stufe C (frith) bzw. B (spat) abgewickelt werden.

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der
geplante Umbau des Knotenpunktes als nicht leistungsfahig einzuschatzen. Dies liegt insbe-
sondere im einstreifigen Riickbau der westlichen Knotenzufahrt Lessingtunnel begriindet. In
der Hauptverkehrszeit morgens wird hier die Kapazitatsgrenze nahezu erreicht (QSV = E);
aber auch nachmittags ist eine sehr hohe Auslastung bis ca. 90% zu erwarten.

Schon ein Linksabbiegeverbot aus dem Lessingtunnel in die Harkortstralie knnte zu einer
besseren Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt filhren. Die Linksabbieger miissten in
diesem Fall in H6he der Goetheallee wenden.

Anderenfalls ware ein zweistreifiger Ausbau der westlichen Knotenzufahrt im Lessingtunnel
zwingend erforderlich.
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3.11  Holstenstralle / Holstenplatz (LSA 600)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 11.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

2.340 8%)

2.930 (8%)

3.020 (8%)

+25 % +29 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.740 4% 3.600 (4% 3.700 (4%
+31 % +35 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 11.3) c c
Planung (= Umbau Veloroute 13) (Anhang 11.5 | C* c* D D

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 16:

Verkehrstechnische Bewertung Holstenstralie/Holstenplatz
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Abbildung 32:

» Bestand

Signallageplan HolstenstraRe/Holstenplatz — Bestand (13/600-04-06/00)

Die aktuellen Belastungen am signalisierten Knotenpunkt HolstenstralRe/Holstenplatz kén-
nen im Analysezustand mit einer zufriedenstellenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden
(QSV = C). Fahrstreifenbezogen sind maximale Auslastungen von 65% (friih) bzw. 75%
(spat) zu verzeichnen. Durch eine geringfiigige Anpassung der Aufschaltung ware sogar eine
Verbesserung der Verkehrsqualitat fiir die FuRganger/Radfahrer an der Furt iiber die
Holstenstralie (Nordwest) mdglich. Hier liegt die Wartezeit knapp liber dem vorgegebenen
Maximalwert gemal des Hamburger Qualitdtsmalstabes.
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» Planung (Programm zur Forderung des Radverkehrs)

Der Holstenplatz einschlielBlich des Knotenpunktes an der Holstenstralie wird derzeit im
Rahmen des Programms zur Férderung des Radverkehrs, Veloroute 13 umgeplant (siehe
Abbildung 33). Die Planung befindet sich im Stadium der Schlussverschickung [16], die Um-
setzung ist im Jahr 2020 vorgesehen.
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Abbildung 33: Verkehrstechnischer Lageplan Holstenstralle/Hoistenplatz — Umbauplanung [16]

Die Analysebelastungen kdnnen nach dem Umbau mit einer ausreichenden Verkehrsquali-
tat abgewickelt werden. Die iiberschldgigen Berechnungsergebnisse weisen fiir die Haupt-
verkehrszeiten insgesamt die Qualitatsstufe C aus.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im geplanten Ausbauzustand ins-
gesamt als nicht leistungsfahig einzuschatzen (QSV = F). In der Hauptverkehrszeit nachmit-
tags wird die Kapazitat auf der HolstenstralRe, siiddstliche Zufahrt deutlich tiberschritten; hier
sind erhebliche und langer andauernde Behinderungen zu erwarten.

Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist ein notwendiger Ausbau in der Holstenstralbe-Siid
(Verlangerung des Rechtsabbiegestreifens auf ca. 180 m und zuséatzlicher Linksabbiege-
streifen mit einer Lange von mind. 20 m) absehbar nicht zu realisieren.

Somit ware eine qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt nur zu gewéahrleis-
ten bei einer Reduzierung der Gesamtbelastung um mindestens ca. -10%.
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3.12

HolstenstraBBe / Max-Brauer-Allee (LSA 131)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 12.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
04.02.2016

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

3.590 (5%)

4.330 (5%)

4.450 (5%)

+21 % +24 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.860 (2%) 4.790 (2%) 4.890 (2%)

+24 % +27 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand nnang 12.3 | HEH | HEH | IEH
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 12.4) E E

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 17:

Verkehrstechnische Bewertung Holstenstrafie/Max-Brauer-Alles

-

Abbildung 34:

» Bestand

Signaflageplan HolstenstralRe/Max-Brauer-Allee — Bestand (10/131-04-05/02)

Der signalisierte Knotenpunkt Holstenstralie/Max-Brauer-Allee ist bei den Analysebelastun-
gen zumindest in den Spitzenstunden nach HBS-Malistaben als unzureichend leistungsfahig
einzuschétzen. Die verkehrstechnischen Berechnungen weisen frith und spat fiir die Links-
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abbieger aus der HolstenstralRe (Siid) und aus der Max-Brauer-Allee (Nord) die Qualitats-
stufe E aus. Betroffen sind insgesamt jeweils zwischen 250 und 300 Verkehrsteilnehmer pro
Stunde.

Auch eine Optimierung der Aufschaltung fiithrt zu keiner wesentlichen Verbesserung der
allgemeinen Verkehrsabwicklung. Die Verkehrsqualitdt liegt immer noch fiir rund 150 bis
200 Kfz/h im Wertebereich der Stufe E. Kapazitdisreserven zum Auffangen von iiblichen
Belastungsschwankungen sind nur auf einigen Fahrstreifen und dann auch nur aufierst be-
grenzt vorhanden.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt im aktuellen Ausbauzustand in den
Hauptverkehrszeiten frith und spét nicht leistungsfahig (QSV = E bzw. F). Alle Phasen sind
nahezu ausgelastet oder zeitweise sogar iiberlastet; auch eine Optimierung der Aufschal-
tung fiihrt zu keiner verbesserten Verkehrsabwicklung.

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zusétzliche, wirksame Ausbau-
malnahmen am Knotenpunkt eher unrealistisch.

Fir eine qualitativ halbwegs noch akzeptable Verkehrsabwicklung wire eine deutliche
Reduzierung der Gesamthelastung am Knotenpunkt um mindestens etwa -25% in Entwick-
lungsstufe 1 bzw. rd. -30% in Entwicklungsstufe 2 erforderlich.

» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Die Ausbauplanung am Knotenpunkt zur Busbeschleunigung M20/25 [18] (siehe Abbildung
35) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte nicht mehr in die Bewertung einflie-
en. Mit einer wesentlichen Verbesserung der allgemeinen Verkehrsqualitat ist aber nicht zu
rechnen.

Abbildung 35: Verkehrstechnischer Lageplan Holstenstralle/Max-Brauer-Alfee — Umbauplanung 18]
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3.13

Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-StraRe (LSA 706)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 13.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
05.06.2013

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

1.810 (5%

1.970 (5%)

2.020 (5%)

+9 % +12 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.000 (3%) 2.180 (4%) 2.240 (4%)

+9 % +12 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand {Anhang 13.3) s ENENENEHE|
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 13.4) c c Bl | Dl | EEE BB

Tabelle 18:

Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Julius-Leber-Stralle
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Abbildung 36: Signallageplan Max-Brauer-Allee/dulius-Leber-Stralie — Bestand (16/706-04-06/01)

» Bestand

Die Leistungsfahigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Max-Brauer-Allee/Julius-
Leber-StraRe mit Festzeitsteuerung wird im Analysezustand bei den aktuellen Belastungen
in der Hauptverkehrszeit nachmittags nahezu erreicht. Hier ist der Verkehrsablauf insgesamt

mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben.
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Durch eine Optimierung der Signalisierung (Anpassung der Freigabezeiten) bzw. durch eine
verkehrsabhangige Steuerung kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung
erreicht werden (QSV = C). Die hdchsten Auslastungen wiirden fahrstreifenbezogen bei 80%
liegen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung
bzw. durch eine verkehrsabhangige Steuerung eine insgesamt noch ausreichende Verkehrs-
qualitat am Knotenpunkt zu gewahrleisten (QSV = D). Fahrstreifenbezogen sind Kapazitats-
reserven von mindestens etwa 15% zu verzeichnen.

» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Die Planung zum Ausbhau des Knotenpunktes im Rahmen der Busbeschleunigungsmalinah-
men M20/25 [18] (siehe Abbildung 37) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und kann nur
noch nachrichtlich aufgenommen werden. Durch die vorgesehenen Abbiegeeinschrankun-
gen — vor allem durch den Verzicht auf das Linksabbiegen mit Verlagerung auf die Goethe-
allee — ist eine deutliche Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu erwarten.
Die allgemeinen Verkehrsqualitat wird sich dementsprechend auch positiv entwickeln.
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Verkehrstechnischer Lageplan Max-Brauer-Allee/dulius-Leber-Sir. — Umbauplanung [18]

Abbildung 37:
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3.14  Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771)
Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 14.1) Analyse
und Entwickiung zur Analyse Stichprobe

26.06.2018

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.200 (6%)

1.290 (6%)

1.340 (6%)

+8 % +12 %
Spitzenstunde spat (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.490 (3%) 1.630 (3%) 1.680 (3%)

+9 % +13%
Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih | spat frih | spét
Bestand (Anhang 143 | B’ D B B
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 14.4) B* D B* D

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 19:

Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Affee/Goethealiee

Abbildung 38:

» Bestand

Signallageplan Max-Brauer-Allee/G oetheallee — Bestand (92/1771-04-01/03)

Die Leistungsfahigkeitsgrenze des signalisierten Knotenpunktes Max-Brauer-Allee/Goethe-
allee mit Festzeitsteuerung wird bei den aktuellen Analysebelastungen zumindest in der
Hauptverkehrszeit nachmittags fast erreicht. Die Verkehrsqualitat ist insgesamt zwar noch
als ausreichend zu bezeichnen (QSV = D). Die fahrstreifenbezogen hichste Auslastung liegt
aber schon bei knapp iiber 90%. Erhéhte Behinderungen treten immer dann auf, wenn die
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Linksabbieger aus der Max-Brauer-Allee (West) durch zu lange Riickstaus den nachfolgen-
den Verkehr beeinflussen. Die Praxis zeigt in diesem Fall, dass viele Verkehrsteilnehmer auf
die Busspur ausweichen.

Durch eine Optimierung der Signalisierung (Anpassung der Freigabezeiten) bzw. durch eine
verkehrsabhangige Steuerung kénnte eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung
erreicht werden.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Anpassung der aktuellen Aufschaltung — zu-
mindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags — bzw. die Erganzung einer verkehrsabhangi-
gen Steuerung erforderlich, um jederzeit eine qualititsgerechte Verkehrsabwicklung am
Knotenpunkt gewahrleisten zu kdnnen (QSV = D). Allerdings sind fahrstreifenbezogen Aus-
lastungen bis ca. 90% zu verzeichnen, so dass schon geringfligige Aufkommensschwankun-
gen zu deutlichen Behinderungen fithren kénnen.

» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Die Planung zum Ausbhau des Knotenpunktes im Rahmen der Busbeschleunigungsmalinah-
men M20/25 [18] (siehe Abbildung 39) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte
nicht mehr in die Bewertung einflielfen. In erster Linie durch die Herstellung eines separaten
Linksabhiegestreifens in die Goetheallee ist insgesamt eine Verbesserung der allgemeinen
Verkehrsabwicklung zu erwarten.
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Abbildung 39: Verkehrstechnischer Lageplan Max-Brauer-Allee/Goetheallee — Umbaupfanung [18]
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3.15  Max-Brauer-Allee / GroRe Bergstrale (LSA 321)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 15.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwicklung zur Analyse 04.03.2010
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.970 (6%) 2.140 (6% 2.220 (6%
+9 % +13 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.330 (4% 2.550 (4%) 2.620 (4%)
+9 % +12%
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand wnhang 153 | 5 | 0N | HEE | IEH | I3 | B
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 15.4) c c D c D c
Tabelie 20: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/GrofRe Bergstralie

am Sh-Mast Sung 1.

2

Abbildung 40: Signallageplan Max-Brauer-Allee/Grofie Bergstralle — Bestand (01/321-04-05/05)

» Bestand

Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Max-Brauer-
Allee/Grol3e BergstralRe zeigt, dass die derzeitige Aufschaltung nicht durchgangig leistungs-
fahig ist. Bei den aktuellen Belastungen wird zumindest in der Hauptverkehrszeit morgens
nur die Qualitatsstufe E erreicht. In der iibrigen Zeit ist die Verkehrsqualitit insgesamt min-
destens ausreichend.
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Durch eine Optimierung der Signalisierung bzw. mit Hilfe einer verkehrsabhangigen Steue-
rung kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrsabwicklung erreicht werden (QSV = C).
Die héchsten Auslastungen wiirden dann fahrstreifenbezogen bei knapp iiber 60% liegen.
Gleichzeitig konnten die Freigabezeiten fiir die Fuliganger/Radfahrer angepasst werden, so
dass auch hier eine nach dem Hamburger Qualitdtsmalistab ausreichende Verkehrsqualitat
gewdbhrleistet werden kann.

Bei den Belastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Anpassung der aktuellen
Aufschaltung (bzw. die Erganzung einer verkehrsabhingigen Steuerung) erforderlich, um
eine qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt sicherzustellen (QSV = D). Die
fahrstreifenbezogenen Kapazitatsreserven liegen bei mindestens ca. 30%.
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3.16  BarnerstraBe / Bahrenfelder StraRe (LSA 417)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 16.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwicklung zur Analyse 06.11.2012

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.800 (5%) 2.020 (5% 2.040 (5%
+12 % +13 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.130 (3%) 2.400 (3% 2.410 (3%
+13% +13%

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spat frih spét
Bestand {Anhang 16.3) c D c D
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 16.4) c* D c* D

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 21: Verkehrstechnische Bewertung BarnerstraRe/Bahrenfelder Stralte

Abbildung 41: Signallageplan Barnersirale/Bahrenfeider Stralie — Bestand (14/417-04-04/00)

» Bestand

Der signalisierte Knotenpunkt Barnerstralte/Bahrenfelder Stra3e ist im Analysezustand mit
der aktuellen Aufschaltung nur dann ausreichend leistungsfahig, wenn in den iiberbreiten
Fahrstreifen in den Zufahrten Barnerstrale und Bahrenfelder Stral3e - Nord geradeaus-
fahrende und abbiegende Kfz nebeneinander fahren bzw. sich nebeneinander aufstellen.
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Durch die Nutzung dieser ,unechten” Zweistreifigkeit ist eine Verkehrsabwicklung im Bereich
der Qualitatsstufe C (frith) bzw. D (spat) md&glich. Anderenfalls entstehen erhebliche gegen-
seitige Behinderungen, so dass der Knotenpunkt zumindest in den Hauptverkehrszeiten ins-
gesamt Uiberlastet ist.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann bei einer Optimierung der aktuellen Aufschaltung
bzw. durch eine verkehrsabhéngige Steuerung und Nutzung der ,unechten” Zweistreifigkeit
insgesamt eine noch ausreichende Verkehrsqualitit am Knotenpunkt gewahrleistet werden
(QSV = D). Allerdings sind vor allem in der Hauptverkehrszeit spat sehr hohe fahrstreifenbe-
zogene Auslastungen bis etwa 90% zu erwarten; schon geringe Aufkommensschwankungen
kénnen einen zeitweise instabilen Verkehrszustand erzeugen.
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3.17

BarnerstralBe / Friedensallee (LSA 617)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 17.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
Stichprobe
26.06.2018

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

1.050 (ca. 5%)

1.250 (5%)

1.260 (5%)

+19 % +20 %
Spitzenstunde spat (SV-Antei) in [Kfz/h] 750 (ca. 5%) 980 (5%) 980 (5%)
+31 % +31 %
Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih | spat frih | spét
Bestand (Anhang 17.3) | B B c EN B B
Tabelle 22: Verkehrstechnische Bewertung Barnerstralie/Friedensallee

)| Gelb
€| Grun

Abbildung 42:

» Bestand

Signallageplan Barnersirale/Friedensaliee — Bestand (17/617-04-06/00)

Am signalisierten Knotenpunkt Barnerstralie/Friedensallee ist bei den Analysebelastungen
und der vorhandenen Festzeitsteuerung eine gute Verkehrsqualitdt zu verzeichnen
(QSV = B). Selbst in den Hauptverkehrszeiten liegt die hdchste Auslastung fahrstreifenbe-
zogen z.T. deutlich unter 50%. Auch bei deutlich héheren Belastungen — im Abgleich mit den
Zahlergebnissen am henachbarten Knoten Barnerstralie/Bahrenfelder Stralie im Jahr 2012
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ware ein doppelt so hohes Verkehrsaufkommen abzuwickeln — ist noch eine ausreichende
Leistungsfahigkeit zu erwarten.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am Knotenpunkt weiterhin eine qualititsgerechte
Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe B bzw. C zu erwarten. In allen Phasen stehen
noch deutliche Kapazitatsreserven zur Verfiigung.
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3.18  Friedensallee / Hohenzollernring (LSA 1004)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 18.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwickiung zur Analyse Stichprobe
03.07.2018
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.230 (ca. 5%) 1.450 (5%) 1.460 (5%)
+18 % +19 %
Spitzenstunde spat (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.380 (ca. 3%) 1.660 (3%) 1.660 (3%)
+20 % +20 %

Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih | spat friih | spat
Bestand (Anhang 18.3) c D c D c D
Tabelle 23: Verkehrstechnische Bewertung Friedensallee/Hohenzollernring

[
230 "=t

Euuwa”uzuauoH 4

Abbildung 43: Signallageplan Friedensallee/Hohenzollernring — Bestand (17/6 17-04-06/00)

» Bestand

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Friedensallee/Hohenzollernring ist im
Analysezustand mit der vorhandenen Festzeitsteuerung von einer mindestens ausreichen-
den Verkehrsqualitit gekennzeichnet (QSV = D). Fahrstreifenbezogen liegen die héchsten
Auslastungen in den Hauptverkehrszeiten bei knapp liber 65% morgens und rd. 75% nach-
mittags. Somit sind geniigend Kapazitdtsreserven vorhanden, um den Knotenpunktverkehr
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auch bei den iiblichen tageszeitlichen und stiindlichen Aufkommensschwankungen qualitats-
gerecht abwickeln zu kénnen.

Trotz der prognostizierten Verkehrszunahmen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am
Knotenpunkt eine qualitativ gute bis ausreichende Verkehrsabwicklung zu erwarten. In den
Hauptverkehrszeiten werden insgesamt Verkehrsqualitaten im Wertebereich der Stufe C
{(morgens) bzw. D (nachmittags) ermittelt. Die fahrstreifenbezogenen Kapazitatsreserven
liegen bei mindestens ca. 20%.
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3.19 Von-Sauer-Strale / Friedensallee (LSA 1212)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 19.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwicklung zur Analyse 21.02.2018

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 3.170 (3%) 3.570 (3% 3.650 (3%
+13 % +15%

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.140 (1%) 3.650 (1% 3.680 (1%
+16 % +18 %

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 19.3) | B D c HE c I
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 19.4) c* c c* c

* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis

Tabelle 24: Verkehrstechnische Bewertung Von-Sauer-Strafie/Friedensalles
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Bahrenfelder Marktplatz
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Abbildung 44: Signalflageplan Von-Sauer-Stralle/Friedensaliee — Bestand (13/1212-04-02/00)

» Bestand

Der signalisierte Knotenpunkt Von-Sauer-Straf3e/Friedensallee ist im Bestand bei den
Analysebelastungen ausreichend leistungsfahig. Nach HBS-Malistében ist der Verkehrsab-
lauf in den maf3gebenden Spitzenstunden mit der Qualititsstufe B (frilh) bzw. D (spéat) zu
bewerten. Bei den verfiigbaren Kapazitatsreserven von fahrstreifenbezogen mindestens
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rund 40% morgens bzw. 15% nachmittags kdnnen auch die iiblichen taglichen bzw. stiindli-
chen Verkehrsschwankungen qualitatsgerecht abgewickelt werden.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist zumindest eine Anpassung der aktuellen Aufschal-
tung in der Hauptverkehrszeit nachmittags erforderlich, um jederzeit eine qualitidtsgerechte
Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt gewahrleisten zu kénnen (QSV = C). Die Nachriistung
einer verkehrsabhangigen Steuerung ist zu empfehlen. Fahrstreifenbezogen liegen die
héchsten Auslastungen bei ca. 80%; zum Auffangen von normalen Aufkommensschwankun-
gen sind noch geniigend Kapazitatsreserven vorhanden.
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Bornkampsweg / Holstenkamp (LSA 1148)
Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 20.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwicklung zur Analyse 18.04.2013
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 3.090 &%) 3.430 (8% 4570 (6%)
+11 % +48 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.140 (5%) 3.550 (5%) 5.050 (4%
+13 % +61 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand {Anhang 20.3)
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 20.4) DY | DY (3N | D
Ausbaumalnahmen (Anhang 20.6) c
Planung Verlangerter Holstenkamp  (Anhang 20.8) D D
* ... ohne Leistungsféhigkeitsnachweis
Tabelie 25: Verkehrstechnische Bewertung Bornkampsweg/Holstenkamp
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Signallageplan Bornkampsweg/Holstenkamp — Bestand (03/1148-04-04/01)

Abbildung 45:
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» Bestand

Die aktuelle Aufschaltung am signalisierten Knotenpunkt Bornkampsweg/Holstenkamp ist
bei den Analysebelastungen in den Hauptverkehrszeiten nicht leistungsfahig. In beiden
malgebenden Spitzenstunden frith und spat ist der Verkehrsablauf mit der Qualitatsstufe F

zu beschreiben.

Bei einer Optimierung der Signalisierung bzw. durch eine verkehrsabhangige Steuerung
kann eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung erreicht werden (QSV = D). Gleichzeitig
kénnte an allen Furten durch eine entsprechende Freigabezeitverlangerung eine nach dem
Hamburger Malistab ausreichende Verkehrsqualitat auch fiir FuRganger gewéahrleistet wer-
den. Bei fahrstreifenbezogen héchsten Auslastungen von knapp unter 90% sind allerdings
nur noch geringe Kapazitatsreserven vorhanden, um auch Belastungsschwankungen quali-

tatsgerecht abzuwickeln.

» AusbaumaBnahmen

In Entwicklungsstufe 1 ist ein Ausbau des Knotenpunktes erforderlich, um die erhdhten
Verkehrsbelastungen qualitatsgerecht abwickeln zu kénnen. Als Mindestausbauanforderung
ist ein zusatzlicher Geradeausfahrstreifen in der nérdlichen Knotenzufahrt Schnackenburg-
allee mit einer Lange von ca. 70 m vorzusehen (siehe Abbildung 46).

Nach den iiberschlagigen Leistungsfahigkeitsnachweisen ist mindestens die Qualitatsstufe
D zu erwarten. Fahrstreifenbezogen betragen die hdchsten Auslastungen ca. 85%, so dass
der Knotenausbau auch bei normalen Belastungsschwankungen ausreichend leistungs-

fahig erscheint.
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Abbildung 46: Prinzipskizze Bornkampsweg/Holstenkamp — Ausbaumalnahmen fiir Entwickiungsstufe 1
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» Planung (verlangerter Holstenkamp)

In Entwicklungsstufe 2 kénnen die prognostizierten Verkehrszunahmen nur durch einen
umfangreichen Ausbau des Knotenpunktes qualititsgerecht abgewickelt werden (QSV = D).
Der mindestens erforderliche Ausbau ist in Abbildung 47 dargestellt. Der Rechtsabbieger
aus dem Holstenkamp-Ost ist an einer Dreiecksinsel vorbeizufiihren; in der &stlichen und
siidlichen Zufahrt sollten die Linksabbieger links von der Mittelinsel gefiihrt werden; die
Linksabbieger werden signaltechnisch gesichert geschaltet. Aus den verkehrstechnischen
Berechnungen sind folgende Fahrstreifenlangen abzuleiten:

® Schnackenburgallee " Bornkampsweg
GARA=112m RA=93m
GA = Hauptfahrstreifen GA = Hauptfahrstreifen
LA = Hauptfahrstreifen GA = Hauptfahrstreifen
LA=150m LA=31m

® Holstenkamp — Ost ® Holstenkamp — West
RA=148m GA/RA = Hauptfahrstreifen
GA = Hauptfahrstreifen GA = Hauptfahrstreifen
GA = Hauptfahrstreifen LA=40m
LA=58m
LA=58m
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Abbildung 47:  Prinzijpskizze Bornkampsweg/Holstenkamp — AusbaumalZnahmen fir Entwicklungsstufe 2

Die Realisierbarkeit dieses Knotenpunktausbaus ist aufgrund der vorhandenen Grund-
stiicksgrenzen und Bebauung allerdings im héchsten Malie fraglich.
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3.21  Holstenkamp / GroRe BahnstraBe (LSA 1043)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 21.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwicklung zur Analyse 22.06.2017

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 2.570 (7%) 2.660 (7% 3.130 (7%
+4 % +22 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.410 (3%) 3.530 (3% 4.090 (3%
+4 % +20 %

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang21.3 || D | IEM

Optimierung der Aufschaltung (Anhang 21.4) e |(HEH| c 155 1]
Ausbaumalnahmen (Anhang 21.6) c D D D

* ... ohne Leistungsfihigkeitsnachweis

Tabelie 26: Verkehrstechnische Bewertung Holstenkamp/Grof3e Bahnstralle
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Abbildung 48: Signallageplan Holstenkamp/Grofe Bahnsiralle — Bestand (06/1043-04-02/02)

» Bestand

Bei den Analysebelastungen ist die aktuelle Signalisierung am Knotenpunkt Holsten-
kamp/Grolie Bahnstralie zumindest in der maligebenden Spitzenstunde spét als nicht leis-
tungsfahig einzuschatzen. Der Verkehrsablauf ist durch die Qualitatsstufe E gekennzeichnet.
Ausschlaggebend hierfiir ist der starke Linksabbiegeverkehr in die Grofie Bahnstralie
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(Nord), fiir den kein separater Fahrstreifen bzw. Aufstellbereich im inneren Knotenbereich
zur Verfiigung steht. Dagegen kann die Verkehrsabwicklung in der librigen Tageszeit als
relativ problemlos beschrieben werden.

Auch durch eine Optimierung der Signalisierung (bzw. durch eine verkehrsabhingige Steu-
erung) ist keine wesentliche Verbesserung des Verkehrsablaufes in der Hauptverkehrszeit
nachmittags zu erwarten. Die einzelnen Phasen sind relativ hoch ausgelastet, so dass nur
noch begrenzte Kapazitatsreserven zur Verfiigung stehen.

» AusbaumaBlnahmen

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist — neben der Verkehrszunahme im Holstenkamp —
auch ein erhéhtes Quell- und Zielverkehrsaufkommen in der Grofien BahnstralRe (Siid) durch
die Verlegung des Fernbahnhofes HH-Altona nach Diebsteich zu erwarten. Zur qualitats-
gerechten Abwicklung der prognostizierten Verkehrsnachfrage ist der Knotenpunkt auszu-
bauen. Prinzipiell sind als Mindestausbauanforderung zusétzliche Linksabbiegestreifen im
Holstenkamp vorzusehen (siehe Abbildung 49). Die erforderliche Lange kann in beiden Sze-
narien mit rund 20 m in der éstlichen Zufahrt und ca. 65 m in der westlichen Zufahrt angege-

ben werden.

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass die Linksabbieger separat ge-
schaltet werden miissen. Dadurch kann in beiden Entwicklungsstufen mindestens die Qua-
litatsstufe D gewahrleistet werden. Die hdchsten fahrstreifenbezogenen Auslastungen betra-
gen ca. 70% in Entwicklungsstufe 1 bzw. 85% in Stufe 2, so dass noch Kapazitatsreserven
zum Auffangen von Aufkommensschwankungen vorhanden sind.
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Abbildung 49: Prinzipskizze Holstenkamp/GrofRe Bahnstralle — Aushbaumalinahmen
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Aarschluss an Plan 079

Abbildung 50: Signallageplan Teilknoten Kieler Stralle/Holstenkamp — Bestand (15/1601-04-06/03)

Abbildung 51: Signallageplan Teilknoten Kieler Str./Eimsbiitteler Markiplatz — Bestand (15/475-04-13/02)
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Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 22.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

und Entwicklung zur Analyse 07.09.2010

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 5.060 ¢(7%) 5750 (7% 6.160 (7%
+14 % +22 %

Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 5.520 4% 6.520 (4%) 6.980 (4%
+18 % +26 %

Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2

Spitzenstunden frih spat frih spét frih spat
Bestand (Anhang 22.3/6) | D sl E HE N E |
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 22.4) D D D D

* ... ohne Leistungsfahigkeitsnachweis

Tabelie 27 Verkehrstechnische Bewertung Gesamtknoten Eimsbiitteier Marktplatz

» Bestand

Der Gesamtknoten Kieler Strafle/Eimsbitteler Marktplatz ist im Analysezustand bei den
aktuellen Verkehrsbelastungen als ausreichend leistungsféahig einzuschétzen.

Am signalisierten Teilknotenpunkt Kieler Stralie/Holstenkamp kann der Verkehrsablauf in
den absoluten Spitzenstunden morgens und nachmittags unter normalen Bedingungen ins-
gesamt mit der Qualititsstufe D beschrieben werden. Fahrstreifenbezogen liegen die héchs-
ten Auslastungen bei ca. 85%, so dass auch die iiblichen taglichen bzw. stiindlichen Belas-
tungsschwankungen i.d.R. noch qualitdtsgerecht abgewickelt werden kénnen.

Am signalisierten Teilknotenpunkt Kieler Stralie/Eimsbiitteler Marktplatz ist jederzeit eine
gute Verkehrsqualitat (QSV = B) zu gewéhrleisten. Die Kapazitatsreserven betragen fahr-
streifenbezogen mindestens 40%.

Auch bei den prognostizierten Belastungen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Ge-
samtknoten ausreichend leistungsfahig. In den Hauptverkehrszeiten kann an beiden Teilkno-
ten mindestens eine Verkehrsqualitat im Wertebereich der Stufe D ernwartet werden. Aller-
dings ist hierfiir am Teilknotenpunkt Kieler Strafte/Holstenkamp eine Optimierung der aktu-
ellen Aufschaltung (Anpassung der Freigabezeiten) erforderlich. Die htchsten Auslastungen
liegen fahrstreifenbezogen bei 80 his 90%, so dass Kapazititsreserven nur im gewissen
Umfang zur Verfiigung stehen.
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3.23  Kieler StraRe / WaidmannstraRe (LSA 1332)
Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 23.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwicklung zur Analyse 02.03.2010
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.890 8%) 2.150 (8% 2.330 (8%
+14 % +23 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2170 (5%) 2.620 (5%) 2.780 (5%)
+21 % +28 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spét
Bestand (Anhang 233 | "D | EM | D 0 E]
Qptimierung der Aufschaltung (Anhang 23.4) c c c c c D
Tabelie 28: Verkehrstechnische Bewertung Kieler StralRe/Maidmannstralle
.P > 0
Il
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Abbildung 52: Signallageplan Kieler StralBeMWaidmannsiralle — Bestand (17/1332-04-05/00)
» Bestand
Die Analyse der aktuellen Verkehrsabwicklung am signalisierten Knotenpunkt Kieler
StralReMVaidmannstralie zeigt, dass die derzeitige Aufschaltung im Bestand nicht durch-
gangig leistungsfahig ist. Bei den Belastungen in der Hauptverkehrszeit nachmittags wird nur
die Qualititsstufe E erreicht. In der {ibrigen Zeit ist der Verkehrsablauf mindestens mit einer
ausreichenden Verkehrsqualitat zu beschreiben.
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Durch eine Optimierung der Signalisierung oder auch nur durch eine zweistreifige Nutzung
der iiberbreiten Zufahrt Waidmannstralle kann eine deutliche Verbesserung der Verkehrs-
abwicklung erreicht werden (QSV = C). Die hdchsten Auslastungen wiirden dann fahrstrei-
fenbezogen bei etwa 65% liegen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist eine Optimierung der aktuellen Signalisierung
erforderlich, um jederzeit eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleisten zu
kénnen. Fahrstreifenbezogen sind Auslastungen von héchstens 70 bis 80% zu erwarten.

Grundséatzlich konnte die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes durch einen echten zwei-
streifigen Ausbau der Zufahrt Waidmannstralie weiter erhéht werden.
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3.24  Kieler StraBe / Augustenburger StraRe (LSA 621)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 24.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwicklung zur Analyse 23.08.2012
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 2.330 ¢(9%) 2.900 (9% 3.130 (9%
+24 % +34 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.730 (4% 3.630 (4% 3.810 (4%
+33 % +40 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spét
Bestand {Anhang 24.3) Ol E |1 E | [ E~
Qptimierung der Aufschaltung (Anhang 24.4) B c c D c D
Tabelie 29: Verkehrstechnische Bewertung Kieler StraRe/Augustenburger Stralle
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Abbildung 53: Signallageplan Kieler Stralle/Augustenburger Stralle — Bestand (02/621-04-02/017)

» Bestand

Am signalisierten Knotenpunkt Kieler Strafie/Augustenburger Stralie kénnen die aktuellen
Analysebelastungen im Bestand nicht durchgéngig qualitatsgerecht abgewickelt werden.
Zumindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags fithrt die Aufschaltung zu einer Verkehrs-
abwicklung, die mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben ist. In der iibrigen Zeit liegt i.d.R.
eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat vor.
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Durch eine Optimierung der Signalisierung und/oder ggf. eine Anpassung der verkehrsah-
hangigen Steuerung ist eine deutliche Verbesserung des Verkehrsablaufes mdglich
(QSV = C oder besser). Dabei wiirden die fahrstreifenbezogen héchsten Auslastungen in
den Spitzenstunden morgens bei etwa 65% hzw. nachmittags bei knapp 80% liegen.

Bei den prognostizierten Verkehrszunahmen in den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann
durch eine Optimierung der aktuellen Signalisierung und ggf. der verkehrsabhangigen Steu-
erung jederzeit eine qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung im Wertebereich der Stufe
C (friih) bzw. D (spat) gewahrleistet werden. Allerdings sind fahrstreifenbezogene Auslas-
tungen von knapp 90% — inshesondere in den Spitzenzeiten nachmittags — zu verzeichnen,
s0 dass nur noch relativ geringe Kapazitatsreserven zur Verfiigung stehen.
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3.25 AlsenstraBe / Augustenburger StralRe (LSA 942)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 25.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
23.08.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

2.280 (4%)

2.510 (4%)

2.480 (4%)

+10 % +9 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 2.460 (2%) 2.770 (2% 2.710 (2%

+13 % +10 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (= Umbau Metrobus M20/25) (Anhang 25.3 | ©C B =
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 25.4) c c c B

Tabelie 30: Verkehrstechnische Bewertung Alsenstrale/Augustenburger Stralle

» Bestand {(Busbeschleunigungsprogramm)

Nl
¥ l::m@ \

Der signalisierte Knotenpunkt Alsenstralie/Augustenburger Strafle wird derzeit im Rahmen
des Busbeschleunigungsprogramms fiir die Metrobuslinien M20 und M25 umgeplant. Die
Fertigstellung des Umbaus ist bis Ende April 2019 vorgesehen.
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Der Umbau des Knotenpunktes ist bei den Analysebelastungen als durchgéngig leistungs-
fahig einzuschatzen. In den maligebenden Spitzenstunden wird der Kfz-Verkehr mit der
Qualitatsstufe B (frith) bzw. C (spat) abgewickelt. Die héchsten Auslastungen liegen fahr-
streifenbezogen z.T. deutlich unter 70%, so dass auch noch ausreichende Kapazititsreser-
ven zum Auffangen von Belastungsschwankungen vorhanden sind.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 kann durch eine Optimierung der aktuellen bzw. ge-
planten Signalisierung bzw. durch die verkehrsabhangige Steuerung eine jederzeit gute bis
zufriedenstellende Verkehrsqualitédt gewahrleisten werden. Fahrstreifenbezogen sind Aus-
lastungen von maximal knapp iiber 80% zu erwarten.
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3.26  Fruchtallee / Doormannsweg (LSA 813)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 26.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
29.03.2012

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

6.510 (4%)

7.080 (4%)

7.320 (4%)

+9 % +12 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 6.840 (2%) 7.650 (2%) 7.790 (2%)

+12 % +14 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 26.3) | I | I
Optimierung der Aufschaltung (Anhang 26.4)

* ... ohne Leistungsfdhigkeitsnachweis

Tabelle 31:

Verkehrstechnische Bewertung Fruchialiee/Doormannsweg

Abbildung 55:

Signallageplan Fruchtallee/Doormannsweg — Bestand (16/813-04-03/03)
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» Bestand

Der signalisierte Knotenpunkt Fruchtallee/Doormannsweg ist im Bestand bei den Analyse-
belastungen in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags nach HBS-Malistaben
nahezu ausgelastet. Die Verkehrsabwicklung ist mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben; die
Behinderungen sind betrachtlich. Schon geringe Aufkommensschwankungen kénnen zu
einem instabilen Verkehrszustand mit sehr hohen Wartezeiten und erheblichen Staubildun-
gen fiihren.

Eine wirksame Optimierung der Aufschaltung (Festzeit und verkehrsabhangige Steuerung)
ist nicht méglich, da alle Phasen sehr hoch ausgelastet sind. Ohnehin ist die Verkehrsqualitat
der FulRganger nach dem Hamburger QualitatsmaRstab z.T. als ungeniigend zu bezeichnen.
Eine entsprechende Anpassung mit ausreichend langen Griinzeiten an den Furten und voll-
standiger progressiver Signalisierung wiirde aber die Freigabezeiten fiir den Kfz-Verkehr auf
der Fruchtallee deutlich einschranken.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist der Knotenpunkt in den Hauptverkehrszeiten tiber-
lastet und insgesamt als nicht leistungsfahig einzuschatzen. Aufgrund der sehr hohen Aus-
lastung bzw. Uberlastung der einzelnen Phasen sind auch keine Optimierungsméglichkeiten
an der Aufschaltung gegeben.

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Bebauung sind zusitzliche Ausbaumalinahmen
am Knotenpunkt unrealistisch.

» Planung (Busbeschleunigungsprogramm)

Die Ausbauplanung am Knotenpunkt zur Busheschleunigung M20/25 [19] (siehe Abbildung
56) lag erst kurz vor Redaktionsschluss vor und konnte nicht mehr in die Bewertung einflie-
ien. Im Unterschied zum Bestand sind neben der Busbeschleunigung im Doormannsweg
4-5trich-Furten am d&stlichen und nérdlichen Knotenpunktarm geplant. Eine Verbesserung
der aktuellen Leistungsfahigkeit und Verkehrsabwicklung wird sich allein durch die Baumal3-
nahme nicht einstellen; vielmehr ist durch die vielen Buseingriffe mit einer spiirbaren Zu-
nahme der Verkehrshehinderungen auf der Fruchtallee (erhéhte Wartezeiten) zu rechnen.
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Abbildung 56: Verkehrstechnischer Lageplan Fruchtaliee/Doormannsweg — Umbauplanung [18]
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3.27  Schaferkampsallee / Kleiner Schéaferkamp (LSA 203)
Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 27.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwicklung zur Analyse 08.04.2015
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 3.580 (6%) 3.870 (6% 4.010 (6%
+8 % +12 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 3.790 (3%) 4.230 (3%) 4.340 (3%)
+12 % +15 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih spat frih spat
Bestand (Anhang 27.3) || D D M E ol E
Qptimierung der Aufschaltung (Anhang 27.4) c* Bl c {51 4]
Tabelie 32: Verkehrstechnische Bewertung Schaferkampsallee/Kleiner Schaferkamp
Abbildung 57: Signallageplan Schaferkampsallee/Kleiner Schéferkamp — Bestand (16/813-04-03/03)
» Bestand
Die Analyse des aktuellen Verkehrsablaufes zeigt, dass der signalisiete Knotenpunkt
Schiaferkampsallee/Kleiner Schaferkamp im Bestand ausreichend leistungsfahig ist. In den
Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags wird der Verkehr insgesamt mit der Quali-
tatsstufe D abgewickelt. Bei fahrstreifenbezogenen Auslastungen bis maximal rund 70% sind
12.04.2019
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auch noch ausreichende Kapazitdtsreserven vorhanden, um die iiblichen taglichen bzw.
stiindlichen Verkehrsschwankungen qualitatsgerecht auffangen zu kénnen.

In der Entwicklungsstufe 1 ist der Knotenpunkt mit seiner aktuellen Aufschaltung noch als
leistungsféhig einzuschatzen. Bei normalen Verkehrsverhaltnissen kann jederzeit eine
qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung gewahrleistet werden (QSV = D). Fahrstreifen-
bezogen werden Auslastungen bis maximal ca. 80% berechnet.

In Entwicklungsstufe 2 ist zumindest in der Hauptverkehrszeit nachmittags eine gering-
fiigige Optimierung der vorhandenen Signalisierung erforderlich, um eine insgesamt ausrei-
chende Verkehrsqualitat im Wertebereich QSV = D sicherstellen zu kénnen. Ggf. wird aber
auch schon durch den Einsatz der verkehrsabhangigen Steuerung eine leistungsfahige Ver-
kehrsabwicklung gewahrleistet. Die Auslastungen liegen fahrstreifenbezogen bei héchstens
knapp 80%.
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Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 28.1)
und Entwickiung zur Analyse

Analyse
07.07.2015

Entw.stufe 1

Entw.stufe 2

Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h]

1.370 (6%)

1.390 (6%)

1.390 (6%)

+1 % +1 %
Spitzenstunde spat (Sv-Antei) in [Kfz/h] 1.560 (3%) 1.580 (3%) 1.590 (3%)
+1 % +2 %
Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spéat frih spat frih spat
Bestand (= Umbau Veloroute 2) (Anhang 28.3) B B B B B B
Tabelie 33: Verkehrstechnische Bewertung Kleiner Schéferkamp/Meidenalice

R1/RE

7
%{ RAT/RAE
) rerRst

Abbildung 58: Signallageplan Kleiner Schéferkamp/Weidenallee — Bestand (18/219-04-06/00)

» Bestand (Programm zur Forderung des Radverkehrs)

Der signalisierte Knotenpunkt Schéaferkampsallee/Kleiner Schaferkamp wird derzeit im
Rahmen des Programms zur Férderung des Radverkehrs, Veloroute 2 umgeplant (siehe
Abbildung 58). Die Umsetzung ist bis Ende Marz 2019 vorgesehen.
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Bei den Analysebelastungen ist eine Verkehrsabwicklung in den Hauptverkehrszeiten im
Wertebereich der Qualitatsstufe B zu erwarten. Bei fahrstreifenbezogenen Auslastungen bis
maximal rund 65% sind ausreichende Kapazititsreserven vorhanden, um auch Aufkom-
mensschwankungen qualitatsgerecht bewaltigen zu kénnen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist am Knotenpunkt ebenfalls eine durchweg gute Ver-
kehrsqualitat zu erwarten (QSV = B). Fahrstreifenbezogen liegen die héchsten Auslastungen
bei maximal knapp 70%.
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3.29 Max-Brauer-Allee / Schulterblatt (LSA 221)

Knotenpunktbelastung (vgl. Anhang 29.1) Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
und Entwickiung zur Analyse Stichprobe
03.07.2018
Spitzenstunde frih (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.760 (ca. 5%) 1.790 (5%) 1.800 (5%)
+2 % +2 %
Spitzenstunde spat (SV-Antei) in [Kfz/h] 1.820 (ca. 3%) 1.880 (3%) 1.880 (3%)
+3 % +3 %
Knotenpunktaushau und Verkehrsqualitit in den Analyse Entw.stufe 1 Entw.stufe 2
Spitzenstunden frih spat frih | spat friih | spat
Bestand (Anhang203) | C D c D c D
Tabelle 34: Verkehrstechnische Bewertung Max-Brauer-Allee/Schulterblatt

A

Abbildung 59: Signallageplan Max-Brauer-Allee/Schufterblait — Bestand (16/221-04-04/00)

» Bestand

Der Verkehrsablauf am signalisierten Knotenpunkt Max-Brauer-Allee/Schulterblatt ist im
Analysezustand mit der vorhandenen Festzeitsteuerung von einer mindestens ausreichen-
den Verkehrsqualitat gekennzeichnet (QSV = D). Fahrstreifenbezogen liegen die héchsten
Auslastungen in den Hauptverkehrszeiten bei 75% morgens und knapp 85% nachmittags,
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so dass auch die iiblichen tageszeitlichen und stiindlichen Aufkommensschwankungen
qualitatsgerecht abgewickelt werden kénnen.

In den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist weiterhin eine qualitativ gute bis ausreichende Ver-
kehrsabwicklung zu erwarten. In den Hauptverkehrszeiten werden insgesamt Verkehrs-
qualitdten im Wertebereich der Stufe C (morgens) bzw. D (nachmittags) ermittelt. Die fahr-
streifenbezogenen Kapazitatsreserven liegen bei mindestens ca. 15%.
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3.30 Weitere Knotenpunkte
In Tabelle 35 sind diejenigen Knotenpunkte im Untersuchungsraum aufgelistet, fiir die in den
vorherigen Verkehrsuntersuchungen zur ,Neuen Mitte Altona” [2] und zum Entwicklungsvor-
haben Bahrenfeld-Nord [4] mindestens eine Verkehrsqualitét im Bereich der Stufe D mit z.T.
noch deutlichen Kapazitatsreserven ermittelt wurde.
Aus dem quantitativen Vergleich der maligebenden werktéglichen Prognosebelastungen
kann fiir alle Knotenpunkte auch in der Entwicklungsstufe 2 eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit abgeleitet werden.
Die Abweichungen der Prognosebelastungen resultieren in erster Linie aus

— den aktuellen, in der Regel geringeren Analysebelastungen im Vergleich zu den
Grundlagen in den alten Untersuchungen,

— den Verkehrsverlagerungen im Zusammenhang mit einem verlangerten Holsten-
kamp (diese Netzerganzung wird im Prognoseszenario S0-P1 in [2] nicht beriicksich-
tigt),

— den Auswirkungen der Malinahmen aus der Luftreinhalteplanung [6] und

— dem unterschiedlichen Detailierungsgrad der verwendeten Verkehrsnetz- bzw. Um-
legungsmodelle.

Knotenpunkt Vorherige Verkehrsuntersuchung Proghose Vergleich der
[Quelle] e ES2 Prognosen
Proghose QSV | Kapazitats-
Kfz/d ES 2/ alt”
[Kfz/d] reserve [KFz/d] [ alt]
Luruper Hauptstrale/ . .
Stadionstrate [4] 35.000 B 30% 37.700 +5%
Schnackenburgalleef
52.100 25% 49.300 -5%
A7-AS Volkspark — Ostrampe [2] 2 . ?
Bornkampsweg/ " -
Leunastrale/Boschstrale [2] 28.500 B 1086 261200 0%
Stresemannstraltef
48.800 20% 45.200 -7%
Ruhrstrai3e [2] & ’ ?
Stresemannstraief
0, 140
Schiitzenstrafe [] 45.700 B 20% 39.300 14%
Bahrenfelder Steindamm/
19.900 30% 17.200 -13%
Schitzenstralle [2] E . .
peel ek 20600 | ¢ 15% 24.600 7%
Lessingtunnel [2]
Julius-Leber-Strafte/
0, 240,
Goetheallee [2] 27.500 D 10% 20.700 24%
Max-Brauer-Alleef
28.300 25% 26.400 -6%
Paul-Nevermann-Platz [2] & 0 i
Tabelle 35: Weitere Knotenpunkte — Kapazitdtsreserven und Entwicklung der Verkehrsprognose
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4 MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung
4.1 EinzelmaBRnahmen an den Knotenpunkten
411 Bestandssituation

Kartengrundiage. @ Ofienstreetvap-hitwirkence

.| emrace
ermrhaae » enakhte et Rl

Abbildung 60: Bestandssituation — Leistungsfahigkeff der Knotenpunkte

Die Bewertung der Verkehrsabwicklung in der Analyse zeigt (siehe Abbildung 60), dass bei
normalen Verkehrsverhaltnissen im Untersuchungsraum iiberwiegend eine mindestens aus-
reichende Verkehrsqualitat (QSV = D, ,griin“ markiert) gewahrleistet wird. Unter Umstanden
sind die aktuellen LSA-Aufschaltungen (Festzeit und ggf. verkehrsabhéngige Steuerung) zu
optimieren und/oder eine vorhandene teilverkehrsabhingige Steuerung den verkehrlichen
Anforderungen entsprechend zu erganzen.

Die kritischen Knotenpunkte (,orange” dargestellty mit zeitweiligen Behinderungen im
Wertebereich der Qualitatsstufe E — u.a. in Form von spiirbar langeren Wartezeiten und
Riickstaus, in der Regel mit Reststau bei Griinende — und ggf. notwendige MalRnahmen zur
Verbesserung der Verkehrsabwicklung {vgl. dazu Kapitel 3) sind in Tabelle 36 aufgelistet.

Knotenpunkt Qsyv MaRnahmen

Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Stralte m Ausbau oder LSA-Optimierung nicht méglich
Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg BE | Ausbau oder LSA-Optimierung nicht méglich
Holstenstrafe/Max-Brauer-Allee = | Ausbau oder LSA-Optimierung hicht méglich
Holstenkamp/Grole Bahnstralie PE | Ausbau im Holstenkamp erforderlich

(zusétzliche Linksabbiegestreifen)
Fruchtallee/Doormannsweg = | Ausbau oder LSA-Optimierung hicht méglich
Tabelie 36: Bestandssituation — Kritische Knotenpunkte
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41.2

Entwicklungsstufe 1

S o
kartengrundiage CfpenStreeﬁv;ap-Mmerkende ~ . 1 v 3 e e | ¥ : 7 Laat =

Abbildung 61: Entwicklungsstufe T — Leistungsfahigkeff der Knofenpunkie

In der Entwicklungsstufe 1 werden z.T. deutliche Verkehrszunahmen an den Knotenpunkten
prognostiziert. Die Bewertungsergebnisse zeigt Abbildung 61.

An der iiberwiegenden Anzahl an Knotenpunkten kann dennoch im Normalfall — ggf. unter-
stiitzt durch verkehrstechnische Malinahmen (LSA-Optimierung und/oder Erganzung der
verkehrsabhangigen Steuerung) — eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet werden
(in griin eingefarbt). Hier ist eine regelmaRige Uberpriifung der Verkehrsabwicklung und ggf.
Anpassung der aktuellen Aufschaltung an die tatsachlichen Verkehrsverhiltnisse zu emp-
fehlen. Dies gilt sinngemaf auch fiir diejenigen Knotenpunkte, fiir die in frilheren Verkehrs-
untersuchungen ausreichende Kapazititsreserven festgestellt wurden (,dunkelgriin® ge-
kennzeichnet).

Im Vergleich zur Ist-Situation sind neben den schon bekannten problematischen Knoten-
punkten vor allem zunehmende Behinderungen an einigen Hauptverkehrsknotenpunkten im
ndheren Umfeld der Mitte Altona und des Holsten-Quartiers zu verzeichnen.

Zeitweise kritische Verkehrszustinden (QSV = E) sind an den ,orange” dargestellten Kno-
tenpunkte zu erwarten. Die erforderlichen AusbaumaRnahmen an den beiden Knotenpunkte
Stresemannstral3e/Kaltenkircher Platz und Stresemannstral3e/Kieler Stral3e in Verbindung
mit einem Briickenneubau sind voraussichtlich nur langfristig realisierbar.

Mit einer mehr oder weniger starken Uberlastung mit langer anhaltenden Behinderungen
(QSV = F mit sehr hohen Wartezeiten und sténdig zunehmenden Riickstaus) zumindest in
den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags ist an den sechs ,rot” gekennzeichneten
Knotenpunkten im Untersuchungsraum zu rechnen. LSA-Optimierungen und/oder notwen-
dige Ausbaumalinahmen sind aufgrund der aktuellen Bebauung allerdings voraussichtlich
nicht mdglich bzw. eher unrealistisch. Somit kdnnen hier prinzipiell nur verkehrslenkende

12.04.2019

92



Verkehrsuntersuchung Ostliches Altona

s SBI

und/oder verkehrspolitische Malinahmen (siehe Kapitel 4.4) die erforderliche Reduzierung
des Gesamtaufkommens an den Knotenpunkten bewirken.

Fiir die Entwicklungsstufe 1 sind die krtischen und iiberlasteten Knotenpunkte sowie die
jeweils erforderlichen MaRnahmen zusammenfassend in Tabelle 37 ausgewiesen.

Knotenpunkt

Qsyv

MaRnahmen

Stresemannstralle/Kaltenkircher Platz

umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau Harkortstralle erforderlich

Stresemannstrake/Kieler Stralte

umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau Holstenstralbe erforderlich

Julius-Leber-StralkefHarkortstralle

Verzicht auf Linksabbiegemdglichkeit aus dem
Lessingtunnel erforderlich

Bornkampsweg/Holstenkamp

Ausbau in der Schnackenburgallee erforderlich
(zusétzlicher Geradeausfahrstreifen)

Holstenkamp/Grofie Bahnstraiie

Ausbau im Holstenkamp erforderlich
(zuséizliche Linksabbiegesireifen)

Bahrenfelder Chaussee/Von-Sauer-Stralie

Atisbau oder LSA-Optimierung
nicht moglich

Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg

Ausbati oder LSA-Optimierung
nicht moglich

Stresemannstralke/Max-Brauer-Allee

Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau erforderlich

Holstenstralie/Holstenplatz

Ausbati oder LSA-Optimierung
vsl. nicht méglich

Holstenstraike/Max-Brauer-Allee

Atisbau oder LSA-Optimierung
nicht moglich

Fruchtallee/Doormannsweg

:
i

Ausbati oder LSA-Optimierung
nicht moglich

Tabelle 37:

Entwicklungsstufe 1 — Kritische und (ibetlastete Knotenpunkite
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413 Entwicklungsstufe 2
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Abbildung 62:  Entwicklungsstufe 2 — Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte

In der Entwicklungsstufe 2 sind im Vergleich zur Stufe 1 nochmals z.T. erhebliche Verkehrs-
zunahmen an den Knotenpunkten zu erwarten. Die Verlingerung des Holstenkamp mit
einem Liickenschluss zwischen Bornkampsweg und Luruper Chaussee wird zwar gewisse
Verkehrsverlagerungen von der Stresemannstralée auf den Stralienzug Holstenkamp/Fruch-
tallee bewirken, andererseits sind im Untersuchungsraum aber auch zuséatzliche Verkehrs-
mengen abzuwickeln, die vor allem die Stresemannstralie belasten.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Knotenpunktbewertungen zeigt Abbildung 62.

Im Rahmen der Verldngerung des Holstenkamp sind die dulieren Verkniipfungspunkte mit
dem vorhandenen Straliennetz an der Luruper Chaussee/Ebertplatz und am Bornkampsweg
leistungsgerecht auszubauen. Fiir die Anbindung am Ebertplatz liegen schon Vorentwiirfe
vor; die Realisierbarkeit des erforderlichen Ausbaubedarfs am Bornkampsweg ist aufgrund
der derzeitigen Bebauung mehr als fraglich.

Die bereits in Stufe 1 deklarierten kritischen und iiberlasteten Knotenpunkte sind auch in
Entwicklungsstufe 2 nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Zum Teil werden vorher qualita-
tiv kritisch eingeschatzte Knotenpunkte (QSV = E) in einen zeitweiligen Zustand der Uber-
lastung mit QSV = F iibergehen. Neue bzw. zusitzliche Knotenpunkte mit einer unzureichen-
den Verkehrsqualitit sind nicht zu verzeichnen.

An den ,griin“ markierten Knotenpunkten ist bei normalen Verhalinissen i.d.R. ein qualitativ
ausreichender Verkehrsablauf zu gewéahrleisten; ggf. ist die aktuelle Aufschaltung den tat-
sachlichen Verkehrsverhaltnissen anzupassen (LSA-Optimierung, Ergénzung der verkehrs-
abhangigen Steuerung). Diese Einschatzung ist auch auf die Knotenpunkte zu {ibertragen,
die nicht explizit in der vorliegenden Untersuchung bewertet wurden (,dunkelgriin® einge-
farbt). Die in frilheren Untersuchungen aufgezeigten Kapazitatsreserven sind offensichtlich
auch bei einer Verkehrsentwicklung gemaf Stufe 2 ausreichend leistungsfahig.
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Zeitweise kritische Verkehrszustande (QSV = E) sind an den ,,orange” dargesteliten Knoten-
punkten zu erwarten. Der erforderliche Briickenneubau Holstenstralie zur Erhdhung der
Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Stresemannstralie/Kieler Stralde ist voraussichtlich nur
langfristig zu realisieren.

Mit zeitweiligen, aber meist linger andauernden Uberlastungszusténden (QSY = F) sind an
den in Abbildung 62 ,rot* markierten Knotenpunkten zu rechnen. Grélitenteils sind die erfor-
derlichen baulichen MalRnahmen aufgrund der vorhandenen Bebauung aber nicht umzuset-
zen. Die notwendigen Briickenerneuerungen iiber die Harkortstralle und Stresemann-
stralRe/Max-Brauer-Allee sind auch eher nur langfristig realisierbar.

Dementsprechend ist eine akzeptable Verkehrsqualitat an den kritischen und iiberlasteten
Knotenpunkten meist nur durch eine Reduzierung des Gesamtaufkommens an den einzel-
nen Knotenpunkten zu erreichen. Hierfiir kommen letztlich nur verkehrslenkende und/oder
verkehrspolitische Malinahmen (siehe Kapitel 4.4) in Frage.

Die kritischen und {iberlasteten Knotenpunkte sowie die jeweils erforderlichen MaRnahmen
bezogen auf die Entwicklungsstufe 2 sind in Tabelle 38 aufgelistet.

Knotenpunkt QSVY | MaBnahmen
Luruper Chaussee/Ebertplatz/ Neubau mit Anbindung des
verlangerter Holstenkamp verlangerten Holstenkamp
Stresemannstrale/Kieler Stralke PE | Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau Holstenstralte erforderlich
Julius-Leber-Strake/HarkortstraRe =l | Verzicht auf Linksabbiegemaglichkeit aus dem
Lessingtunnel erforderlich
Bornkampsweg/Holstenkamp umfangreicher Ausbau in allen Knotenpunkt-ar-
men erforderlich aber u.U. nicht realisierbar
Stresemannstraie/Kaltenkircher Platz umfangreicher Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau Harkortstralbe erforderlich
Holstenkamp/Grofie Bahnstraike Ausbau im Holstenkamp erforderlich
(zuséizliche Linksabbiegesireifen)
Bahrenfelder Chaussee/VVon-Sauer-Stralle Ausbau oder LSA-Optimierung
nicht moglich
Bahrenfelder Chaussee/Bornkampsweg Ausbau oder LSA-Optimierung
nicht moglich
Stresemannstraie/Max-Brauer-Allee Ausbau in Verbindung mit einem
Brickenneubau erforderlich
Holstenstrafie/Holstenplatz Ausbau oder LSA-Optimierung
vsl. nicht méglich
Holstenstrafe/Max-Brauer-Allee Ausbau oder LSA-Optimierung
nicht méglich
Fruchtallee/Doormannsweg Ausbau oder LSA-Optimierung
nicht méglich
Tabelie 38: Entwicklungsstufe 2 — Kritische und iberlastete Knotenpunkte
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4.2

Starkung der Querverbindung Holsten-Areal

Eine stralienverkehrliche Starkung der Fahrbeziehung Holstenplatz <> Querverbindung

Holsten-Areal <> Harkortstralie in den Entwicklungsstufen 1 und 2 ist aus gutachterlicher
Sicht nicht zu empfehlen. Insgesamt wiirden sich die verkehrlichen Probleme im naheren

Umfeld eher nur verlagern.
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Abbildung 63:  Auswirkungen einer Starkung der Querverbindung Holsten-Areal
Einerseits kdnnte zwar durch eine Verfliissigung des Verkehrs auf der Quartiersdurchfahrt
eine spiirbare Verkehrsverlagerung des Quell- und Zielverkehrs des Holsten-Quartiers und
teilweise der Mitte Altona erreicht werden und somit zu einer Entlastung der Stresemann-
stral3e bzw. an den Knotenpunkten Kaltenkircher Platz und Kieler Stral3e fiihren.

Andererseits wiirde sich aber der Mehrverkehr vor allem an den ohnehin kritischen bzw.
iiberlasteten Knotenpunkten Holstenstralie/Holstenplatz und Holstenstralie/Max-Brauer-
Allee sowie am Knotenpunkt Stresemannstral3e/Alsenstralie (mit der geringen Kapazitat fiir
Linksabbieger) nachteilig auswirken. Zudem sind auch die erhéhten Verkehrsbelastungen im
Holsten-Quartier fiir die Wohn-, Aufenthalts- und Verkehrsqualitat negativ zu bewerten.
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4.3

Westliche Anbindung Mitte Altona

Fiir die stralRenverkehrliche ErschlieRung der Mitte Altona wurde in der Vergangenheit auch
eine zusatzliche westliche Anbindung iiber die Kohlentwiete zur Schiitzenstralie diskutiert.
Im Zusammenhang mit der zwischenzeitlich zuriickgestellten Entwicklung des 3. Bauab-
schnitts der Mitte Altona (Gleisdreieck) ist jedoch auch ein westlicher Durchstich nicht mehr
weiter verfolgt worden.

Unter Verwendung des projektbezogenen Umlegungsmodells sind die positiven Wirkungen
einer westlichen ErschlieRung der Mitte Altona als nur _begrenzt einzuschatzen. Zumindest
kénnten die Entlastungen am Knotenpunkt Stresemannstralie/Kaltenkircher Platz dazu fiih-
ren, dass der umfangreiche Ausbau bezogen auf die Entwicklungsstufe 1 (siehe Kapitel
3.5) auch fiir die Entwicklungsstufe 2 ausreichend leistungsféhig ist.

An den anderen kritischen Knotenpunkten westlich der Mitte Aliona ist dagegen keine malf3-
gebliche Reduzierung des Gesamtverkehrs zu erwarten. Sowohl am Knoten Bahrenfelder
Chaussee/Bornkampsweg als auch am Knoten Bahrenfelder Chaussee/\Von-Sauer-Stralie
ist weiterhin mit einer Uberlastung zu rechnen.

Gaubsralh?

Valchealialle

s e &
% i .
- e P
|_-A00Kfzi2an T - b
e X
Q,
% i 4 i
i g 2
%
F B, “-? q@'
3 S

Kartengrundiage _p;jggstreetrvjap;m\rkenqg: - s 1] |

Abbildung 64:  Auswirkungen einer westlichen Anbindung Mitte-Affona

Allerdings ist aus gutachterlicher Sicht zu priifen, inwiefern die Mdglichkeit einer direkten
westlichen Anbindung der Mitte Altona an den Bahrenfelder Steindamm ausschlielilich fiir
den Ful3- und Radverkehr besteht. Hierdurch kénnten die Wege deutlich verkiirzt werden;
die westliche Abgrenzung des Quartiers Mitte Altona durch die vorhandenen Bahnanlagen
wiirde durch einen Durchlass zumindest fiir Fuligdnger und Radfahrer aufgehoben werden
und eine unmittelbare und attraktive westliche Anbindnung bedeuten.
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4.4

Verkehrspolitische und stéddtebauliche MaBnahmen

Aufgrund der vorhandenen Bebauung bzw. begrenzten Ausbaumdéglichkeiten vor allem im
Zuge der StresemannstralRe als auch des verlangerten Holstenkamp/Fruchtallee sind in bei-
den Entwicklungsstufen 1 und 2 prinzipiell auch verkehrspolitische sowie stadtebauliche
Malnahmen in Betracht zu ziehen, um das prognostizierte Gesamtaufkommen nachhaltig
zuverringern und dadurch eine weitgehend ausreichende Leistungsfahigkeit an den Knoten-
punkten vorhalten zu kdnnen.

Vor diesem Hintergrund gilt ein verstarktes Augenmal? den Potenzialen alternativer Mobili-
tatsangebote. Um Anreize zur Nutzung alternativer Verkehrsmittel nicht nur fiir Neubauvor-
haben, sondern auch fiir den Bestand zu schaffen und die Verkehrserzeugung des motori-
sierten Individualverkehrs insgesamt zu verringern, sind vor allem folgende Angebote und
MaRnahmen — ohne dass die Reihenfolge einer Wichtung gleichzusetzen ist — vorzuhalten,
auszudehnen und zu verstarken:

- Erarbeitung einer Verkehrsentwicklungsplanung fiir die Freie und Hansestadt Hamburg
unter Beachtung der Wechselwvirkungen zu den Nachbarkommunen der Metropolregion
und intensive Abstimmung und Beteiligung der interessierten (Fach-) Offentlichketit,

- enge Abstimmung zwischen Stadtplanung und Verkehrsplanung iiber alle Planungs-
phasen von den ersten Ideen bis zur Umsetzung (gegebenenfalls inklusive eines Monito-
rings nach der Umsetzung, ob die im Planungsprozess definierten (verkehrlichen) Ziele
erreicht wurden und Ableitung von Hinweisen fiir zukiinftige Projekte),

- (stadtebauliche) Begrenzung der Pkw-Verkehrsnachfrage (bspw. durch einen geringen
Stellplatzschliissel bei neuen Wohnbauvorhaben mit konsequenter, vertiraglich abgesi-
cherter Durchsetzung der Vereinbarungen zum eigenen Pkw-Besitz, konsequente Um-
und Durchsetzung von Mobilitatskonzepten),

- Vergrélierung und Erganzung der P+R-Anlagen am Stadtrand (und auch im erweiterten
Einzugsbereich aulerhalb von Hamburg) sowie Uberpriifung preispolitischer MaRnah-
men zur Steuerung der Nutzung dieser Anlagen,

- Erschlielfung der westlichen/nordwestlichen Stadtteile von Hamburg durch einen
leistungsfdhigen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bspw. durch den Bau der U5
und/oder der 532, stadtweiter Aushau des Schienenpersonennahverkehrs,

- verbesserte und erganzende Busanbindungen (konsequente Umsetzung von Busbe-
schleunigungsmafinahmen, Verbesserung der Erreichbarkeit, kiirzere Taktzeiten, Erhé-
hung des Platzangebotes, Optimierung von Umsteigeverbindungen bzw. der Anschluss-
sicherung, Minimierung der Verspatungen etc.),

- Parkraumbewirtschaftung insbesondere in innerstadtischen Zonen ausdehnen,

- Verbesserung der vorhandenen und Intensivierung der Planung von weiteren Velorouten
sowie zielgerichtete Umsetzung der Radschnellwegekonzeption in der Metropolregion,

- Fdérderung von Bikesharing,
- Enrweiterung und Erganzung von Fahrradabstellanlagen,
- Errichtung von Mobilitatsstationen,

- Fdérderung von Carsharing und Ridesharing als Erganzung zum ,klassischen” 6ffentlichen
Verkehr insbesondere in den Randbereichen.
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5 Zusammenfassung

Allgemeines

Durch die mittel- bis langfristig geplanten stadtebaulichen Entwicklungen im é&stlichen Be-
reich des Bezirkes Hamburg-Altona ist bei der derzeit vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
auch mit einem erheblichen Mehraufkommen des Kfz-Verkehrs auf den Hamhurger Strafien
zu rechnen. Allerdings sind Kapazitdtsreserven teilrdumig nur duf3erst begrenzt vorhanden,
da das Stralienverkehrsnetz insbesondere in den Hauptverkehrszeiten morgens und nach-
mittags schon heute von hohen Auslastungen an einzelnen Knotenpunkten und Strecken-
ziigen gekennzeichnet ist.

In der vorliegenden Untersuchung, die eine Fortschreibung und Aktualisierung der Ergeb-
nisse aus den bisherigen bauvorhabenhezogenen Verkehrsuntersuchungen und -gutachten
beispielsweise zur Mitte Altona und Bahrenfeld-Nord darstellt, werden auf Grundlage kon-
kretisierter Nutzungskonzepte und der Gesamtheit der erwarteten Entwicklungsvorhaben die
stralRenverkehrlichen Auswirkungen im Untersuchungsraum Altona-Ost analysiert. Erforder-
liche bauliche und/oder verkehrstechnische Malinahmen zur Gewéahrleistung einer ausrei-
chenden Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsqualitdt an den Hauptverkehrsknotenpunkten
werden im Sinne von Mindestanforderungen definiert.

Als raumliche Entwicklungsschwerpunkte sind die Bauvorhaben Mitte Altona, Holsten-Areal,
Bahrenfeld-Nord und die Verlagerung des Fernbahnhofs Hamburg-Altona nach Diebsteich
zu nennen. Zusatzlich werden explizit Bauvorhaben in Altona und den angrenzenden Bezir-
ken Mitte und Eimsbiittel beriicksichtigt, fiir die eine Nutzung von mindestens 200 Wohnein-
heiten bzw. bei Gewerbeentwicklungen von 5.000 m? Bruttogrundfliche (BGF) vorgesehen
sind.

Alle anderen — im ersten Quartal 2017 bekannten (Grundlage des Verkehrsmodells der Firma
Argus Stadt und Verkehr) — kleineren Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsraum sowie
alle relevanten gréfieren Bauvorhaben im gesamten Stadtgebiet der Freien und Hansestadt
Hamburg wie heispielsweise HafenCity, Kleiner Grasbrook, Rothenburgsort und Oberbillwer-
der sind im Rahmen der Prognose zur allgemeinen Verkehrsentwicklung (,Prognosenullfall®)
enthalten.

Auf Basis aktueller Verkehrshestandsdaten und unter Beriicksichtigung der Malinahmen und
Auswirkungen der Luftreinhalteplanung (z.B. hinsichtlich der allgemeinen Verkehrsentwick-
lung und des Modal Split-Ansatzes fiir Neubauvorhaben) werden zwei Prognoseszenarien
betrachtet: Die Entwicklungsstufe 1 bezieht sich auf eine mittelfristige Umsetzung stadtebau-
licher Entwicklungen und den Ausbau diverser Knotenpunkte bis etwa 2025. In der Entwick-
lungsstufe 2 wird eher langfristig bis zum Prognosehorizont 2030 die Realisierung aller rele-
vanten Bauvorhaben und malfigeblicher Erganzungen im Strafiennetz (u.a. Verlangerung
des Holstenkamp bis zum Ebertplatz und Uberdeckelung der Autobahn A7 zwischen der
Anschlussstelle Othmarschen bis nérdlich der Stra3enachsen Holstenkamp/Schulgarten-
weg) beriicksichtigt.

Prognostizierte Verkehrsentwicklung

Die Prognosen zur Verkehrserzeugung lassen bei Realisierung aller betrachteten Bauvorha-
ben in Entwicklungsstufe 2 insgesamt rund +36.000 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Werktag
erwarten. Der Anteil des Schwerverkehrs wird bei etwa 3% liegen.
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Rund 70% des gesamten zusatzlichen Kfz-Verkehrsaufkommens (= ca. +26.000 Kfz-Fahr-
ten/d) werden dabei schon in der Entwicklungsstufe 1 generiert.

Neben den iiblichen, allgemein anerkannten Parametern zur Verkehrserzeugung liegen den
Prognoseabschatzungen auch ,Hamburg-spezifische® Kenngréfien zugrunde. Vor allem
spiegeln die verwendeten Modal-Split-Ansitze die neuesten Erkenntnisse zur Verkehrs-
mittelwahl in Hamburg aus der MID-Studie 2017 wider und wurden projekibezogen je nach
raumlicher Lage der einzelnen Entwicklungsvorhaben nochmals differenziert. Demnach wird
von einem MIV-Anteil fiir die Flachen in Altona (bzw. im Bezirk Mitte) von 35% und fiir
Flachen in Bahrenfeld und Eimsbiittel von 40% ausgegangen. Zusétzlich wird fiir die Bau-
vorhaben im Einzugsbereich von S- bzw. U-Bahnhaltestellen nochmals ein um 5%-Punkte
reduzierter Modal-Split angesetzt.

In Abbildung 65 sind die relevanten stidiebaulichen Entwicklungen im erweiterten Untersu-
chungsraum differenziert nach den beiden Entwicklungsstufen 1 und 2 dargestellt und der
jeweils prognostizierte Neuverkehr ausgewiesen.
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Abbildung 65: Stadtebauliche Entwickiungen und prognostizierter Neuverkehr
(Entwicklungsstufe 1— grin; Entwicklungsstufe 2 — blau)

Untersuchungsergebnisse

Die Ergebnisse der einzelnen Knotenpunktbewertungen und differenzierten Betrachtungen
zu notwendigen bzw. realisierbaren AusbaumaRnahmen im betrachteten Straliennetz
zeigen, dass bei den ,kritischen” Knotenpunkten, bei denen die Kapazitatsgrenze nahezu
erreicht oder sogar {iberschritten wird, grétenteils keine klassischen und konventionellen
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Losungsmdglichkeiten zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit (Anpassung der Lichtsignal-
steuerung, Knotenpunktumbau und -ausbhau) vorliegen.

Bezogen auf die Entwicklungsstufe 2 ist die jeweils erreichbare Verkehrsqualitit an den un-
tersuchten Knotenpunkten im Bestand bzw. nach Realisierung aktueller Ausbauplanungen
— z.B. im Rahmen der Busbeschleunigung oder des Programms zur Férderung des Radver-
kehrs — in Abbildung 66 dargestellt:

» An den hell und dunkel ,griin® markierten Knotenpunkten ist der vorhandene Knoten-
ausbau ausreichend leistungsfahig; gof. ist zur Anpassung an die tatsachliche Ver-
kehrsentwicklung eine Optimierung der aktuellen LSA-Steuerung erforderlich.

» An den ,orange” eingefarbten Knotenpunkten wird die Kapazititsgrenze nahezu er-
reicht. Zumindest in den Hauptverkehrszeiten ist eine Verkehrsqualitat im Wertebe-
reich der Stufe E zu erwarten, die durch erhebliche Behinderungen (hohe Wartezeiten
und Riickstaus, Reststaus bei Griinende) charakterisiert wird.

Fir Hamburger Verhiltnisse kénnen diese qualitativ eingeschrankten Verkehrszu-
stande jedoch als noch hinnehmbar gewertet werden.

> Anden ,rot* gekennzeichneten Knotenpunkten ist eine zum Teil starke Uberlastung zu
erwarten; der Verkehrsablauf ist nachhaltig und l&anger andauernd gestért. Ausbau-
mdglichkeiten sind aufgrund der vorhandenen Bebauung nur vereinzelt, aul3erst be-
grenzt bzw. gar nicht vorhanden.

» Anden mit ,A“ gekennzeichneten Knotenpunkten ware ein leistungsfahigkeitssteigern-
der Ausbau grundséatzlich denkbar, miisste aber raumlich-geometrisch detaillierter so-
wie gegebenenfalls auch konstruktiv gepriift werden.

Die deklarierten Ausbaubedarfe in der Stresemannstralée an den drei Knotenpunkten
Kaltenkircher Platz, Kieler Stralie und Max-Brauer-Allee sind jeweils verbunden mit
einer kompletten Briickenemeuerung in der HarkortstralRe und Holstenstralie bzw. am
Knoten Stresemannstra3e/Max-Brauer-Allee, die nur langfristig realisierbar sind. Ne-
ben der Ausbaunotwendigkeit der Briicken zur nachhaltigen Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit der Knotenpunkte sind gleichermaf3en ausreichend breite Seitenrdume fiir
die bedarfsgerechte Fiihrung des FulR- und Radverkehrs herzustellen.
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Abbildung 66: Entwrcklungsstufe 2- Lefstungsfahfgkert und Ausbaubedarf
an den Knotenpunkten im Untersuchungsraum

Bei der knoteniibergreifenden Beurteilung der Untersuchungsergebnisse ist insgesamt fest-
zuhalten, dass Verbesserungen an einzelnen Knotenpunkten nicht zwangslaufig zu einem
besseren Verkehrsablauf am jeweiligen Knotenpunkt selbst und im erweiterten Umfeld
fuhren werden. Es besteht die Méglichkeit — das bestétigen die Erfahrungen aus der Vergan-
genheit —, dass geschaffene Kapazitatsreserven durch raumliche, zeitliche oder sogar Mo-
dal-Split-Verlagerungen gefiillt werden und sich letztlich eine relativ unveranderte Verkehrs-
situation einstellt. Um eine akzeptable Verkehrsqualitit (nahezu) Gberall auf den Hamburger
Stralien gewahrleisten zu kénnen, ist die mindestens notwendige Reduzierung des Gesamt-
verkehrsaufkommens im Untersuchungsraum (Summe des Binnen-, Ziel-, Quell- und Durch-
gangsverkehrs) auf ungefiahr -10 bis -15% zu beziffern. Inwieweit sich dieser Befund auf
andere Bereiche der Stadt libertragen lasst, ware in weiteren Schritten zu untersuchen.

Eine zeitliche Verdrangung bzw. Verlagerung von Kfz-Fahrten zur Verbreiterung und damit
Abschwichung der absoluten Verkehrsspitzen kann mittlerweile nicht mehr als Argument
oder Handlungsempfehlung fiir eine verbesserte Verkehrsabwicklung angefithrt werden. Wie
die aktuellen Verkehrsdaten zeigen, ist diese Verhaltensweise schon heute Realitat. Bei-
spielsweise schwankt der Spitzenstundenanteil am gesamten Tagesaufkommen am Knoten-
punkt Luruper Chaussee/Ebertplatz zwischen gerade einmal 5 und 8%.

Schlielilich sei darauf hingewiesen, dass sich neben Schall- und Luftschadstoffemissionen
und des volkswirtschaftlichen Schadens durch Stausituationen auf den Hauptverbindungs-
achsen auch die Erreichbarkeit fiir Feuerwehr und Rettungsdienst zunehmend verschlech-
tert (trotz Sonder- und Wegerechten).

Ausblick

Die geplanten Entwicklungen einer ,Science City Bahrenfeld” im Bereich der Luruper Chaus-
see, Héhe Trabrennbahn sind in der vorliegenden Untersuchung nicht beriicksichtigt. Mit
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einer vollstandigen Entwicklung dieses Bereichs ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
vor 2025 zu rechnen. Durch das neue Innovationszentrum wird ein zusétzlicher Neuverkehr
von grob geschatzt knapp 5.000 Kfz-Fahrten pro Werktag erzeugt. Vor dem Hintergrund der
vorliegenden Ergebnisse ist im Untersuchungsraum vor allem auf den Strallenziigen Bah-
renfelder Chaussee/Stresemannstral3e und Holstenkamp/Fruchtallee teilweise eine zuneh-
mende Aus- bzw. Uberlastung zu erwarten. In diesem Zusammenhang ist in der Quintessenz
eine leistungsfahige Schnellbahnanbindung bis Lurup als alternatives Verkehrsangebot drin-
gend erforderlich.

Als Schlussfolgerung der Verkehrsuntersuchung ist festzuhalten, dass in Zukunft die Nach-
frage an Kfz-Fahrten nachhaltig gesenkt werden muss, damit im Hamburger Strafiennetz
auch in den Hauptverkehrszeiten eine qualitativ noch akzeptable Verkehrsabwicklung ge-
wiahrleistet werden kann. Hierfiir ist das Mobilitatsverhalten nicht nur in Hamburg, sondern
auch in der angrenzenden Metropolregion insbesondere zugunsten einer verstarkten OV-
Nutzung zu &ndem. Diese Forderung kann nur erfiillt werden, wenn das flachendeckende
OV-Angebot nicht nur im &stlichen Altona, sondern in der gesamten Stadt als attraktive Be-
forderungsalternative weiter entwickelt und stindig weiter verbessert wird. Neben der Inten-
sivierung des Busangebotes und des Schienenpersonennahverkehrs (u.a. Regional-Express
und Regionalbahn) ist insbesondere die Erganzung des Hamburger S- und U-Bahnnetzes
von allergréfiter Bedeutung und aus gutachterlicher Sicht alternativios. Aber auch die Ver-
kniipfungspunkte zwischen Kfz-Verkehr und dem (schienengebundenen) éffentlichen Nah-
verkehr inshesondere in den Hamburger Randbereichen und in der angrenzenden Metropol-
region kénnen hierbei einen wesentlichen Beitrag leisten.

Gleichermalien sind die vielfaltigen Méglichkeiten von sogenannten Mobilitatsstationen zu
nutzen (u.a. mit Bike- und Carsharing-Angeboten) sowie nachhaltige Malinahmen zur For-
derung des Radverkehrs im gesamten Stadtgebiet (z.B. Ausbau der Velorouten) weiter
voranzutreiben.
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| Anhangverzeichnis

Anmerkung:. Der Anhang enthalt fir alle untersuchten Knotenpunkte die Ubersichien der Knotenstrombelastun-
gen in den maflgebenden Spitzenstunden frith und spéat (Analyse, Entwicklungsstufen 1 und 2) und die durch-
gefihrten Leistungsfahighkeitsnachweise (jeweils Sighalzeitenplan und HBS-Bewertung). Aufgrund des Umfangs,
der Datenmenge und der sehr fachspezifischen verkehrstechnischen Unlerlagen ist der Anhang nicht integraler
Bestandteil der Verkehrsuntersuchung. Er kann aber bei Bedarf bzw. Interesse und auf Anfrage zur Verfiigung
gestelit werden.

1 Luruper Chaussee / Ebertplatz (LSA 450)
2 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Stralie (LSA 167)
3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353)
4 Stresemannstralie / Ploner Stralie (LSA 1598)
5 Stresemannstral3e / Kaltenkircher Platz (LSA 151)
6 Stresemannstrale / Kieler Stralie (LSA 7)
7 Stresemannstralie / Alsenstralie (LSA 153)
8 Stresemannstral3e / Max-Brauer-Allee (LSA 18)
9 HarkortstralRe / Erschliefungsstralie Holsten-Areal
10 Julius-Leber-Stralle / Harkortstrale (LSA 709)
11 HolstenstralRe / Holstenplatz (LSA 600)
12 Holstenstralie / Max-Brauer-Allee (LSA 131)
13 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Strafie (LSA 706)
14 Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771)
15 Max-Brauer-Allee / Grolie Bergstrale (LSA 321)
16 Barnerstralie / Bahrenfelder Stralle (LSA 417)
17 Barnerstralie / Friedensallee (LSA 617)
18 Friedensallee / Hohenzollemring (LSA 1004)
19 Von-Sauer-StralRe / Friedensallee (LSA 1212)
20 Bornkampsweg / Holstenkamp (LSA 1148)
21 Holstenkamp / GrofRe Bahnstral3e (LSA 1043)
22 Eimsbiitteler Markiplatz (LSA 1601 und LSA 475)
23 Kieler Stralte / Waidmannstralie (LSA 1332)
24 Kieler Stralde / Augustenburger Stralie (LSA 621)
25 Alsenstrale / Augustenburger Stralie (LSA 942)
26 Fruchtallee / Doormannsweg (LSA 813)
27 Schaferkampsallee / Kleiner Schaferkamp (LSA 203)
28 Kleiner Schaferkamp / Weidenallee (LSA 219)
29 Max-Brauer-Allee / Schulterblatt (LSA 221)
30 Legende der Bewertungstabellen
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1.2 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Knotenpunktgeometrie
Zwischenzustand

Zwischenzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms
(ohne Verlangerter Holstenkamp)
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2 "o k3| 20| 40| 51 oaa| 265 | 6625 | 1942 | o34 e 2 | &3 |03z 17,431; 0.774| 4572 | 8188 [ 53.009 | A
22 3 \ K3 | 39| 40| 51 | 0444 265 6625 | 1,942 1854 - 10 823 | 0322 17,431[ 0,274 4572 | 8188 SE,O[]Q‘ A
5 o | ks | 27| 38| 52 |oa22| 220 | 5500 | 1800 | 2000 21 | sa1 |ozen) 17752 0201| 3773 | 7058 | 42208 ] A
2 | o~ |ks|3#| 35| 56|03se| 100 | 2500 | 1935 | wee 3 15 | 724 |0338[18305] oose) 1703 | 3910 25,219 | A
= 1 | o~ |[Kks|3¢| 3556|038 100 | 2500 | 1e3s | 1m0 E 18 | 724 |o138| 18195 o0me| 1703 | 3910 25,21-3} A
4 | ~a | k2| m|a2| a0 |0867| 570 | 10250 1042 | 1854 : 2 | 867 | 0657} 23758 1.200| 12,297 18153 uma: B
S [~ [e|alele 0467| 570 :14,250 1942 | 1854 : 2 | o7 | o657} 23 78] 1200] 12297 18.153| m7s23| b
Knotenpunktssummen: 4130 : 10302 |
Gewichtete Mittelwerte: 0,402| 21,589 .
12.04.2019 6



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Luruper Chaussee f Ebertplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Zwischenzustand

Analyse — Spitzenstunde spét

a» SBI

Signal D 20 40 80 70 30 e
goinger | BN (B TER, i et e T e IO it e D e SN EIE ROV
K1 —{ 26| 26| 20 . x n A 31 [0E°_| B
K2 —| 5 | 35|20 " - ar [To81 | B
B2T —| 4 6| 5 ‘!&T_%Dun‘ca = " - T t
K3 «—| 84| 33|38 I ) %5- 23 0.59 B
Ké o 3 | 42 | 38 = - S " 23 [ 089
K5 a1 ] 1 |49 [BZ T 1 ([ 02z | A
BS ,—| 42|67 |25 ' e s L S, N
ke 45| 2 | 4s [ N 1 [ 007 | A
K7 = |45 |78 |32 =l 21 [ 023 | 8
s Ylar]7e| 20 —_— s
;| |ar]e1| 1 "T—
10 Y45 |50 14 . S —— | 8 =
F11 l a7 | 712 | 27 IJ . 4—:_—_
Fiz 7|63 ]2 |3 : 3 =" "I 57 D
P13l s | 2 [ 17 [ — = a— e
E1a 40|78 | 38 . 4* 71 E
Fi5 l 40 | 62 | 22 AHZ
F16 ¥ |40 |59 19 AH‘ ' " 71 E
FIT ) 4078 |38 e
R14 57 | 78 | 10 o s
R15 73 | 84 | 10 ;)
s T R 2T [ e B L M A L B T o S i P R e e ooy oy
sy
EPWRWR
A-Signalgruppen ausgeblendst!
Zat | Fatehr| symbeol | SGR| (0 | 00 | 8 | e o ok | s | 20| | waama| * | @ | ia | oct i won | o |
7 | ™ | ka4l ze| 20| 52 |odm:| 4z |1ems| zoar| sese | - 2 | sos |osse|23485| 0g0 9.943! 15,282| omeet| B
P15 | > || 38| 2| 52 |om| o5 | 1wem| 1097 | 1as0 20 | 805 |o0589|23485| 05w 9,943;15,282 aesl| B
3] ‘I K7 | 32| 33| 58 |G367| 155 3,875 | 3997 1803 - 17 664 | 0,233]| 20,650| 0,172 2,854: 571L | 36504| B
& 2 "', £7 | 32| 33| 58 |0367]| 155 3,875 | 1,997 | 1803 - 17 664 | 0,233| 20,650| 0,172 2,8545 5711 | 36604 B
s | o~ | xt| 2 30| 6 |ass| s | saso| zem| e | - 15 | wg |oses| 3050 0547|551 13.625| a7 28| B
| 4 | ~ |x1|2|30|s1|o3ms| 0 | exo|2em| 1mea| - 15 | s19 |0598|30508| 0097| mesi| 23625 87 718| B
0 N
2 | ™ |« 38| 3| sz |eams| ams |1vers| 2937 | sese | - 2 | 806 |oses|23485) 0910] 9948 | 15,282| smest| B
22 3 \ K3 38 39 52 | G433 475 11,875 | 31937 1859 - 20 84 0,589| 23,485 0910 9,943: 15782 98661| B
5 o | 4| 0| 50| 41|asss| 20 | 600 | 1800 | 2000 : o | 112 | 02| 10587 0156| 2.108] 6202 | 57212| A
1 | o |x6| a6 | 47| 45 |os2| 0 | 10| ms| 0| - 25 | o1 | 007 10832| 0042|0911 2525 | 16120 A
o L. “ K6 | 46 | 47 | 44 | 0,522 70 1,750 | 1,915 | 188D 5 081 | 0,071]|10832| 0042|0911 | 2525 | 16120 A
4 | ~ | k2| 20| 30| 61|03k s | e | somw| s 16 | s20 |oses|30755| 00| 8w | 13,230| sesss| 8
B3 [~ [x2| 2| ]| e1|om| 55 | s | 2030 1885 | - 16 | 520 | 060530755 0.979| 8810 13,830 amoss| B
Knotenpunktssummen: 4080 10104 E_
Gewichtete Mittelwerte; 0,527 24,687 :

12.04.2019




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang f_‘”’ S BI

1.4 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Knotenpunktgeometrie Endzustand

Endzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms
(mit Verlangerter Holstenkamp)

12.04.2019 8



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a» SBI

1.5 Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Verkehrstechnische Bewertung
Endzustand
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
TU=90
_S_rlgurﬁ: An | Ab 1ARZIABZ | TF G0yl |4|||||||!||\||||1||A|||4|UK\|g||1||5|U|n||‘|j||610||||l||x\|1||1|n|||||\|1||||| Wz SG Qsv
Ki —el 29 | 67 30 08 | ¢
k2 — 38|78 s [ 0Bl | ¢
B2 — 39|76
B2T | 24 | 29 1
K3 ~—| 24 | 7 2 T4 | 8
ke ~— 41|78 22 [T 0ac | B
Ks {82 a4 18 [7030 | A
B5 | 83| 34
w6 oo 8 |25 34 [ 053 | B
K7 .| 79|25 19 0030 | A
e tet]| s 72 £
Fg a1 | 8 J[
F10 79| 8 72 T E
F1 et ]2 1
F1z .~ 30| 72 45 1 ¢
F13 ~= 41 | 66 85 i D
Fia  Y)e1| o8 72 <[“E
F15 o1 | 12 | |
F16 81 QJ 72 | E
F17 ms1 mzs o { - ’ [
R4 et | 30 Y e, * E
L et e i Ea ot Ll F F RS b ol bl Bl e SRl i T T -
sY
EPARUP
A-Bignalgruppen ausgeblendet!
2uf | Femie | Symball SGR| 0| o8 | | e et | s | | M7 et [Kf(z:/h] < | [?('?:] fiﬁ T:fsz?i [ﬁ] e
2 o | k4| 34| 35| 56| 0389 29 | 7250 | 1940 | 1856 : 18 | 722 |0402| 21,883 0,395| 5646 | 9,665 | 62513 | B
~ 3 “ | k4| 34| 35| 560389 29 | 7250 | 199 | 1856 5 18 | 722 |0402| 21,883 0395) 5646 | 9.665 | 62513 | B
3 = | kr| 35| 36 55| 0400| 230 | 5750 | 18 | tam g 19 | 777 | 0296 19.493| 0,241| 4,158 | 7.601 | 45606 | A
o * | x| 35] 36 55 0400 230 | 5750 | 1851 | 192 = 19 | 777 | 0296) 19,493 0,241| 4,754 | 7.601 | 45606 | A
5 ~« | k1| 37| 38| 53 |04e2| e35 | 15875| 1940 | 1856 = 20 | 783 | 081139426 | 3,504 | 17,554| 24,640 159372| €
w| 4 ~s | k1| 37| 38| 53|0422| 635 | 15875 1940 | 1856 g 20 | 783 |0811)39.426| 3,504| 17,554| 24,640 159372 | C
T O aE
2 "< | k3| 32| 33|58 |0367| 200 | 7250 | 1940 | 1856 o 17 | 681 |0426| 23693 0,439] 5679 | 9,980 | 64551 | B
22| 3 . | k3| 32| 33| s8|0367| 200 | 7250 | 1940 | 1856 = 17 | 681 |0426|23693| 0439] 5879 | 9980 | 64551 | B
5 A | k5| 41| a2 | 49 |04s7| 200 | G000 | 2070 | 1739 & 20 | #12 |0296|15903| 0241] 3952 | 7.314 | 43884 | A
2 ~ | ks | 16| 7] 74|00 15 | 2875 | 1940 | 1856 5 9 352 | 0327| 34411 | 0,280 2765 | 5577 | 3072 | B
= 1 A | k6| 16| 17| 74 |0ss| 115 | 2875 | 1940 | 1856 = 9 352 | 0,327 | 34411 | 0,280 2765 | 5577 | 36072 | B
4 ~ | k2| 3e| 53 | nazz| 635 | 15875 | 1940 | 1856 5 0 | 783 | 081139426 3.604| 17,554| 24,640 159372| C
= 3 ~ | k2| ¥ 3e! 53 |0422| 635 | 15875| 1940 | 1856 a0 | 783 |0811) 39426 3.604] 17,554] 24,640 | 159372 €
Knotenpunktssummen: I 4630 9008
Gewichtete Mittelwerte: | 0,610| 31,809
12.04.2019 9



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Endzustand

Entwicklungsstufe 1

— Spitzenstunde spat

a» SBI

Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Signal- TH=
Frippes [0An [ B AR AR STE A o s o b T LT P e e e e e VW) 186 TRV
| 7
K1 86 | 26 29 . o s N A 55 [T | ¢ |
k2 — 5 |35 20 ‘_H 3s [[068
B2 —| & |35 29 [T E—— T T T T 1T T T
o e 3 5 | ke +— — : . : —t— |
K3 —| 79 | 20 38 23 [T08C | B
Ke ~—] 88 | 38 a1 | 21 [EET | B
KS | 41 1 48 | n [Tz | A
BS | 4z | 1 48 : : |
Ke o= 81 | 76 14 H'_ 36 [I0.30
Kt =~ | 41| 78 3 e 15 [T 55|
L Pt 36 a—;— 70
Fa 42 | 64 21 P —
F10 41| 62 21 - 70 E
Fie | |43 7 i — e e
Fi2 | 83 | a4 === s : o ¢
Fis -~ 8 | 25 17 —ﬁﬁ = o — ! . 7 IIE
Fa Yo7 3 = = ‘ﬁs 7 =]
F15 10| 62 22 ‘ﬁg
F16 40 | 54 14 Foamm—— — 76 E
Fi7 40|18 38 s e e, . 1
T o = Ao-_ws_
TR “"|_“l""i""l""|‘"‘|""|""l""J""l""l“"l""l"”\“"""' HBS 2015
sy
EPWPUP
A-Signalgruppen ausgeblandst!
C N Nws | Nwsss L l
2uf | Fstedie | Symbol | SGR| 4| o | 3|0 | ke | st | M| nean| it | < | @ |1k | e | s | !QW
2 | o | ka| 41| 4240|067 405 | 12375 | 1m0 | wmes | - 2 | a0 |os6s] 20840 0se0| gtz | 15110) 97278 ] 5
P [kt | 42 | 40 |aor| 455 | vears| aes1 | vese | - 22 | 870 |o569|20840] 0eo| 912 | 15110| 7278 | 8
3 ‘7 K¥| 3| 37| 54 | 0411 270 5,250 | 1984 1813 - 19 [LY 0283 | 18,/62 | 0226 3,725 | 6984 | 44,917 A
- 2 ‘7 K7 | 36| 37 | 54 0411 210 5250 | 1,988 1813 - 19 742 | 0,283 18,762 | 0226| 3,725 | 6989 | 44911 | A
5 | ~= |k1| 20| 306|033 430 [10750] 1939 | 1857 | - 15 | 619 |o0695|35151| 1,565 10,894 | 16,476 105488
14| a4 | ~ |xi| 2|26 |03 430 |w0750| e | w7 | - 15 | 619 |0695|35151| 1.565| 10,894 | 15.476 108488 €
LI '
2 | N |wa| 2|25 |0 so5 | 12375 |1om | e | - 21 | s |o3598|23070|0950| 10318] 15,751] 101,405 B
2| 3 | ™ |k3|39| 40|51 |0a| 95 | 12375 103 | wmea | - 21 | e |059|23070] 0950| 10318 15,751) 101.405| B
s | o | k5| 4| 0] a1 |asse| 20 | e7s0 | 20| e | - 2 | 97 02| n323| 02| 3788 | 7051 | az306 | A
2 | o |ke| | s ] 7 f0ier| 85 | 2375 1o | e | - 8 | n2 |o0304]35780| 020 2334 | am8| 3367 | ¢
= 1 -y K6 | 14| 15 | 76 | 0,167 95 23 | 1913 1882 & 8 312 | 0,304)|35780| 0250 2334 | 4918 | 31,367 | C
4 ~a K2 | 291 30| 61 |0,333] 430 10,750 | 1.931 1864 = 16 621 | 0,697 | 34,937 1,539 10,856 | 16,428 105,763 | B
#T3 | ~ |w| 20| 2| e |oma| a0 | 1070|101 | 1ees | - 16 | 621 |os02|240m7| 1530|1088 16428) 105783 8
Knotenpunktssummen: 4580 8951
Gewichtete Mittelwerte: 0,568 | 26,524

12.04.2019

10




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a» SBI

Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Endzustand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

; 1U=80
o b AR TR D syl O e B o et i o e A Sl t e L W2I) B BSY
K1 —| 29 | €5 35 T O 68 [0SO | D
B2 = 39 | 74 35 I , —

B2T —» 34 | 39 5 |[Ounkel 1 '
K3 —| 29 | 62 32 050 | B
K& =—| 36| 71 34 047
K5 | 80 | 24 I 054 | A
Bs | e |2a 4 [y
K6 v 84 | 24 29 ‘q 64| B
IRNEAEE 40 | e — Bz
Fa ! | e8| o5 77 |[———p
Fo | |es| s 1p |[E— '
Fo '|ss| s 124 T E
e | fes[a1| [ |20 p— %
F12 .~ 30 | 67 37 B i ol 53
F13 =] 41 64 23 2 I 84 67
Fa P72 34 | — p 75 E
Fis | (7] 7 I -
Fis Y79 s 15 }H 79 75 2
Fi7 79 | 23 34 ‘ o e
Rid 79 | 26 ar ‘ > : T
LRRA A R R AR RS IR DR [ v P T T T e TR IR P S T T B g
sy
EPWPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
F (3 tw Nz [ Nws | N L i
Zuf | FstrNr. | Symbaol [ 5GR [ts'] [t:] [; fa [ng{h] [Kfnz}U] [s/:fz} [Kfqz:'h] Nis.gs> a1k [Kf::’U] [KFz/h] X ] | ke [Kf73 [,Z?ZT [,.:] ‘I‘QSV
2 "\—E-K‘t 34| 35| 55]o3e| 340 | ss0 | 1842 | 1854 : 18 | 721 |0472|23250| 0537 | 6800 | 11,341 P42 | B
Bl s [ = [oe| 2| =] s o389 30 | 8500 | 1202 | 1834 E 18 | 121 |0472|23250| 0537 6209 | 153 73422 | e
3 | % k7|0 41| 50|aase| 255 | 6ars | 184 | 1ma2 o 22 | 886 |0288|16273|0232| 4224 | 7700 | 46200 [ A
I 4 k7| a0| | 50 |0d5s| 285 | 6375 | 1854 | 1942 g 22 | 886 |0288|16273|0232| 4224 | 7,700 | 46200 | A
5 | ~~ | k1| 35| 36| 550400 665 | 1625|1039 | 1857 = 19 | 7a2 |0896| 6825|8864 24411 32767] 211,740 D
15 4 | ~~ |ki|35] 36| 55|00| e | 16625 1030 | 1as7 e 19 | 742 |0.896| 8255|8864 24411 | 32.767| 211700 D
1 3 “ |
2 . | k3| 32| 33| 580367 340 | 8500 | 1042 | 1854 " 17 | 680 |os00[25207| 0607 7,197 | 14,734 7506 | B
? 3 \ 'K"l 42 | 33| &R | 0367 40 R,500 1,942 TR%4 - {117 GRO | 0,500 25,297 | 0607 7,197 | 11,734 75966 R
5 = ;KS 43| a4 | a7 | 0489 460 | 11,500| 2070 | 1739 e 21 | 850 |05e1)|19089(0730| 8720 | 13,714] 82284 | A
2 | I ke | 20| 30| &1 [023| 255 | 6375 | 1528 | 1867 2 16 | 620 |0411[25530| 0411 5337 | 9244 | 50402 | B
o A LKk 29) 2|6 0333 255 | 6375 | 18| 1867 g 16| 620 |0411)25550| 0411 5357 | 9244 | 59402 | B
4 | ~a | k2|35 36| 55 |000| 65 | t662s| 1939 | 1857 : 19 | 742 |089)| 58255 8.86a| 20411 | 32767 211,740! D
P15 ] T ke | 35| 36 | 55 |adoo| 65 | teees | 0 | tes : 15 | 722 |o0s06|ea2ss| asea| 2441 | 32767] v 0
Knotenpunkissummen; 5500 9632
Gawichtate Mittelwerte: 0,664 44,430 |
12.04.2019 71



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Teilknoten Luruper Chaussee / Ebertplatz — Verkehrstechnische Bewertung
Endzustand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Signak TU=00
gnepe (A g Ay PR ML B AR08, R, R B0 i wey s oy
K1 —=| 87 | 28 28 i S | E8 48 081 &
K2 —| 6 |35 28 - | = < 081 | ¢
B2 —| 8 |35 29 i - . ]
BT — 1 ] 5 "iEEbunksi T T T T
K8 —| 3 |33 7y | — ) 52 [T083 | p
ke ~—| 10 | 42 31 _—_zz R ——— <0 [T078
T T el e e |
BS | 42| 1 4 |B - — e :
K6 | 50 | 78 27 e_ 25 [ 028
KT - | 45|88 37 M— 18 10,31 A
etz e 34 | - 4_m 72 |
F9 a7 | B4 17 p
F10 45 | 64 18 ~P——— ! 72 E
F1 | e 30 | - e |
Fiz | &8 | 38 40 ma . <3 50 G
F13 -—| 8 | 25 17 | ! : ' 73 E
= PP - . o — o
Fis 'l__a,o 82 22 y LTy : ‘
Fi6 ' | 40 | 50 19 = - . 71 E |
F17 40 | 78 38 *W
Rit w | 77 a7 | r T —————— R |
- AL LS LA § AN SRR ALRAN AN AALAS LAAANALALS RLARY RALN RAARS LALMA R L AL LA T T T ey SIS
sY
EPAPWR
A-Sighalgruppen ausgeblendet!
20f | i symbol| SGR| | 3 | i |9 | ey | peon | | cesomo | = s | s | | 6 | ot | e | e | o |9
2 | .| ka| 31| 32| c0fo3me| sis | 12| e rees | - 17 | 664 |0776|40230| 2,664| 14120| 20475 13188 C
TS | [k | 1] 52| 50 |asse| 55 | eers| st | 1een| - 17 | 664 |0776| 40230 2,664| 14120| 20475] 13188 €
3 | = | ki 37| 3| s3|o4| 235 | sers || wm| - 19 | 764 |0308|18485| 0.256| 4159 | 7608 | ag163 | A
_13__2 1= (o] | s |owe| 235 | sers |teer) vam | - | 19 | 764 |0,308| 16485 0256 4159 | 7608 | 49363 | A |
5 ST Ki | 20| 29 | @& | 0322 485 | 12125 1,923 1862 = 15 00 | 0,808 48,354 | 3,209 | 14,511 20,850 35021 C
1@ a4 |~ | k| 28|29 e|om| ass |vgs|no| we| - 15 | 600 [o0808| 46354 3399|1451 20,953 ] 13502 | €
I 1 - 11
2| o [ ka|2o)| 30| e |03 sis | zers| 07| wese| - 16 | 620 [0831|51985| 4188|6050 22,836] 147420 D
22| 3 | ™ |k3|2s| 30| e [0333] 515 |r2ers| e e | - 16 | s20 |o831]51986] 4186] 16.059] 22.036] 147420 D
s | oo ks ag] sa| @ |osse| 4 | vso| 200 | 1m0 | - 24 | 967 |0a486| 14285 sz 7721 | 12420] 52| A
2 | o | ks| 27| 28| 6afozn| 165 | anas | nots| mss0| - 15 | a5 [0282| 24704 0224| 3320 | €420 | 4roaz| B
21 ~ |k 27| 28| &|omm| 16 | a1es | 1915| 1m0 | - 15 | 585 |ozs2| 24794 0224 | 3339 | eaza | aroaz| B
a | > | k2| 28| 28| 62|ose2| 485 | 12725 1933 | me2 | - 15 | 600 |0808| 483543399 14511 20.953) 135021
By |~ (|| 25| e |se2| a5 | vaos | 108 | o2 15 | s00 |0aes| 48354 3399|1451 20883) 1380 | €
Knetenpunktssummen: 5270 8633
Gewichtete Mittelwerte: 0,700 | 40,295

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang el S BI

1.6 Teilknoten Luruper Chaussee / Verlangerter Holstenkamp —
Knotenpunktgeometrie
Endzustand

Endzustand = Umbau Ebertplatz im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms
(mit Anbindung Verlangerter Holstenkamp)

12.04.2019 13



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

1.7 Teilknoten Luruper Chaussee / Verlangerter Holstenkamp —

Verkehrstechnische Bewertung

Endzustand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

> SBI

Signal- s TU=90
gruppe ADLIHAD AR PABRN SEES T oo o o v ol ot e Lo BT e B e v S8 el e P v vt e Vel v | VN ) 251G Qsv
Kt —= 40 | 85 e p— ™ 27 i 075 | B
k2 - 36 | 58 e ) 4t : 7 | c
= LI i
K3 18 | 30 | 68 | 88 N 20 | 004 | A
ke -1 |30 2§ 08 |8
ks 1|12 44 BaE | ©
O
F6 | 37 | 53 T = 74 3
GERIERES ! 70 E
F& i g8 | 14 88
et o | 79 E
Fio .| 0|30 — —
PP ERC PR e e w1 ———1
HI0 o | 0 |40 . t FDuo
Rt Yol
T T 1 T T T T T T HBS 2015
8Y
EPAP\UR
A-Signalgruppen ausgebiendet!
| ta| ts q m t qs nc & tw Nae | MNms | Nusss La
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR e | | fa Kiz/h] | ) | [seiz | ctrm) Nwsas> e kizAd] | [kEzR)| [s] | IKfz | [Kfz | [Kfe] | (m] il
1 -/ K4 | 28 | 28 | 62 | 93221 60 1,500 | 2095 | 1718 - 14 553 | 0106 21,867| 0,067| 1,121 | 2912 | 17682 | B
1
3 & | ks || 1|8 fanz| 10 | 2o | 18| 1ees - & 242 | D455 44,078| 0,494 | 3050 | 6004 | 36276 | €
2 k2| | 2| e0|0pae| 3m | m12s | 1900 | 18 = 1 asy [ o711|as4r0 1695| 9127 [ 14236 BEBE2 | C
2 3 s K2 | 21| 22 | 69 | 0244] 323 8075 | 1,863 | 1932 12 471 | 0686 | 42,14%| 1,473 8805 | 13823 85841 | C
4 = K2 | 21| 22| &2 | 0244 | 202 5050 | 1,881 | 1914 = 12 467 | 0433 32241| 0,452 | 4721 | 83% | 52643 | B
5 ~A K3 | 30| 3t | 60 |9344] 25 0625 | 2043 | 1762 o 15 597 | 0042 19794] 0,024 | 0440 | 1,562 | 2372 | A
4 ~f K3 | 30| 31| 60 |9344] 25 0625 | 2043 | 1762 - 15 597 | 0042 13,794| 0,024 | 0440 | 1,562 | 8372 | A
4
3 S Ki | 44 | 45 | 45 | 0,500 725 | 18125 | 1,867 | 1928 - 24 964 | 0752 | 26,562 | 2,285 16,808 23,742 | 147,723| B
2 ~a | K1 | 44| 45| 46 |0.500| 725 | 18125 | 1,867 | 1928 - 24 964 | 0752 | 26562 | 2,285 | 16,808| 23742 | 147.723| B
Knotenpunktssummen: 2520 5312
Gewichtete Mittelwerte: 0,670 31,843
12.04.2019 74




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Teilknoten Luruper Chaussee / Verlangerter Holstenkamp —
Verkehrstechnische Bewertung
Endzustand

E ntwicklungsstufe 1

Spitzenstunde spat

Signak G 6 TU=20
gruppe An | Ab | An2 | Ab2 TFR...i..nl....!;,..l....l...,\....1,...|.,..|...;|....|....|,..k|.,.‘u....l....x..;.lx..,iWZ 56 Qsy
K1 — g0 | 44 44 e 4 1 052 | &
ke~ 81|20 28 et 57 [To@8 | D
5 ! i :
K3 34 | 47 |66 | 75 | 20 L e L P o7 [ 007 | B
A et
ke |80 |77 2 o : L= 1l oz |s
ks L 50| 8o g — 48 [T080 | ¢
e v o [—- — .
___  ee——
7o f|ae ]| 22 = R 78 E
I ———
By |47 | e 17 ! L =
pe t|as |6t 12 p LB, 78 E
 ————— o Y
Fro | |49 |80 3t - = ; —
Mo e | 40| o 1t nDunka dEﬂﬁnnnuhumunununununununuﬂununuﬁumununnn
4
rr Y as |7 2z e —
T _I T T T T T T T T T T T T HBS_2_015_ S
8Y
EPWAP\LP
A-Signalgruppen ausgebiendetl
i e ta i B < ' w M N N Ls
| s q m o5 nc | =4 s 595
ZuF | FsieMlr. | Symbal SGRI w0 | | eem | et | s | pes | NS e | wtn | % | 19 | e | we | s | e | @Y
1 |~ Jka]o6]|27]61[0300] 60 | 1500] 2005 [ 1716 12| 515 |o117|23.360| 0o74| 1162 | 2085 | 18125 | @
;
3 & KSE ol 1| a|am| ma | 2750 | 1825 | w7 g 5 | 219 |o502|47,592| ceoe| 2183 | 6215 | 3m812| <
]
2 | & | ke | 28| 29| 62|o3ez| 539 |13ars| me | 1903 g 15 | 613 |o8re|esses| e8| 10527 2m.000| 167.508| D
2| 3 | =~ |k E 28| 20| 62 |0322| 537 | 13425( 185 | 1040 - 16 | 625 |o850|e0d02| 552 15 104] 26,300] 156506 | D
4 | = K2: 28| 20| 620322 244 | 6100 | 1910 | 1ems 2 15 | 607 |o0402|26105| cass| 5146 | Bosy | sn1ms | 8
|
5 |~ | k3| 20| 21| 0023 30 | ors0| 20| we : 10 | 406 |0074|27327| 0044 c62e | 1970 | 11820 | B
|
4 ~A K3 | 0| 23| 70| 0,233 30 0,750 | 2,042 1762 - 10 406 | 0,074| 27,327| 0.044| 0,620 | 1,970 | 11,820 B
4
3|~ | E 44| 45| 26 | 0500| 495 | 12375| 1870 | 1025 3 24 | o2 |0515|17,504| ceso| 983 | 14.052( a7500 | A
T
2 | ™ | K| 44| 45| 460500 495 | 12375 1870 | 1925 B 24 | 962 |0515| 17.564| 0.650| 2983 | 14052 ane00 | A
Knotenpunktssummen: : 2540 5315
|
GewichteteMitleIweﬂe:! 0,634 39,967 |
12.04.2019 15




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang , S BI

Teilknoten Luruper Chaussee / Verlangerter Holstenkamp —
Verkehrstechnische Bewertung
Endzustand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Sl 0 10 20 30 40 50 60 70 80 i
gruppe AL NI E D g i i P ] e o1 it i e ] et e st ssem it i o VIR 8G Qsy
Kt —| 38 | 85 48 ) . - — 19 [ B85 | A
k2 <L a6 | 53 16 - . L 52077 | D
- e, B e I
K3 16 |30 |69 |85 | 28 - v L - e 19 [ DE6 | A
K¢ |80 |28 28 H B 61 0881 | D
ki Y ee | s g |[p— : . _ 4 4 [Fozs | ¢
| - -+ i
S ETa [
F6 == 37 | 53 16 = R ' 53| ! 74 €
7 {]|o|a 2 _— i 77 £
Fe e8| 12 14— e _ =
: ,
F9 0|13 13 [r— 77 =
T
I ERES 28 >
Hic | 0 | 38 38 H | . : f ssﬂunka g I T T
R7 ' o |ua 24 - i
A LA LAy Eaa L | e e e e e Fyr T T
sY
EPAPILP
A-Signelgruppen ausgeblendet!
I ' 2 Nee | Nws | N I
| #1ta]| & q m to qs nc tw o %3 MS.25 x
il i i e A A I R L) e e i e e N R S S T
|
T i
1 ~ | wa) || 62 |0 a0 | 70| 2009 | 171s S 14 | s52 | 0851|607t | 4,940 15013 22660 137,863 D
1 T
3 G |« 89 |a|omwo| s | 125 | 187 ] 19% . 5 197 | c.254| apger|0193| 1347 | 3310 20158 | ¢
2 ‘{ KZI b 1 a4 | O8] A0S byl 'I,HSJ-'I: ™ - Yy S84 U, /6b| 58U23 | 2,342 H8b1 | 15,495 Bb,121 L
f
2| 3 - xz! 6| 17| 74 [01e9| 274 | sse | 180 1037 . 9 366 | 0,749) 55,163 | 2,103 8574 [ 13,526 n3834 | D
i
a | || .| 7] 7]ows| m | 4 1,886 | 1909 2 9 351 | 0474| 37885 | 0,539| 4347 | 7873 | 49,505 | ¢
T
s | ~* |x3|zs] 2| 6|0sz2| 200 | 5000 2076 | 173 ¥ 5493 |
1
a ~ lka| 2t 2| 62|04 240 | 60 | 207 ) M| @ 21 | 853 |0563| 19464 0,806 | 9237 | 1a377| a7eaz | A
g e R o o ) T e Pl o 2 6 R . G It Bl | 80 B ol B S0 G R | B B
3 ~a | k1| 48| 40| 42 |osu| ea0 | 17000| 1868 | 1927 = 2 | 1048 | 0649 18,689 | 1,220| 13,212 19,359 | 120563
T i
2 “w | K1 | 48] 49| a2z |05a4| es0 | 1moo0| 1868 | 1927 - 25 | 1048 | 0,649 16,689 1,230 13.212| 19,359 120568 | A
T
Knotenpunkissummen; 3080 4734
[l 2 S O ) N (.5~ S I P (... ] e E) I ' 1|
Gewichtete Mittelwerte: | | 0,670 33412

12.04.2019 16



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Teilknoten Luruper Chaussee / Verlangerter Holstenkamp —

Verkehrstechnische Bewertung
Endzustand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signak Tu=e0
UM [ AN [ 000 10 B T R it el ) o e SO e e s OB (BB [N
K —~leg|as| | |4 = . - B 5 [ D22 | A
L E 23 | —) ! 0 [ oE8 | D
K3 = 34 47 | B9 | B4 | 26 . : - . _Z]as - F = _Zm T &‘. -2[) ¢ G55 B
ke _-J__su__a_rf__ I E ) M_ a [ 8FT | ¢
ks L5063 12 ] ——— a5 [ 014 | B
F& -— 19 18 '—9 - 12 E
FT [‘ 49 | 8o 31 T e | 74 E
re |47 |6 17 gy T ———.
Fo Plag|ss 16 T — 7 E
0, |4 | m a1 S ———
Hit e« |48 | O 41 |[Dunkel ‘rilnunununununununu"unununu"unununu”unu”u"r.
rRT b as | 83 34 - T — ]
T 1 et N T ¥ e G Tl e A o | T EE 3018 =
8Y
EPAPILP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T T
2or e s semy il | (| | :txfifhl | e | e | M5 et | e . o || e | e | | O
1 ~ | k4| 32|33 = o,m"I 450 | 12,250 | 2,087 | %725 5 16 | 633 |o774] a0.051] 2.614] 13.045] 10,626 118818 ¢
B Gl wel 2] 3] 2 ]ome] a0 | 100 | rase | 20ea . 7 | 28 |04 24826] 0092 0966 | zes | 16088 | B
2| L | ke| 3| 2a| 67 |oeer] ass | 1zs| usss | et s 13 | =18 |o08se o7,847) 5.2a8) 15830 | 22,556 | 137926 | D
2| 3 | =~ | k2| 23| 24| 67|0267] a5 |11,125] 1,831 | 966 e 13| s 0,843!53,772 | 4742| 15203 | 21895 | 133602 D
4 | ™| x| 23| 24| 670267 170 | 4250 | 2032 | 1766 - 2 | 4an 0,350T 20.243) 0307 3774 | 7060 | 47052 | B
S ~ K3 | 26| 27 | 64 | 0,300 225 5625 | 2,057 1750 X ! 52,753
4 ~f K| 26| 27 | 64 | 0.470 225 5625 | 2,057 1750 (%} 21 823 0,547!20,291 0,749 8775 | 13,785 | 83,289 B
e | o= ol el 6s00) 425 |10625( 1870 | 1925 ’ 4 | o2 0,442!15.203 0.472| 7,202 | 11,880 | 73009 | A
2 | ~ | x| 4|45 o,sou: 425 | 10625| 1870 | 1025 . 2 | o2 |oa2| 16208] 0e72| 7,002 | 11,850 ] 73020 | A
Knatenpunktssummen: ]I 2890 5178
Gewichtete Mittelwerte: | 0,632 37,186
12.04.2019 17




> SBI

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strae (LSA 167)

2

— Knotenstrombelastungen

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafle

Analyse (VZ 23.08.2011)

2.1

Spitzenstunde spat

Spitzenstunde frih

E ntwicklungsstufe 1

Spitzenstunde spat

Spitzenstunde frih

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde spat

Spitzenstunde frih

18
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang ﬂ S BI

2.2

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Knotenpunktgeometrie Bestand

12.04.2019

19



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang ' - S BI

2.3 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

Signal- TU=50

e, [ (OB TE vl o e b o i S o s e LW G€ [l

R [ e | e | 55 [P . T o | A

K2 a~| 16 | 53 | 36 ; 22 [[048 | B

K3 | 82 | 52 | 50 === 31 [ oss | 8

K4 | 13 | 25| 20 . ' 73 s1 | o8]l e

Ks |73 | o | 25 | ! : o | 4 OB |

K7 w| 12 | 20 | 38 = : 18 [ 024 | A

rg [f|s7 |77 )20 80 E

Fa /|s4)6e| 0

Fio /|57 67|10 &0 E

Fir [ st | 7a |7

F12 '\ | a2 | o | oy |ES— 62 D

F13 N [s0 | 4 | 34 [

Fi4a NJez | o |es ; 62 Y

Fi5 % |62 | 13 | 41 [P

F16 /| 50|60 10 80 E

RS~ 73 | 4 | 20 [EEHED

B&T ™ 0 |[Dunker T

BS ™ 0 ‘

A A AN T i e T R e e A S e i R e et e
EPAPUPISY

A-Signalgruppen ausgeblendet!

zuf| et symbol| 5G| (5 |36 || g o k| x| M52 | | % | | i | o | e | o |
1| =< | k6| s9) 60|31 |oeer| s |1zeo0f vem | ew | - 31 | 1225 o424 823 | o436 | Gav2 | 10775| 70404 | A

2| 2z | o~ | k|| 3| sa|oam| o | o500 | vovs | mee | - 19 | w6 |oss0|22243) 0501 7sms | 12207 Mm7 | 8
3 | o~ |ke| 3| 37| s4|o4n| 3s0 | oco0| 1006 | tes0 | - 19 | 7% |o4s0|22043) 0581 | 7388 | 12247| 287 | 8
2 |~ | k4| 29) 3061|0333 smo [14750] 1m00] 200 | - 17 | 665 |o2ms)ea2as| 7,554 | 29,510| 2933 176124 | D

I 4 | x| 2] 30| 60333 s0 | 1ars0| vere | 16 | - 16 | 68 |0925|93568| 11455) 25,673 34242 | 214002 E
4 | >~ |ks| 25| 26| 65|02es| o |zsoo| rmse| a2 |« 166,118

= El T K5 25——;5 65 | 0,578 502 | 12,500 | 1,854 1642 - T 25--’1122——0,;97—47.96;._9,795__31,55;.?,[3@ 353,680 C—
1| ™~ || 53| 54|37 06| tra | a0 |noss| s | - 26 | 1042 |66 8380 | 0012 | mom | a2 | 3077 | A

6 = | &7 |36) 57| 54|0am| 17 | 436 | zote| rms | - 1 | 734 [0237) 1813 0376 | 3015 | 5952 | 40033 | A
30| ™ | k7| 36) 37| sa|oam| 17 | azso | 2ot8 | e | - 18 | 74 |0237|1a1s0| 076 | 3095 | 5052 | 40033 | A

] B T S I T | R S D |
3| > | k3| 5o oo 3 |aeer| wes | erors| 108 | wer | - 31 | 1259 |oso] sasms] 6570 | 277 36619 22097 | 8

: Z ?\ K3 [ 59| 80| 31 | 0667 1087 | 22175 1.905 | 1890 = 32 1262 | 0,867 | 30,720( 6,660 | £7,917| 36,853 | 234,606 B

Knatenpunktssumsmen: 6152 10241
Gewichiete Mittelwerte: 0,737 38813

12.04.2019 20



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang i S BI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Signat- TU=00

gt RO TN ST B o e e M8 o i e M e b s Ao o (RN S0 i

K ™, e fmo0zm | A

K2 23 05 | B

K3 3w , 12 )0 088 | A

K4 o= 36 0% | ¢

KS 37 08 | ¢

ke ~ - w e | A

K s 190 0% | A

F8 /|46 |85 |20 4H6 : 7 80 E

o /la43|sa]| 10 VeV '

Fio /[ 46|88 ] 10 S — ! ! 80 E

Fli /| 46|83 |17 ' 4H3 e JIE

Fi2 \ [ 51|87 |38 === ! [ ———] e D

Fia N\ |49 [ 82|33 p— —_——

Fi4 \| 51|78 | 27 : ]51_?3"—'— 83 D

Fi5s N\ [ 51| 1 |20 B 5— |

Fie [l as |4 | 10 S — 80 E

Rs | 62|82 19 . ! 7

BAT ™ 0 [punke : ; ' S

B ™~ o - 1 7T

T L O | e D B L T e T D e T e P MR ey oy
EFAPIIPSY

A-Signalgruppen ausgeblendet]

zut | s | symoal | S6R| 0 e o |0 | e | ke | e mei[xgun wera| * | o || i | e | w0 |2
1 N K& | 59| 60 | 31 | 0.B67| 790 19,750 | 1,868 1927 - I 32 1285 | 0,615 11,366 1,037 12,188 18092 | 112677 A

2l | 2 o~ | k2| 37| | o3 |oaee| aas | vnmes| vesa| 12 | - 21 | s20 | 0543 22734 | o736 9078 | 14174 Br50s | B
3 o~ | k2| ar| m| o foam| aas | 1105 vmsa| e | - 2 | a0 |0s4|22734| 0736 o078 | 14172 | a750s | B
2| oy ||| 31| eo|osea| avr | 12275 vmo | 2000 . 17 | ese |o07a|24880| 1,758) 12422 18206 0270 8

< 1 “% K4 | 30| 51 b | 0344 484 12,225 | 1,879 191b S 1o 65Y 0, 142| 37,447 | 2065 ] 14,803 185929 | 118571 C
4 | ~ [ks| 20|25 e6|oams| 350 [ a7so| 1ms1 [ 10a | - | 3 | ss2 [osss|sn317] 1272 004 [ 14078 esars| ¢

3 2 T K5 | 24| 25 | €G | 0270 250 4,750 1,881 1314 = 12 ary 0,630 37,317 1,272 3,004 | 14072 | 28,275 c
1 Ry K1 53| %4 | 37 | 0600 264 6600 | 1,881 1914 = 29 1147 | 0,230 8883 | 0,169 3,232 | 8274 | 38325 A

& 2 ] K7 | 37| 228 | 53 |n422| 264 SA0N | 1,850 | 104k - i b K20 | 0322 18601 | Q274] 4684 | RART | G160Q | A
3 | | k7| 37| m] 5 |0a2| 264 | 6600 | 1850 | 1046 : 21 | se0 | o322 15001 | 0274 | 4609 | 8351 | 5509 | A

1 1 r" |
3 |~ | k2| 0| e 31 |oeer| mo |20725| e | 10s | - 32 | 1z | osas| 12,275 | 1,233 13.402| 19503 120848 A

d F }\ K3 | 59| 60 | 31 | 0.B67| 831 20,773 | 1,874 1921 = 32 1280 | 0,649 12,267 | 1,233 | 13,432| 15,630 122,562 A

Knotenpunktssummen: 5812 10680
Gewlichtete Mittelwerte: 0,594 21,215

12.04.2019 21



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab TFI? Al ..110. [Py R ..:‘ln0 %] F:U el .‘510. ] od | TIU N |..‘.B|D.. 18 IWZ SG Qsv
K1 ™| 85 | 49 | 53 P %6- 9 | o _ Al_
K2 o 18 | 53 | 36 e L =l 23 0B+ | B
K3 | 82 | 52 | 59 : Pl 05 [0 | E
K4 .~a| 156 [ 45 | 20 % E 128 | 098 E
KE ™| 73| 9 |7 214 1.07 F |
K6 | 73 |43 | 50 L 10 [T 0% | A
K7 | 12 | 49 | 36 e _ 18 7031 | a
F8 f|s7 |77 |20 : 80 E
Fa /51|64 0 !
Fio /|57 |67 10 80 E
Fi1 f |57 |7a |7
F12 N | 52 | o | oy [ 62 D
F1a N[0 | a4 | |’-4 T
Fla N\ |62 | o |28 |7 62 D
Fi5 N\ |62 | 13| 41 I_J -
F6 |50 | 60| 10 : 80 E
#e | 73| 4 |20 2
BET ™ 0 Dmkeé - T : f T
B6 ™. G -
e e e E T R T iy R T D i T o
EPWPPISY
A-Bignalgruppen ausgeblendet!
Zuf| s Symeol | SR 1 i | b e | o | i |5 i | wem | % | @ | e | et | e | g | @
1 | =~ |ks|se| 60| 3n|aes7| 670 | 15750 | 1062 | 1835 ; 3 | 1224 | 6547| 10065 | 0751 | 9533 | 14755 | seaem | A
| %2 ~ | a7 | 54 |o411| 420 | 19300 1010 | 1385 z 19 | 776 |o5a1| 23457 | 0720 | Bes2 | 13665 | 86591 | B
3 ¥ K2 | 36| 37 | 54 | 0411 420 10,500 | 1,910 1885 B 12 776 | 6,541 23457 | 0,729 | 8,002 | 13,605 | 86,991 b
2 | o~ |ka| 2| 30| 61|03 sk |157s0| 1e00 | 2000 e 17 | 666 | 96| 108,605 14485| 30,022 39,280 | 235,734 | E
* 8 ~ | xa| 2| 20| 6|03 s |1570| 1679 | 1016 . 6 | 638 |0987| 146.663| 20707 | 36.355| 46.552 | zen602| E
a4 | ~a | k5| 25| 2| 65|02 so0 | 15000| 1E54 | 1042 % 30,770
U3~ s 5| 28] 65 |oss| 0 |15000| 1854 | 1002 - 2 | 1122 | 1,070| 213,804 e0745 | 90,745 106856 | 660,370 F
1| = |ki|s3| 54| 37 oeo0| 224 | 5600 | 2085 | 1743 . 2 | 1047 [0218| 879 | o154 | 2724 | s51s | amosa| A
6| 2 | ™ | k7| 3|37 54|0a1| 24 | 5600|2008 | 1789 = 1 | 721 |c305| 19085 | 0252 | a023| 7a1s | 4973 | A
3 | ~ lx7| 3| 37| 54|0m| 24 | 5600 | 208 | 1784 : 18 | 734 |c305| 19085 | 0252 | 4023 | 7415 | 29873 A
1] 1 -
3 | ~a |kz|5o| 60| 2|67 122 | 30700 1008 | 1887 | 1259 |0975| 107,186 32406 | 61,732 75,020 | a77127| €
2 = | k3| 53| e | m|oes7| 1232 | 30800| Love | 188 4 32 | 162 | o976| 108166 22906 | 62203| 75641 | 4gmEm| E
Knulenpunksausnnern, 7102 10238
Gewichtete Mittehverte: 0,832| 101,288

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Bahrenfelder Chaussee / Vo
Bestand

n-Sauer-Strafle — Verkehrstechnische Bewertung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Signal- Tu=90

gruppe | An | Ab j TF ilnj L 1|0 L 2|0 L 3|D I AP L 5|U 1 BP L ?-O L BP | W7 5G QSV

K1~ 74 ' A ; oz | -

K2 w4 ! s5 [ 062 | B

K3 ?\ 71 F 20 n7e A

Ki | 3 |34 | 30 = = ! 50 (685 | b

K |62 |87 |24 — 7 P s | c

Ko ~| 62 | 52 | 50 |—) AEESE—— 17 5| A

K7 o] 0 |38 37 *'Z 20 [T040 | A

Fa /|46 |66 |20 S \ 8a E

Fs /|43 |53 | 10 E—

Fio /|48 |56 ] 10 — 80 ! E

F11 [/ 46 |63 | 17 —_ I

F12 \ |51 | 87 | 36 [ ————| ‘3 D

F13 N\ | a0 |82 | 33 ——— ]

F14 \| 51| 78 | 27 e 53 ’ D

F1s % [ 51| 1 }40 f _51_

F16 /|39 [4s |10 i A 80 ‘ E

RE ~.|62 82|19 s H

BET ™. | 0 |[punier T i |

B6 ™ | o |

B B L B [ e e L R R P e L R Ty o
EPWAP\URASY

A-Signalgruppen ausgeblendet!

0 RN e { Ko [2:1 [t:] [?1 e Ingfh]!IKfnz}Lﬂ [s;:le lK\sz.sfhl eeRes [Kfr:’U] [Kfsfh] a [t:]’ [qu; {T&;‘zsl I\[Il?zis lh:] £
1 | ™ || 5| 60| 3|0ee7| om0 | 24500| 1888 | 1927 - 32 | 1285 |076317,182| 2.506| 19,119 26514| 165,120 A

! 2 ~ KZ2 | 37| 38| 53| 0427 505 12625 | 1,854 1942 - 21 820 | 0616| 24868 ( 1,037 | 10,898 | 16481 | 101,853 B
3 ™ K2 | 37| 38| 53 | 0422 505 12,625 | 1,854 1042 = 21 820 | 0616| 24,858 1,037 | 10,898 | 16481 101,853 | B
2 A K4 | 30| 31| 60| 0344 561 14,025 | 1,8C0 2000 S 17 688 | 0,815 46,144 | 3,676 16,461 | 23 323| 139,938 &

: 1 A K4 | 30| 31| 60 | 0344 559 13975 | 1,819 1916 - 16 659 | 0848| 54,639] 4997 | 17,940 | 25103| 157.245| D
4 | ~ || 24| | es|0ma! as5 |1n37s| emz| 1012 | x 141,806

o 3 = K5 | 24 | 25| 66 | 05567 455 11,375 | 1,883 1912 = 27 1064 | 0,855 37,007 5,965 25,219| 33712| 21,577 C
1| ™ |k |s3|se|3r|oson) 327 | gars | Less | 1012 5 29 | 147 [02es| 9401 |0228| 4173 | 7628 | avsvs| a

3 2 b K7 | 37| 38| 53| 0422 327 8175 | 1850 1946 - 21 820 | 0399 19.792 0,390 | 5072 10‘239'—63‘154 A
3 | ™ | k7|a7| .| 52|o42f 37 | sam | 1es0| 194 - 2 | =20 |039919790] 0200 6072 [ 1003 63154 | A

jl\ 1 |"
3 | ~a | k3| 55| 60| 3 |0667] 1004 | 25350 | 189 | 1936 | - 32 | 1277 | o794 19.705] 3.227| 21172 | 28954| 181368 &

g e | k3] s e0| 3| ose7| 016 | 25400] 1877 | 1018 : 32 | 1280 |0794| 10687| 3.228| 21,200 | 28908 181817 A

Knotenpunktssummen: 7031 10680
Gewichtets Mittelwerte: | 0,718 | 25,758

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a» SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signal- TU=90
Qnibne) (YA )AL | TR hi oo B o i R i e o sy A 4 o e MO b s | N [SGE (@S
K1 ™| 85 | 48 9 A
K2 «~| 15 | 53 24 [ B |
K3 “pa| 82 | 52 85 E
K4 | 16 | 45 172 F
KE ] 73| 9 101 £
K6 ™| 73 | 43 9 A |
K7 a~| 12 | 49 19 [[Toz | a
8 [fler |77 80 E
8 /|51 ea | i
Fio /|57 |67 80 | E
Fi1 f | 57| 7a
Fi2 \|s2| 9 62 D
F1a N[so | a ' '
Fla N\ |62 | o 62 D
F15 N |62 | 13 - |
Ff6 J | 50| 60 80 E
a5~ 73| ¢4
BET ™.
B6 ™. G -
B L T ] e R T A s S LA N oo
EPWRUPISY
A-Bignalgruppen ausgeblendet!
i
2of | e | symbal | SGR| 10 5 |8 | B |y | e | o | | ™| wiun| e | * | @ | o | e | e | o |9
: 1 s K6 | 59 | 60 | 31 | 0,867 500 14,750 | 1,950 1837 - 31 1225 | 0482| 9006 | 0562 | 7,801 | 12525| 81833 A
2 E 2 o~ | k2| 36| 3| sa|0sn| 4 | 1088 1008 | 188 - 19 | 776 |ose| 23000 | 6708 | 9123 [ 14221) soses | 8
| 3 ' K2 | 36 37| 54 |0411]| 435 10,875 | 1,908 1887 - 19 Tre 0561 23992 | ¢.798 | 9,123 | 18231| 90,509 B
2z “A K4 | 29| 30| 61 | 0333 a60 16,500 | 1300 2000 = 17 &ba D991 | 149.632| 22,154 | 38580| 49,085 | 294,510 E
% T -~ |kt | 29| 30| 61|0333| a0 | 16500| 879 | 1016 : 16 | 638 |1034|193500| 29,014 | 45,51 5658 | 256785| F
4 | ~u |Ks| 25| 26| 65| 0288 540 | 13,500| 1856 | 1340 x| 232761
B ~x | k5| 25| 26| 65 |0578| 540 | 13500( 1836 | 1340 .| s | 1122 | 0,963 101301 | 75,939 51,637 | 63,790 394605| E
_-i— il T Kl'r-SE 54 37-"-0,5(][7_ 197“‘4,955’:,061-‘1747-_ . -+ 6 - 10;8__&13;_ 8,5-62_"_&_13(]—_2,35(] 4,94;_33,958 A-“
6| 2 | ~ || 36| 37| 54|0411| 197 | a9 | 2020 | 1782 : 128 | 733 |0265| 12583 | 0210 | 3471 | 6622 | 44579 | A
3| ™ | k7| 36| 37| sa|oaa| 197 | ages | 2020 1782 5 18 | 733 |0260| 18583 | 0210 | 3471 | 6622 [ 44579 | A
1] 1 ™
| 3 | ™= |k3|50| 60| 3 |06e7| 1200 | 20975 | 1908 | 1887 = 31 | 1299 |0957| 8893 | 24,908 52,254 | 64478 410085| E
" E 2 | pa | k3| so| 50| 2 |0ser| w01 | 3005|1004 | 180 y 32 | 1262 |0o52| 84,855 | 24,954 | 52,345 | 64581 | 420735 | €
Knotenpunktssummen: 6851 10238
Gewichtete Mitielwerte: | 0,814] 83,934
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> SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=80
B |50 18 [ i b s e iy e ey s S s Y B
Kt | 74| 38 | 53 m . 9 o2 | A
NI EIE] s e et 25 [T082 | B
PR ) e —MZ e
K¢ ~al 3 | 34 | 50 =2 = _ 62 | 088 | D
ke ~a| 6z |87 | 24 — 1 H 2 [T07% | B
K6 ™. 62| 32| 59 : v 63— 12 0.65 A
K7 a0 |38 |37 |B L _ 19 [ 0H | A
& /| 46|68 20 ' o —— . 0 £
Fa /| a3|s3| 10 [ —
Fio /| 46| 58 | 10 p R 80 E
Fi1 /|46 | 83|17 ] — ! !
Fi2 \ | s1 |87 | 26 éﬁr 63 D
F13 N |49 | 82| 33 4H2_
Fia \| 51 [ 78] 27 [° e s 3 I D
Fi5s N | 51| 1 |a0 B . 51_
Fi6 /| 39| 49| 10 — : e— 80 E
Rs .| 62|82 10 = e |
B6T ™. 0 [Punkel
= 0 : . ' T 3 i
bl LER, L Tuin Tl S bl Tl hh TS s e S S S el R Wl Tl S i i it HESZQ15
EPAPIUPISY
A-Signalgruppen ausgeblendat!
I I
2uf | stenv | symboi| SGR| o | 8| o = 1| ) | it | s | | 5| e | e | % | 1 | | ke | e | i |2
1 S K6 | 58| 60| 31 ; CF,E(:??’i 330 20750 | 1,868 | 1927 - 32 1285 | 0648| 12,169 | 1,224 13,355( 19,536 | 121.670| A
2 2 v~ K2 | 37| 38| 53 =0,422 510 12,750 | 1,852 1944 - 21 820 | 0622| 25073 | 1L068( 11,060| 16,684 | 103007| B
2 ™ K2 | 37| 381 53 ,0,422 510 12750 | 1852 | 1944 - 28, 820 | 0.622| 25073 | 1,068| 1L,060| 16,684 | 103007 | B
2 “A K4 | 30| 31| 60 ' 0,344 | 586 14,650 | 1,800 | 2000 - 17 688 | D852| 54,202 | 5,257 18,852| 26,195| 157.170| D
: 1 “N Ka | 30| 31| &0 : 0344 | 584 14,600 | 1,881 1914 - 16 58 | 0O.83R| 69,960 | 7,691 | 21,481 29,319( 183 830| D
4 B T K5 | 24 25ﬂ 66 l 0,278 4G5 10,125 | 1,879 | 1916 ® 108918
v 3 e KS| 24| 25| 66 { 0556 405 10,125 | 1,879 1916 = 27 1064 | 0,761| 23,667 | 2,450| 18,035| 25,217 | 157953 B
iP R Kl1| 53| 54| 37 ) 0600 | 277 6925 | L&/7 | 1918 - 29 1148 | 0.241| 8981 |0180) 3418 | 6545 | 40.959 | A
[ 2 “'-_;__K? 37| 38| 53 |0,422! 77 5925 | L858 | 1938 - 20 819 | D338| 18,832| 0,295 4,064 | B732 | 54,069 A._
3 T K7 | 37| 381 53 ' 0,'422I 27 6925 | 1858 | 1938 - 20 819 | 0338] 18,832| 0,295 4,964 | 8732 | 54069 | A
1] p :
E] T K3 | 59| 60| 31 |0,867 989 24725 | 1,879 | 1918 - 32 1278 | 0.774| 18,002 | 2729 19.749( 27,265 | 170,788 | A
d 2z }-. K3| 59| 60| 31 :0,667 991 24,775 | 1877 1918 B 32 1281 | 0.774| 17,987 | 2,73C| 19,785 | 27,308 | 171,221
Knotenpunktssummen: : 6641 10680
Gewichiete Mittelwerte: : 0,691 26,566
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2.4 Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche FulRgangerquerung)

Analyse — Spitzenstunde frith

Signal- ) 10 20 a0 40 50 80 70 T
_gruppe AHIAD TF NP VTR VEVIN PR VINTE PYU FOUVE PUNTY VIR FEUIN VEVEE IUTIS VEVIN PURVINTITE SUR WP T WZ 5G Qsv
K2 | 16 | 55 | 36 _M _ 22 048 | B
K a| 13 i 55 | 39 . - el L . 26 088 | B
K5‘\59!9 39# ‘ =10-0.69 A
K6\59!24 54%_ ' Sa— — 1 [ | A
Fiz \ |62 |84 2 P — 77 E
F13 N[ 60|79 1o " e m——T |
Fia \ | 62 : 75 | 13 i 7 e T 0 | | B
Fis X |52 | 88 | 25 ’ —— _ -
Fi6 |1 45| 15 e ‘ = 75 <E
RS ~|se| 4 |3 |2 : _
BST ™~ | o [[punter — 1 | i
BS . | el T T T T T 0 1 7 T 1 T 1 1 T T 1]
: T LA e R i A ) R T R i A e e B T e A il T ST
EPAPILRSY
A-Signalgruppen ausgeblendet!
2ot st | Symbol| SSR| (&1 5| (0|8 e | e | |t | N5 et | | % | i | e | oer | e | | O
1 1 | =~ [ ke| 54| ss|36|06n| 520 |13000] 1960 | 1837 | - | 28 | 12 "Q463+11,155 0517 7,569 | 12,222 | 79,859 | A |
2| 2 o~ | k2| 36| 37| 54| 0411| 30 | aso0 | 1005 | 180 = 19 | 775 |o0490| 22.243| 0,381 7.588 | 12,247 | 77,817 | B
2 o | ¥2| 36| 37| 54 0411 380 | a500 | 1906 | 1880 < 19 | 775 |o0490| 22002 0381 7588 | 12247 | TrE17 | B
2 | o | Kke| 39| 40| 5 |oae] 590 | 14750 | 84 | 10ss . 22 | @0 | 067925893 1,443| 13,183 19,324 | 118611 B
=S | k4| 39| a0 51 |oas] sa0 | rarse| 18er | 10ss . 22 | 89 |0679| 25893 | 1,443| 13.183 19,324 | 118671 B
2 | ~a | ks| 39| 40| 51 |0444] 500 | 12.500| 1854 | 1042 x 96,680
5 2 = K& | 20| 40| 51 | D744 500 12,500 | 1,854 1942 36 1445 | S€02| 0,088 | 1,560 14761 21,250 | 121,381 A
Knotenpunktssummen: 3460 5857
Gewichtete Mitielwerte: 0609 18,279
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Analyse — Spitzenstunde spét

> SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche FulRgangerquerung)

Signal- 0 10 30 50 60 70 80 s »
gruppe An FAD Y TF | gt | PP P P IR PP I PP I P ST IPIS PPN I PO WZ 8G Qsv
2 an| 5 |32 |6 [riie T ——————— 24 [ 05 |8
K4 ~| 4 | 4430 —_; 22 [ 086 | B
K5 ~~| 48 | 88 | 30 [f== _ ‘ ———| 1o [E©a | A
Ko~ 40 | 10 | o [T —— 1 ] A
riz \ [ 51|73 22 - =] 77 E |
F13 X |49 | e8| 19 4ﬂ__
Fie N\ |51 |64 |13 i T 7 E
Fis N |81 |77 |28 7 R e |
Fie f|z20 35|15 — - 75 E
RS | 48 | 83| 24 M‘—
BST ™~ 0 [pwer '
B ™ 0
A L e R N A i ] P U] ] R EA R R A R A YR T
EPWPLUPSY
A-Bignalgruppen ausgeblendet!
2uf | Fstrur. | symbot | scr| ¥ [ B B ¢ a bl e 4y nc C | tw | Mse | Nwms [ Nwsss | Le
) R W || ] e | i | sk | et | N e | wemt| % | s | k| e | s | o [V
1 o | ke | 54| 55| 36 |0s11| 90 | 24500 1,888 | 1927 2 2 | v o,saslzam 4,700| 24,309 | 32,413 | 201,858 B
2| 2 o~ | k2| 36| 37| sa|oe11| sos | 1zeas| 184 | 1ea2 : 20 | 7o8 0,533:25190 1,128| 11,179 | 16,834 | 104,034| B
3 o~ | ke | 3| 37| s |oen| ss | 1zeas | e | e = 0 | 78 0,533:25190 1,128[ 13,379 | 16,834 10a034| B
2 | o |ka| 9| a0 5[0 se0 | 14000 1838 | 1om = 2 | s o,m:zuaa 1,195| 12,006 | 17,078 110,133 | B
o] [ | ka| 39| 40| 51 [osas] sso | acco| rass | rese 2 2 | ses a,w;lzaass 1195 ] 12,006 | 12.9%8| 110,133 | 8
4 | | k5| 39| 20| 510448 455 | 11375 | 1883 | 1912 2 a1 | o [asss| 21252) 0710] coos | 10e0| ssies | e
T3 [~ |w|»| | a4i| 455 | 11,375 | 1882 | 10m2 : 21 | eso |o535 21.252) 0,710| s005 | 14,080 8,365 | B
Knotenpunktssummen: 4020 6211
Gewichtete Mittelwerte: 9, 663; 25083
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche FulRgangerquerung)

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Sl 0 10 20 30 40 50 80 70 o
aruppe L An | Ab L TF I et e b S Db b b e b P bt e WE 3G Q3vV
K2 r\! 16 | 53 | 38 —r— L 2 858 | B
KA | 15 | 56 | 20 ‘,6 — _— ; ' 23 073 | B
K5 ] 59| o | a0 | ELT— —— = 1o 7088 | &
Ko | 50 | 24 | o | = S 14+ 0% A
F12 \ |62 | 84 | 22 —_ - . :EHf - E |
F13 N\ |60 | 79 | 19 e ———
Fia \ |62 | 75| 13 . ; _ 77 E
Fi5 \ |62 88 | 28 . ‘ -t | |
F16 f 31 | 46 | 15 SHE - ——— 75 E
RS ™50 | 4 |34 [ 1 : — P '
BOT =~ 0 |[purke '3 + :
B3 ™ 0 i

e L e A U L B2 A Bl I S (e L SRR B S B B (Lo Sy 2

EPWAPUPASY

A-Signalgruppen ausgeblendet!

[ [
2of| e Symbol| SR\ 0| 5 | 6o | b e ot | i | 95 e | wremt | % | 1 |k | e | e | o |
1 =~ K6 | 54| 55| 360611 670 | 16750( 1,962 | 1835 2 28 1121 | 0,598 13,790] 0,953 91,220| 16,885| 110428 A
2 2 P K2 | 36| 37 | 4 | 0417| 420 | 10,500] 1,910 [ 1885 5 19 776 | 0,541| 23457| 0,729| 8682 | 13,665 86,991 | 8
3 ' KZ | 36 | 37| 54| 0477 420 10,508 1,910 1885 = 13 7fe | 0541] 23457| Q729 B682 | 13,665| Be,991 B8
2 X K4 | 39 | 40 | 51| 0444) 630 | 15750 1,838 | 1950 = 22 869 | 0,725] 28382| 1,899 14,813 27,322| 120619 B
: il “4 K4 | 39| 40| 51| 0444 630 15,750 1838 | 1959 & 2 869 ‘0,?25 28,382 1,899 14,813 21,322| 130619 B
4 T K5 | 39 | 40 | 510444 600 15000 1854 | 1942 3 i 123,050
. 3 T K5 | 39| 40| 51| 0744| &00 15,000 | 1,854 1942 - 38 1445 iCI,SSC‘ 19,303 4,653| 24,732| 33,143| 204,824 | A
Knotenpunktssummen: | 3970 5g56
GewichteteMittelwerte:l 0696) 22,133
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Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche Fullgidngerquerung)

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Hpak- 0 10 20 30 ao 50 60 70 P
gruppe | An | Ab | TF I 1 ) ! ! I 1 1 ) 1 1 1 I 1 I WZ SG Qsv
K2 a~| 5 42 | 386 _—EM—ZZZ 26 | 082 B
T S o s e S N R ! 24 708" | B
ks |48 | 88 | 39 |P . . e —| o1 [05 | ®
Ke | 48 | 13 | 5o || ) 2 | 083 ®
Fi2 \ |6t |73 |22 e 77 E
F13 % |49 |68 | 18 4Ha_
F14 N\ | 51 | 64 | 10 o e B . 77 c
Fis N | &1 |77 | 26 ) 5—7_ [
F6 /|20 |35 15 e ‘ 75 E
RE ~d| 28 | 83 | 34 M—
BET ™. 9 |[Dunke—— [
BE ™ 0
e B R P ] i e o ne N T o T
EFWRLMSY
A-Signalgruppen ausgeblendet!
2ot st | symo | 68| 0 | i e | o | skt | || oo | s | | o | o | e | e | |
1| % | ko || 55| 36 |oen| seo | 24300 reee | wmer | - 28 | 177 |0s3] 28243] 4700] 24,109 | 32,413 | 201,808 ] 8
2| 2 o~ | k2| 35| 37| s |aenn| so5 |1262s| vese | e | - 20 | 798 |0633| 26190] 1.128| 11379 | 16,834 104034 | 8
3 o~ | 2| 3] 37| s faant| sos | 12605] rasa | 1042 20 | 798 [o633]26190] 1,728] 11,370 | 16,834 | 104024 B
2 % K4 | 39 | 40| 51 | G444 580 14,000 | 1,838 1959 - 22 868 | 0,644 | 24433 1,195| 12,096 | 17,578 110,133| B
T ~ | ka| 39| a0 5 |0ew| seo | 00| 1838 | 1ese | - 22 | s6a |06ea|24433) 1.195] 12006 | 17,978 | 110133 8
4 Ta K5 | 39| 40 | 51 |Q4a4| 455 11,375 | 1.883 1912 - 21 850 0,535121‘252 0,710| 9005 | 14,080| B8366 | B
1T T~ ks | 9| 0| o1 [aams| ass | mrs| vees | wone 21 | sso | 053] 25| 0710] o005 | 14080] 88266 |
Knetenpunkissummen; 4020 8211
Gewichtete Mittelwerte: i) 563| 25083

12.04.2019
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Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche FulRgangerquerung)

Signal: n 10 20 0 40 50 50 70 T
gruope | An | Ab | TF P L L Wrweny N by ' ) 1 L 1 (in T 1 WZW‘ SG Qsv
K2 | 16 | 53 | 36 = L 24 0056 | B
K4 .- 15 | 55 | 39 € X M 0w | B
- \ ~ - - HZ = o = -
Ko ™| 59 | 24 | 54 . & ‘, 12 05 | A
Fiz N |62 | 84 |02 !5_—2 - ) 7. =
{ 7 e——
F13 N |60 |79 [ 19 - — = _ |
e ——
Fia N\ |62 | 75 [ 13 . 3 = 77 E |
e
Fi5 N\ |62 |88 |28 I o ) I
 E———
Fi6 /|31 46|15 n e 75 E
RE |50 | 4 | 34 -‘Z ;m_
BAT ™, 0 |[Dusket
B ™. 0 i
3 T T T L LA B e SR ¢ T T Y T T T T T HBSEO‘S
EPAP\UPASY
A-SBignalgruppen ausgeblendet!
:
] ta]| ts q m e qs nc & w Nae | NwMs | Nwses Lx
2uf| Fster | Symbol| SBR| 1 | 1y | gsp | ™ | rarmg | ke | pavira | cizm | NS0 k| ramt| % | e | e | e | e | om |
— - . — e . i - — it — e + = —p — e — = B i i
1 . | k6| 54| 55| 36 |0611| 590 | 14750 1,960 [ 1837 a8 | 112 | 0526 12225 0.683| 9138 | 14250 93110 | A
i
2| z y~ | k2| 38| 37| 54 |0417| a3 | w0875 | s908 | 18ar 19 | 776 |0se|za902| 0.798| 9123 | 14231 s0s09 | B
f
3 J~ | k2| 38| 37| 54 04| 235 | 10875 | q008 | 18e7 19 | 776 |056t| 23992) 0798 8123 | 14.231| 90509 | B
i
2 | k4| 39 40| 1 |0444| eso | 18500| 1801 | 1955 2 | e | 0758 30887| 2391] 16228] 23041 141426 B
3
1 ~ | %4 | 39| 4| 51 |0aas| eeo | 16500 1841 | 1955 2 ! 869 | 0,759 30,887 2.391| 16,228 | 23,041| 141426 | B
]
4 ~a | k5| 39| 20| 57 |0444| 580 | 13500 1856 [ 1940 % . 106,504
4
3 ~a | k5| 39| 40| 51 |07a4| 40 | 13500 1856 | 1940 = % ! 1444 | 0,748 12,267 2,253 17.839| 24,902 | 154539 A
]
Knotenpunktssummen: 3860 | 5858
f
Gewichtete Mittelwerte: | 0676 | 21,271
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> SBI

Bahrenfelder Chaussee / Von-Sauer-Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Rickbau (Verzicht auf éstliche FulRgangerquerung)

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Sional: o 10 20 30 40 60 ol &
gruppe AﬂEAb o [ 2 T B e e e b e b e e [ WE 56 QSV
K2 ~ 5 42| — e a7 o e "| 2 0@ | s
K4 | 4 '44 39 —M ‘ : 26 0,67 3
! 7 : =
K | 48 { pa | ag _M : , = 20 n4a | A
| I — . B e e (| I
Ke [ 48| 13|54 s [— P 7 .| ~
[  — — "—
Fiz \ | 51 | 73 | 22 T —_— r 177 E
e ——————
Fis N[ 49 |68 | 12 o T e
! e
Fia \ | 51 {64 13 b1 - 1 17 E
———— — fe—
Fis \|s1 17|28 ] B = ‘
PR e =
re Jlzo]3s5 |15 r— - 75 E
[ : : — T T L e
RS ™~ 48 | 83 | 34 e , P
BET '\ | 0 Dunke!
|
i
B6 | 0
L L R A MM
EPWWRIURSY
A-Signalgruppen ausgsblendet!
T I
| ta| ts q m ts gs nc (& tw Nee | Wms | Nivsss L
Zuf) Fetrhir | Symbal| 56R) 1 | gy | g1 | ™ | rtarna | kemun | st [Kfz/h]g“"‘”’“‘ | e | F | w0 |k | e | e | |9
1 *. | K6 | 54| 55| 36 |0611| 830 | 20750 1,868 | 1927 | - 29 | 1177 | 0705| 17,131| 1,690| 15,870| 22,607 | 140,796 | A
[
2 2 s K2 | 36| 37 | 54 | Q411 510 | 12750 | 1,852 1944_i~ - 20 768 | 0,639 26419 1,163 | 11,347 | 17,044 | 165230 B
3 - K2 | 36 | 37| S4 |0411| 510 | 12750 | 1,852 | 1944 | - 20 798 | 0632| 26,418 1,163 11,347 17,044'105‘230 B
1
] -y | 4| 39| 40| 51|0444] 585 | 4625|1841 | 1955 | - 2 260 | 0,673| 25622| 1,306 12,903 19,089:‘}17,168 B
3l
1 ~ | Ka| 39| 40| 51|04ea| 585 | 14625 1,841 | 1955 : - 2 863 | 0,673| 25,622 | 1,306 12,903 19,089}11?,168 B
|
4 Ta K5 | 39| 40| 51 | 0444 405 | 10125 | 1,879 1915: - 21 850 | 0.476( 19,956 | 0,547 7,585 | 12,373 77,504
4
E! ~a | k5| 30| 40| 51 |0444| 405 | 10725 | 1,870 | 1015 E . 21 350 | 0476| 19,056 | 0,547 | 7,585 | 12,373 77500 | A
Knotenpunktssummen; 3830 } 8217 |
Gewichtete Mittelwerte 0,629| 22,798
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> SBI

3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg (LSA 353)

31 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 18.04.2013)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

psweﬂ

pornkar® 5
o I7
T
g5 828

\

280

31020

3
=

420
o
@

w1880
~

280

Bahrenfelder Chaussee

Stresemannstrafie

Bahrenfelder Chaussee

120
o
o

1200| =
=

1640|

Stresemannstralte

190

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Bnmkmpsuwag gornkm“p::ag
29 8
AN et LEE———;’,
L AEs 35885
400
§ 130 o, § 2 13“3 s
g
g 11505 % E 31490 145!]‘:5 g
Fl £ [ I £
5 H & |ax £
u!é =} E ‘g a = B
E 20605_! H3 o g 1910 19109_ g
£ & & & B
3 130l o 188 210
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih
5 330

§ .| 140| 8o s
& Bl Hrojn 3 3 8™ E
R k= 5 5 |an g
s |40 £ £ |28 g
-] E . 3
% 82020 2020/ § g 5[ree 2
E > = E 219 -
& |sn 130

12.04.2019
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3.2 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Knotenpunktgeometrie Bestand

K1 {KfzBus) ;

K1 {Kfz;Bus) !
Rad 78
K13 (KfzBus) [ o

I
Sl

h
Stresemannsiralle

\ 2
I 3 ro
\ =5
0o
Qs -
PIVIAL =i\ >
VR 1 IS
Bl QS \ ﬁ“‘.;'j-'g
3 oL &
. a K2 (KfZ)
& B 2 - Rad
. 3'_ K2 (Kfz;Bus)
S o |
K1H12K14 K14z (Kiz) | & 4 2 4 K2 (KizBus)
4
3
2

Bah-enfelder Chaussee

-

saadie 2}
e 3 o 20 N2
AVl 3
£3E8 \ AR W
= | F22

F8,Fo.Ve, Ve
F6.F7 VBT
FioVi0 (Z
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a» SBI

3.3 Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
Signal- 7 55 Tu=90
(RO 45Ny A (5B [T s i o o i e e o v vt e e S s | GBI
K1 - 33 69 | 50 | L 7 112@ E
ke -4l as | 7o | 3 : 35 IO |
- 38 g
K3 || 2| 29|28 e 27 038 | B
Ka <]t | 7 | 15 | — : - <Immm 3s 043 ] ¢
Ko el ¢ | 20 | o |me— T . =| 38 082 |
K5z - 0 |jrnsar J ' T 15 0,52 C
F& 4 29
F7 4 14
F8 2 20 E
F9 4 | 26
He +| 8 | 33
FI0 | 5 | 43
F11 | 13 | 74 i
Fi2 | 37 | 64 | o
H12 »| 33| 75
K13 5 |47 0 030 | A
K14 | 75| 89 155 F
Kidz 2 | 76 | 1 122 =
R15 \| 11| 26
Fie 1] 7|28 |
Fi7_ |88 ]| a I
SEI 17 E
F9 || 7|21 =
Fe0 —| a7 | 84
F21 —| 34 | 74
F22 —| 37 |74 |37 | 53 | | c
L TR ""I“"I""L""I""I""I'?‘-["I""I'“'I""I""I""I""i""l""l""l"g‘n' HBS 2015
EPWAPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
I
zof | Fsein. | symboll - saR | |0 e D | e ;[quzs!m sl || % | | e | e | | e | 9
1 = K2 31| 32| =9 |03% 130 3,250 2,121! 1697 - 15 64 0215 21,134 | 0155 | 2421 | 5052 | 31,888 | B
2 3 - K2 31| 32| 59 |03%; 510 | 12,750 1,8791 1516 - 17 681 | 0748 37,076 | 2200 | 13,396| 15586 | 122,687 C
4 [ K2 31| 22| 5% |0256; G5I0 13750 1,37‘3: 1916 17 681 | 0749 27,079 | 2200 | 13,295| 19,586 | 122,687| C
4 ! K5, KBz 19| 20| 71| 0222y 180 4,500 1,883: 1912 - a 308 | 05B4| 45180 | 0874 | 5041 | 8838 | 55467 | C
3 ] \ K5 13 20| 71 |0222] 220 5,500 1,879: 1916 s 11 425 [ 0518| 36317 | 0654 | 5489 | G451 | 59200 | C
3l (" K5 19| 20 | 71 | 0222] 116 2750 2,113: 1704 - 9 378 | 0291 31,357 | 0235 | 2522 | 52086 32748| B
5 -+ KL, K14 K142 52 | 53 | 38 | 0589; 420 | 10,500 2,0935 1720 [#] 9i 344 | 1221 460,863 | 40.598| 51.,098| 63,187| 393,529 F
4 % K1 50| 51| 40 | 0.567| 940 | 23.500 1,8405 1957 = 28 1110 | 0847 33,951 5_.453 25,041 33,504| 205,447 B
ki i i3] — K1 50| 51| 40 | 0567 940 | 23.500 1,3401 1957 = 28 1110 | 0.847| 33.951 | 5463 | 25041| 33,504 205.441 B
B 1 h"—} Nl i(13 '“"‘42*‘43"‘—48'"&47;”‘2'80 “‘V,OCIJtﬁl,E&SE | JTQ;‘ () i 3 T 921ﬁ:],30_;“15,327wﬁ0,251-m4‘526-ﬁ8,124hﬁ_50,_596 “A-
1 4! K4 15| 16| 75 | 0178 140 3500 1,992: 1807 - 8 322 | 0435( 33,045 | 0455 | 3572 | 6770 | 43017 | C
2 -! K4 15| 16 | 75 |0178] 140 350 LQOG: 1889 ) 8 336 | 0417 37,344 | 0420 | 3538 | 6705 | 4261 | C
2 4 \ K3 26| 27| &4 |6300] 220 5500 1,336: 1961 - 15 587 |0375| 26,992 | 0,350 | 4688 | 8350 | 5,102| B
5i \ K3 26| 27| 84 | 0,300] 220 5500 1,836: 1961 - 15 587 |0375| 26932 | 0350 | 46838 | 8350 5L,31G2| B
Knotenpunktssummen: 4960 E 8394
Gewichtete Mittelwerte: E 0,709 | 69,406
12.04.2019 34



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a» SBI

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Stonal: 0 20 30 40 50 50 70 a0 -
QruEoel | AN WADTY) TR e el by S ey, ae) rrditir e v BTN 4 S S XV T | e Pty v |y WV SG  |QsY
kKt ] 26 | 84 | 47 ——— 127 | 152 ] €
k2 -t a6 | 6e |32 | : M— 75 081 (| &
K3 | |87 |27 20 _ 7 =@l 23 028 |B
k¢ -l|8c|8s| 8 |2 H 107 087 | €
ks 2 | o7 | 24 | ) 42 |08 | c
K5z = 0 |[Punker ; 55 | 0,75 D
Fé 8% | 24 | 25 —;‘, p
F7 82| g |10 -
—— , :
Fa gy | 1 | 1 | ——— 2 £
] 15 a7
) ge | 21 | 22 |— "
I A A 21 - - 39
H3 D ke
<[ 2 |28 ] 26 |2 f Pouter :
F10 | o | 38| 38 1_—.35 . ’ :
Fi1 gy T ———— A — e ——
“| 5 | 73| 66 [==E = : T vy
F12 -~ 35 | 83 | 28 : : T ) B2 D
a5 I I~ L &3 : B
H12_o| g6 | 74 | 38 [pker———tAAAARHARAARA AR e
K13 — |42 | 85| 42 . M— 14 | 0,20 A
Kia <[ 74 | 84 | 10 [ounkei 1 : T 7!42&* 639 [ 1,32 F
Ki4z = | 75 | 85 | 11 [punke—— w T —— e || 539 [PE2 E
75 :1:3 fo—
R15 \| 3 | 24 | 20 |- iE ]
4. 2. -. o -
F16 z e e -
z |23 | 21 [~E—— = ' = P |
F17 83 | 3 | 10 _3 - - 83_
Fie 1| 2 [ 12] 10 |m-EE— : : - 80 E
Bt 12 d |
F1g || 2 | 18 | 14 [~
- . 16 . . . .
F20 — L e—1
0 35 | 79 | 44 (- i) } | i y—
F21 -— 32 | 8o | a7 —_
2 - ! —— i ! 69 -
F22 —| 35 | 82 | 34 — e -re—-—— g D
as |FEE - L 59
F23 -—| 35 | 83 | 48 qﬁq—
B e A B E e Ll a It v T
EPAPILIP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T
Flta] ts q m s s n < tw Noe [ Nws | Nesss Lx
il D i I A L R Ll e e e L R R S A L T
1 t K2 32| 33| 58 |o03s7| o | 3000 | 2040 | 1785 = 16 | 548 |0185| 20,055 | 0128 | 3,165 4,553: 8253 | B
1]
gi [ al | =— K2 22| 33| 58 |0367| 650 | 16250| 1,854 | 1942 ' 12 | 713 |0912) 80218 | 10,520| 25081| 34601 213834 | E
I
a4 | - K2 32| 22| 58 |0367| &50 | 16250| 1,854 | 1942 E 18 | 733 |0s12| 80218 | 10520 25,981 | 34601 | 213824 E
4q = K5, K5z 24| 25| &6 | 0278 280 7,000 | 1,829 | 19&8 = 9 374 (0749 | 54,704 | 2107 | 8718 13‘71.’.’ 83588 D
3| 2 ' Ky 24| 25| 66 |038s| 320 | 5000 | 1,841 | 1955 - 1 | 72 |owe| 31,740 | 1678 12446 1&412}113013 8
1 ~ K5 24| 25| &6 |027a| 190 | 4750 | 2048 | 1758 x | 46578
5 | = |kukiakiaz| 4| 50| 41 |o5se| 320 | sooo | zosz | e | o 6 | 243 |1317|638612| 40,491 43401 | 60,268] 360525 F
5 | — K1 27| 48| 43 |0533| 80 | zosoe| 1227 | 1970 E 26 | 1050 |078l| 26612 | 2856 | 19,259 26681 | 162487| B
4 T
3 | — K1 47| 48| 43 |0533] s | 20500 1827 | 1970 2 26 | 1050 |078L| 26612 | 289 | 19.259| 26681 | L62487| B
T
| K13 22| 23| 48 |0a7s] 180 | 4500 [ 1368 | 1927 ) 2 | 921 [o19s) 14054 | 0136 | 2726 | 5518 | 34366 | A
1 | < Ka | o2 |owe 165 | 4125 1898 | 1897 | 5 w90 |omes| 116330| 4033 | soee | 1zat| 7163 | E
P Ka 8| 9| 82|00 w5 | a1z | 1ms | 1082 | @ 5 199 |0829| 97,327 | 3183 | 723 [ 117m| 730 | E
1
a & K3 29| 30| &1 | 0333 185 4,625 | 1,814 | 19385 - 17 661 | 0280 23288 | 0222 | 3,624 5,844! 41,393 8
5 1 K3 20| 30| 61 |0333| 185 | 4525 | 184 | 1985 17 | s61 |0280| 23288 | 0222 | 3624 awf 7,393 | B
Knotenpunktssummen: 5050 145 :
Gewichtete Mittalwerte: Q772| 85662 :

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Stenlc 0 10 20 ap 40 50 80 70 o
grupee) | AR SAN | TR [t s Ei Gt ) nn o NI | e e RV v .|....|‘...|....|..,.|‘...l...‘luwz SG(GsV
k1 38 | 89 | 50 [[&2 & z P
ke -Hlas |70 21| ‘ ; - - 55 087 | D
K3 || 2 |20 |2 | = ——— : 27 | 638 | B
ke 81| 7 | 15 LT e 5 T a0 | 048 | ©
K5 < 9 |29 |19 —Hﬁ , 42 088 | ¢
K&z = 0 |[Dunker T | [ i 50 G686 D
F6 4 |29 |35 —_‘ ‘
F7 4 | 14 | 10
Fa 2 |20 |18
Fa 4 |26 | 22
He »]| 9 [33 |24
F10 | 5 |43 | 38
F11 | 13 | 74 [ 61
F12 - a7 | 64 | 27
H12 33 |75 |37
K13 5 |47 | 0 |42
K14 | 75 | 89 | 14
Kidz 3|76 | 1 |18
R15 \| 11| 26 | 14
F16 7 |28 | 2
F17 88 | & |10
F18 || 7 [17 ] 10
F19 || 7 | 21|14
F20 —| a7 |84 | 47
F21 —| 34 | 74 | 40 | - ; 3
F22 —| 37 | 74 | 37 T ST T e—— 53 &
F23 | a7 | 88 | 51 e e T
T T ik T LI T T T . 'I T T T 1 T e e HBS2015
EPWPAUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
2uf| Pt symeet| sok {0 S o |3l | | | | % | @ | e | e | e | o |2
1 t K2 31| 32| 59 | 0356 130 3250 | 217 | 1687 - 15 6 | 0215) 21,134 | G155 | 2421 | 5082 | 31888 B
2, i 3 “‘._"" K2 f_ilriEZH_SQVEBSg_ Sgﬂfﬁ14,75;~l,883hﬁ 1912-“ - Nl 17 7ﬁ.€ﬂ1. “D,ﬂ&;“59,17Dr~&089"i19,822—"ﬂ35;‘-17],56;F_D—
4 - K2 31| 32| 590|035 590 | 14750 1,383 | 1912 - 17 681 | 0,866] 5¢170 | €089 | 19822 | 27352 | 171651 D
4 - K5, K5z 19 20| 7L | 0222 200 G000 | 1,881 | 1914 - -] 305 | 0656] 50095 | 1,234 | 5929 | 10047 | 62995 | D
c] 3 .\ K5 19| 20| 71 | 0313 260 6500 | 1,877 | 1918 - 14 577 | 0,676, 35,698 | L404 | 99800 | 15221 | 95253 | C
ol T’ K5 19| 20| 7L | 0222 130 3,250 | 2109 | 1707 x 37574
5 - KL, K14, K14z| 52 | 53 | 38 | 0,582 SO0 | 12500 | 2003 | 1720 1] 8 322 | 1,553 1047 447 | 50,416 | 102,916 120,073 | 747,815| F
4 e K1 5¢ | 51| 40 | Q567 1020 | 25750 | 1,840 | 19%7 3 28 1110 | 0928 71,631 |16,596| 40127 | 50840 | 311,751 E
v 3 — Kl 50| 51| 40 | 0567 1030 | 25750 | 1,840 | 1957 28 1110 | 0928] 71,631 | 16596| 40127 | 50840 | 311,751 E
1 ¥ K13 42 | 43 | 46 szi 270 6,750 ._EGS 1920 _(i) 23_ 223 0,293_15‘,183 237 4,334_“ 7,855 | 48827 | A
-__-1 cj K4 ] ]:5-_16-_75—_0,173_ 155 'i3,-37;“ 1,990__1809-ﬁ- 3 e 8 ‘32_2 _-0,48; 3‘3,458-_0;55-"-4,039 “7,438-“4_7,-216'ic--
‘2 & K4 15__16 5 Q}ZE 155 3,875 | 1,904 1.!391 (x) B__33Z __D,iﬁO 38,533 (150?__3,916__1,348__4_654;5 __C_
E 4 \. K3 26 | 27 | 64 | 0300 225 5625 | 1,83 | 1961 J 15 587 | 0383) 27,138 | 0363 | 4812 | 8522 | 52155| B
5 \' K3 26| 27 | 64 |Q300| 225 5625 | 183G | 1961 = 15 587 | 0,383] 27,138 | 0363 | 4812 | 8522 | S2155| B
Knotenpunkissummen: | 5490 8146
Gewichtete Mittehverte: 0,825 145026

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a» SBI

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Sional: 0 10 20 30 40 50 60 70 80 sl
(oL, oY= ) 2 B Tl 1 ek Lt B Lt el s surared B o o] e A L et Lt sl ke tor ol Lrsore ol LArere o L drureod Eefovor| AL A 2725 SG SV
Ki - 36 | 84 | 47 M— 267 175 | €
k2 - a8 | se | a2 o CW___K_,Vm' 1,05 £
K3 | (67 | 27 | 20 ) | 24 7030 | B
ke -llsc |89 | 8 [ — ) 237 [ 105 | F
Ks <} 2 | 27| 24 S — ; 57 [ 680 || o
Ksz = 0 [jpunke— : ]
Fé 89 | 24 | 25 Hﬂ, p
F7 EREE
| 3 ; a9 -
F8 87 | 15 | 1o | . = 72 E
F9 8o | 21 | 22 |— :
I I} 21 89
H3 Dunke T T
s 2 28 26 | 2 i k> L zgm ’ 1 ) il oS _ 3 e V i =i L e =
F10 | o | 38|38 _38 P : : |
Fi1 — . e—
2| 5 [ 73|68 = -+ - . ]
F12 <= 35 | 63 | 28 : : =T o) : 62 D
35 . b, 83 s el
Dunke—————————————— A ARARA R R AR AR Oun el
H12 |36 | 74 | 38 [pun ] iy ! oyl
K13 — (42 |85 |42 . A — | 14 [} 020 | A
K14 | 74 | 84 | 10 [punker } T r 3 ?HZ"' Ll F
Kidz 2| 75 | 88 | 11 [ppunker— : i i | -~ (s F
. 75 88 -
R15 \| 3 | 24 | 20 |-k |
4 - ! . 24 - — -
gy P —
F16 z |23 |2 [ = S |
F17 83 | 3 | 1c | - g
F18 2 | 12 | 10 (- 80 E
- BT ! | E
Fi9 2 | 15 | 14 |-CE ‘
 — - 16 .. | !
F20 — T pe—
0 35 | 7% | 44 & } | —
F21 -—| 3z | 8% | a7 e ———
32 . . —— . 69 e -
F22 —| 35 | 8% | 34 S —— ——— e | D
.35 T B + B9
F23 -—| 35 | 83 | 48 : _—
e e e A e i e e ey TT
EPWP\UP
A-Signalgruppen ausgebiendet!
tr ! | s q m & gs nc € tw Mot | MNws | Nwsss [ Lx
f | Fatonr, | N
Zuf | Pl (Symbol| - SGR iy Lpa [ | ™ [ | iceeun |tk | it | NS i | ] X | e | k) | ke | o |t |
il t K2 32| 33| 58 |0367| 130 2250 | 2,040 | 1765 - 16 648 |0301| 20356 | D142 | 2363 | 4963 30135 B
i 3 K2 32| 33| 58| 0367| 745 | 18625 1854 | 1942 - 18 712 | L045| 202,022 | 34,370 52,995 65,307!403‘597 F
4 = K2 32| 33| 58|0367| 745 18,625 | 1854 | 1942 e 18 713 | L045| 202,022 | 34,370 | 52,955 65,307‘403.557 F
4 “y K5, K5z 24| 25| 66| 0278 310 7750 | 1831 | 1966 x 107,255
3 3 \ KS 24 | 25| 66| 0,379 360 9000 | 1841 | 1955 = 19 743 (0902| 72558 | 9533 | 25,338 33,851 | 207,777 £
al ""' KS 24 | 25| 66| 0278 210 5250 | 2044 | 1761 = 12 430 |0429| 29896 | 0444 | 4748 | 433 | 51306 | B
5 B Ki, K14, Kld4z| 49 | 50 | 41 | 0,556| 340 8500 | 2064 | 1744 ] 5 194 | 1,753 | 1416,671| 74,187 | 82,687 | 98,066 | 602,518 F
4 [ — K1 47| 43| 43| 0533 o5 | 23875 | 13wy | wm B 26 | 1050 |0510| 61907 [ 12498 34149| 44.032) 88155 D
F]
3 [ — K1 47| 4z | 43| 0533 55 | 2375|187 | 19m = 26 | 1050 |0s10| 61907 [ 12498 | 34149| a4.032| 288155 D
7l = K13 42 | 43| 48 | 0478| 18% 4,500 | 1868 | 1927 = 23 921 | 0195 1405 | 0136 | 2726 | 5518 | 34366 | A
pl; J K4 8 9 | 82 |0i00|] 20 5000 | 18% | 1899 x} 5 190 | 1053 | 258357 | 11498 | 16498| 23,367 141,324 F
2 4-\ K4 8 9 | 82 |0100| 200 5000 | 1814 | 1985 (&) 5 198 | 1,010| 216355 | 9,672 | 14672 21,150 | 127,915 F
g | L BERE R R R e N L O o s =
a L K3 2 _‘_30 61 (0333 105 | 4375 | Lewa | 1oms = 17 | ee1 |ozs| 13508 | 02e0 | 3886 | 7163 | 32| B
5 3 K3 m+3 61 (0333 105 | 4875 | 1214 | 1085 3 17 | 661 |a205| 23508 | o0 3806 | 7163 | 4322 | B
Knotenpunktssummen: | 5720 232
Gewichtete Mittelwerte: i 0,905 | 1B6,204

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Signal 0 19 20 20 40 50 &0 70 O
GEDE. B R S e el ey ol e e B o o R sy A . e oS i, G UG
Ki %~ 38 | 89 | 50 |4 ‘< i : _ | 17 [ 128 ]| E
ke ~-| 38|70 21 A e [ ee—| 5y T 086 | D
: ! -39 slan——t s -70
K3 || 2 | 20| op | - 27 |03 | B
K - 81| 7 | 15 | , o a7 | 040 ¢
p— 1)
ks -l & |28 |19 T = 45 013 | ¢
Kz = 0 [[Dunker 1 i 7 57 0,72 D
TS ——— :
FB 4 | 29|25 L B B
F7 4 | 14 | 10 | i :
4 J—— 1 :
F8 2 | 20 | 18 |fdE 72 E
2 - 20 =
Fg p—(
4 |26 | 22 — —_— ' B
H9 | o | 33| 24 Dunkel_gtﬂ:'jdjd:l:ﬂ%%qﬂ;?mm : 3 ‘
F10 TR T
| 5 43| 38 = - sE=rmze=m 7 el -
F11 ™ 13 | 74 | gt |00 00 L0 OoL 0 0 —
F12 -| 37 | 84 | 27 D
H12 = |33 |75 | 37
K13 (47 | o [ 42 0,34 A
Kia 2| 75 | 8o | 14 130 | F
kKiaz = | 76 | 1 | 15 6 L 2
R15 N[ 11| 26|14 —_ - .
— T T}
Fi6 1|7 |28 21 [ m e m————T T == .
F17_ 1|88 | 8 | 10 — =
FIa 1| 7 | 17 | 10 |— : 80 E
- = by 7k ]
F19 | 21 | 14 |fe——
7 i 21 . .
F20 —| 37 | B4 | 47 it O et i e e TR 0 oy
37 . i 1 : &4
F21 =—| 34 | 74 | 40
1 34 i T i } 74.
F22 —=| 37 | 74 | 37 —_ 53 [+
L . | I 74 b i
F23 -—| 37 | 88 | 51 “_-
e A L e B e e e IR P v T
EPVAPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
| L
Flw]|b q m ts G5 nc & tw Nee Nws | Nusss X
Zuf| Fatebe | Smboll - SGR - L g Lol ™| cerma| i | s | e | S o | e | % |1 | ke | ki | ke | e |9V
1 t K2 31| 32| 59 0,356| 2140 3,500 | 2125 | 1604 15 603 |0,232| 21,364 | 0171 | 2628 | 5370| 33960 | B
2 3 -— K2 31| 22| 59 D.356( 585 14,625 | 1,881 | 1914 - 17 681 | 0,859 56726 | 5,645 | 16212| 26,625| 166,939 D
4 o K2 J1| 32| 59 )035G( 549% 14,625 | 188 1914 = 17 601 | 0.855| DGF2C | 5,045 | 18,212 | 2G,625| 166,939 D
4 =1 K3, K5z 12| 2 71[u,a2 220 5,500 | 1879 | 1916 S a8 305 | 0,721 56593 | 1,749 | 6973 | 11,439| 7L6H4 D
i| a3 ' K5 19| 20 71:0,313 260 | 6500 | 1677 | 1918 = 19 | 57| 667 35698 | 1408 | 5900 | 15221| eszs3 | ¢
1 \" K5 19 20| 71 | 0222 130 325G | 2109 | 1707 x 3751
S| ) K1, K14, K14z| 52 | 53 38:0,589 450 11,250 | 2091 | 1r22 [e:i] 8 323 | 1383| 763,172 65,195 | 76445 | 91,232| S67,646] F
a4 o K1l 80| S1 40&0,557 1010 | 25250 | 1,840 | 1957 - 28 1110 | 0,910 59123 | 12,855 | 35,443 | 45,512) 379,080f D
4 T
3 — K1l 8| S1L 40,0,56‘} 1010 | 25250 | 1B40 | 1957 - 28 1110 | 0,910| 59123 | 12,855 | 35443 | 45512 279,080 D
il =3 K13 42| 43 4BID.-’178 310 7,750 | 1,865 | 1930 o) 23 923 |0,336| 15751 | 0,293 | 5113 | 8837 | 55562 | A
T K4 15| 6| 75 | otre| 130 | 3250 | 1o00 | 800 . 2 | 3 |odo4| smoon| 03wy | 3275 | 633 | @z | c
2 —X K4 15| 16| 75 0178 130 3,260 | 1,904 1891 : 337 | 0386 36560 | 0,367 | 3236 | 6278 | 30853 &
1
4 \ K3 26| 27| 64 | 0300) 225 5625 | 1,836 | 1961 = 15 G587 |0,383| 27138 | 0,362 | 4812 | 8522 | 52155 B
= & K3 26| 27| 64 | 0300y 225 5,625 | 1835 | 1961 - 15 5B7 | 0,383| 27138 | 0,363 | 4812 | 8522| 52155 | B
Knotenpunktssummen. | 5410 8145
Gewichtete Mittelwerte: : 0,796 108,184
12.04.2019 38




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Sonal: B 10 26 30 40 50 60 70 a0 o
Qrippal [WAT | WAB] STEL v s 70 i, AW il o TV e VT A e N T e T C e W v | VAV 56 LSV
Ki a6 | 84| 47 L | - e 144 | E
k2 - 36 | o9 |32 < & 147900 | £
K3 || 87|27 20 _ﬂZ ) 24 10,30 g
k¢ <o |89 | B 2 ; i T 107 [087 | £
K5 P e r—————i] | 0,90
2 |27 | 24 AT 57 |l il o
K52 =
Fé || 8o | 24
F7 ||se| 9
F8 87 | 15 E
Fg 89 | 21
H9 | 2 28
Fig ,* 38
Fil N5 |73
Fi2 -— 35 | &3 >
H12 o 36 | 74
1L
K13 | 42 | 85| 42 14 [ 023
| 43 . 85
Ki4 | 74 | 84 | 10 [[punker T ?w— ge7 [ 144 F
Kiaz = | 75 | 88 | 11 (jounker T 7 ?Hs— 867 144 F
R15 - PIEEEE———
W 24 | 20 1 ¥ I
Fis 23 | 21 |~
Fi7 83 | 3 [ 10 B ‘ : —
Fi8 2 | 12 | 10 |—-DE . 80 E
2 12 - 4 .
Fig 2 | 18 | 14 |- e .
2 E 16 2 4 ' h =
F20 —= e e e e e —
35 | 79 | 44 < ! _ =
F21 -~ 32 | 89 | 37 T s e——
3z L -4 - 69 . -
F22 — 35| 69 | 34 T T T o e——— s o
35 1 - : - 9 =
F23 -— 35| 83 | 48 * A e e e
Pre i o
A Aaaat e e A e A s e e e RARREE e et vy o
EPAPIIP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
| | & q m ts [+ nc € w Nae Nus | Nusas L
Zuf | Fstrfie ) Symbol| - SR ) [ s | | B | ke | i | pscr | ey | NS e | wem) | % | | e | k]| ker | el !QSV
1 1 K2 32| 33| 58 | 0367 130 3250 | 2,040 | 1765 - 16 848 | 0,201 | 20,256 | 0,142 | 2,363 | 4,963 3Cl.135h B
2, 32 -— KZ 32| 33| 58 (0367 7iS 17,875 | 1,852 | 1944 - 18 713 | 1,003 | 158,666 | 25,783 | 43,658] 54,833| 338539; F
4 -— Kz 22| 32| 58 (02367 715 17,875 | 1,882 1944 18 713 1,002 | 158,666 | 25,783 | 43,658] 54,833| 328522 T
49 = KS, K5z 24| 25| 66 | 0278 310 7750 | 1,831 | 3966 x 107,255
3| 3 \ K5 24| 25| 66 [0379| 350 | 9000 | Leet | 1955 = 19 | M3 [og902| 7258 | 9533 | 25338 3851 207,777
1 r K5 24| 25| 66 [0278) 2t0 | 52% | 2,064 | 1751 = 12 | 490 |0429| 26,896 | 04¢4 | 4745 | 8433 | 51306 | B
5 4 KI, K14, Kldz| 49 | 50 | 41 | 0556| 280 7000 | 2,084 | 2744 xy ] 194 | 1443 | 866,558 | 44,547 | 51,542 63,684| 391,274; F
a | — KL 47| 48| 42 |0533) 940 | 23500 1827 | 970 . 26 | 1050 |0895| 53422 | 20108 | 31.003| 20.524| 246,791 D
4
3 | — k1 a7 | 48| 42 [os33) 0 | 23500| 1827 | 2970 = 26 | 1050 [0895| 53422 | 10108 | 3003 40524| 24671) D
| = K13 47| 43| 48 |o478| 200 | 5250 | Laes | 2030 : 2 | s3 |oz:e| 14413 | 0167 | 3243 | 62e9 | 3c02] A
1 J K4 b 9 | 82 ]0100| 185 43125 | 1,898 | 1897 [€5] 5 190 | 0,868 | 116,330 4,033 | 8,008 | 12911 ‘J"‘.E\J.EZi E
2 -l K4 8 ] 22 | 0,100 185 412¢ | 4,816 582 {3 g 199 | 0®20) 97,307 | 2182 | 7231 | 11,779 71210 E
1
4 l K3 20| 30| 61 |0333| 195 4875 | 1,814 | 1985 17 661 | 0295| 23,508 | 0,240 | 3846 | 7163 | 43322 | B
5 4 K3 20| 30| 6L |0333) 195 | 4875 | 1814 | 2085 g 17 | e |0295| m508 | 0200 | 386 | 7363 43322 | »
Knotenpunktssummen; 5530 8235
Gewichtete Mittelwerte: 0,847 | 122,050 |
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3.4

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde frith

a» SBI

Sionals ) 10 20 10 40 50 80 70 80 e
gruppal | AN, ab: IR ot et eeslr vt el Ve e 0 e vt SIS, ) G T, (vor S e ievere i s v ) | AV SG6 L8V
ki -[ 38 | 6o 30 [ 685 | B
K2 | 38 | 67 49 | 083 | ¢
K3 || 5 |29 30p 64 |8
Ka =gt | 7 3@ [ Bas | c
Ks -l 9 |20 40 084 | cC
K5z = ; — — 51 654 | D
Jem— T
F& 7 |20 |22 ! -
F7 7 |14 7 ey
F8 5 |20 | 15 |m—L 75 E
5 ! - 20
F9 7 |26 | 18 )
7. - . 7 -
Hg Duwke— PR R oun ke t
«| 9 |33 24 [ow tf P E Dok T | |
F10 ey D
/| 5 (43|38 | — — - ; o7l 1
F11 — - - = —e-————
“\ 13 [ 74 | 81 rm : 5 o fr== :
F12 | 37 | 61 | 24 '37_ 66 D
H12 = | 38 | 72 | 34 [[Dinker &
KIZ 5|47 0 |42 2 15 630 | A
kta 472 | 2 | 20 [T ounkel 10 839 | a
Ktdz 3 | 73 | 4 | o -40"““" : 10 (P38 | A
——( 17
R1S N[ 11|26 | 14 | — e - |
F16 7 | 28 | 21 [— B - |
F17 88 | 8 | 10 _E . ‘ BBI
Fis 1| 7 |17 | 10 —!7 80 E
F19 || 7 [ 21 | 14 [—— i i
s g T— 21 . .
— e pam—
F20 37 | B4 | 47 — —— =
F21 —| 34 | 74 | 40
34 i ! 3 L ! L ] 74 L e
Fa2 —| 37 | 74 | 37 - ——-—-=———_| gy e
— a7 - 1 ! L . + 74 -
F23 -—| 37 |88 | 54 : ,q_ﬂ-
....i....l..!.l....l....l....,‘..,,.».‘.,....[....i.,..,....,..J.,....i....L..‘.l....l..-P. 85 2015
EPWP\UP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
G O I q m e [s3 nc & tw N | N | Nutgas L
Zuf| FsteNr.| Symbol| - SGR s [ ist |1t | ™ | it | ikzon | i | s | NS ki | | | B |kt | e | ke |t |9V
1 e K2 28| 20| 62|0322| 130 3,250 | 2,121 | 1697 = 14 546 | 0238 23570 | 0,177| 2563 | 5271 | 33271 | B
2| 3 | — K2 8| ™| 6|02 50 |1270] 1,872 | 1915 15 | 616 |0828|51,974| 4,067| 15,354) 22,588 | 141,401 | D
4 | — K2 28| 20| 62 |0322| 510 |12750| 1879 | 1916 5 15 | 616 |0828|51,974]4067| 15854| 22.588| 140491| D
4 | . K5 ksz | 39| 20| 71 |o222| 180 | 4500 | 1883 | 1912 = 7 | 280 |0643]510%0|1152] 5393 | 93m | saaee | b
3 & \ K5 19 | 20| 71 |0222| 220 5500 | 1879 | 1916 = 11 425 | 0,518| 356,317 | 0,654| 5483 | 9451 | 52201 | C
1 r KS 19| 20| 71 |0222| 110 2750 | 2,113 | 104 9 378 | 0,291 31,357 | 0.235| 2522 | 5208 | 32,748 B
5 = K1, K14 K14z| 55 | 56 | 35 | 0622| 420 10,500 | 2,093 | 1720 - 7 1070 | 0,393| 5789 |G38D| 5633 | 9647 | 60082 | A
4 | — Ki 50| 51| 40 [ose7| 40 | 23500 1,840 | 1057 - 28 | 1110 | 0847 33,031 5.463| 25,001 33504 | 205,247 B
4
3| — K1 o | si| 40 oser| a0 | 23500 L840 | 1057 s 28 | 110 | 0847| 33,051 5463 25,041 | 33504 | 205447 B
| = K33 42| 43| 43 |o4r8| 280 | 7000 | 1868 | 197 | 23 | 921 0304153270251 4526 | 8124 | 0S| A
1| K4 15| 16| 75 [o178| 140 | 3500 | 199z | 1807 - 8 | 322 |o43s| 38045 0455| 3573 [ e7v0 | w3017 | ¢
z | & Ka 15) 16| 75 [017s| 160 | 3500 | 1906 | 1889 | 19 8 | 336 |0a17|37.3% 0420 3528 | 6705 | 42604 | C
1
4 \' €] 2| 24| 67|02y 220 | 5500 | L83 | 1361 2 13 | 523 |0421) 30193 | caz0| 4971 | 8742 | S3501| B
5 \ K3 3| 24| 67 |0267| 220 5500 | 1,836 | 1961 - 13 523 | 0,421 30,193 | 0.429| 4971 | B 742 | 53,501 B
Knotenpunkissummen: 4860 8776
Gewichtete Mittelwerte; 0,662 | 34,823
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a» SBI

Bahrenfelder Chaussee / Bornkampsweg — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde spét

Sal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 A
gruppe ) An ) Ab | TF |, 0ge il |P o v ST b s ey, BTV Ay S T ot R ) SL W1 rors] [vrcrer 8 trred Barerorl T ALZL SE QSV
Kt A 33 |84 | 50 M— 28 081° | B
k2 -] a3 |es | 31 : - 9 - [e——"— 094 J| E
34 s 2 65 L 4
K3 || 1|24 2 '_2; |30 038 | B
K4 - |78 | 83| 10 [ ; L Hle1 [ 071 | D
Ks ol 2 |24 | 21 —_— 86 [ 095 || E
Kbz = 4] Dunke! ] ! '
- |
F& 3 |24 |21 ——3 -
F7 3 (13| 10 (r-{E
] 13
F8 1 [ 15 | 14 [ 76 E
1- ] 15 1
F9 3 | 25 | 22 |-—— :
3 . - - 25
Hg R R punter
2 2 32 30 B i 3 r32ur: L . z | ‘ et s =
F10 | o | 38 | a8 —35 = . v : ]
F11 gy P U St [ —————_
| 5 | 71|66 = - ! ' e : ‘ :
F12 -] 32 | 50 | 27 - : g = S Ly et ‘ ; 63 D
1.32. I TR | L 59 at eI -
Dunke—————————————— PR R AR R R o ke
H12 | 33 | 70 | 37 [Dwn ! n _ ! il 7o
K13 o | 42 | 85 | 42 M— 14020 | A
kKta | 70 | 88 | 18 [oume—— i — 79—-992 63 081 | D
ktaz 2 [ 71 | o | 19 [ouke———— i i71_ 63 081" | D
RIS \| 3 |21 | 17 |- — . '
g P ——— :
F16 2 (23|21 =B o p— - .
F17 83 | 3 | 10 [FE= e _ = A
F18 2 |12 | 10 |- . . 80 E
2 12 L i ; |
F19 || 2 [ 18] 14 (i —————
2 — i 116 ¥ d
20 — T —
F2Q 32 | 79 | 47 L = i 3 ; i 78
F21 —| 28 | 8o | 40 (e ——
28 . — . 6% -
F22 —{ 32 | 80 | a7 (e —— &
32 1 H - 3 80 -
F23 —| 32 | a3 | 51 : (e e e e —
A RAR REaEs RS S LR R |32||||\||1||1$| HBS 7075
EEAPAUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
]|t q m ta gs nc C ™ N | Mus | Mwsss Lx
Zof | Fstehie Symbol) SR | e g | | ™ | geterma | ke | skt | iz | M0 i ema| X | s | ke | ke | o | pmp |9
1l & K2 31| 32| 59 |02s6| 120 3000 | 2040 | 1765 - 16 628 | 0191 20787 | 0133 | 2206 | 4718 | 28643 | B
2 3 -— K2 21| 32| 5% |0356| 650 | 16,250 | LB54 | 1942 - 17 691 | 0,841 102,519| 14291 | 30,028 | 39,296 242,849| E
4 | K2 31| 32| 59 |0356| 650 | 16250 | L3854 | 1942 = 17 691 | (;941] 102,519 14,291 | 30,028| 36,296| 242,849| E
4 == K5, K52 21| 22| 6% | 0244 280 7000 | 1,829 | 1968 X 126,504
<] 3 \ K5 21| 22| 6% |0321| 320 8000 | LB41 | 1955 = 16 629 | 0,954 117,335| 15,276 | 25,557 35,214| 240,696| E
1 - KS 2| 22| 6o |0224| 190 | 4750 | 2048 | 1758 - 1 | 429 |oa43) 32,797 | 0472 | 4498 | 8085 | 49286 | B
5 | = |kukaaxiee| 56| 57| 34 [0es3| 320 | sooo | 2os2 | 1746 | o 1 | 04 |08L2) 63106 | 3,205 | 10877 | 16455 101,001] D
4 - KL 50| 51| 40| 0567 220 | Z0500| L827 | 1970 2 28 | 117 |0734) 20994 | 2030 | 17235 24.255)| 147,713 B
4
3 - K1 50| 51| 40| 0s67| 820 | 2e500| L827 | 1970 = 2 | 1117 |073s| 20904 | 2030 | 17.238 24.255| 147,713 B
1 3 Ki3 42| 43| 43 | 0478| 180 4500 | 1,863 | 1927 - 23 921 | 0185] 14,054 | 0,136 | 2,726 | 5518 | 34356 | A
at A K4 | 11| 80 |0122] 165 4125 | 1,898 | 1897 - [ 232 | 0711 63,061 | 1,616 | 5582 | 9578 | 57985 | D
2 43 K4 10| 11| 80 |0122| 165 4,135 | 1,816 | 1982 [ 6 242 | 0682 58531 | 1,391 | 5341 | 9250 | 56000 | D
1
4 \' K2 2| 23| 683 | 0256| 185 4625 | 1,814 | 1985 = 13 508 | 0364 25820| 0,333 | 4128 | 7564 | 45747 | B
5 & K2 22| 23| e8| 0.25%6| 185 4625 | 1,814 | 1985 - 13 508 | 0,364 29,820 | 0333 | 4128 | 7564 | 45747 | B
Krotenpunktssummen: 5050 8107
Gewichtete Mittelwerte. | 0,746 58,536

12.04.2019
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4 Stresemannstrafe / Ploner StraRe (LSA 1598)

4.1 Stresemannstrale / Ploner Strafie — Knotenstrombelastungen
Analyse (VZ 23.08.2012)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

prsner SR

=
=3

270

1180

b
=
220

1380

Stresemannstrabe
Siresemannsiralle
Stresemannstralbe

o
b=

Stresemannstratte

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

ploner Stra®
o 559

0e \
009

)]
=1
re

1530

Stresemannstralle
StresemannstraBle
Stresemannstrafie

Stresemannstrale

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Stresemannstrale

Stresemannstrafle
Stresemannstrafie
Stresemannstralia
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4.2 Stresemannstrale / Ploner Strafie — Knotenpunktgeometrie Bestand
piner stral
B
=
)
o
&
5
s
po
FAOMY \zm))
2 r 1R K4 (Kfz;Bus) P
g 4 2 K2 (Kfz;Bus) g
E T3 58 K2 (KizBus) E
o = . [
E K1 (KizBus) | 2 4 &
8 K1 (kizBusy o | 1] S - g
tn . “-—.______“_ B B 7]
14s]
<
2]
<
o]
(T
12.04.2019
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> SBI

4.3 Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
Signak TU=g¢
qruppe An | Ab jAnZ | Ab2} TF 9. A I N | .>2|D.H " ?IO. Loy .4|0 Ll lsln\\ 1y HSIU M PR N I 89 A Lo |.WZ! 3G Qsv
KI — 34| o 64 U l 050 | A
Kz =—{ 33| 6 62 e = e 7 B4 | A
k3 =de] 14 | 28 13 [t} 4Di B.aa o]
| 15 ] 28 ‘—
) |
ke Yoo |z4|e0| 70 24 . = - . 33, 054 | B
Pe f |42 10 — : a6 £
F§ -~ 336 oy |m—" " = 27 A
F1o =] 75 | 2 | 20 | 54 | 42 FZ £ a g : 27 | A
e e A b Masdaaaad s ianss e e vy e
EPWPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T
T | ta]| s q m b} qs nc < tw MNee | Nms | Nwvsss Lx
Zuf | Fstrbir, | Symbot] SER) (o iy |1 | ™ | ke | ikraun | csvke | irzm | NSO ke iKtayh | | s | ke [Kizl | (K12 | (] e
] 4
] i | ]
1 A 3|3 14| 77 loas6| 11z | 2975 | g3 | 18 - 7 278 | 0426|40309] 0440|3138 | 6134 | 39048 C
1 T T | T
2 bl n|w | 77 Janss| 121 | 3ues | 205 | 7w = 7 274 | 0.442|40578| 0468|3210 | 6240 | 39761 C
apet| i T
1 bl ke za 25 | 66 |o2ra| 270 | 6750 | 1897 | 108 - 13 | 503 |0537|32677| 0713|6492 ) 10735 71,237 B
T 1 f
2| 2 | ~— |wa|ez]es| |oroo] sso | 1as00] vem | w4 - 3¢ | 1340 | 0433 7031 |04sa| 606 11,072 59.4315 A
11
3 «— | k2|62 6] 28 }n,mo 580 | 14500 | 1,881 | 1914 . 38 | 1340 |0433] 703 | 0454 6,696:11,072 69421| A
(3w T
2 | — [ k1|6 65| 26 07| soo | 7250| 1894 | 1901 - 34 | 1372 | o503 7080 | 0617|8147 ) 12,974 aa,asz! A
3 i T
1 ] K1 b4 | BS | 26 rU,hfZ Byl 11250 [ 1,894 N4 - 34 1372 | 0503 7080 | 0BT/ H,'Idf: 129:/4 E'I,EQZ: A
T T T
Knetengurktssummen: | | 3050 6479 | :
i i
Gewichtete Mittelwerte: | ] 0,474 | 11,953
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Signal
_gruppe | An | Ab 86 Qsv
Kl —] 12 647 A
K2 -—] 30| 3 148 A
k3 =l 11 | 25 877 | D
ke Y5 |21 T8 | c
Fa ]| 11| 2 I E
F8 . ===l.30 | 3 A
F10 =—=| 26 | 51 A
T T T Il T T 1 T T T T T T T HBS 2015
EFWAPRILP
A-Signalgrisppen ausgehblandet!
zof| Pt symbol | SGR| | 8 | (| 8 | e | pesun |kt | | M | i | ereng| % | | e | it | e | el |2
| 1 A" K3 [ 13| 14| 77 | 0156 21% 5375 | 1,895 | 1900 - Il 2 287 | 0749)| €2311) 2,052| 7197 11,734 | 73,572| D
! 2 L K3 | 13| 14| 77 [D156] 215 5375 | 2022 | 1780 S T 278 | 077367180 2373|7532 12174 | 76,331| D
1 t K4 | 24 | 25 | 66 |0278] 370 5,256 | 1.865 [ 1930 {x) 13 £37 | 0,689] 39104| 1,505| 5,765] 15051 93,557 | C
2 2 -— K2 | 62 | 63 | 28 | 0700 660 | 16500 | 1,827 | 197¢ - 34 1379 | 0479| 7,542 | 0555 8002| 12,786 77.867| A
3 -— K2 | 62 | 63 | 28 |[0700| 660 | 16500 | 1,827 | 197C - 34 1379 | 0479 7,542 | 0555 BO02| 12,786 | 77,867 | A
2 T K1 | &4 | 65 | 26 [0,722| &70 | 16750 | 1,840 [ 1957 - 35 1413 | Q474| 6,670 | 0543 | 7622( 12,291 75,368 A
. i R K1 | 64 | 65| 26 |0722| 670 | 16750 | 1,840 | 1957 - 35 1413 | 0474| 6670 | 0543 | 7622 12,291 75368 A
Knotenpunktssummen: 3460 5686
Gewichtete Mittelwerte: 0,535 17,689
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signet, 10 20 30 40 50 80 70 Ry
gnuppe | An | Ab | An2 AszTF E. o o Ui Lo . AR Erarerif LA Ao e i el L L rarsd DA sl Bt Al Loy A s Lurarere Iy i RS 5G asv
K1 —=| 34 9 !64 a8 0.58 A
K2 —| 33| 8 :62 X ) s 029 | A
x3 ~le| 44| 20 :13 s L ' 40 [T082Z | ¢
ke s [aa]s0]70]2 . 2, 48 076 | ¢
F8 ] 14 | 24 : 10 E o E
Fo ~—| 33| 8 :63 [— ey A
Fo-—~15|2 |2 __§4j_42 |H T ] T R - = o7 A
RS B LA i) B Rl A L A B e s U R B Ty
EPWPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
i f
2uf | patenr, | symbol | SGR| 0 | 0|0 | B | okea | | ™S ety e B [Ef:] [T({M:] e E',‘,:] Qsv
e 1_S"-L—__Ks__£s_ (14| 77 o156 169 | a2zs | Laae | 180 | - | 7 | 260 |o0a]4neez| osse| 4503 | 8048 | 55001 | < |
. 2 : L K3| 13| 14| 77 |0156| 171 4275 | 2,053 1754 = 7 24 0,624‘49,303 1050| 5047 | 8846 | 56318 | <
i : t K& | 24| 25| 66 | 0278 390 8750 | 3,591 1308 [+4) i3 503 | 0,775( 48365 2580 11,553 ( 17,301 114,809 C
2| a E «— k2| 62| 63| 28 |0700| 260 | 16500 1,881 | 1014 - 34 | 1340 [oas3] 7,768 | 0500 8148 | 12,07 21360 | A
3 : «— | k2| 62| 63| 28 |o700| ¢co | 26500 noer | 104 = 3 | 140 [ 093] 7,768 | 0500| a140 | 12976) 81300 | A
2 : — | Kki| 64| 65| 26 |0722| s00 | 20000 1895 [ 1300 G 34 | 1372 0583 ] 8336 | 0,855 10,490 | 15963| 100386 | A
i : — | k1| 64| 65| 26 |0722| 200 | 20000 1895 | 1900 g 3 | 1372 [ose3] 833 | 08| 10490 15968| 100886 | A
Knotenpunktssummen: 3650 e481 !
Gewichtete Mittelwerte: 0,574 16,163

12.04.2019
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Sgnal: 0 10 20 30 40 50 60 70 e
Agruppet | wAn. ) oAb AR ABRTE N0 oty e T S o SO o e b T Py, S A e SG_|QSsV|
K1 —= 31| & 64 : ——_ : i s [To8s | A
K2 ~—| 30| 3 62 s [ 0854 | A
ks ol 11 | 28 13 - - s i3
ke Y5 [21 |67 (67|24 T T P 192 TGl F
I RRES 10 S— ! 8o £
Fg «—| 30| 3 1 -3 ‘ 3# 27 A
F10 — 25 | 51 | 72 | 89 | 42 — e A
e e e e e e e B S0 55 T 3
EPWPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
I i & ™ MNGE Nus | NMS 5 L« i
Zut Estghir tSvenlgl SGR; alm| s | | et | ivrun | sokea | st | M5 et | o] < | @ | et | e | e | e |
1| - xa! 13| 14 fo,lss s | 7875 | pe01 | 1904 - 7 268 | 1004| 282680 | 19.558| 27,433 36,201 227 5e8| ¢
: 2 L xa} 1|l :0,155 5 | 7875 2022 | 1780 | e 7 | 28 | 1133 aza517| 22,127 30,002 | 39,266 245,108 F
1 boj o os| e :0,278 s50 | 13,750 | 1867 | 1928 | (4 13 | s | vozs| 201515 | 23.602| 37.492| 47701 | 297,356 | F
2| 2 | ~—lr2ls2|ea| s Eo,:roo 750 | 18750 | 1827 | 1970 - 31 | 1379 |0544| 8478 | 0742 | 9826 | 15127 s2123 | A
3 | —l|a|ea|a [o708| 750 | 1a750] 1827 | 1970 - | 3 | 1375 losea| sare | 7z | a6 | 15027] 92173 | A
T 2 "-;“- Kl! 84 Gﬁ__i 2,722 820 20,500 | 1840 1957 - i 3_5 1413 | 0,580| EB.Z15 U‘STG_F,GST_IS,ZUE 99,387 A
: 1 | — | : 64| 65| 26 Eo,m 820 | 20,500 | 1,840 | 1957 5 35 | 1413 |ose0| Ba1s | 0876 | 10681 | 16,208 99,387 | A
Knetenpunktssummen: ]! : 4320 6686
Gewichiete Mil;le-lwo:r‘:e:iI : 0702 74733

12.04.2019
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signak TU=9¢
anppe § An | Ab | AnZ [ An2 )| TF 56 18V
Ki — 34| o 64 057 | A
K2 ~—|33 |6 62 050 | A
ks <lef 14 | 28 13 " T | 5 BB | p
L6 a0 | | a4 [T — . e _ 7s [Togal |
{14 24 10 |[== S — _ _ 80 E
Fo =33 8 63 z o pr— —[ 27 A
FID =t 75 | 2 | 29| 54 | 42 IH ! = i 27 A
AR R B R T T T R e TR TSR
EPWPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendat!
l c i Net | Nws [N L
Zuf FS"-N'-’SY"""" SGR| [:; Al L P PR Py e L P wam| % | @ || e | e | e |2
1 : -‘L’ K3 | 12| 14| 77 | G156 134 4600 | 1,049 | 1847 = 7 280 | 0,657 51,887 | 1,235| 5571 | 9,563 | 61,050 | D
i : Ll ka| 13| 14| 77 [oase| 186 | 450 | 2051 | 1755 - 7 | 213 |ose1|sa261| 1305 5786 | 9,854 | 62671 D
1 : Yol ka| 20| 25| 66 |0z8| 240 | 10000 1oer| 1808 | w 13 | 503 |o0a75)74.508| 6.079| 16,574 | 23459 155674 | E
2| ' «— | k2| 62| 63| 22 |0700| €65 | 16625 | n8EL | 1ma . 14 | 120 |o496| 7811 | 0598| 8238 | 13002| 82087 | A
3 : = K2 | 62 | 82 | 28 |0,700| &6&5 16,625 | 1,881 1014 34 1340 O,49€: 7,811 | 0,508 8228 | 13,002| 82,087 | A
2 : —= | K1 | 64| 65| 26 |0722| 780 | 19500 185 | 1300 = 4 | w1 o,sesi 8,086 | 0;a32| 10,033 | 15,3%0| 97,234 | A
*T e : — | k1| 64| 65| 26 |0722| 780 | 19500 | 1895 | 1900 1 | 32 o.seeﬁ 8086 | 0,832 10,033| 15390| 97236 | A
Knotenpunktssummen: 3700 6480 E
Gewichtete Mittalwerte: 0,5895 20,385
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signak- Tu=90
_gruppe | An | Ab |An? | AbZ| TF ﬁ’ ! 1.“ t 2|0 I 3|0 | 4P ) 5|U ! EP I 7\0 [ SP ' |‘ W7 5G asv
KI —| 31| & 64 | % 2 H 8 057 A
K2 ~—|130 | 8 62 3 } ;ﬂ 8 054 A
k3 =l 19| 25 8 7 a— s0e Azl +
wé Y o5 |20 | 57|67 | 2e [T e 27t el ¢
EEHERIE 10 T— ; 80 E
T 2| | 5 63 | e »
F10 == 26 | 51 | 72| 89 | 42 2F1_m 27 A
R A R R A R A A A L b A A A M R AR A R B A P R e e
EPWAPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
I
zof | stk | symbol | SGR| & |81 e et e | it | ™5™ i | emt| * | @ | wea | e | Wi | m |
il v (ks | ae| 1| 77 |omse| mas | sezs | ves0 | 1905 - 7 288 | 1,198( 429,080) 31,270| 39.895| 50,577 | 317,118| F
= 2 Y lka| || 77 |amse| s | aes | 20| 1m0 W 7 278 | 1,241 502,885 35,901 | 44,526| 55,811 | 350.270| F
1 L | ka2 25| 66 |0o7| se0 | 14750 1867 | 1008 (% 13 536 | 1101| 270,701 35467 | 50,217 62,200 | 387,001 F
2 2 -— | K2| 82| 63| 28 |0700| 740 | 18500 | 1,825 | 1973 - 34 1379 | 0,537 8363 | 0,718 | 0611 | 14854 90,372 | A
3 = K2 | 62| 63| 28 |0700| 740 | 18500 | 1825 | 1973 - 34 1379 | 0,537 8363 ] 0,718 | 9611 | 14854 90,372 | A
2 —* | K1 | 68| 65| 26 |072Z| 800 | 20,000 | 5841 | 1935 3 35 1413 | 0566| 7.973 | 0821 | 10,223 15630| 95937 | A
- 1 —» | k1| &4 65| 26 |0722| 800 | 20000 1841 | 1955 - 35 | 1413 |0%es| 7,973 | 0821 | 10,223( 15630 95937 | A
Knotenpunktssummen: 4360 6686
Gewichtete Mittelwerte: 0732] 116,141 |
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> SBI

4.4 Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
j'ﬁﬁ% An | Ab | AnZ | AbZ | TF P TN 70T ) S (L") S A - IT h gfo WZ| SG QSV
i — 39 £) a9 12 083 B
K2 =) 38| 8 57 11 054 A
k3 =l 14 | 33 18 36 [046 | ¢
x6 Y8 |zo|60|7c)2e 33 065 | B
F8 1 14 | 29 15 _75- E
Fo —l 38| o | 5o | az B
FO 76| 2 |34 __54_}__37 P 3 55 1 3z B |
b2 e e S e e e
EPAPILIP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
|
2ot Fateie symbol | s | 0| 2 | Ol i ke | | 5 | | % | | i | e | ot | |
|
15 : e K3 | 18| 19| 72| 0211 163 4225 | 1,246 | 1850 - 9 378 | 0,447 35945 0480| 4181 | 7639 | 48584 | C
. 2 : e K3 | 18 | 18| 72 | €211 171 4275 | 2053 | 1754 - 9 370 | 0,462|36021|0512| 4249 7735 | 49241 | C
| 1 : t K4 | 29| 30| 51 | 0333 380 9750 | 1891 | 1808 [¥3] 15 602 | 0848 |32777| L212| 9,505 | 14,719| 97675 | B
Fy ! 2 ; - K2 | 57| 58| 33| 0644 €6C | 16500 1,881 | 1914 - 31 1233 | 0,535| 16,780 | 0.712| 0,674 | 14,934| 53,636 | A
| 3 : & K2 | 57| 58| 33 | 064d| 660 16,500 | 1,861 | 1914 = 3n 1233 | 6,555 | 10,760 | 0,712| 9,674 | 14,934| 95,636 | A
2 : =% KL | 59| 60| 31 | 0667 800 | 20,000 ( 1,895 | 1300 - 32 1267 | 0,631 11,807 | 1,123| 12,623| 18.632| 117,717 | A
3 | 1 : T KL | 59| 60| 31 | Q657 800 | 20,000 1,895 | 1900 - 32 1267 | 0,631 11,807 | 1,123 12,623 18,632| 217,717 | A
Knotenpunktssummen: 3650 6350
Gewichiete Mittelwerte: 0,582 | 15928
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Signak Tu=90

SOPUETR: | [T | VAR [T TG " ety e bty b e O s e s b St e o S, e | AN | BEG1 (IS

K1 — 38| 6 B6 | . - g 14 066 | A

k2 ~—| 38| 3 54 [ - — 7 14 [TBE2 | A

K3 wlef 11 | 23 [ [ —— " 45 0878 _| ¢

ka Y| 5 2056|683 és - o - a3 673 | B

TEIEIES 18 f——F ; - 72 E

Fe -~ 38| 3 55 _5 3_ a5 B

Flo ~—| 34 [ 50 [ 73 | 89 | 32 W 35 B

N et L e R . 2 s A T A BT S Y20 g
EPFAPUP

A-Signalgruppen ausgebtendei!

Zuf | Fstr.Nr. | Symbal | SGR [tsf] [:E [:5] fa [Kf;‘h] [Kfrzn,'U] [5/:&1 [l(?zsfh] Nmsgs>nk EKfr:'U] [Kf;'h] X [t:]r [EszE] [NK;‘:] TE?ZT i:] QsY
1| b (k3| 2| 22| 60 |0 35 | vers | ueor| 1004 - 1 | 449 | 070246375 | 1608| am9 | 1384| sevE | ¢

’ 2 b K3 | 21| 22| 6% | Q244 315 7.875 | 2022 | %780 e 11 434 10,726 46,585 | 1,848 | 9083 | 14,180| 83909 | €
i = K4 | 34 | 35| 56 | 0389 G50 | 13750 1,867 | 1928 (% 19 750 | 0,733 33042 | 198K ( 13,740 20000( 124,4%

2 2 o— | k2| 54|55 36 |ge1n| 250 [18750| 1827 | 1970 g 30 | 1204 | o623 14218 1078 12,855 | 18.919] 115,217| A
3 — | k2| 54| 55| 36 [ge1r| vso [ 18750 | Lezr| 1970 - 30 | 1204 | o623 14218 Lovs| 12,855 | 18919 115,217 A
2 —* | KL | 56| 57| 34 0633 820 | 20500 | 1840 | 1957 - 31 1239 | 0662 | 14274 1327 | 14,272 20.661| 126,693 A

. al — | K1 | 56 | 57 | 34 [0&33| 820 | 20500 | 1,810 | 2957 - 1 1239 | 0,662| 14,274 | 1,322| 14,272 | 20,661§ 126,693 A

Knotenpunktssummen: 4320 6519
Gewichtete Mittelwerte: 0,665 | 21,195
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signak- Tu=30
_gripoe [ An ) Ab (AnZ | Ap2 | TF P . 10 T < O W 1 L WL, ) e L WS -7 I (LM -1
- R T — = = : =
¥2 =—| 38| 8 A
k3 ~le| 14 | 23 c
e |8 |20|80]70 [
EIEAED E
¥ |38 | & T B
F1I0 ~—| 75| 2 | 34| 54 | 37 |H L = = .t : 32 B
e T A e s A A T s A e A P A ) [ gt .
EPWAPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
i
Zuf | FstrNr. | Symbol | SGR [t;] [t;] [tssl i ;ngfhl |xtr£ru1 [s/tle [quffna P2 e [KszfU] rkfg/ni . ['3 [EszE} [I:?zs] T:flf [ﬁi QSV
1| o | k3|as| 19| 72 )0mn| 184 | asoo| 1oa9 | 1847 - 9 | 379 |o04ss|36957| 0566| 4627 | 8265 | 52784 |
! 2 L" K3 | 18| 19| 72,0711| 18 4650 | 20651 1755 - 9 370 | 0,503| 37,295| 0,612 4716 | 8389 ( 53354 E
0 | ke | 2s| 30| 6 joam| a0 |1wooo| nos | 1s0e | @ | i | ec2 | o731|3s07a| 1en2| 16| 17.430| 115 533] ¢ |
2| 2 | ~— | ke|5s7| 58| 330648 es5 |16625] Loer | 1914 = 31 | 1233 |o538] 10.852| 0,725 9790 | 15082 9a56a | A
3 | +— | k2| 57| 58| 33|06 ess | 16625 Las | 1914 z 31 | 1233 | o539 10852} 0725 9790 | 15082) sases | A
2 | — | x| 50| s ]oes7| 780 |1e500| 1805 | 1900 . 32 | 1267 | o.616| 13,431 | 1,042| 12064 17,928 113,322] A
T | = [wa|m|e]|x 0667| 780 | 13500| 1,895 | 1900 e 32 | 1267 | 0.610| 11,431 | 1042 | 12064 17.938) 113,332] A
Knotenpunktssummen: 3700 6351
Gewichtete Mittelwerte: 0,583| 16,961
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Stresemannstrale / Ploner Strafie — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Sighal- ) 10 20 30 40 50 60 70 30 e
{raepa. (| SRn] AR HRRINIRRD! TR e o it oy st s i e b Db et v b ot e s WL TG [
Ki — 40| & 55 :Z i : 15 086 | A
K2 | 30| 3 _ _ A
K3 -J-] 11| 24 : - B
ke "—: 5 30|57 |68 ©
| : 11 | 30 E
F9 -—'-E 39 3 __ B
F10 ﬁ: 35| 51| 73| 89 B
A-Signalgfuppen ausgeblencet!
at| Pt symbl | SR |15 | | b ke | tmn | 5 | | | | @ | | i | e | |2
1 | o> | x3| 22| 23| 68 |0z58| 345 | se2s | Lss0 | 1905 - 12 | 477 |0731|45.689| L915| 9,837 | 15,141] 94934 | C
. 2 be | (3| 22| 23| 68 |azss| 395 | 865 | 202 | 7@ | 11 | 456 |0757|48723| 2258| 10.217| 15,623] 98050 | C
1 Lo| k| 34| 35| 56 03ma| soo |147s0] 2867 | 1928 | o 19 | 750 |o787|38,271| 2929 15,518 | 22,666] 141,028 ¢
2| 2 | =— | k2| 53|54 37|0600| 740 | 18500 1825 | 197 d 30 | 1182 | 0526|14863| 1,094 12,945 | 15.030) 115779 | A
3 | «— | kz| 33| 54|37 |as00| 710 | 18500( 1825 | 1973 2 30 | 1182 |0626|14363| 1094 12,545 | 19.030f 115779 | A
2 | — | x1| 55| 56| 35 |a62z| soo | 20000 1841 | 1955 : 0 | 1217 [0657| 14677] 1286| 12070 20424 125301 | &
. ol =] K1 | 55 | 56 | 35 | 0622 800 20,000 | 1,841 1955 S 30 1217 | 0657 | 14677 | 1,286 14,070 | 20,414 125,3D1: A
Knotenpunktssummen: 4360 476 :
Gewichtete Mittelwerte: 0678 23'0511 ll

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

5 Stresemannstrafe / Kaltenkircher Platz (LSA 151)

5.1 Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 23.08.2012)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Kaltankirchar Strale Kaltenk|rcher Stralls
520 £30 510 890
SESgER FIELS ZE
H i
= = = =
: o € g oy
¥ 1020); 3 £ 1250/8 &
3 =2 : ~4
§ w2 § w &
§ ey g £ 11zol8 g“
) - » =4
10 g < a
3 £ ﬁ L
7] w
gg 28¢
270 179 300 280
Harkortstrabe Harkortstrafie
Entwicklungsstufe 1
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Haltenkircher Strafie Kaltenkircher Strafte
520 670 610 920
5N 25% BE° BE°

S T "
3 3 = F|yaa 0%
= 8l11s0 8 =3 wiog S
3 | e & E | s =&
2| a4se = E | a0 o
ig £ isg w £
E 8[430 g 5 g3f1440 1440/8 E
2 |13 g = - 8
# 2 & |2 o 2
[

Harkoststrabe

Harkortstrallz

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde spat

Spitzenstunde frih
Kaltenkircher Stralie Kattenkirchar Stralle
550 790 700 920
o000 O [=]
S e xS 8"

- =
2 o g U
z Z 3
] e & 1ozl 8 T
2 P ® e
|4 = = &
H g " s
g i E 30 é’
£ 9
g 5 E o £
H g : |8 E
£ H g ol B
F] 2 i of £
oy
420 550 720 560
Harkortstrate

Harkortstrae
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

5.2

Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Knotenpunktgeometrie Bestand

Kaltenkircher Strafte

|KBK7.H1B (Kfz:Rad)
K6 (Kiz:Rad)
K6 (Kiz:Rad)

=

[ £
K3 (Kiz) il &7
K3 (Kfz) 4
K2 (Kfz)
K2 [Kfz) | MR |
“‘———-_

Stresemannstra e (West)
S
=
&
Stresemannstrarze (Ost)

K4 (Kfz:Rad)
K4 (Kiz:Rad)

Harkortstrafle
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5.3 Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
i TU=80
Signal- 0 30 50 70 &0
qruppe An | Ab | TF i 1 N e BOTTY ) PO P g e (W, 8 s e NP e s P s B, VO, ity AV 38 sy
ki <] 47 | 82| as A ——— ] 5o 8 | &
K2 -l 49| 5 |45 FEZ: ! - - . 21 0,5?’_ B
i ===}
K3 87 | 13 | 15 = a4 052 | G
s P etk M
ki <t 16 | 34 | 15 - - 2 0% |c¢
o n— ) I
K6 =rel 18 | 37 | 18 o - e ! 19 0,52 A
- T~ ounkal
K7 o | 12|12 |E v i N, | 7
[
/e || 45|38 as = : ) 7e | E
s e
F9 10| 25 | 18 10 i 25 ‘ )
— T
F10 15 | 25 | 12 o > 78 E
s
F11 13 | 39 | 28 p — ,’ — ' _ _
F12 — 48 | 6 | 50 q 4— 40 B
| h i .
(TP T——
F13 | |18 [ 39| 21 - M 147 F
Mt
R R R A — |
F15 18 | 28 | 0 g 147 F
e
F18 18 | 43 | 25 T —— ] ]
Hig =) | 17 | 51| 34 Dmkei—‘—?jwﬂqﬁ?um ‘ 7 "
i L || 22, 2 e R ] D
A aaaia s e b s M L TR
EFAP\UR(56)
tF| ta | ts q m ts qs ne G tw | N& | Nus [ Nwsss Le
ZufflIBERINE) Symibicl| (8GRI | g 53 |1 & [KEa/hi | (KF2/U1| [+/K53 | [kferh] s>\ ety | tkiaml | % | 1 | e |t | ke |t |9
] 'J K& K7| 30| 21 : 60 | 0344 330 ! 8,250 | 1,949 1847 X 79,038
1
1 2 K& 18 19{ 721057 170 | 4,250 | 1,816 1982 = 24 959 | 4,521| 17,367 | 0,667 | 9,042 | 14128] 8551 A
3 = K6 18 iS: 72| G2l 20 E 0,500 | 2,009 1792 > -] 351 Q057 | 29.755| 0033 | 044G | 1,562 9728 B
] T
h] L K1 35 36! 55 | D400 20 | 0,500 | 2,080 71 - 17 680 | £029| 16856| D,016| 0323 | 1,284 | 8282 A
2 2 ) K1 35 36: 55 | 0,400| 510 :12.?50 1,022 1873 19 749 | 0681] 20254 | 1,454 | 11,568 17.819] 114,184 B
]
3 s K1 33 36: 55| 0400 510 F12‘?50 1,922 1873 - 19 749 | 0,681| 20,254 | 1454 | 11,%68| 17,819 114,184| B
T
3 2 S K4 15 ‘!6: 75| o178 80 | 2,000 | 2134 1687 e 4 75 | 0457 48.132| D496 | 2377 | 4.884 | 32984 | C
: :
g K4 1 16[ 510178 90 | 2,250 | 1,877 | 1918 - 9 347 | D264) 34059| 0,204 | 2145 | 4622 | 28259 | B
| |
4 e K3 15 18| 75| G178 165_i__4,|25 2,022 | 1780 - 8 317 | 6,521 41,008 0,650_1 4,307 | 7843 | 49803 | C
i 3 ' K3 15 16! 75| 0178 1865 | 4125 | 2022 | 1780 - 8 317 | 0,521] 41,009 0,660 | 4,397 | 7,843 | 43,803 | C
2 ) K2 45 46; 45 | 3511 547 I1»5,175 1,895 | 180G - 24 971 | 0.686) 21,302| 1,346 13,336] 19512 123.277| B
1 s K2 45 dGE A5 | 0511 633 | 15825 1,026 | 1868 - 24 949 | 0667| 21,608 1,353 13,129 19257] 121,550| B
li
Knotenpunktssummen: | 3340 6558
Gewichtete Mittelwerte: E | 0611 26,157
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Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Handh 0 10 30 40 80 70 g R
_gruppe An | Ab | TF Ll [N e v B v vt e Wl [ B i) (Pve B LA il 1 w2z SG QsV
K1 <39 78|28 ; : R —= s0 [0 | 8
K2 —~ 44 | 89 | 44 ) M 21 0,65 B
k3 4 |sz| 8 |15 [T ‘ - ;Séi 3|64 | C
Ka <ol 13 | 20 | g |[e—) 45 OB | o
e R R R R e ——— 22 [0 | &
k? ) |85 | 7 | 12 [T buer -
F8 7| e | o | — 60 E
Fa 4 | 20 | s =TT _
Fo | 7 | 17| 1o [l _ - 80 E
Fivo |7 || —7_34 !
_F12 .._.._3,9——1—"52—l1 ‘ - 3— 18 8
F13 13 | 34 | 21 ———1’4 —_— 147 e
Fi4 13 | 23 | 1o [l
F15 | | 13 | 23 | 1o |fme——— 147 F
Fi6 f |13 35 | 22 —'—13—55 ! e
H16 = | 12 | 43 | 31 Du"ml—jmﬁlgg@m ! :
F17 +—| 38 | &8 | d0 R - e o
T T T T T T T T & Il T 3 T k] L | iy T HBS 2015
EPWARIUP(51)
Zuf| Faotie | ymbol | SR | 2|02 Sl vt | kra | e | 5 o wm | % | 6 | o | e | e | 1 |2
1 [+ Juskr| 28] 20| 62 |o2| 20 | a0 | noue| w7 |« 85,215
1| 2 | | k6 | 16] 17| 74 |aass| 180 | a00 | 1300 | 2000 | - 22 | o8 |os69| 20965 o62a| 9932 | 15262| 1572 | B
3 L’ K& b | 17 [E R w U250 | 1,945 T8eU - / 2if BUsh | 33,448 GUAT| G245 | LUSh | b330 S—
1 Lol [ae| o] m|odms| s [ 10| 1903] saes | - 18 | 710 |oom0| 17,262 qodz| 0822 | 2355 | 14z | A
2| 2 | = | k1 ||| s|os| e |ises|ea| ses | - 21 | e |o738| 30,008 2065 15085 | 21.654| 132912| 3
3 | = | k1 | 38|39 5|0 a5 |15es| 18| e | - 21 | 47 |o738|30038| 2065 15085 | 21,65 | 132912 | 3
2 - K4 13| 16 | 75 | 0178 100 2.500 | 2038 | 1766 - 5 982 | 0,549 52,9361 0.736] 3,113 | 6097 | 38.521 D
o be | ke | 15| 6| 75 [ar7s| 1eo | s | 1| vee | - 9 | 349 | o515 40155 0847|4720 | 83w | 51,009 | C
o | 4 | ks [15] 16| 75| nimm| 2a0 | sooo | 136 | tem |« 74,725
3 | 2 | ks | 15| 15| 75 |0sss| 20 | sooo| e | wm | - 16 | 652 | 0736|36404| 2,013| 12,485 | 18.461| 112538
T2 [ = | %2 | @] ] o500 6t | 15850 15| 1922 | - 24 | on |oess|21357| 1355|1302 | 19.125| 118,193 | B
1 - K2 44| 45 | 46 (0500 626 | 15650 1,883 1912 - 24 057 | D654 | 27,460( 1,261 12,888 | 18,%60| 117,287 | B
Knotenpunktssummen: 3830 5670
Gewichtete Mittelwerte: o662 | 27,727
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

5.4 Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: eigener Vorentwurf auf Grundlage von
Schmeck Junker GmbH, Busbeschleunigungsprogramm M3

Knotenpunkt Kaltenkircher Platz; Verkehrstechnischer Lageplan,

Erstverschickung, 20.06.2017

Kaltenkircher Strale

E
o
Y
N et s
s=l
e 0=
T
o g
gL
Cc O w
N ONENE —
o
—0
( I g2
N—.n
"
e
a0 e A s S
F17.R1aR1b (Q1) e
1 u.__o.
= 3 [rigry
3 7 o
g 6 y - Rad
@ E 2 i = K1 (Krz :-rﬁ“
B K3 (Kfz) 5 3 1K1 (i ; e
8 K2 (Krz) 3 =z KIZLA (ki) ’g‘:
g K2 (Kf2) 2 " §
7] Rad 1 . &
g [ T &
= I = 7]
i F12,R2aR2b (Q3)
U, W
o v
i
Gl
i

K4 (Kfz:Rad)
K4 (Kfz;Rad)

Harkortstrale
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5.5 Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Planung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
Signal- 3 Tu=89
anuppe An | AD T TF G bbb b edasdisn Do bosde o bonn bos Do Lo Lo WE SG QS
K1 <} 48 |83 |34 e 41 08D | ©
KizLA | 0 45 1025 | ¢
K2 | 48 | 7 | 4p LD e : 27 [T079 | s
K3 a7 | 1| 15 |E— o 31 087 | B
Ko <def 18 | a0 | 2 ‘_FQZ: Murak
K ~lef 18 [ 20 | 20 [T ) 32 [[0%4 | B
k d[ || 8 [ e 11 31 [oB: | B
e 1| 1e | a7 | 1 T — 147 F
Fo 1]18] 28|10 ' ]
F10 16 | 25 | 10 [T 147 F
F11 18 43 | 25 ‘—“16.__43 ] ]
F12 =~ 48 [ 68 | 20 e g
F13 18 | 2 [ 1 T 145
Fi4 18|28 10 C—
Fi5 B2 0T e 115 F
F6 |18 |43 25 _ﬁ—a
Hi6 - 17 | 61 | 34 Dunm_'_ﬁ?Wcﬁfﬁ'?unka T T
Rta ~— 47 | 83| 26 o A R D R
Rib | 47 |52]| 5 [Pukd—— e i
Rza —{ 47 | 7 | 50 jPunke > ~Dunke 1
R —| 47| 52| 5 [Puke—F—T— —— L
Ria 17|40 22 ~Dunket I
Rao 7|22 5 |pume— 1H§""k=' '
L B ] Bl T L D ] LR i L R TR B L] ] R W Ty e T
Vorentwurf/Kenzept (Biro SBI, Stand 08/2018)
. ! l
2| pe i) e || i [Iss] | | et | ke e | V5| e | e | % | W | e | e | | o |
8l - Ke, K7 28| 29) B2 :0,322 300 7,500 | 1,950 | 1846 , 14 561 | 0,535| 20,576| 0,708 6,942 | 11,398| 68935 B
1 2 Ké 2001 21| 70 :0,233 200 5000 | 1,814 | 1985 o 1z | 463 | 0,432 32‘935 0450, 4714 | 8386 | 50,719 | B
3 = Ké 2ol w :0,233 20 0500 | 2,009 | 1792 = o : Z70 | 0,074| 33390 0,044 0473 | 1636 | 1018% | B
2 - K1 M1l 35] 56 I0,389 584 | 12600 1922 | 1873 - 13 : 725 | 0,806| 41552 | 3,419 16,426| 23,280 149178( C
2 3 -~ K1 34| 38 5_6 F0.389__ ;E,_SS?_LQI‘!?—IB_'B - 18 | 729 | 0,804| 41052 | 3,363 16,388| 23,234 | 148883 C
4 = KL KlzLA| 34| 35 % :0,389 30 0750 | 1,800 | 2000 s 35 127 | 0,236| 44961 | 0,174 | 0837 | 2480 | 14,880 | C
2 | K4 211 22| &9 :0,244 pE 4} 3500 | 2,142 | 168% . 53,143
g g T" K4 21| 22§ 89 :D,ZBO 250 6,250 | 1,912 | 1883 R 13 523 | 0,746| 43,554 | 2,127 | 10,956] 16,554 | 101.211| C
5 . K3 151 16| 75 :0.].73 235 5625 | 1.885 | 1910 X | 87.959
4 ) K3 181 161 75 :0,364 225 5625 | 2,026 | 1777 - 17 I 572 | 0,670] 31,386 1,355l10,828 16,293 102981| B
i 3 o K2 48 | 491 42 :0,544 214 | 20,35G| 1,895 | 1900 = 26 1039 | 0,787 26,807 3,000: 19,227| 26643 168330| B
2) 3 K2 48 49 42 :0,544 796 | 19,500 | 1,903 | 1891 B %5 1012 | 0,787] 27460 2.995‘ 18,978| 26246 166454 B
Knotenpunktssummen: : 4170 6116
Gewichtete Mittalwarte: : 0,733| 33,786
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Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Sional- 0 10 20 30 40 50 0 70 B
gruppe X AT [XATER [ ¥ b et v ] e s B v v T v o HRY, o] oSS el v ] e e R g |V SG Q5vV
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3 ] K1 27| 28| 63 : 03111 410 10,250 | 1,922 1873 = i5 583 | G703 37,442 | 1,636 | 10,674 | 16,19%F 163B03| C
: 4 = K1 Zi| 28| 83 : 0311) 41 10,275 | 1.822 | 1873 - 5 583 | 0705| 37,582 | 1455 | 10,723 | 16.261) 104,200 C
5 ~ |xuweta| o[ ] e lont] o [ oo | e ane | 3 | 120 [oa|a923| ozms | 1200 | 3130 18780 €
3| - ke | 2| 29| 62 032 200 | som | 1ems| vme | - 7 | 260 |o7e0|saea| 2202 | 7108 | 11612k 7694 | ©
3 2 K4 28| 29| 62 : 0,322 186 4650 | 1,836 | 1361 - i6 631 | 0295| 24,226 | D240 | 3,724 | 6988 | 42767 | B
1 | ke ] e e oanl 1ea | ar0 [ 20| wes | - e | 553 |o207| 25204 02z | 3365 | 6a67 ] 39733 B
5 — K3 15| 16| 75 : 0,178| 225 5625 | 1,883 | 1910 X £7,958
4 = K3 15 18 LY : 0,364 285 5bd5 | Z1b F = L1 biZ | BRI 31,386 | 1.365 | TU08Z8| 36, 344F 12981 8
’ E — K2 42| 43| 48 : 0478 BI17 20425 | 1,894 1801 - 3 908 | 0900| 61,864 | 16,176| 28,838 | 37.978§ 239,717
2 —‘-l' K2 A2 | 42| 48 : 0,478 793 19,825 | 1,806 1828 e 22 em GO00] 62,131 | 10,0471 28275 | 37,268] 235450 D
Knetenpunktssummen: | _i_ | 4420 g | 7439'“. | I }
i .Gewichtr-;te Mltfel\-uerte: ] I | i T i T ] T T l:;,?(]:_M,QST-‘ 1 T ] T
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Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Zuséatzlicher Ausbau

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Stonal: 9 10 20 a0 40 50 60 70 @ T
_qruppe | An,,ﬁD+TF rurere T L rere | [runsstl et i Lo A Erairend L nUnurir i [rur it Lot lren o Lt nwnrid Brerer U rene Bt o (| itrend ruriers WZ_ SG Qsv
K1 as |78 | o1 — e 5, [ | C
KizLA - : 0 _ __ %6 075 | E |
K2 1{45__ 1 _;_44‘|EZ : = : : o IS | o
CE IR =~ | :aa i 7 [EmEn ] o
s e | B 3 s e i 5 80 0@ || E
K6 - 12 | ar | 24 [ ——— 18 [TO88 | A
K? |88 3 : 7 |[F=unke - ‘ ! .’:as-
F8 12 | 35 | 28 [ — 76 E
Fo 12 | 26 : 14 _1Hs
F1 g | 23 : 14 | — . 4 E
F11 12 | a1 ; 20 _—ﬁi_—!1 _ ‘ (.
F12 - 46 | 63 i 17 =1 7 ! 4H3 — 73 | E
F13 12 | 34 : 2] T e — ! 141 | ¥
Fl14 12 | 26 : 14 _1ﬂﬂ
Fi6 o |23 |14 1 T —— 141 7
Fia b | v | | e e —
i « |11 ] 4o : a0 mmr—;w%%:?mkr B S . S S S— —
FI7 = 46 | 63 : 17 T P — 73 | E
Ria - 45|78 : 33 ! = S -
Rib  ~—| 45 | 50 : 5 [[Purke—T T _4HW*= |
R2a —-_1_457_ 1 “;_46' : ‘ ——Ducke ‘ - ' |
Rab  — 45 | 50 | 5 |[puna i
Ria [ |11]s8]2r =Dunker ny
R |11 18 : 5 |Punker 'ngmr T }
R e R s A B R e ] AR SR/ G P A A B AR A e A AR DA T oS
Varentwurf/Konzept (Biro SB1, Stand 08/2018)
zof| e symbol | S6R | 5| SR e e | | e et | % | @ | | e | | e |
1 | < | ke | 31| 32| 59 |06 a0 | 8500 | toms | 1aa7 |« | | T ETI
1 i 2 il l T K& “I_ 24 il 25-“- 65-_0,550-“ 340 T 8,500““1,8001_ 2000 TN | 27 A 1075 -_0,533-- 17,290-“1,'[33__12.721—‘15,753'_1 12‘518__ A i
i3] L’ K& I 24| 25| 66 | 0278 20 0500 [ 1,935 | 1860 = 9 M2 | 0058 30645 | 0034 | D446 | 1,575 | 9450 B
2 - K1 31| 32| 59 |0356| 482 12,050 | 1,842 1954 7 685 | 0,704| 33,873 | 1,655 12,042 17,911)| 10983¢| B
5] =1 K1 31| 32| 59 | 0350 489 12,2251 1,841 1955 & 17 696 | 0,703| 33407 | 1,646 12,147 18,041 110736| B
; 4 = K1 31| 32| 59 |035%| 489 12225 | 1,841 1955 - % 6% | 0703 33407 | 1,646 12,147| 18041 110736| B
1 ‘'m K1, KizLA| 31| 32 | 59 | 035 0 2250 | 1800 | 2000 [£3) E 720 | 0750 96,116 | 1,814 ( 4,031 | 7,427 | 44,562 E
| 3 bal B K4 25| 26 | 65 | 0289 200 G000 [ 1,895 | 1500 B 5 207 | 0968 176,'@_7,831 12,810 18,863 | 1158176 | E
3 F 2 A K4_ __25-_25-“_55 0,289 134_ 4,600 | 1,829 1968 = B 14- 1 _589__0,;_2_5,531 0,2?5__3,55_7,2_1:_4;,9;7__ B i
1 ™~ K4 25| 26| 650289 176 4,400 | 1,861 1934 - 14 545 |0323| 27,340 | 0275 3751 | 70626 | 42704 | B
5 4 K3 4| 15| 76 | 0167 290 7,250 | 1,829 1568 X 113136
4 'J K3 14 | 15| 7b | 0347 2%0 7,250 | 1966 131 {x} 148 Bh8 | 0.B81| 66,531 | 7.109 | 20,747 | 28,450( 173 431 D
T3 [ =1 ke ||4]|%|os0| a0 |2t7s0] 1a54| 02| - 24 | a1 |089s| 57,181 | 9925 2067|3882 ;30988 D
2 —‘r" K2 44| 45| 46 | 0500 840 | 21,000 | 1,848 | 1048 23 937 | 0896| 58,877 | 9,780 | 28,934 38031 235032| D
Kratenpunktssurmmern. 5100 7501
Gewichiete Mittelwerte: | 0,761] 49,566
12.04.2019 67



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

a SBI1

5.8

Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Knotenpunktgeometrie

Maximalausbau

Stresemannstralle (West)

K3 (Kf7)
K3 (Kfz)
K2 (Kiz)
(Kfz)

S

Rad

K2 (Kiz)

(]

W
-
b
el
-

L

Kaltenkircher Strafte

KE.KTH16 (Kiz)

K& (Kfz)
K6 (Kiz:Rad)

.1

Stresemannstraﬁe (QOst)

3
1 F12R2a,R2b (Q3)
408 2
i

{Kz;Rad)
{Kfz;Rad)
{KézRad)

"l i
X M X

Harkoristrale
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> SBI

5.9 Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Maximalausbau
Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih
Signal- 9 tu=4u
_gruppe PATH BN 17 TR 0 V0V s ST, s PP )OS ATV B [ st )t BV b, SRV SG Qsv
Ki o} 55|83 27 - - = = 36 [0A | ¢
KizLA - 0 46 029 |
k2 — 55| 8 31 [T080 | B
ks 4)er |2 a2 T8 | 8
K¢ «f=| 18 | a7 41 [IOEE_| c
K6  ~i= 18 | 28 24 [T 044 | B
ke 1] ko | 23 844 | 8
F8 18 | 44 | 26 _‘F4 K2 E
Fe il s e
Fia 18 |22 | 16 _1H2 ] Al E
P | [ e |00 | o2 [ ——— _ 7 |
F12 =« 55|75 | 20 . _ | 70 D
F13 in | az | 28 _w—“ 138 F
F14 18 | as| 17 S
Fi5 15 | 32 [ 17 _1H2 . Ell L
F18 1 18 | 50 | g | : _
H16 ,..' 17 58 A1 Dumﬂff_'jﬁ:hwmwgumm i I i )
FI7 == 55|75 |20 N == 70 D
Rla =—| 54 | 83| 20 Durker T Lo
Rib == 54 | 59 | 5 [purker | i ngmm_ —
R2a —| 64 | 7 | 43 |jDunkel E siJunkm T |
R2b —=| 54 | 59 5 |[Purker 0 ngmel T
Rta  f|7|a7r | b ol s
Rdb T 17| 22 | 5 [Punkel 1H'23"f}"a
L e R B B | ] L A A LA R Yoy
Vorentwurf/Konzept (Bliro SBI, Stand 09/2018)
2ot e symool| SR | e o | ke | e | M g | | | i | x| e || m |
i -J K6, K7 35| 36| 55 | 0400 310 7,750 | 1,949 | 1847 kt:d 705 | 0,440 23,044 0467 | 6224 | 10443 | 53,097 B
1 2 1 K6 27| 28] €3 | 0311 220 5500 | 1818 | 1980 15 616 | G357 25912| 0322| 4585 | 8206 | 49728 | B
| ] ke o] efom| m | ase| 20| s s | se2 |acss) 2026| 00z o435 | 1550 | sema | b |
2 "L K1 27| 28| 63 | Q311] 399 9975 | 1,926 | 18638 14 565 | 0,706 38461 1,663'10,512 15995 102592 C
3 =] K1 27| 28| &3 | 0311 410 10,250 | 1922 | 1873 15 583 0.'.'03|3'!'.442 1.636| 10,674] 16199 103.833| C
= 4 -— K1 27| 28| &3 | 0,311 411 10275 | 1,922 | 1873 15 583 Q?DSLBT,W 1.655 | 10,723] 16,261 | 104.200| C
i 51 il = ﬁ‘lﬂ, iz LA"ﬁ 27"-28" 63”‘0,311._ 40 Ik 1,000 1 ‘hBOOfﬁ 2000 i i 3 IIE 136 ~ﬁ0,29j 46,159“‘(123“ 1,188r~ 3,031-- 18,186" 5 1
3 - K4 28| 29| &2 0322| 200 5000 | 1,989 | 1810 7 260 | 0,769 68,814 2,292i 7105 | 11,613 760994 | D
3| 2 ke | 28| 29| 62|03z 185 | 46s0 | 1836 | 1961 16 | 631 0295 24226| n220| 3722 [ 088 | 42767 | 8
3 f" K4 28| 29| &2 | 0.322] 184 4100 | 2006 | 1795 14 553 U.EE‘T|25,294 G242 3365 | 6467 | 39,733 B
) 4 K3 15 16| 7s | 0178| 225 5645 | 1885 1910 67,559
5 i K3 15| 16| 75 10,351 225 56256 | 1,885 1910 17 672 | 0670 32,085] 1,365 | 10,911] 16497 | 103,634| B
4| a4 | — ke | a2 23| a8 |osms| w25 | 18725 | 1805 | 1900 2 | so8 [0799) 3n7sa| 3361 1e5s7| mpaz| ws32m0| B
3 & K2 42 | 43 | 48 | 0478| 725 18,125 | 1895 | 1900 23 %08 0.'.'96l 32,752| 3,261 18,557 25,642 | 163.270| B
3 3 K2 42 | 43 | 48 | 0478 160 4,000 | 2098 1716 1B 732 |G279) 17,081| 0159 2687 | 5459 | 35505 | A
Knotenpunktssummen: 4420 8214
Gewichtele Mittelwerte: 0,642 | 33,598
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Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Stresemannstrale / Kaltenkircher Platz — Verkehrstechnische Bewertung
Maximalausbau

Signal- b u=eu
gruppe AL TN TELY S, o ot G e B T e e v e s TS R AT o, e et o, oo IR L 1 e B ki | SV 86 Qav
ki «d| 40 | 78| 28 ] e L <
KizlA [~ K ‘ 75 [ 067 | E
K2 gee|1|a =2 ‘ ' %O-ﬂ %[0 18
ka e 7|14 —Z : . — aa: 67 [ 083 | D
ke A a2 | a1 | 28 T : ~ 54 [ 087 | D
K6 | 12| 40 | 27 3 % _ 28 [[055 | B
k7 ol [es| 3| 7 [P ourer— — ‘ ! — 5 o5 [T0E0 1 B
F8 12 | a8 | 26 £ : - 73 E
Fo BB | T e ——
F10 MENN s = | 73 L E
P | 1| e | e | —— .
F12 - 49 | 66 | 17 —_ 73 E
F13 || 12| o7 | 25 [ - 138 F
s | 9|8 | 9 R — ! |
Fi5 Lﬁ 9 ﬁze%wﬁ—""'—;:‘:_%;ﬂ ; 128 F
Fail | | 0|40 | ol i
H16 - 11 | 52 | a1 Dumw—;?cmww??u@ +
F17 - 40 | 86 | 17 ' S—— 73 E
Ria -—| 48 | 76 | 30 4;].mrske: ¥
Rib -—| 48 | 53 5 ([Purkel aﬂé}ur&ew
Rza —= 48 1 43 q .g’u"‘”ei i
Rb —| 48 |83 | 5 [[pure T ourke
Réa 1 | 41| 30 ~Dune 5
Réb 1| 16 | 5 |[Purker— EEEunker
1 oA 1 4 1 4 | L B T | e P} T I 1 T FIEITYY HBS.2015
vorentwuri/Konzept (Biro SBI, Stend 092018}
‘ tr| ot | q m ta a5 nc < tw Nae | Mus Nmssssl L
2uf IF““‘“- symboll SRy [t |1 | | et | e | ok | e | NS ko | e | ¥ | 1 | el | e | ke | .
| 1 .J K6, K7 34| 35 | 56 | 0389 340 8,500 | 1949 1847 - 17 BBS | 0,496 24,951 | 059 7,148 TI,E:'I]| 70,510 B
1 !_ 2 | 1w [ o] n]|e]om] u [aw[ww|oe]| | w [ e “o,w"3q07i"o,74§_7,su;5"1zsao_r | e |
: 3 L’ K& 27| 28| €3 0,311| 20 0,500 | 1,935 | 1860 - G 373 | 0054| 29352 | 0,032 0,436 ],553: 9,318 B
Do [ 4] w0 oo oo]efone] an [n2cos] vo] wsa | - 5 | o9 [orm| 4330 | 2060] 13565] 19784] 120977 €
: 3 e K1 28| 29| 62 0,322: 489 12225 | 1841 1935 = 16 630 | 0,776| 42,730 | 2,652 13,702 19,962: 122,527 C
d : 4 = K1 22| 29| & 0,322' 490 | 12,250 | 1.841 1955 - 16 B30 | 07T78| 42983 | 2692| 13,774 ZU,DS'I: 123073 C
| s r luxiza] | 29| e [oaz2] w | 2250 [ 1800 | 200 | o 3 | 13 [oer2] 7asm0 | 1260] 3458 | 6603 | ;e8]
e e | e ] e e o] oo | sooo] vees] e | - 6 | 20 [osro] 0n61] 4305 0307 [as87] rama|
3 : 2 T K4 28 | 2¢ | &2 0,3225 183 4575 | 1,820 | 1962 - 16 634 | 0,283 24,131 | 0.233| 2,653 | 6,885 : 41,97 B
K bl ke o] oo]eeone] v | aws | res| wa| - | s [0z 2463 (03] 3572 [ ves | ri36] 8
: 9 . K3 14| 15| 76 | 0,767 290 7.250 | 1,829 | 1968 X : 113136
: 5 - K3 14| 15| 76 | 0,334 290 7,250 | 1829 | 1968 () 16 B58 | 0881 67,176 | 7,109] 20,792 28.5042 173760 D
4 : 4 — K2 41| 42 | 48 | 0467 710 | 17,750 | 1,854 | 1942 - 23 507 | 0,783 31576 | 2,878] 17,792 24926: 154043 B
: 2 = K2 41| 42 | 49 | 0467 MG | 12750 | 1,854 | 1942 22 007 | 0,783 21,576 | 2,878| 17,792 24.926: 154042 B
: 1 3 K2 41| 42 | 45 | 0467 290 7.250 | 1976 | 1822 = 19 757 | 0383 20036 | 0,363| 5,406 9,338: 57205| B
Knotenpunktssummen: 5100 B395 :
Gewichtete Mittelwerte: 0,693 40,935 :
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> SBI

6 Stresemannstrafe / Kieler StraBe (LSA 7)

6.1 Stresemannstrale / Kieler Stralle — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 23.08.2012)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
K."W,suaﬁe
gae .
L5 8%
g £ i g
z o 2 é 3 3403 %
&3 870 2 & 1000|32 @
8 Ts0 “g % &
n c = 240 &
= 5 z sols E
1 i & £ g
g ~|a0 $ 3 o
@ & o [
a [ [ 2]
Entwicklungsstufe 1
Spitzenstunde frih
g & £ o
S % S 2
2 3 < g
m - = 3
-] 2] » i
§ g g 3
17l
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih
Kinlers\'a“e
= = E b :.;
[ 8 5_ T =2
% 2 P ‘E_ 4220 .‘S!!
E H B | e 2
w =
E g E 950 g
g H Zg $
¢ g R ,%
] ]
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6.2 Stresemannstrale / Kieler Strafie — Knotenpunktgeometrie Bestand

Rda,Rdb (Q52)

[K5,K8 (Rad)
K5,KB,H13 (Kfz)
K5 {Kfz:Bus)
K5 (Kfz)

K1, K2 (Kfz)

K1,K2 {Kiz;Bus)
K1.K2 K3, K31.H14 (Kfz)
K1,K2,K3,K31 {Rad)

Stresermnannstrae (West)
Stresemannstrafie (Ost)
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> SBI

6.3 Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friith
: TU=00
f‘n‘i'&i An | Ab IO ) G —— B0k bt o e e e VY| HSGI ([ESY
Kt =+l 59| 7 " i 20 057 | 8
ke el 59| 7 |37 - - 20 7057 | 8
HI5 = | 14 | 45 | 31 num;t—;anc’nucpn":Pn“an%_F’an“n“nW??unkea
K3 — 46| 51| 5 [Dumer =3 1 1 LT kel g D024 | A
K31 = | 46 | 10| 54 [Pumker— > > Dunkel ] o D03 | A
Ria -t | 33|51 18 =1 s 7.
Rib 33|28 s oy ' B
K5 1|t | 6 | a4 (LD oEE— ;3 [E | &
Ko 4 12| 31 | 1o [[Punker— CEEEEEEEEEEERourke! : o Eoz_| A
KT < | 14 |37 22 e 35 % 8
ke Lol 11| 24 | 12 . ] - 100 [ 088 B |
Ko = a7 [ 51 | 13 — = 41 052 | ¢
K9z =) | 45 | 51| 6 Durkes : 4'5 ﬁ?u"ke_' 13 EE | ¢ _
F1o —{ a1 | 3 [ o2 [ o ! oy D
Fi1 —=| 58 [ 78| 21 56 i | ;7_9 i
F12 ~— 61|82 21 Bi—l‘az_ 89 D
F13 —| 61 | 3 | oz [ e e
H13 Y 6o | 10 | 40 [P Ounkel e e e e R
Flé ~—| 58 | 82 | 24 S E—— g D
H14 = 58| t8| 50 WEUMEI T sg%un%wmqnjmw
FI5 §]1a|25| 11 e 79 E
A L B B R e B Rl S B e R o R R L I Ran AR R TS Ty
EP(75)
APWUP(TT)
A-Signalgruppen ausgeblendet!
i !t:]l b o o | vt | ccom | M= peon | | % | 1 | e | wen | | o | O
2 = K5, K6 53 | 54| 37 10600| 220 5500 | 2005 | 1718 - 26 1031 | 0213 8789 | Q53| 2675 | S441 | 38000 | A
2 i 3 e 18 KS N 3—4——35——55——;,33;—435——?I[!.E;S——IQZ}——H'M—— - ik 13—— 72;_‘0,59—7_—26,543—:,94:—9.59—8.——1453—5——94.95;— B—
& 4 ——4" e Ks ——34——35——55——9,38-9_— 435——10.ETSI 1,921——1874—— - = 18 5[ 729——G,SQ—T’_-ZS,543——0,94:—9,598——1483’3——94,993—— B—
4 -y K9, K9z 13| 14| 77 | 0156| 150 3,750 i 1953 | 1843 {x} 7 288 | C,521] 43,120 | 0,659| 4104 | 7,530 | 49020 | C
3 3 \ KS 13 | 14 | 77 | Q156| 125 3,125 | 1,951 1845 7 2B8 | 0,434 40,033 | 0,452| 3,281 | 6,344 | 41,261 E
2 ‘(’ Ke 13 | 14| 77 ) 0156 125 3,325 | 1,963 1834 = 7 286 | 0437 40,185 0,45;_3,238 5,355 | 41,371 C
T 4 [ =1 e |57 0] 55 ose| a0 [11s00] vem | wos | - | 2 | s 05| 23612 |sea] aen | 1asse] onees | 6 |
4 3 ) Ki, K2 37 | 38 | 53 | D422| 460 11,500 | 1,892 | 1303 20 803 | 0,573| 23,612 | 0,844 9,611 | 14,854 93,663 | B
| [ 2 [ Txuxama| se] 55| 36 oo 2s0 | nova 1921 | wora | - | s | viss | ass| sser [or0a] 3305 | samm | ateve| a |
2 4'& K7 22| 23| 68 | 0256] 27Q 6,750 | 1,885 1910 - 12 489 | .552| 34,618 [0, T62| 6,610 | 10958 | 68707 | B
1 3 \ K7 22| 23| 680256 270 6,750 | .879 | 1916 5 12 490 | 0,557] 34,576 | 0,759 6,606 | 10953 68610 | B
4 L' Ka 12 | 13| 78 | D144 24n RO | 202D 1732 (&3] 5] 257 | D934 140242 | 7297 | 137226 19377 13044R| F
Knotenpunktssummen: 3470 7338
Gewichtete Mittelwerta: E £.539] 34,002
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> SBI

Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Slonal: n 10 20 130 40 50 80 80 -
aruppe An | Ab | TF Pl LRy, L drarert] [Pt b A PO Erurich. ol P Lt i LruPlireril LB Al B reraf LA rePer rurs [ rsbrared Lot i s o w2z SG QsV
Kt —= 28| 61 | 32 :ﬁl—mZ: 23080 | B
K2 —-| 28 | 61 | 32 . = 23 080 | B
H15 < e8| 8 | 30 Wﬂ?‘:"m T 3 E';P“uﬂnﬂuﬂqﬁuﬂnb%uﬂn
K3 | 10] 20|10 Dunkeﬂﬂmﬁe; 1 T ‘ T i s BE o2 |
K31 3 10 | 64 | 54 %gunkell ] t i 3 - - s o3 |
Raa =3 | 87| 20 | 23 s ar
re lor|z|s B ! i ' P
ks <1 30| 6o | 20 S —— s [ | &
KE ol 56 | 85 | 19 Du“ke,l : ; + 1 T - GHZI_ 12 0.33 a
k7 | |e8| 1 |22 I - T TR— 1 R | e
ke L e5| 78|12 ; | 125 ST | E
Ko < 1 | 20 | 1o | E— , 43 08| C
Koz = | 8 | 20 | 12 [Punker— S e — - ‘ a2 I_'u_.ﬁ.'s_ =
F10 «—| 30 | 57 | 27 T O 4 E
FI1 — 27 | 43 | 16 2_3
F12 ~—| 30 | 46 | 16 3H5 74 E
F13 —=| 30 | 57 | 27 S p— v
H132 ' 29 | 84 a5 |[Dunie : ZW%WE‘BWMI
Fl4 ~—| 27 | 46 | 19 2?,_7'5 ! 2 E
H14 =l 27| 12| 45 Dunkaﬁw%%???mkel-—
Fi5 | |6 | 78| 10 i —| 50 E
L | T - e S o | L L] B T T T or T P T T ke HBS 2015
EPVARUR{42)
A-Signalgruppen ausgeblendet!
| ! |
AR I I e Il S P P B P el Y P BT e e vl e Il
2% K, K& 48 | 49 2 ! 0,544 340 B500 | 1899 1896 (= 26 1031 | 0,330] 12,399 | 5,285| 5,009 | 8794 | 55566 A
2 3 -— KsS 29 | 30| &1 :0,333 500 12,500 | 1,838 1958 - 18 B52 | O767| 40,630 | 2,489| 13,686| 18843 | 122171 C
4 — KE a0 30| &1 :0,333 £0¢ 12500 | 1,828 1952 - 1% €52 | D767 | 40,620 | 2480| 13,688| 19,243 | 122171 €
4 - KS Koz 1| 19| 72 ! 021t 260 6,500 | 1825 1973 (% 10 415 | 0625( 41,529 | 1,070| 6,976 | 11,446| 69,637 &
£ 3 .\ Ks 72 | 0211 265 6,625 | 1867 1328 10 | 407 | C651 ...43’235 1,277| 7.276 | 11,838| 73656 | <
nﬁ 2 T -T(:—‘ﬁ KS ﬁTZ | D,Zl:i ZﬁShiﬁ'.-ﬁZSf"_L-aGSﬁ‘-IBSD"“ - T 10 hh 405hﬁﬂ.65;_43-:385-'Zz;jﬁT.Zg‘lhﬁ;l-.BS;ﬁTlGiﬂfﬁC—
i i 4 T -_’: I K1, K2 32| 33 i 58 | 0,35'1:‘- 430 h‘10,750-“ 1,852 1 |537m- - 1 8 ] _711 h”c.‘ﬁD; 28,144-_9.951-_S,TZB““15,DD;~3‘Z,9E3'N B |
4 3 — K1 K2 3213|588 ! 0367 430 | 10750 | 859 | 1937 - 18 711 | Q605 28.14d | 0961| 5,728 | 15.003| 92989 | B
2 " K7, K2 K3, K31| 54 : 55| 26 | 81t 280 T.000 | 1843 1953 - 30 1193 | 0235 8476 | 0,174 3,354 | 6451 | 396235 | A
2 4& K7 22 I 23| 68 025 220 5,500 | 1837 | 1960 - 13 502 | 0438| 31,368 | 0462| S0 | 887 | 54553 | B
1 3 & K7 22 : 23| 68 | 0256 220 5500 | 1,843 1853 - 13 S00 | Q440| 31,426 | 0,466| 5077 | 8888 | 54608 B
4 l' K8 12 : 12| 78 | 0144 240 5000 | 1969 1828 [£51) 7 263 | 0913| 124,953 | 6,355| 12,268| 18,192| 113,412| £
Knetenpunkissummen: : 3950 7444
Gewichtete Mittelwerte: ! Q,604| 37,716
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6.4 Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde frith

Signal- - Tu=se
Sl (%5 T TR g e e S o B D e I BE EEH
Ki —{6a | 7 | 32 e — ; _ L 26 [0Es | 8
K2 —p| 64 | 7 | 3 LD - 26 [ 066 | B
H15 - 14 | 50 | 36 Dume_l—jmw‘?unke} . i T
K3 —|51|s6]5 Durke! —T : 5E5_Z'D""‘e*. i1 ] 11 JoaT
K31 — | 51 [ 10 [ 49 [Porke— ! _ B ) ' 11 1027 | A
Ria - |38 |56 | 18 = —— & ' ' '
Rab 4 | a8 |as| s —
ks ~i|es | ¢ | 2o |fEENL : —— 50 [ | o
k6 | 12| 36 | 22 numai”—MFEzDum. i = T —| o T | A |
o [ (o | oy [T ——— - — = B | s
e L 41 | 20| 17 [ —— a7 R |
ke ~f-{ 42 |86 | 13 41 052 | C
Koz =) | 50 | 56 | 6 [Puker—— ‘ 43 [0z | ¢
F10 ~—{ 68 | a | 27 [ 74 E
FI1 —| 63|78 | 16
F12 =—| 68 | 82 16 74 E
F13 —| 68 | 3 | 27 B
W13 L] g5 | 10 | a5 [P ke
Fi4 =) 63 | 82 | 19 71 E
H ———63——18——45—53”““““%%?5?”“9' —T
Fi5 1|30 [t 74 &
B i Ml e T 7T
EP(75)
APUP(7T)
A-Signalgruppen ausgeblendet!
I
zut | ponn | symool| 5ok | 0o | S| B e rmim| |5 e | ¥ | G || i | e | | O
T 2 i —E 1 K5, K6 T 53—— 54——37——0.60;— ZZD——S,SCE’—Z,DQS—— 1718 T - B 26 ik 1[}3'5—‘0,21-3_—B,?BB—-D,'IS?:—-ZETS——S‘M'\ 3&0]3—— A—
Z 3 -— K5 29| 30| 6t |0333| 435 | 10875| 1921 | 157 . 16 | 628 | 0,697] 35209 1,584| 11,030| 16,647 ] 106574 C
i 4 ——_—‘———— -K5 --‘19.-30—-6'[—-0,333-_-435 —0‘10,575——‘;,9';11:‘ 1‘374—‘ T -'\G-— GE; --0,597——35,‘10‘;-1,5‘3:"11,03;‘15,;17":06,574"C |

4 LAY B _K-Q.. K_ﬂz __1_3 14 7-7_?56__15.0—_3.?0__1.9_53 _1.84:3___(_)()_ T .7.__ ZB‘B 0,521 43,7_29—765;‘_4-1-(-14 7530 | 49,02;)__C-
S 3 \ K9 13 14| 77|95 125 355 | 1251 1545 S T 288 | 0434] 40,033 0,452] 3281 | 6344 : 41,261 | C

S W( K9 33| 14| 77 |o1ss| 125 | 3125 | 1963 | 1834 g 7 285 | 0,437| 40,165| 0,458| 3288 5355: 4137 | €

L ] K1, k2 32| 33| 5B | 0367 460 | 11,500 1,892 | 1903 - 17 698 | 0,659 30,426( 1,248] 10,890( 16, '71:103,866 B
4 5 ] K1, K2 32| 33| 58 | 0367 460 | 11,500 1,892 | 1903 - 0zl 698 | 0.659| 30,426( 1,288] 10,890 16,471:103,8‘55 B

2 3 K1, K2, K3, K31| 49 | 50| 41 | 055 280 7,000 | 1,921 | 1574 - 26 1042 | 0,269] 11,157] 9,230 2865 | 7120 l 46030 | A

2 "\ K7 27| 28| 63 | 0311 270 86,750 | 1,885 1918 - 15 584 | 0,455 27,902 | 0,498 5915 | 10,028| 62876 B
1 3 ‘ K7 27| 28| 63 | 031 270 6750 | 1,872 1916 = {15] 595 | 0,454| 27,876 D496 5511 | 10,023 | 62784

4 b L K8 17 | 18| 73 | 0,200 240__0__ 6,000 Z,GZO_H l?ﬁZﬁ (x)‘ e g 356 | 0,674 41",059_‘ 1,364 6912 | 11,353 _7&.462 ._.C
T "Knotenpunktssummen-;“ TTT T 3470 K @ B -7‘-7124-"_- 1 B T T ] ) I ]
i GewichtEtEMiHE!weﬂe:—— T 11 T T i T T T T __6.55;.—-30.702.— i 1 -!— AT
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Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde spét

Signal- 0 10 20 30 a0 50 60 70 80 -
qruppe An | Ab I TFE [, ... f ITririr Trree i v O Wiy TP ek P Y P, 7] | R WZ SG asy
K1 —p| 28| 59| 30 | ) — = 26 (06 | B |
K2 —-| 28| 59 | 30 e i) L _ 26 [ 686 | B
H1i8 - 66| & 12 DunnnumuéDunkel T .Sgnnnmnununmnnnununmunun
kel 0y ke oz |
K3 — [10] 20 10 e e _ g 024
Dk L S ——
K31 — [ 10| 62 | 52 T P 9 R0
f :
Raa - [ 87| 20| 2 2 ' _ _ =
rRb 4 |e7| 2|5 B =
K5 30| s8 | 27 _Zm - T a1 ez | c
[ I [Dunk . T g o] Py
K6 B4 | 85 | 21 |Puker T ] % — 12 63 | A
=7 st s b O |
k7 ~| | 66| 1 | 24 P e — 20 041 | B
™ ", M g o7
K6 63| 78 | 14 T 7, - 67 078 | D
g R i Vel B
Ko =t 1 | 20| 18 [EEE — = _ ] 43 68 | ¢ |
[Dunke — I Dunk, 1
Koz = | 8 | 20| 12 B v 7 ‘ az[ 0B | C
B0 o sl v | 8 Tt 7 3
F11 —=| 27 | 41 | 14 P> ] |
F12 ~—| 30 | 44 | 14 - o+ 76 E
F13 —{ 30| 55 | 25 = ! - .
H13 L 26 | 62 33 [Drunket PP R P P P PP P Dunke ¢
25 A 82
pant T e
Fl4 27 | 44 | 17 T 4 ' 73 E
- B PP PP A PP PP Dok
K4 4 |27 | 70|43 f X ; : at _
(s e e——
F15 66 | 78 | 12 H 73 E
e A R R L R A L e R v Ty T
EPWPUP(40)
A-Signalgruppen ausgeblendet!
e ta ts q m 1 as ne C tw Na NMs | Nmsas Lx
ur) Parhe | symbel) -SSR (| | ™| petarm | ez | st | eremn | M e | | | 1 | ke | e | e | |5
f
F L KS, K& 45| 49| 42 | 05 340 8500 | 1,899 139%%6 x) sl | J037 | 0.330] 12,392 0.285| 3008 | 8734 | 55680 A
f
2 3 — K5 27| 28| 63 |03 500 12,500 | 1,838 1959 - 15 | 609 | 0,821| 51,215 3,811 15377 | 22,009 | 134827| D
4 -— K& 271 28| A3 | D3N &S00 125m | 1838 1954 - 158 : A | OR21| S1.216| A1 18377 | 22004 | 1R4827| D
]
4 | ko.kez | | 19| 72 [oan| a0 | asoo [ e | wm | w 10 | 46 |08z 415) w070 6378 | 11498 ] enear | ¢
f
3 3 \ Ks .| 19| 72 10211 265 6,625 | 1,857 1926 - 10 | 407 | 0,651] 43,233| 1,217| 7,276 | 11,836 73655 [
T
2 \' Ko 8| 19| 72 |o2n 265 5,625 1,866 1930 - 10 + 406 | 0,653 43,388| 1,229| 7,291 | 11,858 | 73638 C
4 - K1, K2 30| 31| 60| 0344| 430 10,750 | 1,859 1937 e 17 | 666 | 0,646] 31,395| 1,202 | 10,269 | 15,689 | 97,240 B
4 L) = K1, K2 | N 60 | 0,344| 430 19,750 | 1,858 1937 - 17 : 666 | 0,646 31,395( 1,202 | 10,269 | 15,683 | 97240 B
2 =) K1, K2 K3 K31| 52| 53 | 38 | 0589 280 T.000 | 1,843 1953 - 29 : 1150 | 0,243 9,441 | 0,382 3540 | 6,722 | 41,300 A
T
2 4& K7 24| 25| 66 | D278 221 5525 | 1,837 1960 - 14 | 545 | 0406| 29,097| 0402 | 43599 | BBd42 | 53096 B
f
1 & \ K7 24| 25| 66| 0278 213 5475 | 1,843 1953 - 14 | 543 | D403 29,042 | 0,396 4848 | B,572 | 52666 | B
4 \" K8 14 1% 7h | DTRT 240 £,0008 1, 960 1828 (1) g8 t WS N787| BZ.07TS| 2A37| 8301 | 13,290 27336 n
T
Knetenpunkissummen: 39350 | 7353
S
Gewichtete Mittelwerte: | 0,616| 37,3%
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6.5 Stresemannstrale / Kieler Strafie — Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: eigener Vorentwurf auf Grundlage von

Schmeck Junker GmbH, Busbeschleunigungsprogramm M3
Knotenpunkt Stresemannstralie/Kieler Strale; Verkehrstechnischer Lageplan,

Erstverschickung, 20.06.2017
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6.6 Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde frith
- TU=00
_Erllgl:;:; An | Ab | TF E I 1|O r 2|0 L 3::J I 4|0 L 5|U I BP ) 7|U 3 8.0 I 1 Wz 5G Qsv
K1 el 50 | 7 [ o [ =722 | »
k2 | s | 7 | a7 [FEENEED = — — — 22 [ 086 | B
Hi5 = | 33 | a6 | 33 Dunmﬁmﬁ?”“@ -
K3 —~ |46 |51 | & [[ponee ] B e 10 035 |
K31 — | 46 | 10 | 54 [funter Dunker ' ‘ 10 703 | A
Raa = | 33 | 52 | 19 = = ‘ _
bt |as|ae| s T T T — 1 1 1 1 1
Ks ez | 5 | 32 [ : e I o6 [ GkE | B
ks b 12z | 32 | 20 Dunkei_'_‘H;Dmha! T T - - f . _10 o3 | A
K7 o] | 4|37 |22 _M?Z: 40 [T688 | ¢
K8 Lol 11 |25 | 13 |e—l a1 ©s0 | B
Ko <l 36 |52 |15 — f— 48 678 | ¢
Koz = |44 | 52 | B [Ounler = 4H’u""e' = = 56 [0 | o
FIo ~— 62 | 1 |29 |2 7 e, o
F11 —{ 50 [ 77 | 18 I —— !
Flz «— 62 | 8 | 18 = | 7 E
F13 —= g2 | 4 | 32 -‘ GF
Gl & = 163 i :H:H:E:H:P:CH?‘aDunkm L : ‘GI;’nununununununununul‘ﬂunun;_.nunl_
F14 = 59 | 84 | 25 : | 85 D
14— | s0 | 10 | 50 %&“"E'—'—'—SW _l |
Fi5 18 | 25 | 12 | | 78 E
LA o R R e B T ) R B R T R ] R B i B s B B T T
A-Signalgruppen ausgeblendet!
2ot o symool | ser | 0| 0B e o | M| | | % | | | e | e | o |
3 t K&, K6 52 | 53| 28 | 0,589 300 7.500 | 2,067 | 1717 [£5) 25 1011 | 0297 | 10075| 0.242| 3678 | 7351 | 51,383 | A
2 3 G K5 32| 33| 5803867 470 11,750 | 1,821 | 1874 - 17 688 | 0683| 31739 1467 11,393 | 17,102| 105487| &
4 = K3 32| 32| 58 |0367| 470 | 11,750 1,521 | 1874 17 688 | 0,683 31,732| 1,467 11,333 | 17,102| 102487 | B
4 -y K9, K9z 15 | 16 [ 75 | 0,178 240 6000 | 1,951 | 1845 [£4] 8 328 |0,732|55562| 1,877 7,548 | 12194 79310 | D
3 3 \ K 15| 16 | 75 [6178| 185 4625 | 1,053 | 1843 - 8 329 | 0562 |42452| 0732 5016 | B84 | 57314 | C
2 \' K& i5 | 16| 75 | ¢178| 185 4625 | 1,953 | 1843 = g 328 | 0564 |42562| 0,799 5025 | 8816 | 57181 | C
4 ' K1, K2 37| 38| 53 |6.422| 530 | 13,250 | LB%Z | 1903 = 20 804 | 0,659 26,610 1,292| 11,901 17,735 111,837 B
4 3 N KL K2 37| 38| 53 [0422| 530 | 13250 LB$2 | 1903 = 20 804 | 0B5%) 26610| 1.292| 11,901 | 17.735| 111837 B
! T KL K2 %3, K31| 54 | 55 [ 36 | 0,611 400 | 10000 | L221 | 1874 [¥4] rel 1145 | 0349) 9633 | B.311] 5255 | 9132 | 58463 | A
2 AA' K7 22| 23| 68 | 0,256 330 8250 | 1,88 | 1909 - 12 488 | 0676| 40420) 1,3%6| 8,819 | 13.841) 86700 | C
3 _&_ K7 22| 23| €8 | 0,256 330 8250 | 1.881 | 1914 - 12 490 | 0673 | 40189) 1,374 8790 | 13804 85551 | C
3T 4 il e T K8 il 13—‘ 14—‘77——0,239’- 130 T 3\.250—_2,018-— 1784-1- - B 13 T 516 _'04504——30,925_-0,616-—6,025-—10,17;-68,44-4-- B i
i 5 -—L-_ VKS -—13——14——77—_0,156_—130 -_3\.2-50-.'2,013-_1784-1_ _x T T T 17 T 1T 7T -_-44,547-— N
Knotenpunktssum men; 4220 7619
Gewichtete M ttelwerte: | {0,538 | 30407
12.04.2019 78
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Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Shonal- 0 10 20 30 40 50 B0 70 80 i
gruppe | An | Ab | TF |/, ., I ian et ) 1 ol [ e | ARE } : (Erri 1 W7 SG QEV |
Kt ] 33 | 68 | 34 == s ) » | - I
K2 | 33 |68 | 34 : : H— 22 0,64 B
H15 -D-I 74 | 15 | 31 :H:H:H:FH:‘:H:F%ISDUHI(E! T T ?Ijlnuhl.lﬂl_lnuhl.iﬁl.lnur ||
K3 — | 16 | 28 | 1o [Denker—— CEEEEEELT ke _ _ T g [ o3 | A
K3t — | 15 | 71 | 56 | “Cankel i1 T a [T038 1A E
Raa 4| 2 |25 | 24 |7 = { |
b 2| 7 | 5 FEEE i ‘ 7 T R
kK6 | 38 | 88 | 20 : M———— 26 695 | E
ke 7|1 | 1o [k = ts 048 | A
Kt +] [ 75 ] 6 [ 20 D B 41 066 | G
k8 Ll 72 [ 84| 11 " : ' \ H— a4 [TT0B6 | B
Ko «f-| 5 |26 | 20 [T - : 77 (D087 | E
Koz ...l 13 | 28 13 Dmkel—_1ng1km ] I I Y ] 78 0,87 - E
F10 ~—| 36 | 62 | 26 75 | E
FI1 —| 33 | 48 | 15 {
F12 «—| 36 | 51 | 15 7% i E
F13 —{ 36 | 65 | 29 {
Hia Y 35 | 74 | 30 i
F14 «—| 33 | 55 | 22 68 D
H14 — | 33 | 80 | 47 :
F15 [ |74 |8a| 10 a0 | € |
W L N T Tl S BhT T ML ""|""|""|""|""|""|""l""l""i""Haszo.‘s

A-Signalgruppen ausgebizndet!

|
Flta]| ts q m ts Qs | nc g tw Nae [ 1NMSS£ L«
Zuf| Pl | Symbol | SGR 0 L L P e | e | s | oot | NS el | e | % | @ | o | e | oo | fer | 9
1 L KS, K& 47 | 48 | 43 | 0533 480 '12.000 1839 | 18% | £ 25 1011 | 0475 15082 | 0545 | 8049 | 12847| BL32Z2 | A
2 3 -— K5 29| 30| 61 | 0333 620 i]_"v.SDO 1840 | 1957 [ - 16 652 | 0951 113,313| 15,216 m,%i?&&ﬁs 243724 E
4 -— K5 20| | &1 | 0223 A0 | 15500 | 1840 | 1957 - 16 652 | N951] 113313 15,214 ;Y),Rdﬁi AR 3714 F
4 any K9, K4z 20| 21| 70 |0233 400 | 10000 | 1827 | 1970 | () 1 455 | 0871 77684 | 5670 ]5,293]21.907 133414| E
3 3 \ K3 20| 21| 70 (0233 390 | 9750 | 1857 | 1928 I - pa 450 10867 76583 | 5426 14.797:21,303 132547 E
2 \" Ko 0] 2L | X 0233 390 | 9750 | 1867 | 1928 - 11 A50 | 0,867 76583 | 5426 14,797‘21,303 13241%| E
|
4 — KJ, K2 3| 35| 5| 0389 485 | 12135 1851 | 1934 | - 19 753 | 0,644| 2B114 ( 1,192 | 11,077 | 1676 | 103644 B
4 &3 — Ki, K2 34| 35| 56 |0389| 485 | 12,125 | 1,851 | 1934 = 19 753 | 0644 28114 | 1,192 1].,077|1&7OE 103644 | B
1 =T K1 KZ,K3,K3L| 56 | 57 | 34 | 0633| 470 | 11,750 | 1,843 | 1953 5] 31 1236 | 0,380 9024 | Q358 | 6036 510,191 62614 | A
2 -& K7 2| 21| 7 (0233 301 7,525 | L83l | 1%6 ] 11 458 | 0,657| 41,162 | 1,260 | 8075 ,128&}. 3064 | C
3 & K? 20| 21| W 0233 299 7475 | 1845 1951| = 1 455 | 0,657 41,227 | 1,260 | 8,030 | 12,822 78855 | C
1 T
4 = KB 1| 12] 79 | 0266) 135 | 3375 | 1959 | 1628 [£4] 12 486 | 0,556| 3,200 | 0776 | 6590 | 10932 71,758 | B
5 L K8 1L | 12| 72 | 0133| 135 i 3,375 | 1959 | 1828 X 47,766
Knotenpunktssummen; 5210 | 7815
Gewichtete Mitielwerte | 0,725| 58353
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Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Sloal: 10 20 30 40 50 50 70 o
Gruree: (uamuuar. | Te P o A0 d80 0 B0 L A0 B0 BY L PO 8D [ e qiesy
K1 -+ 82| 7 34| 7 o5 25 0.70 B
K2 62| 7 |34 |m ! ' . o5 [ 070 | B
Dunker——tREFHHERARAHAE AR tDunke
H15 = | 13 | 46 | 33 |"l1 _ e s il e
Dunka : ;  E— T IR
Ke — |46 | 54| @ [pumier _ 1 BT 10 037
Dunke Ounkel [
7K31 1ﬁ45ﬁ710ﬁﬁ54ﬁ L ; mOunke 10| 037
A 1
Rda 33 | 55 | 22 = 4
) ;i = i -
R4b 33 |38 | 5 : . - WA .
Y Ty |
ks <1 65| 5 |29 HZ | o 24 [ 077, | B
KB t 12 | 32 | 20 Dunhﬂl}mkﬂ T T 12 0,36 A
e N O 2 A R o
K7 =] | 14 | 37 | 2o =—H L) a2 [0 | ¢
S —— =1im
ke Lo 11| 25 | 13 I e a2 [ 064 | B
oy s P ] gl [
Ko <+ 36 | 85 |18 _ _ L T . =| 45 [BIEEE | c
KOz = | 44 | 55 | 11 |[Dunel T T D s ' s g | o
. | : b A3 L 5§ : ) | .
- 4 L . : RN e esi |
F10 55| 1 | 26 [P e 5 E
T  ——
F11 — 62 | 77 | 15 62 i
4 : —
F12 65 | 80 | 15 = ) 75 E
F1a —| 65 | 4 | 2o [ ' P —
13 U] 62 | 13 | o [FERRRRAD RAARRARARRARN
e - e
[Fis == jpe | &8l | 22 ! = , = — 5
== HA AR A R b ounee———————————————————————— AR AR AAAR AR
H14 62 | 19 | a7 |FHH g | ‘ | z HHH ;|
Fi5 13 | 25 | 12 [re—————— 78 E
L B e e Ay SR RO e e
A-Signalgruppen ausgeblendet!
i * < Nes | Nos | N s
te i q m L] qs d nc Tw GE s 595
Zuf| Fetehn| Symbell —SGR g | | ™| | ke v | ke | N e | k| % | @ | e | e | i | mr [
1 t ks.ks | 49| so| a1 |csse| a0 | ssoo | 2eea| wo | o 24 | w6 | 035512260 0321 | 5026 | me1s | eas:| A
2| 3 | — ks 20| 30| 61 |03az| aso | 12000 Loz | 1874 | - 16 | 624 |n7e0| 41432 2507 13.278| 19.438| 1:0.002| ¢
4 e KS 2n| 30| €1|03233| 480 12,000 | 1921 1874 16 B24 | 0,760| 41,422| 2,517 13,276 15,428 | 14442 C
4 ay K3, K2z 18] 19 72 |G211| 300 7,500 | 1,953 | 1843 {x) 10 389 | 0,771| 56,085| 2,443 | 9,510 | 14,725 95,860 o}
3 3 N K9 18| 19| 72 |o21| 190 | 4750 | 1,957 | 1840 £ 10 | 389 |a488|36532| 0573 4751 | 8437 | ssove| ¢
2 Y K9 18| 19| 72 |az1| 190 | a7s0| 1o | 1sa1 | - 10 | 388 |04s0| 36607 o57sl| 4756 | 8447 | s4mee|
s | — kL2 | 3¢] 35| 56 [e3ee| s20 | 1zooe| 1as0 | 1905 | - 19 | 741 |g702| sLo78| 1690 12567 | 18.562| 116041 8
4| 2 | — knk2 | 3¢] 35| s6[c3se| s20 13000 1as0 | w05 | - 19 | 741 |a7oe| 3.078| 1680 12567| 18562 | 116941| 8
1 3 K1, K2 K3 K31{ 54 | 55 | 36 | 06Ll| 420 16500 | 1,919 | 1876 [405] x 1146 | 03B5| 9826 | 0336] 5597 | 9598 | 61380 | A
2 ‘-& K7 22| 23| e8| 056 339 3475 | 1,887 | 1907 - 12 488 | 0,695| 41,742) 1,551 9,221 | 14,357 90018 ( C
3 L K7 22| 23| 68 | G256 341 8525 | 1,879 | 1916 - 12 490 | 0,686| 41,771| 1,.560| 9,278 | 14,429| 90,383 &
1§ DL |22 [ RERy) 06| WAL, IS | IS8 [ 616 ), | A [0 hOesS| e LTI 1,500 | i Riinids) indss) € |
4 L K3 13| 14| 77 | G220| 140 3,500 | 2012 | 1789 {x} 13 517 | 0,542| 31,991| 0,729] 6,626 | 16,979 73,647 B
5 > K8 13| 14| 77 |oss| w0 | 3500 | 2012 | mee |« 47,781
Knotenpunktssum men; 4400 7493
Gewichtete Mittelwerte: 0,633] 33,741
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Stresemannstrale / Kieler Stralle — Verkehrstechnische Bewertung

Planu

ng

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

plonal: 0 10 20 35 a0 50 80 70 Wk

gruppe An | Ab | TF P t it 1 i ] i 1 ! oy I il f 1 w72 SG Qsv)

Kt —+| 33 | 68 | 3¢ M . 21| 085 | B

K2 | 33 | ca | ¢ ; L | 21 088 | B

H1S = | 74 | 15 | 31 :H:H:H:Fhacﬂﬂ?gmkm ‘ . _',I;lmunu"ununu‘huhur

B | 18| 28 | o PRy R | _ 9 [[040 | A

K31 5 15 | 71 | 58 1;Lﬂke! ! d : T - ;71 9 640

Raa = | 2 | 26 | 24 [ &

Rab | 2 | 7 | 5 [T i - . 1

ks - 26 | 66 | 20 : ——p—— | 7c [ =

ke Y o7s | 1a<|1 kel 1 : £ 16 [T080 | A

k7 < (75| 6 |20 L ' : = 43 |08 | C

ke Lol 72| 84| 1 : : : Bl 37 [ 082 | G

Ke =t 5 | 26 | o [T a5 081 E

Koz = | 12 | 26 | 13 DUHM#QUHW' | 100 081 ]| E

F10 ~—| 36 75 E

F11 — 33

F12 ~—| 36 75 E

F13 —-| 36

H1a Y 35

F14 ~| 33 68 D

H1d — | 33

F15 74 80 =

B L e B B e o i P s e R T vy

A-Signalgruppen ausgeblendet!

e N [ e | | | " || o | | o | | e | | < | B | e | e | e | o |9
1 L] ok |#]a]somn] sno [nm|er]|me| o 35 | 1012 [osee| 15621 | asto | 8760 | 137865 06| &

il 2 | ] 20| 30| 6 [0 si0 |15200f 1ese| 100 [ - 6 | 652 | 093 201,163 13054| 27,933 | 36754} 2155 E

= & T2 201 6 |as] s0 | 15250] 1ese | 13se | 1 16 | ssz |03 10n168] 1308a| 27,002 s6754d 22515 | €]

4 | = Kokoz |20| 20| 70 02| 4 || 1ms | | 12| 450 |o913) s960 | 8476 | 18,706 | 2607 ) 158311 E

g 3 || & ks 20| 21| 7|0z 30 | 970 | 1857 | 10m | - 1 | 450 |o867| 76583 | 5426 | 14757 | 2303 132sa| E
> | % K 20| 2| 7|0z 30 | o750 | 167 | 1em | - 11 | aso |oser| 7ose3 | saz6 | 14797 | a0l 1mas| e
4 | — | kike | 3]s se|om| 45 | ruevs| ese| w7 [ - 19 | 753 |o63| 27599 | 1135 | 10732 162728 100854 B

al 3 | — | ke |3|3s|ss|owm| as |nams|aese| ww | - © | 753 |os3n| 27599 | Lus | a0732| 16272} 100854 B
1 | 5 |xreksks|se| 57| 3 |oes| a0 |2so|1es | 18| o 31| 1236 |03%6| 9210 | 0385 | 6385 | 063! s5am | A
2 | 4 K7 w|aln|ers| |7 | e | 2| - 1 | as7 |oss1| 42739 | 1431 | 8515 | 13455) B2748 |
3 \ k7 20| 2| 70|02 29 | 2y | 1sea| am3| - u | a5 |osm| aesz | Lats | sass | 1337 mais| ¢

! 4 L K& 11| 12| A |02k 150 3750 | 1,962 | 183% () 12 4% | D617 3656 | 1033 | 7,619 | 12287§ BO3SF| C
5 L ks 1| 12| 7 0ms| wo | awo| s | s | 53,379

Knotenpunktssummen: 5290 1816
B GuwichteteMitewets| | | | | | | | | T T Tems|sesr] | | | | ]
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7

StresemannstraBe / AlsenstralBe (LSA 153)

7.1

StresemannstraRe / Alsenstralie — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 23.08.2012)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Aty
93 Gng trag,

i
7
Vgomds
Lt

12.04.2019
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> SBI1

7.2

Stresemannstrale / Alsenstralie — Knotenpunktgeometrie Bestand

Afsen
st
& 13
x =
gELy
Sa s =
o X &
L) f —
11\% :g
2 v
- N%
22
c
4 N
Frif
5 1 N
@ 2 Ky &
18 28 Kty g
4 2wy §
[~
5 =
- £
4 ) &
F: £
2, /F23 (fffg"fa) &
3
£§
-
M m
Hﬂfg;e”mat;c
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang ' - S BI

7.3 Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

el o 10 20 30 40 50 60 70 o
_aruppe An | Ab | TF \..,.|....|....|.‘..|....|..;.|....|....|.‘..|....1....|....|....).‘..|....|....|....|.J..|nWz 3G QsVy
kKt ~fez2| 1 |28 (B _ - — S 50‘.19_'5‘1‘;Dl
ke ~Alee |22 |25 _ZZZ e I
ks Ala1|s3 |21 ' ' a3 [1048 | B
| o ey e _ » ] G |
Ks | 9 |25 16 |[Punker SRR ne ' ' ' 17 0B | A :
e J 31| s2 |2 aﬂz g |-
7 J]ar|a|10 ' . 73H1 - : 1 80 | E |
AR RS e e
LE g di e e — ! 68 &
F13 f 30|47 |17 S
Fie [ |32 |58 |28 e — K '
F15 ™| 61| 86 | 25 : {'
FI6 ~d 61| 77 | 16 E '
FI7. ~ 81| 1 | a0 B , ] 1
F21 ~ul 87| 26 | 20 —6 E
2 > 85 | 5 | 10 [P !
F23 »la7 | 15| 18 i E
K4 |60 | 77 | 16 B |
kasz ~f ) g | 24 | 15 Dunlai—Hj_u..m. ) . ] T 0,42 o ;
F6 /32|45 1a 32:— _% : _ -
Dunkel T T T Dunkat
Hz? ’f 32 64 32 ""|""|""|""|""i""|'3'2"|""|'“'|""]""I"";"'ﬁﬁl""l""l""|""|"' HBSZ:MS .
EPWPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
l T
eut et symb | 5ok | ) |0 | | s | et s wivn|wem| € | @ | et | o | e | e | O
1 - Kd, K5 38 38 52 [ 0,433 150 4750 | 1.858 1938 [ - 21 B3S 0,226| 16744 | 0165 | 3,150 | 6152 | 36093 A
2 J K4 22 23 68 | 0,256 330 8,250 | 1,865 1930 - 12 493 0,669| 35879 | 1,345 | 751 | 13,7>4| 35493 C
e 3 '/ K4 22 23 68 [ 0,256 330 8,250 | 1.865 1930 - 12 493 0,p669| 39873 | 1,345 | 8751 | 13,754| B5495 C
4 L K4 22 23 68 | 0,256 150 3,750 | 1,854 1842 - W 281 0,534 44587 | 0897 | 4172 | 2.626 | 47129 [
1 -1 Ki | 281 29| 62 [0322| 481 | t2025) 1968 [ 1829 L 15 580 | 0.817| 50446 | 3,661 | 14,724 21214| 139631| D
1 2 e K1 28 29 62 | 0,322 479 11,975 | 1,975 1823 - 15 587 0,816 50,308 | 3,628 | 14,641] 21,112| 138,952| D
) 5] K24 16} 174 74 ) 0,189 30 Q750 | 1,980 1818 2 9 344 | 0.067| 30,647 | 0,053 | 4671 | 2056 | 13570 | B
2 / K3 21| 221 69 (D244 220 5500 | 1.910 1885 - 12 460 | 0478 32419 | 0550 | 5257 | 9.135) 58153 | B
v 1 /‘ K3 21 22| 69 (0244 220 5500 | 1,904 1890 - 12 461 0477| 32,372 | 0547 | 5253 | 9,129 | 58060 B
3 —'f K2, K25z| 27 28 683 [ 0,311 140 3,500 | 1,877 1318 {x) 8 320 0.438| 38864 | 0,460 | 2,606 | 6818 | 42667 C
2 2 Tk K2 25| 26 | 65 [ 0,289 522 13,050 | 1,922 1873 5 14 541 0,965 | 132,333 | 15,146| 28,013 | 36964| 236,865 E
1 —;‘. K2 23 26 a3 i 0,23% 518 12,950 | 1,938 1857 - 13 536 0,966 | 133,467 | 15,173 27,246| 36857| 236,372 E
Knotenpunkissummen: \f 3610 5944
Gewichtete Mittelwerte: ’E 0,728 | 87,541
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Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Sianl 0 10 20 30 50 80 70 s )

gruppe An | Ab | TF FPRTY TPV VETVE FURTN PRI PUTI (S e T e R ey L TR e |y (PR 56 Qsv

k1~ 13| 50 | a6 S SR 05 | B

EARICIE ‘ SIS — oo [T €

ks Al7a| 2z |7 D L a9 072 | ¢

(——) . i

ke Al va | o | 24 L _ I 308w | B

Ks /| 58| 66| 8 [Punket — T 21 [JEC8 | 8

Fe f|72| 0 | oy

moJfe|nl7 — 164 F

B J|72| 2|2 Fz 7= .

P2 (|| 7 | ! — 66 D

F13 71 | 88 | 17 ‘ : - e T
/ | | f | 73 | E

Fla f|73] o | 20 | , : —r———— =

FI5 .| 14| 30 | 25 _‘1_9

F16 v 14 | 30 | 1g | ! 74 £

F17 ~ul 14 | 24 | 30 _1W—w }

F21 ~a| 40 &9 29 4* T2 E

F22 =] 38 |48 | 10 < o —

Fza w20 | 58 | 18 4%_‘_%_ 72 | €

— ) : o |

K24 | 13|30 | 16 e T B e e 30 06 | B

Kasz ~ | 58 | @5 | 7 [founket———— T e | 7e7 [0S0 F

F26 /| 73|89 |18 ' ; 1 -

H27 ’f w315 | g2 :qu:icH:thqiléJunkal t - - f TEilnLlnLlnu.nunununun

R s b s e e e A SASaanaadsssaas rurry vy
EP\VAPUP
A-Signalgruppen ausgebfendet!
I j
t ta ts G m 18 qs nc (5 tw Ne Nms | Nmsas Lx
2ubfFstenr. [ Symbal | SGR | o g [ | ™| em | oot e | e | M e | ey | F | 1 | wem | e | e | el EQSV
t 1
|+ kaws | 3] 3] se|o3s7| 200 | s000 | 185 | 12 18 | 73 |oan) 21230 o2 | 372 ves | 43483 B
T
2 ./ | K4 24| 25| 66| 0,278 270 6,750 | 1,840 1957 14 544 | 04961 31,147 | 0,595 | 6,242 | 10475 64,233: B
4 T
5] '/ | K4 24| 25| 66| 0,278 270 6,750 | 1,540 1957 = 14 544 | 04961 31,147 | 0,595 | G248 | 10,475 64,233 B
i
4 LL | K4 24| 25| 66 | 0278 110 2,750 | 1,800 2000 - [ 249 | 0442) 43220 | 0,467 | 3.014 | 5950 35,700: =
]
1 ""‘—- | K1 1D 27 R4 | 0,417 B16 15,400 | 1,84R 1948 - 20 RO N76% 3433h | 2,561 | 15,823 | 22,550 13935‘?: R
i 1
1] 2 — | K1 3% | 37 54 | 0411 614 15,350 | 1,856 1940 - 20 798 | 0768) 34379 | 2,561 | 15,780| 22,438 139173’, B
i
3 ol K24 16 | 17| 74 | 0,18% 20 0,500 | 1,868 1827 - 9 364 | Q0557 30224 | 0,032 | 0442 | 1,566 | 5,753 : B
]
2 /‘ | K3 17 16| 73 | 0,200 280 7,000 | 1,838 1958 - 10 391 0716f 45541 | 1,730 | 8266 | 13,128 50,422: (&

3 . f

1 fh | K3 % 18 | 73 | 0,200 260 T.000 | 1,838 1359 < 10 392 | Q7143 43302 | 1,710 | §243 | 13,099 50,402! =,
]
s | | Ko kese| 25 | 25| 65 [uass| 230 | 550 |1es| s | w 4 165 | 1,394} 787,163 | 34,187 | 39,937 50,625 :usavst F
1}

2 2 —— | K2 23| 24| 67 | 0267 442 11,050 | 1,895 1200 - 13 508 | 0.870: 72639 | 5806 | 16,356 23,196 145552: E
1 - ; ka | 23| 24| 67 0287 438 [10950| 1997 | 1 5 13 | see |osmf 42| sese | 6422 23278] rasene] €
Knotenpunktssummen: 3770 5971 |
Gewichiete Mittelwerte: 0745} s0724 :
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7.4 Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde frith

Signal- TU=80
gruppe |QSV)
K1 D
K Al c
Ks A 8
Ka 4 ; : ¢
ke ~| o |25 16 [purer T oure - 17 Woxm | A
B/ : 31 | 52 | 21 _3..!_52
Il CIE P — i 80 E
SIIEBIEAE: R i
F12 /{ 32 | 54 | 22 32_54 ' 68 | D
Fi3 ! 30 | a7 | 17 —
Fie /32|58 2 - o . B ! 68 D
Fis | 1 | 80 | 19 _ —
F16 ™) 61| 71 | 10 T F
F17 ~| 61 [ 85 | 24 T e — ‘
F21 ~| 81|26 | 35 - D
e e
F23 ] 81 | 15 | 24 [ESEESEE. i
K4 60|71 10 _ - ‘ L 7014 | ¢c
K25z -J: a |24 15 D“"@PHDU“W" T T ' ' 37 BI040 | ¢ |
Fs  / ! 32| 46 | 14 : JHG .
ber ]| 52| 64 | s [oune—————ARAARARRAARARAAFO.
o il el 0 Ryt e T ok b f o b BRI o R AR T Lo s DRI Rl e Ve L i % oy 7 R HES 2015
EPWPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendef!
! T
KU BRI S e li; alw| * mcz'fhjl‘[ngul | e Y | | % | @ | e | e | e | e | S
1 -/ Kd, KS : 38| 39| 52 |0433] 190 | 4750 | 1,858 | 1338 & 21 839 | 0,226]| 16744 | 0165 3,150 | 6152 | 38093 | A
2 J K4 :22 23| 68 | 025 330 8250 | 1,805 | 1330 - 12 493 | D669] 39,879 1,345 &751 | 13754 85495 | C
= 3 j K4 :22 23| 68 |0.256 330 | B250 | 1,865 | 1830 - 12 493 | 0,669 39.879| 1.345| 8751 | 13754 85495 | C
4 L K4 222 23| eB | 0256 150 ' 3750 | 1,854 | 1942 - 7 281 | 0,534| 44,587 | 0697 | 4172 | 7626 | 47129 | C
1 "L K1 : 28| 29| &2 | 0322 431 12,035 | 1,268 1829 15 589 0,B17| 50,446 | 3,661 | 14,724 21,214| 139,621 v
1 2 S K1 : 28| 29| 62 | 0322 479 | 19,975 | 1,975 1823 = 15 587 | D,B16] 50,308| 3,628| 14,641 | 21,112 138959 D
=) Vi K24 : 1| | 800122 30 I 0750 | 1,98¢ | 1818 - L] 222 | 0,135] 36,682 | 0.087| 0,757 | 2228 | 14705 | C
2 _L K3 E 21| 22| 69 (D244 220 _5,503 1,910 | 1885 - 12 ) 460 | DA78| 33,419| 0550| 5257 | 9135 58153 | B
9 T e i O b |- 30 [l St |
3 -4 K2, KES;F 33| 34| 97 (0378 140 3500 | 1,877 | 1918 - 9 347 | DA403| 36,657 | 0,395 3,487 | 6,645 | 41,584 | C
2 2 - Kz : 31| 32| 59033 522 | 13050 1,922 | 1873 - 17 GG | 0,783| 41,042 | Z810| 14,452 | 20,894) 133,889 | C
1 e T Kz : 31| 32| 59 |03%| 518 | 12,950 | 1,938 | 1857 - 17 651 | 0,784| 41,302 | 2.830| 14,399 20.817) 133,395 C
Kriotenpunktssum men: : 2510 : 6100
GewichteteMItte!waﬂe:: ’ 0,674 41,080
12.04.2019 86



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde spét

Sana- 0 30 40 50 50 70 s
gruppe {2 S0 e s S T P e PR\ L L AOPB P ey e P e Al o] AP, 7L vt | P s Epert i lrerert P e rurt] L rerir] PR A 2 5G QsV)
Kt L] 1z | 45 | 31 L pap—) 6o [OEN]| o |
K2 Al a1 | s | op jpm— S — srﬁn,Tc}
k3 fd7a| 2 |7 [ ' : = w072 | ¢
ke <Al 7a| o | 24 | —_— 2 0% | B i
Ks /| 53|67 | 14 |[punker— — 53—_.5.729“"‘@'—%.; oz | A
e fl7z| 3 || I
rr JlTalez)| o F
F8 J)73| 5 | 2 |EEE |
Flz /|74 o | 25 | > |
F3s flr2] o |18 5
Fia Jjva| 11 | o7 | D l
F15 | 14 | a9 [ 25 [p—r— - ?
F16 ™} 14 | 30 | 16 1—4‘ : ‘30 74. E '
FI7T ~ad 14 | 44 | go | ‘ '
Fa1 ~ 32 | a0 | a7 321—5.@_ i = :
F2z ~| 30| 45 | 18 —_—
F23 w.) 32|58 |28 3 ) ¢ ° |
ke 13|22 8 —_— s on | ¢ '
Kesz ~F | 53 | 66 | 13 |[Duntke’ e || 64 [D00WR | D ;
F6 J|7al |7|B ' | |
Her  J | 74 | 17 | oo [FEHHHEEH R TR |
R R e e e T B S UV S
EPWAPWP
A-Signalgruppen ausgebtendat!
Zuf { FstrNr | symbol|  sGr i[; {t;i [':] f [K;h] [Ki:fU] e fifz] [Kg}h} [r— {K;m legfh] x [t:i [E; [::] ?;E;T [Ir';] asv
] ~f K4, KS ; 38| 39| 52 |0433] 20 5000 | 1,854 | 1942 3 21 841 | 0.238| 16887 01777 3,338 | 6428 | 39725 | A
2 'I K4 ! 24 5| 86| 0278 270 6750 | 1,840 | 1957 - 4 544 | DA98( 31,147 0.595{ H248 | 10475) 64233 | B
~ 3 ./ K4 : 24| 25 | 66 | 0278 270 | &750 | 1,840 | 1957 B 4 544 | 0496 31147 | 0,595 6,248 | 10475| 64,233 B
4 L K4 : 24 | 25 | 86 | 0278 110 | 2750 | 1,800 | 2000 E 6 243 | 0442 43220( 0,467 3,014 | 5950 | 35700 | C
1 -4 K1 ; 31| 32| 59|035| 616 | 15400 | 1,848 | 1948 B 17 693 | 0.88%| 68.541( 7.938] 22.445| 30461 188.243{ D
il 2 e K1 ; 3T 32| 59035 614 | 15350 1,856 | 1940 - 7 691 | 0885 68,614 7,929] 22,3921 3395 188023 D
3 ' K24 = 8| 9| 82|61 20 0500 | 1,868 | 1927 - 5] 193 | 01041 28,045] 0,065] 0520 | 1,740 | 10837 | <
2 / K3 ! 17| 18| 73 |0200( 280 7,000 | 1,838 | 1959 . 0 391 | 0716 49,541 1,730] 8266 | 13,128 BO422 | C
i il f!‘ K3 ! 17| 18 | 73| 0200] 80 F,006 | 1,838 | 1959 " 10 392 (0714 49,302 1,710{ 8243 | 13099 80402 |
3 ~ K2 KZSZ! 34| 35 | 56 |0C389 230 5750 | 1813 | 1986 (x} 3 300 |0787|64,369( 2307, 7.828 | 12560( 75883 D
2! -__2 :: :::_ K.Z_TBZ':B ﬁ_58-_0.36?"- 443 ::1",07{:1,894::1901:" = :__J?_-':_ 693 ”_‘0.635“29.374’”1,‘13{&27;::15,?06::9399&: B:
il e Kz 32| 33| 38(|06367| 437 | 10925 1,918 | 1877 F v 689 | 0,634 29,408( 1,137{ 10,144 15531 98032 | B
Knotenpunktssummen; 3770 6225 |
Gewichtets Mitiewerte: | 0688/ 47,323
12.04.2019 87



> SBI

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
Stresemannstrale / Alsenstralie — Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: Schlothauer & Wauer GmbH, Vorentwurf/Konzept, Stand 01/2018)

7.5

Siy
eSS Agra, sy

K22 |
"“sz 12
5
~ 8
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7.6

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

> SBI

Signat TU=30
gruppe An | Ab | TF E.l1|0.|,210.|.3|0|410|.5|01.610|71018|9||. wZ SG Qsv
Kt wA| 76 | 22 | 35 |sz ; ‘ , =y ,; o | ¢
RiA >~| 73 | 25 | 41 |D“"k?‘ N ) ' BOuncel
Ri1B “~.| 74 81 7 |Dunkei T -‘ T ’- | 1 - ‘ ] TH-Punkd_
k2 Al 76 | 3 4s| — - T ' P 2| 088 | B
Rea ~~| 73 | a6 |52 |@me— T 1 [ T L freye— BOuncal
RZB ~|74 81| 7 [P T T T T | 1 R vl
Kasz ~ [ 20 |36 [ 7 [P DT T T T {4« E_| c
Ka  Alao 64|23 ‘ —— — HZ_——— 30 [[ 040 | B
Raa [ |30 |67 |27 : _ ;;;'mke' _ = : .
R [ |40 |a5| 5 [pune WENE = . i | |
Ke  wAl 41|67 | 25 H'_ 30 [641 | s
ReA /|39 |70 | a0 . Boumker >
RaB /|40 |4s| 5 [[oma—T T T | T Edounid
Ks o [pwe— | 27 [ 035 | B
F6 /| a1 |67 |26 | 78 E
7 /|3s|s0]12 78 E
F& [f 41|86 |15 78 E
Fe /|41 |e6a]22 78 | E
Fio /|38 |67 |29 68 D
F11 /|38 |60 | 22 AR n
F12 /|34 |57 |23 68 D
F13. [J|3s | 71|32 68 D
Fla >~ 72| 18] 36 68 D
F15 ~a| 72| 4 | 22 | 68 D
Fi6 > 72| 8 | 26 | 68 b
F17 ~| 72| 18| 38 | B8 D
FI18 | 75| 33 | 48 | 53 c
F18 ™~.| 78 | @6 43| 53; @
F20 ~u| 75| 22 | 27 | 53 c
F21 .| 75| 35| 50 | 53 c
ket > ea |17 | as | 25 [JI08T | B
K22 “~u| 55| 30|73 — : = - 3 642 | A
K23 »~| 43 |52 | & - = a5 [ D36 | ©
L L B R L R ] T R L R M B M Rl =T

Varentwurf/Konzept {(Biro S&W, Stand 01/2018)
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Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

> SBI

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

o L R NECN [ el [ R PN P ) M sl e Pt (T I e [l v Rl
2 L K1 35| 38| 55| 0400 40 1000 | 2043 | 1782 - 18 705 | OOS7| 16,747 0,033| 0647 | 2007 | 12716 | A
1 3 -— ki | 35| 36| 55 | o400 eca | 15200 1,975 [ 1823 = 18 720 | 0834| 46,187| 4.430| 18,115] 25313 166,510| C
4 “T— K1 35| 36| 55 | 0400 502 | 12550 1,974 | 1824 = 15 601 | OB35| 53,767 4,321| 15,928 22678| 145131| D
4 -4 K2, K25z| 49 | 50 | 41 | 0556 120 3000 | 2,020 | 1782 {2 &6 236 | 050B[45814] 0621 3412 | 5536 | 40942 | C
2 3 . K2 46 | 47 | 44 |0522| 616 | 15400 | 1,822 | 1873 - 24 978 | D630| 19421] 1,194 | 12,082 17,961 115094 A
2! e K2 46 | 47 | 44 | 0522 614 [ 15350 1,928 | 1867 = 24 974 | QE30| 19,437 1,114 | 12,047 17,917 | 114,705 A
3 / K3 23| 24| 67 | 0267 200 [ 5000 | 1508 | 1887 - 13 503 0398 29,830) 0,388| 4489 | 8072 | 51338 | B
? 2 f— K3 23| 24| 67 | 0267 200 5000 | 1,923 | 1872 - 13 500 | D40D| 29884 0,391 4494 | BO/9 | 51528 | B
| v 1 ~ | k4 K5 | 25) 26| 65| 0289) 180 | 4500 | 1089 1807 [ - | 13 | 520 __U?de__ZT,!%_O.}UG__B,861__?,184_‘44,526__ B |
3 / K4 25| 26 | 65 | 0289 230 5750 | 1870 | 1925 s 14 557 | 0413| 28,508] 0414 5056 | 8B59 | 55227 | B
. 4 / Kd 25| 26| 65 | 0289 230 5750 | 1,870 | 1925 5 14 557 | 0413| 28,508 0,414“ 5056 | BB859 | 55227 | B
LY La. K4 25| 26| 65 | 0289 110 2750 | 1,848 | 1947 - 7 289 | 0381 39.078 [1.35EI 2841 | 5692 | 35074 | C
2 s K21 38| 39| 52 |0433| 560 [ 14000 1,B68 | 1927 - 21 834 | 0671| 26,45] 1,379| 12,568| 18564| 1N5517| B
. i S _KE] 3| 39| 2 C:j:"i 560 [ 14,000 1,868 E_‘ - __2_1. ;6-_34 _ll_ﬁ'l _2_6345 1379) 12,568 | 18,564 15‘5;5_'!7 _B_
T k] T k22 | 73| v 17 0,922‘ 560 [ 16,500 | 1,868 | 1927 T 1N 40 “1554' l]41?' 3130 | 0,423| 4802 | 8633 5:-1,?66“ A
¢ 2 T K22 73| 74| 17 | 0822| 660 16,50G | 1,868 | 1927 = 40 1584 | 0417 3130 | 0423 | 4892 | BB33 | 53,766 | A
7 1 }\ K23 8| 9|8 0100 60 1,500 | 248 | 1676 4 168 | 0357|44,656)0320| 1,720 | 3938 | 27172 | C
Knotenpunktssummen: 8150 12153
Cewichtete Mittelwarta: 0576 25,324!

12.04.2019

90



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

S 0 0 20 a0 40 0 e 70 g0 |
gruppe AnL | oAb | STE e e oot o et S vy P o P e o Dy e P o o a3 (st py SV $G Qsv
Kt ~A| 13 | 64 | 50 —— — — 22 [T 079 |8
R1A ™| 10 | 67 | 56 Bourke 1 | -
R1B ™~ 11 | 16 | 5 [Punke EEOunkel
k2 SA| 13 | 65 | 51 |™== iR : T 1 [ 088 | A
= Dunks i -

R2A ~| 10 | 68 | 57 |=r=BOuiol -
R2B | 11| 16 | 5 |Pwka  TEEOunkel ‘
K25z ~f 0 ”Dunka! G2 0.69
3 Al |20 2 T 4o 088 | ¢
RaA 717 25{0“'*?'7 ! ; prp— L

Dunkel ] T 11 Ok |
ks / @ " 5= o - | ! I 20 (772 :
Ke Al 73| 4 |20 ‘HZ ) 42 [T086 | ¢

Dunkel @ Durkel ‘ '
CWIRIEAE coia = Tl
RB J |72 | 77 | 5 |[Punke T T EmDunker - ‘
ks 0 |D""k?' 40 | 062 | c
Fo /73| a | [EE° e E
B f || e e T——p i 80 E
B /73|83 10 : Pt e 80 E
Fro /73| 4 | 21 [ - = 7e E
i |5 | o | i == ; _ — P e E
Fiz /|73 | 84 | 11 (™= e e 75 E
Fia fl 73| & | 25 [ e e [ E
Ftd | 12 | 48 | 36 wﬁ 66 D
FI5 | o |33 | 24 T ‘ 66 D
FIB ™| 12 | 38 | 26 [ o 66 D
FIT | 12 | 47 | 35 | 66 b
Fie ~| 12 | 87 | 55 —-12_15?-'——— 46 (o]
F19 . o | 58 | 49 _sH_ss 46 c
F20 | 12 | 56 | 44 _1“5 48 c
F21 . 12 | 87 | 55 _ 71ﬁ? 48 c
K21 . 5 | 50 | 53 M 17 068 A
K2z “~| 88|72 73 3 B A
K23 |76 |85 | 8 45 [ 036 | ¢

Vorentwurf/Kenzept (Bliro S&W, Stand 01/2018)
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

zof | st | symbok| sk | (0 0S|t LSl e k| i | M | | % | B | e | i | | o | @
2 Ll w |50 s1|ao|oser| o0 | z2s0| veso| 185 | w 2 | 1047 | coss| 9088 | 052|107 | 2830 [ 17116 | A
1] 3 | »~ | k1 |sofst]|4o|oss7| &0 | 21750 1854 | 1042 3 2 | 1101 | 0790| 25382| 3,089 20,148 27,738 171427 | B
¢ | %~ | x| o si|an|oser| een | 1650 | 1856 | 1940 21 | e |o791|35388| 3053| 17,324 2351 | 130635 | ©
4 |~ |kokose| si| 52| 20[ose| 1m0 | azso | tems| w0 [ 5 | 218 |oese| 61674 1424| 5005 | 8916 | 52806 | ©
2| 3 |~ | w |s|s2|30|osms| s57 |10s|vees| 10 | - | 27 | 100 | oso7| 13305 oszs| asao | 13997| seams| A
2 | == | k2 |[s1|52] 30|05 553 | 13825 15| 1830 £ 27 | 1082 | 0506|13386| 0625 | 8871 | 13908 87,767 | A
3 / x3 |20 2| 70|0zss| 286 | 7150 | Ls3s | 1080 S 11 | 456 | oe27|sess2| Loss| 7505 | 12138| 74357 | ¢
“I s )L k3 | 20| 2| 70|02 288 | 7100 | 1852 | 1043 2 11 | 451 |o62r| 29609 1083 7,460 | 12078 74213 | C
1|~ | waks | 2| 2| 70 oms| 20 | ssoo | voor| 1e08 | 11 | 420 |oe19|3984| 1.020] 6e6s | 11,206 e0sas |
3 / k4 | a0 21| 70|02s3| 300 | 7500 | 1841 | 1955 11 | 456 | 0658 41,262| 1266 8,060 | 12861| 78341 |
g l ke | 20| 21| 70023 300 | 7500 | 1841 | 155 s 11 | as6 | oess|41262| 1266] 8060 | 1286L| 78041 | ¢
i Ll ke ||| 0|ezs| o | 20| Leoo| 200 S 5 | 193 |o570|53931 0809| 3438 | 6574 | 3944 | D
2 | =~ | ka |53| 54| 37|0s00| 705 | 10875 | 1854 | 1642 - 2% | 1165 | 0se2| 16748| 1476 | 14532 21,467 | 132.668| A
T [ | @ s = w o500 75 | 19975 | L8sa | 1042 5 26 | 1165 | oee2| 16748| 1476 14,922 | 21467 | 132668| A
3 | ~— | k2 | 73| 74| 17|0822| &0 | 15500 va0m | 1887 . 39 | 1551 | n400| 3034 |0302| 4503 | Boo2 | 51465 | A
. 2z i K22 B3| ™| 17 | 0822 B20 15500 | L908 1887 = 39 1551 | ©400] 3,034 | 392 4503 | 8092 | S5L465 A
RN e k3 | 8| 9 82|00 o | Lsoo| 2148| 167 4 | 168 |0357| 2485 0320| 1720 | 3938 | 27172 | ¢
Knotenpunktssummen: 7310 13424
Gewichtete Mittelwerte: 0610 22,852
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Sjgpat. 0 10 20 30 40 50 60 70 g
gruppe | An | Ab | TF ""“""'"""“"""""'!"".'“"""'i"""""'“"“""'“‘""““'"""""I WZ| SG_(Qsv
Ki Al 74 | 23 | 38 = L 57 0BT | O
RIA ™| 71 | 26 | 44 |[Punkef Bl = ! ;;:uf*el ‘
RIB .| 72 | 81 g [funkel | ?H]‘Junkel
k2 h| 74 | 20 | 40 | am— 1o e | A
R2A ~u| 71 | 36 | 54 |[Dunkef . - glg)um(el ‘
R2B .| 72 | 81 | 9 |Punke™— fre=—i _THPunkal—
Kasz ~| a0 |36 | & Du"ka'—‘—f‘—i—’—aﬁgmkel » = 38 7028 | ¢
ka Al 40 |64 | 20 . ' A i 55 [0 3
RIA /|39 |67 |27 Hounke 3
R3B / 40 | 45 | 5 |punker f 40-4;3Lrlkal
Ke  wh| a1 |65 | 23 HZ‘_ 32 104 | 8
ReA /|39 |68 |28 ool =
R4B /|40 | 45| 5 |punkel o '
Ks =/ 0 |[Punksl - 28 31 | B |
F6 /|41 65|24 4H_ 78 e
moo /|8 |50 12  r— ‘ 78 E
F& |41 |84 13 g 78 | E
Fe J|a1|es |2 R = 78 E
fﬂo_”’/’ | 36 | 65 | 27 SHE— 70 | | o]
Fi1 f|as|ss8 |20 —_— 70 D
EZ_/ 34 | 55 | 21 Hs 70 | [ =]
F13 /|38 |69 |3 ' 70 D
Fi4 |74 | 18 | 34 70 D
F15 ~~a| 74 | 4 | 20 0| o
F16 |74 | 8 | 24 70 0
FIT ~a| 74 | 18 | 34 70 e
F18 ~~| 73 | 33 | 50 5 c |
F19 .| 71| 26 | 45 51 c
F20 “~| 73 | 22 | 39 51 5
F21 ™~ 73 | 35 | 52 517 | CW
K21 .| &6 | 18 | a1 24 7068 | B
K22 ~| 65| 39 | 73 e a3 A | A
K23 >u| 43|52 | 8 - —l 45 [ D36 | C
MU g i S R e e e e T TS

VorentwurffKonzept (Blro S&W, Stand 01/2018)
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang ’ S BI

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

i
Zof| Pt | symool| SR | @18 S | B ke | N s | we| % | 81 | ke | ocea | e | om | O
2 L K1 38| 39| 52|0433| 42 1000 | 2043 | 1762 - 15 763 | 0,052 14042 0,03G| 0610 | 1,931 ] 12235 | A
1 3 b K1 36| 39| 520433 686 | 17,150 1975 | 1823 - 20 789 | 0,869 53,154| 6,566 | 22,156] 30,117 ] 198230 D
4 “T— K1 38| 39| 520433 S24 13100 | 1973 | 1824 - 15 603 | 0,869 | 64,488| 6,066 | 18369| 25617 | 168457 D
4 -4 K2,K25z] 51| 52| 3¢9 |58 7o 1750 | 2018 | 1784 - ] 249 | 0,287 37,869 0,223 1,790 | 4053 h 25304 | C
2 3 — K2 4B | 49 | 42 | 0,544 B3& 15,000 | 1,022 1873 - a5 1019 | 0,624 | 17,880 1,082 | 12,058 17,931 114902 | A
2 5 K2 48 | 49| 42 | 0544 B34 | 15850 | 1928 | 1867 - 25 1015 | 0,625 18032 1,087 12,038 17,906} 114.634| A
3 / K3 23| 24 | 67 | 0267 195 4875 | 1912 | 1883 - §18 503 | 0,388 29.627| 0.371| 4,357 | 7,887 | 50256 | B
s 2 IL K3 23| 24| 67| 0267 195 4875 | 1,918 1877 - 13 500 | 0,390 29.681| 0.374| 4,363 | 7,896 | 50,219 B
1 -~ K4.K5 | 23| 24 | 67 | 0267 150 3750 | 2003 1797 - 12 480 (),3']3\I 283248| 0,262 | 3261 | &315 | 29,216 B
3 / k4 | 23| 24| 67 |0267| 225 | 5625 | 1867 1928 : 13 | =15 |o0437| 305es| 60| 5328 | 5oss ; 55,737 | B
e 4 _L __K‘i __23__24__6_7__(],2_6_7__2_25__51 ??_i_'l_.ﬂﬁ?_'_ 1‘%28_- e 13 i 51 5__(),43%_30,__538_0—.4-6(1_5228__&9:58-{‘—55,_737__ B a
5 [ﬁ Kd 23| 24| &7 | 0267 110 2750 | 1845 | 1947 i 275 | 0,400 40,281 0389 2892 | 5766 | 35542 | C
2 - K21 41 | 42 | 45 | D4a67| 610 15,250 1,353_‘ 1927 - 23 9X) | 0,678 24451 1,436( 13.330| 19,505 121477 B
A 3 1 "“- T K21 -_41“_4-2'_.49__{1,1;67-"_ 610 “‘15,?50“ 1,;58 i 1927-_ T 23 T 200 __0,578 24,4?_1,;36-_13:335_19,5_05-nh12|,477-_ B i
3 . K22 73| 4| 17082 680 | 17000 1868 | 1927 - A3 1584 | 0,429 3,216 | 0,446 5,320 | 8947 | 85722 | A
a 2 = K22 73| 74| 170822 680 | 17000 1,868 | 1927 - A% 1584 | D429 3,216 | 06| 5420 | 8947 | 55,722 | A
T 1 A. K23 8 G| 820100 62 7,500 | 2148 | 1676 - 4 168 | 0.357| 44.656| 0.320| 1.720| 3938 | 21172 | C
Knotenpunktssummen: 6330 12362
Gewichtete Mittelwerta: 0,500 | 26,425 |
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung

Planun

g

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Ak 0 0 20 3 40 50 s 70 @ |
gruppe Ant LA | TET G 0 s e o e R e Wz o et et A o e e e | AV 2 SG Qsv
K1 ~Al 13|66 |52 - ' = 29 [ 080 | B
R1A ™~ 10 | 69 | 58 Bouke™T 1 —1 A
RIB ™| 11 | 18 | 5 [[Dorker  EEOuel
K2 Al 13 | 65 | 51 : - — - 16 [ 052 | A
R2A | 10 | 68 | 57 BDurke—— =
R2B ~| 11 | 16 | 5 |jowner o l
Kesz ~* 0 ||Dmke" il i 5 T a5 [ 043 | C
K3 Al 75| 4 |18 |¥ 576_ 45 (0886 | ¢
Raa 73| 7 |23 ||Durke|7- Burice
s e [0 s Jor | | ]
ke Al 75| 4 |18 |HZ = : ‘ | 45 [T073 | c
Ria /73| 7 |23 "DunkeuT Bourico
RiB [ | 74|70 5 oo I | el
ks 0 "Dw@' a0 D58 | C
Fe flrs| 4 |20 [ < 80 E
B S| H|ee|m . o E
Fre J| 73|83 10 — 80 E
Fe J|73] 5 |2 [ T= 80 E
Fio /| 7a| 4 |20 [EE 74 || B0 &
Ft f | er | e S — = &0 E
F12 /|74 |84 | 10 S a0 E
FiIs flra| 8 |29 =k . 1 a0 E
Fla w12 | a8 | o |— - — D
F15 ~a| 9 |33 | 2¢ =T 66 D
ol B s o o e i 5
FIZ | 12 | 47 | 35 [T ' 86 D
RS S| T8 | 87 [ 850 T P == === | i ©
P19 > 9__5_8__’?9_—m.3, 46 c
RN I I et e ———— 46 c
P21 | 12 | 67 | 5o |— - %5 =
HEt S 5 | B | 55 | N ——— 21 I | e
K2z ~| 88 |72 |73 3 [[036 | A
K23 >~ 76 | 85 | 8 L= 45 [ 036 | C
R e L e e B e e R e R ] e e L e P s

Vorentwurf/Konzept (Blro S&W, Stand 01/2018)

12.04.2019 95



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Stresemannstrale / Alsenstralle — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

T
Zof Fsoh | symbol| 5G| 0 0L ‘Kf‘:/h!‘[KfZ'U] ot | e | M octan | | % | [?EEI i | Wi | o |
2 L K1 52| 53| 280582 9 | 2250 1930 | 1846 27 1067 | 0,083| 8158 0.050! 1022 2732 16523 | A
1] 3 =3 ) 52| 53 380589 919 | 22975 1854 [ 1942 = 29 1144 | 0,803 | 25,352 1473‘2],3% 29,212| 180,530| 8
E 4 "'V—- : K1 52| 33| 38 | G582 681 I].?‘G?_‘S 1,854 | 1942 & 21 851 | 0,800 | 35,836| 3,299 | 18,028 25,209 155792 C
| 4 -4 ‘l_KZ, K25z| 51| 52| 39| G578 90 | 2250 | 1950 | 1346 & 5 210 | D425(44701| 0441 | 2537 | 52311 31637 | C
2 E— £] i e K2 ——51 52— 39——0,5‘.’8—— 597—‘14925—-L894—— 1901.—- T 27 K LUQQ"U,543~—14,093——04737 1—9.915——15,24;—96,208—— A i
! 2 e K2 EL| 52| 390578 593 | 14835( 1905 1888 = 27 1063 | 0,543 14,106 0.?37? 9,855 | 15164 55806 | A
: 3 /‘ K3 18| 18| 726211 281 | 7025 | 1838 | 1959 = 10 413 | 0,680 | 45066 L418: 7.889 | 12639] 77427 | C
i i 2 ;n K3 18| 19| 72 (0211 219 6975 | 1848 | 1948 = 10 411 | 0.679| 45048 L4LO! 7.834 | 12,5681 76.992 | C
I 1 .‘-', K& KS | 18| 19| 720211 220 | 5500 2001 [ 1799 7] 10 380 | D575 40,050 0,859! 5802 9876 | 61271 | C
| 3 J RS 18| 19| 72 (0211 300 | 7,500 | 1,841 [ 1955 - | 1w 413 | 0726 |49137) 1,842 | 8830 [ 13,856 85048 | C
e : 4 '/ ! K4 18| 6| 720211 300 | 7,500 ( L84z | 1955 = 10 413 | 0726 49137 LB42! 8830 | 13,8561 B5048 | C
| 5 L l K4 18| 19| 72 (0211] 110 . 2,750 | 1,800 | 2000 = 4 178 | 0618 59765 an: 3,652 | 6,884 41,304_—[)—
2 = K21 | 55| 56| 35 (0522 935 | 23375| L84 | 1942 = 30 1208 | 0.774| 20511 2,?22! 19761 27.279] 168584 | 8
i | 3 o= K21 | 55| 56| 350622 935 | 23375| 1,854 | 1942 = 30 1208 | 0,774 | 20511 1722: 19,761 27,279 168584 | B
]l 3 — K22 | 73| 74| 17 | 0822 560 | 14000 1906 | 182¢ = 39 L1551 | 0361 2,701 0.329: 3872 7201 45755 | A
g : 2 e | K22 [ 73| 7|17 |6B22| 560 | 14000) 1,906 | 188% = 39 1551 | 0361 2,791 0.329: 3873 72011 45755 | A
7 il 1 }i I K23 g | 9| 8|00l 6 | L500| 2148 | 1676 3 4 168 | 0.357 | 44.656 01320: 1720 3938 | 21172 | C
| I_(notenpunkusummen:_ || 1 __7510_‘_ 1 | 1 + __13378__ e 1) l 1 4 i |
Gewichtete Mittelwerte: | | 0,647 | 24,434 |
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> SBI

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
8 StresemannstraRe / Max-Brauer-Allee (LSA 18)
8.1 StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Knotenstrombelastungen
Analyse (VZ 23.08.2012)
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 1
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
%,
oY
N«:b;‘ o e,
o 2 %
= ‘:0 Gr
g ol ™ SR
£ Zsr
£ fay
H 0 L
§§/1070 157618 g
£ 59 e
h W07gi= ‘Ec
og g
® "2"/5 £
% &® &
e*e‘:}%\ «%Q“
b o B
CNAC)
S, @
‘60
i
Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih

a7
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> SBI1

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
Stresemannstrale / Max-Brauer-Allee — Knotenpunktgeometrie Bestand

8.2

S"esemann
T3
A
X =
A
LEs 15
. ~
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

8.3 StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
B el B B B T e s s
Kt —)| 8o | 43 | 43 ‘M d o | e
K2 | gg [ aa | 4o | dl 17 [ToE | A
K3 g/ | 54|78 23 - H_ 32 {851 | &
K¢ A 52 | a0 27 O—— e S -
{6 | . . e— o
HE | 54 | a7 | 33 ||ounter T YRR
Fro s || . . sl 73 E
F8 ™| a8 | 42 | 44 “2 - : o s | c
Fo ™| 87|33 36 _?33 = : | s c
k10 A& 52 | g | 27 = H'— 163 {108 ]| E
R11 7| 52| 78| 26 5Fs_
R12 | 54 5 ' Hunket ‘
Hia | 88 | a6 | a8 [PPELTTLTIE LTI T TT R TP T LT T v i s
L L e L i 1 ] I B e A ] e R R L i ey ETrey
EPWAPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
zof| st symbol| s6R | 0|0 o | e e im0 o pm] | W | s | e | e | w1 |9
1 y K3 22| 24 | 67 | 0,267 265 6,625 | 1,856 1938 - 13 518 10,512| 32441 | 0638 | 6263 | 10405| 64670 | B
: 2 / K3 23| 24 | 67 |0267| 265 | 6625 | 1,850 | 1946 5 13 520 10,510 32371 | 0,633 | 6255 | 10485 64671 | B
1 - K2 44 | 45 | 46 | 0500 419 | 10475 | 2043 | 1762 ¥ 22 881 | 0476| 16999 | D547 | 7.420 | 12027 81399 | A
= 2 ] K2 45 | 45 | 46 | 050G 421 10525 | 2,027 1ire 3 22 887 | 0475] 16960 | 0545 | 7447 | 12062 B1491 | A
2 / K4, K1D| 27 | 28 | B3 | 0311 630 15,750 | 1,847 _1949 - 15 0G| 1.040| 202,076 | 28797 | 44 547 | 55835] 343,720| F
== 1 ——“/\-—I;;, K_10 27 28| €3 0,31-1~— 180——4,500——1,845 1951—— == —: 1; ——EO; ——0,2‘9;_24,9::'1——0,2;2——3‘65-8._6,89—3-—;2,3;2—— B-
l‘__ -‘:h K1 43__47_47_7489__5?2__14,.'{.0-_rB(;E__lBB'.’ E I ;3 923 ;EO__JEIQQE;B_EH_-N,;S 17.293 1!‘)9,-9-35- B_
. 1 o K1 43| 44 | 47 | 0,489 568 | 14,200 1,922 | 1873 = 23 916 0,620 21,025 | 1,059 | 1,472 17.200( 108,392 B
Knetenpunktssummen: 3320 5858 |
Gewichiate Mittelwerta: 0,628| 56,384
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> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Signal- 0 50 60 70 eyt S
QrpPer A (AR ([ E /)8 ol Vi el s o e B Wi Vs PN i P g i v s B0 P e Tt e M it (P s | AV 8G Qsv
Kt — 47 | 86 | 38 M 22 {053 | B
K2 =) 45 | 86 | 30 m’l 28 0,72 B
K3 | 7 | 38 | 28 | e 20 0B | B
Ka A 5 | g | an |[— o105 | E
Fs || 8 | 24| os 64 D
He 7| 7 | a5 | 38 omr—W&@m r i —
GBI EEEIE] et e 3 ; 68 D
Fa ™48 | 85|30 51 (3
Fo ™| a5 |76 | a1 : e 57 b
K10 | 5 | a8 | sz = s
R11 | 5 |36 | 3 _5_36
R12 | 7 5 ol v
H13 ~—| 46 | 89 | 43 Dunke: . KW
T e e L e B T e R P s s 1 s T R P Rt Ty e
EPWAPLP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
i
2ot P symbol SER |15 |0 |t e et | | e | M IK;:’U]![Ki;h] A ow | e | | | e |
1 ) k3 |28 20| ex|oa2| 3.t | a2 | 18| wm 6 | 636 |os20| 26509 | 0663 | 7402 | 12003( 73,214 | B
1 A / K3 28 | 29 | €2 [0322| 32§ 8,225 | 1,829 1968 16 634 | 0519| 28,584 | 0660 | 7,355 | 11,942| 72,798 B
1| =) ke | 39| a0 | 51 [oaea| e [ 1s3es | e | 102s i 20 | ess |o717| 28004 | 1,804 | 14304 ] 20700 128299 B
. 2 = K2 39 | 40 | 51 | 0444| 617 15425 | 1859 1937 o 22 860 | 0,717 21,964 | 1,805 | 74,387 | 20802 128931 B
s / K4, K10| 32 | 33 | 58 |0367| 760 15,000 | 1,822 1976 - i8 725 | 1,048 204,940 | 35,536 | 54,536] 67 .026| 406982 | F
3 K ——7\ wakio| 32| 33| s |o3e7| 80 | 450 | te0 | mea | - | w | 734—:0,245——20,714— 0104 | 3514 | 6303 | 29258 | 8 |
e 2 T “:Mﬁ K3 fﬁasﬁﬂ 39“‘ 52fﬁ0,43;ﬁ 436 fﬁ1[),900.ﬁ'|,890ﬁﬁ 1905fﬁ 1 21 T SZEﬁ 0,52;ﬁ21,754hﬁ0‘688mﬁ B,?DDﬁF:IR,GBgﬁBG,EMV"B ]
il = | ki |3 30| 52 |0a33| a4z | wnsse| 103 | 1ese . 21 | e |o0s29| 21,799 | aesn | aen | 13651 B38| 6
Knotenpunkissummen; 3700 €090
Gewichtete Mittelwerte: 0,682 | 52,627
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> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signal- TU=20
Rilese (WROBR G . B s B0 e B e B e i o B B e 0 . i Ee 6T
Ki —»| 89 | 23 | 43 = L @ 28 o706 | B
K2 ~<| 88 | 45 | a4 - » B 0 088 | A
ke 7| 54 | 76 | 23 T ——— 33 [N054 | B
ka 4| 52 | 80 | 27 T —T e I =
Fs}|ss| 8|2 S,y & D
_HG g _..-/M_ 54 w_a',r__ 33 | Dunkef I ;W:HEIT_
oo flsa|vo| 7 5 - 73 C
Fo ™| 87|33 |36 — - 7 | 54 c
Kiz A 52 | 80 | 27 i T :HOZ'_ 1g2 [ 407 | E
R | 52|78 | 28 T L
R1Z | 54 5 1 Hwka
H13 ~—| 88 | 46 | 48 ! gmm EEZ
R ] e L Qs A 1 i i A i i A DA R R i B i B ey oryrs
EPWAP\P
A-Signalgruppen ausgeblendet!
gt il i | w3 | g () % [kfgfhzltkf:'m vt oo | M=t || ¢ | | oo | oo | e | |2
al y K3 23| 24| 67 |0267| 279 IG,E?S 1854 | 1942 8 13 518 | 0,539] 33246 | 0,720 | 692 | 11,067 | 68,195 B
= 2 / K3 23| 24| 67 |0267| 281 7,025 | 1852 | 1544 - 13 520 | 05401 33256 | 0,723 | 6740 | 13131 68,723_ B
i "“L K2 44__45 446 | 0500 529 Il!,ZZS 2039 | 1765 = 22 883 | 0,599{ 19,954 | 0,935 | 10,395| 15,848 107.1MT
¢ 2, — K2 44 | 45 | 46 | 0S00| 531 |13.275 2029 | 17714 - 22 887 | 0599] 19936 | 0955 | 10,430( 15,892 | 107,462] A
2 / K4,K10| 27| 28 | B3 |0311| BS0 16,250 | 1,849 | 13847 - 15 bl& | 1,073} 237,007 | 34677| 50,927| 62,996 | 388,181 F
. 1 P K4,¥€10| 27 | 28 | 63 | 0311 230 5750 | 1847 | 1349 - 15 606 | 0,380} 26352 | D358 | 4851 | 8576 | 52794 | B
2 e K1 43 | 44| 47 | 0489 697 17,425 | 1908 | 1887 = 23 923 | 07550 27,716 | 2,330 | 16,446 23,305 | 148220] B
o 5 | x| 3| @] o7 |oses| 93 |1n3es| 199 | e 3 | ma |o7ss| 277es | 2330 | 16365 23207 1475%7) B
Knotenpunktssummen: 3890 | 5861
Gewichtete Mittehverte: 0,712} 61395
12.04.2019 101
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StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Sgral- 0 10 20 30 40 50 &0 70 g e
aruppe al W HEP SR SO ST« N AN A T AL W . - SR S - SR O WA . O VN | SG Qs
KI - —=| a7 | 86 | 38 7 | B | i — 27— B
K2 =%| 45| 88 | 29 < et W | gy | 0.64 E
-1- o B . | i A <A | B8 —
k3 | 7 | 26| 28 —H} 30 | 058 B
K4 5 | 3 | 5o [T - e[ 108 | E
ol it Wl it Fuillions
5| 8| 34| e T . ; 84 D
H6 =| 7 | a5 | 38 Dunkef—wﬂ%%f?mke, .
F7 ! 6 28 22 —Hﬁ 8 D
F8 ™| 45| 85| 30 - - . AFS— 51 c
F9 \ 45| 76 | 31 N 4 1 4#3—' 59 D
i el ; 1 1 o
Ko & 5 | 38 | sz [ R 183 108 | E
RN 7 s | a6 | 3t _5 . - =
R12 ‘/ 7 5 _Hgmlka
H13 =—| 46 | Bs | 43 [[Dunke i T - " \LILIITFIIEIIIITI IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
ERVAPWUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
Zuf | Fstenr [ Symbot| ser | Bl B B W | 8 3 2 P | Nusssern| S 5 s | deg | U | i s | L. Qsv
4 (5] | [T | (8] [Kfzsh] | (ke | [s/kie] | [Kfzh] ] {Kiz/U] [ [Kifz/h] (s] | (KfZ] | [Kfz] | [KE] | [m]
4
]
1 > kK3 | 28| 20| &2 (0322 3% | 8900 | 1823 | 1975 - 16 635 |0561| 29,764 | 0,797 | 8162 | 12904| 79211 | B
1
2 7 K3 | 28 29_;_62 0322 354 | 83850 | 1831 | 1946 - 16 633 |0559| 29,719 | 6,790 | 8107 | 12922| 78850 | B
1 -L Kz | 33| 40 | 51 (o444 803 | 20075| 1867 | 1928 - 21 856 | 0,938 | 50,844 | 15,932 35,060| 45,074 | 279,368 E
2 T
2 -~ K2 | 33| 40| 51 (0448 807 | 20175| 1859 | 1937 - 2 850 | 0938 | 90,741 | 15,982 35,205] 45,240 | 280,398 E
]
2 /| ke k0| 32 33| 58 |037| a0 | 19500 | 1822 [ 1976 - 18 725 | 1076 | 235016( 41,593 61,093 | 74,312 | 451,223 F
3 t £
1 ~ | K4K0| 32] 33 | 58 |0367| 220 | 5500 | 1800 | 2000 - 18 734 | 0300 2L469 | 0246 4,153_1 7607 | 45542 B
2 — K1 | 38| 30 52 (0433 s62 | 14050) 1888 | 1907 - 21 826 |0,630( 26819 | 1,449 | 12,740) 18777 | 118182 B
4 1
ik T X1 38 39, 52 [ 0,433 558 | 13950 1,899 | 189%% = 21 821 | 06801 25,858 | 1,449 | 12,659| 18,676 | 117,547 B
]
Knotenpunktssummen: | 4440 E090 |
T
Gewichtete Mittelwerte: | 0,805 | 856,799 !
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> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Sigral- Tu=89
ghigne: [ R TE) o i S e e B B e DR S R
Kt —| a9 | 43 | 43 |M 8 31 [T079 | B
K2 q{ﬁ{f{f“,ﬁ - %Ejzz = ﬁfiﬁ B
ks 7| 54| 78| 23 | a3 [ 08¢ | B
ke % 52| 80| 27 L= 194 [ 1,09 ]| E
-;5—[“ 55 | 76 | 21 | e o)
Hs | 54 | 87 | 33 [punte - W '
B = | . - R 73 =
Fa N[ 83| 42| a4 | : L — - o _5-46 c
Fo %] 87|33 36#3‘ ‘ —m 5y c
Kto A 52| 8o | 27 - — ] 1g, [T &
k11 | 52| 18| 26 52 - m-- '
R1Z | 54 5 ; ‘ P M
H13 =—| B8 46 | 48 /)’////////////_////////// ///////{//////////ﬂnmkﬂ T T + BBE
P T L b R N T e A b e LA E o  na ] L T PR B T T T
EP\AP\UP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
| ot ts m ta 3 i nc C tw Nae Nus I Nwsas Lx
2uf | Fatrr | Symbot | SGR | o et | | g | et | ke [Kéjh]’“’“"’"‘ ki | kizm]| < | ) | e | e | e | e | Y
i >/ K3 23| 24| 67 | 0267 279 6,975 | 1,854 19421i i3 518 0,539! 33,246 | 0720 | 6,692 | 11,067 | 63,195 B
4 2 / K3 23| 24| €7 |0267| 281 7,025 | 1,852 19445 i3 520_ 0540] 33,256 | 0723 | 65740 | 11,131 | 68,723 B
2\ "L K2 44 | 45 | 46 | 0,500| 573 14,325 | 2,039 1765 ; = 22 882 :,6501 Zl,g_l,l?ﬁ 1:[,545l 17,666 | 119,563| B
2 2 — K2 44 | 45 | 46 | 0,500 577 14425 2,029 | 1774 = = 2 BB6 0,651; 21,717 | 1,240 11933:17,775 126,195 B
2] / | K4, Kl[{ 72| R2|0311 BRD 1‘.\5037 1,847 1949‘!- - 15 ARG 1,039.254,253 27,580 | 54080 BB 517 74['9‘479 F
= pl & u ﬁK4. K].Dj!? h28ﬁﬁ53ﬁ:l,311ﬁﬁ 240 T 6,000 ﬁl,msﬁﬁ 185 1 i5 iR 807 :ﬁG,SE ZE,EZEkLD,ESSkH 5,096 8,9147 54,32]ﬁﬁ B ]
T ;——:ﬁ K1 43 | 44 | 47 | 0485 727 18,E—1,908 1887—5— - T 2—3_——923 ;,788 ;,BZT 3,001.—18,11135,;0;;&'959 B
N = | | o] a]afoms] = [mos|ron] ] - B | o8 |o7s8] 30382 | 3,000 | 18027 25,208 | 360,474 8
Knotenpunktssummen: 4060 E 5860
Gewichtete Mitielwerte: ' 09,7400 64,660
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> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signal- 0 10 20 30 40 50 80 70 80 &
gruppe An | Ab | TF keIt . SOV, e S e, ST, s BN O SR Y T SRR S w2 5G Qasy
K1 —=| 47 | 86 | 38 A T 20 OEE | B
K2 ~<%| 46 | 86 | 39 e R
K3 g | 7| g6 | 2m [ ' ap [ 0s6 | B
CGER L e s s e is 197 109 ]| E
;s J| 8 a2 _5—4 | 64 D
Hs | 7 | 45| 38 Dun@—WEmm — — b
-F?__f“e__za-_zz-—__s 28'. ¥ Go D
Fe N 45 | 85 | 30 ; e e L |e
Fa ™| 45| 76 | 31 _ = ‘ 4{_—5_ 59 D
10 A 5 | 20 | a2 [ ——— | S G i et 197 109 ]| E
R | 5 | 36 | 31 _5_:.5 e
R12Z | 7 5 —Hgmm' ‘
HI3 =~—| 46 | 89 | 43 [|punker = : —— I I TITT T
e T ] | L L T | D A A R s R G ey
EPWAR\UR
A-Bignalgruppen ausgeblendet!
I
24 e e s | 1 [ZF | | e | ke | esms | M9 s eem| % | r | ok | e | ke | | O
1 y K3 281 29 ._52 [0,322 356 8800 | 1,823 | 1975 - 16 63% | 0581| 29,764 | 0,797 | 8162 | 12684 79,211 | B
e [ /| [ =] ] szTo,-aéz-_' sea | 8850 | Lenw | 1986 | - | 16 | ex |osse| 20710 | 0700 | e107 | 12622| 7msse | 8 |
1 ‘j— K2 331 40| 51 ::0,444 B39 | 20,975 | L1866 | 192% = 21 B57 | 0,979 127,780| 24,561 | 45,190 56,5537 350,553 E
2 2 e K2 39 40| 51 ’E0,444 841 21,025 | 1,8%9 1937 = 22 860 | 0,978 | 126,736 | 24,402| 45,064 | 56,417 | 349.673| E
) / K4 K10| 32| 33| 58 \’:0,367 190 19750 | 1,820 | 1978 - 18 726 | LOBB| 248,055 | 44,280| 64,030| 77,563 | 470,497 | F
- 1 ~~ K4, K10| 32| 33| 58 tU,EGT 230 5,750 | 1,800 2000 - 18 734 | 0313| 21,656 | 0262 | 4,374 | 7,911 | 47466 B
2 | == | k1 |38l s2]oms| sz |10000] nees| 107 | - 2 | 8% | 0717| 2sa3s | 1802 | 13972 20204| 127730 B
“1 g 5= | k|38 3| 52 043| ses | 14700| nese | 186 | - 21 | s | o716| 28821 | 1791 | 13,871 20170| 126550 B
Knotenpunkissummen: | 4590 6092
Gewichiete Mittelwerte: ﬁ 0,832 | 102,368
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> SBI

8.4 Stresemannstrale / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung
Analyse — Spitzenstunde friith
: TU=00
Signad~
guppe | An | Ab | TF D. o ..1|U Ll znq.. L 310...\. f1'|0 1 5\0.. P A TIU.. t .EIG. [ WZ | 56 Q8V
— pr— i e )
K1 & |43 | 36 . : — a2 "0 | B
K2 =< 5 |43]| 37 —_322 - 24 | 086 B
K3 ¢7| 54 | 85| 30 F - e 25 640 | B
P o~ | I
K A 52 |87 | 34 o ' | 0 [[08 | ¢
T T T T T
F5 I 55 [ 83 | 28 ‘ — ‘ - 62 D
HE " 54 4 40 H DUkt LIDI_EDI_.InLIuLF[L'Fl unuﬂuﬂunulclumunumdl A
I e . £ C ‘ .
Fr )| ss |77 2a == - CP 56 2
o e ) ‘
FB ™| 5 [42]| 37 O - - 7 53 c
Fo ™| 4 [33] 29 —‘ - — 61 D
e e e e ]~ |
Kio 4 52 | 87 | 34 ! o Pr——E ]| o WEEEE | ©
et e e e U e
R11 7| 52 | B5 | 33 o — =
Ri2 /| 54 5 L —
H13 | 5 | 46 | 41 ||nuowePiZZZZe7r i 7T F7 7P IR E TP e T TI77F 7T ket
! 4
L A L R L A MM b vy oy
EPWPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
I t [ ‘ t & w N Ni Ni Lx
¥ q m ] Qs ne G hs Ms, 25
Z"*IF“’-N’- el O | s o | B | etam) | tetarun | svta | wktams| N et | e | ¥ | 1 | e | e [ e | e |9V
l 1 y K3 0|3 60:0,344 265 6625 | 1.856 | 1939 3 7 667 |0397| 24,511|0,386| 5419 | 935 | 57,652| B
3
2 / K3 30| N 60:0,344 265 6,625 | 1,850 | 1946 =~ W7 662 | 0395| 24,491|0,385| 5416 | 9352 | 37063 | B
1 “'L K2 37| 38| 53 :0,422 41% 10475 | 2043 | 176 = 19 744 | 0563) 23,614 | 0,805 8,746 | 13,74B| 3046 | B
2
2 = K2 7| 3| 53 :DAZZ 421 | 10525 | 2027 | 1776 - 19 749 | 0562 23,563 | 0,802 8777 (13,787 93145| B
2 / K4, K10{ 24 | 35 56:0,389 630 | 15750 | 1,847 | 1949 = W19 758 | 0B31| 45,379 4,328] 18548 25,832| 159022 C
3
1 S K4 K10] 34| 35] 560389 180 | 4,500 | 1,845 [ 1851 = 19 758 | 0237119341(0,176] 3,205 6233 | 38333 | A
i 2 g K1 36 | 37 54:0.411 572 | 14300 | 1.908 | 1887 = 79 T76 | 0.737| 31.873 | 2043] 14.126 | 20.482| 130.266| B
I 1 i X1 36 | 37 54:0,411 568 | 14,200 | 1,922 | 1873 - 19 F70 | 0738] 32,020 | 2,056) 14061 | 20,403| 129,763{ B
Knotenpunktssummen: : 3320 5882
Gewichtete Mittelwerte: : 0629( 39,508
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Analyse — Spitzenstunde spét

> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Signal- 0 TU=00
_gruppe TR FTAEY PN 2w ) oo e 0w O R, e eI e 0w o OV, ) v NV 3G Qav
Kt —| 53 | a6 | az aa——— o i | s
K2 -%| 52| 86 | 33 | = ittt 1 el | c
K3 w’| 7 |42 a4 —M? 2> @4 | B
Ke A 5 | 44 | oa [ 51 [ 08 | D
F5 1 8 | a0 | 32 _a_,,.,o 58 D
e ~| 7 |5 | a4 ngﬁwﬁwym : I [
IR EE] e — 62 [ o
F6 ™| 52|85 |as e p——— & )
Fo 51|76 |25 : - . 4 | (5 D
K103 /!. 5 a4 | 38 _M“Z . 51 ¢ 0,89 D
R 7| 5 |a2|ar —5—2 :
RIZ /| 7 5 —Hgm}m : !
H13 =] 52 | 89 | 37 |Puker— i LI I P AP TSy |
S B (5 [ | e i R i P P | M I i T i N o0 i T A g o e oo
EP\APAUP
A-Signalgruppen ausgebiendet!
2uf | Fstremr, SymboI! ser | B BB g : q m e 8 o g | T G R RO L R N
s l [1 | [s] | sl i[Kfo'nl [KfZ/U]r{SfoZ] [Kfzshy |Kfz/0 leZ/h]l Is] | [k | [Kfe) | iKf2) [m]
1 4 : ks | 34| 35| ossgs 330 | 8250 : 180 | 1972 1 | res |o030|22280| 0447] 6500 | 10312| 58000 &
' 2 i ; K3 | 3| 35| 5 0‘3395 330 | 8250 ; 1,629 | 1968 s 18 | 766 | 0431[22203| 0,448| 6,505 | 10816 65547 | B
I "'L- : Kz 33| 3|5 0‘373: 613 IS,EZS: 1.869 1926 18 728 0,842 | 49264 | 4,798 | 18T80| 26,109 I6l.8z4| C
8 [ o= : k2 | 33| 3|57 3373! 617 15,425; 1,859 | 1937 = 1B | 732 |0843|49414|4,852) 18933| 26,202 | 162,958| €
2 4 ;m, Kio| 38 | 39| s2 0‘433: 760 19,000: 1,822 | 1976 = 2 | 8% |0888|592618502|26005( 34,62¢| 210267 D
. 1 ~ EK4,K1D ERE a433: 180 4,500?1,500 2000 = 22 | 866 |0208|16514|0148| 2952 | 5858 | 35148 | A
2 | —e ; A EAE R oasr: 47 10.925!t 1,690 | 1905 = 18 | 700 |o624|28921| 1,076 | 10,045 15406 | 97,058 | B
i - f K1 | 32| 33|58 Q357: 41 10,325& 1,903 | 1892 - 17 | 595 |0623|28924| 1,071| 9,954 | 15200 96235 | B
Knotenpunktssummen: E 3700 : 5111
Gewichtete Mittelwerte: : t 0,696 | 40,153

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
Stresemannstrale / Max-Brauer-Allee — Knotenpunktgeometrie

8.5
Ausbaumafinahmen
@
*%
D,
Qg}\“’:‘ "?,%
& e
< P Y
e /2 b
l" o
5 06‘9(: 2/
B / N BF
< —— B 3 S
"% = \4_“‘-- s IO, / 1 4;/3
o
l% K1 B ‘RS / :E:
E (Kiz) r Lo
é,,m(mz)f\\?z 4 > Py : -
& el | o
A g o/ P 2 ;2-H13 (Kiz) @
e ) 3 <R3 ey B
oo T 7]
//—__‘_“ — = g
e DT éﬁ
1)
8
&
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8.6 StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Ausbaumafinahmen

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 i
Qgruppe An:/\b FTE o ) v I o, O o e R, e P 1 e R v OV e Rl e RO s IV 3G QsV
& s | aai | 77| i ] ] | Yy ' 33 [ 079 B
K2 2| 5 ! a8 | a2 —M} : 22 088 | B
K3 | 50 | a5 | 25 H— ag [ 080 | B
ke A 57|07 | 20 I—— 5, [T08 | o
F& 1 60 | 83 | 23 SHS— 57 o
HE _'_/ 59 | 4 a5 ﬂ:H:'Dunhe\ sununununununununununununuﬂununL
| ¢
| — T —
) = _ T — - 7 E
B %] s = 47 | a2 —W 48 c
i !
| e TRy PRSI,
Fo ™| 4 |38 b o . 56 =
xi0 & 57 | o7 | 20 2 [0 | B
: | I i 3
R1 7|67 |85 28 | j S, == ]
r12 /| 59 : 5 g
Eere=] o |57 [ Dunke 1227217 11T L T LT LT v
. L B L L B I LA B L L L L I N LN T BN L B LR L HBSZO15
EPWPIUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
' !
tF| |t q m 8 qs nc C w Nee [ MNus | Nuvsss Lx
Eur) FowNr. [ Symbol ) SER (ol i L | ™ | ikeavmt | ierzus | rsiwea ez NMﬂs’m!‘[KfzJU] wizm| * | w0 || e | e | o [
1 Y | 83 | 25| 26/ 65 |028e| 280 | 7000 [ 1,853 | 1043 = l 14 | 561 |0499]30452| 0,603| 6,418 | 10,704 65804 | B
]
2 » | 3 | 25| 26| 65 |02ss| 280 | 7000 | 1852 | 1944 = E 14 | 562 |0498]30423| 0.601| 6415 | 10.699| 66,056 | B
1 < | k2 | 42| 43| 4 |oas| 529 | 325 2099 0 17es = _{'ﬁ 21 | 844 | 0627 22,184 1,008| 10054] 16,551 111,08| B
| —— I N e B ol ) el R | RC P PR A ) o o i R b o =
2 hans Kd 42| 43 | 48 0,4755 53 13,275 2,029 1774 21 S48 | 06261 22,125] 1,000| 10,978 16,582 | 112127 B
T
2 / K4 KiQ| 29| 30 | &1 0,333] 440 11,000 | 1,849 1947 - 16 648 | 0,679 33,825] 1,432| 10,913 16,500 101,673| B
3 T
1 /{ K4,K10| 29| 30| 61 0,333! 440 11,000 | 1,846 1950 3 | 16 649 | 0678] 33,762| 1,425| 10,902 | 16486, 101.488| B
2 | — | w1 [ @] 2] a0|oaer| eo7 | 57025 1o08 | 1am7 : "!F 22 | 881 |o7e| 32,800 3,066) 17,704] 24.928| 158502 B
4 S N S —1— I St B N R e ks Rt Sl Bl St 4
1 = | K | 41| 2] . |oser| eo3 | m3es) 1909 ] e - | 22 | sv |o791]32969] 3065] 17,708 24,825 157887 B
Knoten punktssummen: 3890 ! 5869
]
Gewichtete Mittewerte: | 0,679, 29,7% |
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> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung

Ausbaumaliinahmen

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

5902k 0 10 20 a0 40 50 60 70 N
gruppe An:Ab N s i d et e s o 1 e POt i o | bl P P VN U I PR VPR T W2 3G Qsv
iy | e T e Sl e eV ] oE |
Kl —| 43 | 86 | 42 T o - =M 21| 082 | B
K2 =¥ 42 |86 | 43 M 42 [T088T | ¢
T - £ H
K 3| 7 |32 | o i) : = s | ¢
T ———— § '
Ke A5 34|28 . : o ! 4 079 | c
: 1 | | }
F5 1 -1 | 30 | 22 i ' _3__ ; i ! 0 ] | 68 D
Hs -7| 7 '41 34 Dunknl‘W?uﬂkai
F7 J‘ g | 24| 48 —H4 ] 72 E
Fa 47 | s | 43 10 c
\ : 42 AR | | 85
Foo %] 4 | 70 | 35 .4 55 c
K10 /4 5 E34 28 H 44 0,79: ©
R 7| 5 =32 27 _ﬁz
| p— |
R12 |7 | 5 ——Dunkar ™ '
K13 =——| 42 | 80 | a7 |[Durker : I T T T T
EPAR\LP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T T i
Tl s q m b} gs nc C tw | Moo [ Nes | Nuss Lx
Zuf | FoteNe | Symbol | SER o Fog i | ™ | crarmt | wewn | iskra) ke | N ez | e | | 1 | e | e | Kk | [ml =
| ]
i 1
f }’ | K3 24| 25| 56| 0278 356 68900 | 1,823 | 1975 3 14 549 | 0,648| 35,540] 1,209 9,04?‘14,134 86161 | C
1 i
2 e | k3 | fa) U.Z?B: 354 | 8850 | 1,831 | 156 - it 547 | 0,647 36,519 1,203| 8,994 | 14,066| 85831 C
T T
1 -4 | k2 | 43| aa| 470483 803 | 20075) 1857 | 1928 - 24 943 | 0,852} 41,605 5622 | 23.207] 31,354 194,332 C
2 T i
2 s K2 43 | 44 | 47 | 04B9| 807 | 20,175 1,859 | 1937 - 24 947 | 0,852 41,529| 5,626| 23,208 | 31,467| 194,995| C
2 o !m,mo 28 | as | s 0,322‘ 400 | 12475 1,822 | 1976 16 636 |07es| 43,770 2,842 14,161 20,525 124628| €
3 T 1
1 /( Ka, 10| 28 | 29 | 62 | 0322 501 | 12525| 1,811 ] 1988 = 16 639 | 0,784| 43,570| 2,822 | 14,162 | 20,551| 124,662 C
2 = | K1 42 | 43 | 48 | 0478| 562 | ¥4,050| 1,888 | 1%07 2 23 912 | 0,616 21,476( 1,038 71,433 ] 17,152| 107.955| B
e i
1 5 | K1 42| 43 | 48 |0478| 558 | 13950| 1,899 | 1805 - 23 906 |0,616) 21,564( 1,038 71,359 | 17,059 107,369 8
Krnotenpunkissummen | 4440 6079
Gewichiete Mittehverte: : 0,745 35,171
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StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Ausbaumafinahmen

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

e 0 10 20 a0 a0 50 70 i
_oruppe JAT. (AR IR it b, o e, e s, oo ey, ST e O e 2 e PNV o, ¥ TRl v (P e e et o v | VA SG6 Qsv
Ki — & |48 | 41 M : ' as (03 | c
K2 =~ 5 | a8 | 42 M : ‘ 24 0,66 B
K3 |59 85|25 30 [ 08 | B
ke Al 57 |87 |20 = a5 [ 069 | B
e B e | 57 D
He | 59| 4 |35 [FHpwe— ‘ FEH Y
F7 j 58 | 77 | 12 ! : SFT-'—— 71 E
8 ™| 5 |a7|a2 —ﬁ_ﬂ 48 e
Fa %l a4 |38 34 _4_35 . ! 55 D
Kio A 57 | 87 | 29 35 [ 089 | 8
Rt1 | 57 |85 | 28 —_—
Rz | 59 5 i e —
w13 | 5 | 51 | as ||l LTI LT T e
TR T T s T D [ T T e G T T g ol S T e S T e R ol DO S B B30 06
EPWAPUP
A-Signalgruppen ausgeblendet!
2of| P | symbol| S8R | o | 3 | | | geehi | erun| ke csrma| ™5™ et e | * | oo | e | s [ e | | O
1| ¥ | ke || 6| 65 |ozee| 200 | 7000 | vesa| 1ms : 14 | 561 | o409 30452} 0603 6419 | 10,704] 65804 | 3
LI g S| v3 | as| 26| es|ozse| 20 | 7000 | res2| tam | - 1 | e |cqms| saazafost| 65 | 10609] 66056 | B
1| | ke | 42| a3 a8 |oars| s | razes|2oe| s | - 21 | ez |oem| 24350] 1450] 12529 185 1s300]
270 [~ x || 4] aa|ows| s |raws| 200 172 | - 21 | a4 |ceat| 24277} 1.458| 12622 ] 18631 125983 ] & |
2 |  |kaxtwo| 2| 30| 61 |oz33| 4s0 | 11280 1800 | 1047 | - 16 | edn |ceo3| z4524) 1,550 11,305| 16,991) 104,699 B
Al A |kaxwo| 2o 30| 61| 0333] 450 | 11250 1865 | 1951 5 16 | esn |aso|3ess0) 150 | 11202 16,975 104396
| 2 | == | K |41 42 a0 047 7er [1e7s| neos| e | - | 22 | se1 |o&es| 3nes6|4170) 1aee| 2747s) 174788] € |
=l - T 00 [ a2 o|cast| 723 |1aors| 1021 | 1w7a | - | 2 | ers |oses| 3000|467 19| 2772 17a2se| €
Krotenpunktssummen: 4060 5869
Gewichtete Mittelwerta: ] 0710 32,206 |
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Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

StresemannstralBe / Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Ausbaumafinahmen

Signal- i TU=80
_gruppe AT | SB[ % s rodh v NS, i, P e o e e o [ ] o), o APV v e o O v v v L VI S6 QsV
KI — 43 | 86 | 42 : ' : M za[ 085 | B
K2 =~ 45 | as | 43 - : Mﬁ 55 585 | D
Kkog| 7 | ez |2 [t LT y : : a7 08 | c
Kt A 5 |34 | 2e (i 46 080 | c
F5 1 g | 30 | 2z |m—— : 68 D
He | 7 | a1 | a4 [ormer prEAARRF AR Dunker ‘ —
F7 )] 6 |24 | 1 | — 72 E
F8 " |42 |85 |43 - ! : , s | 47 =
Fo ™41 |78 |35 ' ‘ = e | 55 c
K10 A 5 |34 | g |~ H I T 46 [ 080 | C
R S| s | 32|27 —ﬁz
R12 /| 7 5 |=={EEEDurks ™= ! ! _ ‘
1T oy ey e PIITITIIEET
B A e A U B P A B A A A O R U B R A B A v
EPWAP\LP
A-Signalgruppen ausgeblendat!
zof| Faehn | Syl | SR | 2 | f el e ke | e | Mo | % | i | e | e | e | e | O
1| % | xa |24 25| 6s|oaml ase | asoo | 1823 | 197 14 | 549 |o648| 36590 1,200| 9047 | 14134 86161 | €
g S | x3 |za| 25| es|ozmml 354 | seso| et | tmes | - 14 | 547 |0647| 36519) 1,203 8994 | 14066 85831 | €
1 “L- K2 43 | 44 | 47 | 0489] 838 20,850 | 1.8B66 1929 - 24 843 | 0,88%| 54,B78| 8,930| 27 868| 36,796 228062 | D
- 2 -~ X2 43| 44 | 47 (0480 842 | 21,050 1.859 1937 - 24 047 | 0,889| 54,787 | 8,944| 27973| 36518| 228818 D
2 / K4, K10 28 | 29 | 62 | 0322} 509 12,725 1,822 1976 - 16 637 | 0,792] 45806 3,177| 14793| 21,298| 129.321| C
3 1 /{ K4, K10| 28| 29 | 62 [Q322) 511 12,775 1.811 1988 - 16 640 | 0,798] 45,575| 3,153| 14.810] 21,318| 129,321| C
? T X1 ;7_'_43__45 0478 592 | 14800 | 1.858 17 -~ 23 912 R4e| 22,623 | 1,728| 12,47R] 18,39 ‘1&747-_5—
e B S |« | 2| 8| 8ol s | 1um0| e | wes | - 2 | o7 |oem|22610]1,221( 12,338] 18279] 115008| ®
Knotenpunkissummen: 4580 082
Gewichtete Mittelwerte. 0,770| 41,688
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> SB1

9

HarkortstraRe / ErschlieBungsstraRe Holsten-Areal

9.1

HarkortstraRe / ErschlieBungsstralRe Holsten-Areal — Knotenstrombelastungen
Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

g ., {
& 0
_gé’ 80
&l
:9" "? 500 =
o -
g /o g
[t sy ¥
sy §
= T F
>l F
S0/ o
/
&
Bso §
ERg . &
N “
’fa,.kn 300
’fstrag
€8

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih
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9.2

HarkortstraBe / ErschlieBungsstrale Holsten-Areal —
Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: eigenes Konzept

# SBI

12.04.2019
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& SBI

9.3 HarkortstraBe / ErschlieBungsstrale Holsten-Areal —
Verkehrstechnische Bewertung
Planung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
Fz PE PE iz d
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstram [qu/h] [kac\]r-E/h] [PkuS-E/h] [Fcz;h] [)f] [th] I: Qsv
3-4 1 500 50,5 893,0 884,0 [ 0,057| 8340 | 43| A
3 A |3-1 2 1400 | 1430 1.8000 | 1.763,0| 0,079[ 1.6230] 22| A
32 3 10.0 10,0 1.6000 | 1.600,0| 0,006] 1.500,0| 23| A
23 4 300 50,5 3715 368,0 | 6,136| 3180 | 11,3| B
2 B |2-4 5 500 50,5 460,0 4555 [ 0,110] 4055 [ 89| A
21 6 600 60,5 1.005,0 97,0 | 0,060 9370 | 38| A
1-2 7 30,0 30,5 1.0840 | 1.066,0| 0,028| 1.036,0] 35| A
1 C 13 8 2700|2755 18000 | 1.764,5| 0,153] 14945) 24| A
1-4 9 50,0 50,5 1.6000 | 15840/ 0032] 1.5340| 23| A
41 10 50,0 50,5 365,5 362,0 | 0,138| 3120 | 11,5| B
4 D |a-2 11 500 50,5 473,5 469,0 [ 0,107] 4180 | 86| A
43 12 50,0 50,5 836,5 8280 | 0,060 7780 | 46| A
Mischstréme
3 A E 14243 2000 | 2035 1.8000 | 1.7680| 0,113] 1.5680| 23| A
2 B ) 44546 1600|1615 5280 5235 | 0,306| 3635 | 99| A
1 C - 7+8+9 3500 3565 1.8000 |1.7665|0,198] 1.4165] 25| A
4 D = 10411412 [ 1500| 1515 495,5 491,5 [ 0,305| 3415 | 105] B
Gesamt QSV| B
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spét
2 PE Cre L Cr X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [f-ﬁz/zh] {Pk\?r-E/h] [Plowr-E/h] | [szzh] L | ) | (s Qsv
34 1 50,0 50,5 7880 | 780,0 | 0,064| 7300 | 49| A
3 A 3-1 2 2300| 2345 1.800,0 | 1.764,5| 0,130| 1.534,5) 23 | A
3-2 3 20,0 20,0 1.6000 | 1.600,0| 0,013| 1.5800| 23 | A
23 4 700 70,5 231,5 | 2300 | 0305] 1600 | 225| ¢
2 B 24 5 50.0 50,5 300,5 ;29?.5 0,168 2475 [ 145| B
21 6 60,0 60,5 8950 | B880 | 0,068| 8280 | 43 A
12 7 70,0 70,5 967,0 90,5 | 0,073| 8305 | 40| A
1 C 1-3 8 3800 | 3875 1.800,0 | 1.764,5| 0,215]| 1.384,5| 26 | A
14 g 50,0 50,5 1.600,0 | 1.5840| 0,032] 1.534.0! 23 | A
41 10 50,0 50,5 228,0 ;225,5 0,221| 1755 | 205| C
4 D |4-2 11 50,0 50,5 307,5 ﬁ304,5 0,164 2545 | 141| B
43 12 50,0 50,5 7315 Ir724,5 0,069| 6745 | 53| A
Mischstrome
3 A E 1+2+3 3000 3050 1.800,0 | 1.770,0] 0,169] 1.470.0] 24 | A
2| B = 4+5+6 | 180,0 1815 3355 3330 | 0541 1530 |233| C |
1 (€ - 7+8+9 5000| 5085 18000 | 17700|0283| 12700] 28| A
4 D = 10+11+12 | 1500 1515 3335 330,0 | 0454 180.0 1199| B
Gesamt QSV| C
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HarkortstraBe / ErschlieBungsstrale Holsten-Areal —

Verkehrstechnische Bewertung

Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

# SBI

Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fcljzh] [kaC\liF-E/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;ﬂ [)2 Ith] t\:; Qsy
3—+4 1 50,0 50,5 863,0 8545 | 0059| 8045 | 45| A
3 A 31 2 19C,0 194,0 1.8000 | 1.763,0| 0,108[ 1.573,0] 23| A
3-2 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0( 0,006] 1.5900] 23| A
23 4 50,0 50,5 307.0 3040 | 0164 2540 | 14,2 B
2 B 2—4 5 50,0 50,5 387.0 3830 | 0130] 3330 1108| B
21 6 70,0 70,5 0455 9350 | 0075 8630 | 41| A
1T—2 7 50,0 50,5 1.024,0 1.014,0[ 0049 9640 | 37| A
1 & 1—=3 8 300,0 306,0 1.800,0 1.764,5( 0,170| 1.464,5] 25| A
1-4 9 50,0 50,5 1.600.0 | 1.584,0) 0,032] 1.5340] 23| A
4-1 10 50,0 50,5 2945 2915 | 0171| 2415 | 149]| B
4 D 4—2 11 50,0 50,5 397,5 393,5 | 0,127| 343,5 | 105 B
43 12 50,0 50,5 806,5 7985 | D063| 7485 | 48| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 250,0 254,5 1.8000 | 1.768,0| 0,141f 1.5180]| 24| A
2 B . 4+5+6 170,0 171,5 455,0 461,0 | 0369 2910 | 124 B
1 € = 7+8+49 400,0 407,0 1.800,0 1.768,0| 0226| 1.3680] 26| A
4 D E 10+11+12 | 1500 151,5 49,5 4155 [ 0.361] 2655 |135] B
Gesamt QSV| B
Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spat
T
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [lflelzh] [Pk\'q&iEE /hl [Pk\.ii /h] [F(;;zh] [}f ] [Fz?’h] :; Qsv
: 3—-4 1 50,0 50,5 7215 7205 | 0069 6705 | 54| A
3 A : 31 2 260,0 265,0 1.800,0 [1.766,5| 0,147] 1.5065( 24 [ A
: 32 3 20,0 20,0 16000 [1.6000)0013[15800( 23 [ A
: 2-3 4 70,0 70,5 185,5 1840 | 0,380( 1140 |315| D
2 B : 2—4 S 50,0 50,5 248,5 2460 | 0,203| 1960 (184| B
: 2—1 6 80,0 81,0 862,5 851,5 | 0094| 7715 | 47| A
: 1-2 7 80,0 81,0 G34,5 9225 | 0087 8425 | 43| A
1 (@ ;_1_—-_3_ 8 4500 | 4590 1.800,0 | 1.7645|0255] 1.3145| 27 | A |
| 1—-4 9 50,0 56,5 1.600,0 [ 1.584,0|0,032] 1.5340( 23| A
: 4-1 10 50,0 5C.5 173,5 1720 | 0291] 1220 [ 295] €
4 D : 4 -2 11 50,0 50,5 2540 251,65 [0199] 2015 [ 179 B
: 43 12 50,0 50,5 671,5 6650 | 0,075| 6150 | 59| A
Mischstréme
3 A , - 1+2+3 330,0 3355 18000 |[1.770,0|0Q,186| 1.4400( 25| A
2 B : E 4+5+6 200,0 2020 298,5 2955 | 0677 955 |367| D
1 € : = 7+8+9 5800 590,5 1.800,0 1.768,0| 0,328| 1.1880| 30| A
4 D : - 10+11+12 150,0 151,5 268,0 2655 | 0,565| 1155 | 308 D
GesamtQSV| D
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> SBI

10 Julius-Leber-StraRe / HarkortstraBe (LSA 709)

10.1 Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafle — Knotenstrombelastungen
Analyse (VZ 05.06.2013)
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Harkartstr. Harkortsir.
170 =0
BRES
i
) - % ]
£ @ £ w
| £ % T2
S 3 5 3
L
gre
290
Prasicent-Krahn-5tr. Prisident-Krahn-Str.
Entwicklungsstufe 1
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Harkortstratie Harkartatrake
190 120 240 AT
FEEE]
$ g
% | 80 ¥ i &
£ §|510 E § E
P_|m 5 g 3
g E g
5 v|as0 5 G =
- =
Prisident-Krahn-Stralle Prasident-Krahn-Strafie
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Harkortstralke Harkortstralie
260 130 - 1300, 2200
TRI2E 2RIBE
s v s
3 o 20l E T o140 70|, &
£ :!é?g etolg £ 2|os0 650[B
El ap[~ 2 = 0| &
D 11 ao|_ % £ o] %0 3 0o §
% 370 ol ¢ % 8[70 0 ¢
& =g 5 3 Tl20 3
= &l
e e
§89 g%
510 400
Prasident-Krahn-Stralte Président-Krahn-Straiie
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10.2

Julius-Leber-5tralle / Harkortstrale — Knotenpunktgeometrie Bestand

Harkortstr.

g
Mo N
¥x¥¥
= e o=
¥ X X

oy
4| H<
F7.F8 &Amg =1=]
F6 (Zul wi
) 1 e P
g 4 - 1 ]Kz Kz) &
5 3 2 |K2 (Kfz) &
. e -
g K3K4K5 (Kfz) | | 2 3 &
S K3K4K5 (Kfz) = 1 4 3
= 3f
33 F11 (QS3)
2N 1
(a7 X3t ]
L
Nod
ol

Prasident-Krahn-Str.
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10.3 Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

S~ 0 10 20 20 40 50 B0 70 R
gruppe A | AR | TIEL | o mieevones ntieir. o ivn oo (v R vhars. | R o o (S P e Vi S e e AV 86 asv
K1 =t» 17 | 37 | 18 T e i 29 8 0,21 B
A e
K2 ~| 45 | o | 53 [N : o _ : 21 686 | B
K3 |45 | 2 |47 -32 : e — _ 13 044 | A
Ka — 45 | 3 |47 [[TED Bounler— 13 6 | A
KS —= 46 | 6 | 50 |unkers “Dunke! - 13 [ 044 | A
FG = 42 | 0 B
7 ~—| 40| 0 B
FB s 42 | 10
Fo ]| 14| ao n D
Fio ]| 14 | 26 | o — =] | i
| EPreR— e e T o o
FI1 == 45 | 14 | 58 o e T— = 3 B |
H11 - 45 | 19 | 64 _lnununununmnunununrz?unkal T J'l"?rll.Iﬂl.lnl_[]-‘lr_lnl.|n|JElr_;-lx.ll-'r_iﬂl:F'|.1'-Jl.|l-lurll.I!-‘fr.lnl.lnl_ll-lr_'i“r.l'-jr_{:ll.ll—ll_
F12 17 | 30 | 13 |f ) T ! & E
F13 17 | 40 | 23 o —
H13 1 17 | 45 | 28 [jpunker 1%J“u"u'_ '_J"D"unu"u"u"u"ununu:'?nm
A aaas e S et amansda e e T
up
EPAP
¥l ] ts q m t8 gs ne c tw Noee | MNwms | MNwsss Lx
2uf | Fotnbiv) Symool) - SOR - g | gy [ sl | ® | wehermn | iceernn | e | | | | || s | | ikt | e [ e |9
| -l K1 19| 20| 71 |0222 &0 1,500 | 1,868 | 1927 = 1 428 10,140 | 28,876/ 0091 1,205 | 3,220 | 20,054 | B
1 2 1 K1 | 20| 71 |0222 S0 2,250 | 1,831 1566 & 11 435 |0,206| 29,749 | 0146| 198G | 4,360 | 26,605 | B
5 L K1 T 20| 71 |0222 20 0500 | 1866 | 1927 - 11 428 | Q.047 | 27,752 | 0,027 | Q820 | 1,516 | 3442 B
1 v K2 53 | 54 | 37 | 0600 &80 2000 | 1,919 | 1876 2 28 1126 | Q071 | 7654 |0042| O&78 | 2463 | 15753 | A
2
2 ‘T" K2 53| 54 | 37 |80 610 15,250 | 1,831 186k - 23 931 | Q655 | 22,959 1,268| 12,901] 18976 | 11601%| B
2 — (K3 K4 K5| 50 | 51| 40 | 0567 494 12,350 | 1,832 | 1965 - 28 1113 | 0444 | 12816| 0,476 | 7623 | 12,292 75,080 | A
o et a5 L B A R A (I SRR o N e 0 I - 9V Rl ) O O sl
il T K2, K4, KS| 50 | 51 | 40 | 0567 49% 12,400 | 1,830 1867 28 1116 | 0444 | 12,811| 0476 7,652 | 12,330 75016 | A
Knotenpunkissummen: 1855 5578
Gewichtete Mittelwerte: 0472 | 17,442
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Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

Sl 0 10 20 30 40 50 60 70 o o
gruppe AT | AR (RTIEE vl v v V0 ] v P vt ). v TV, eV NTV o e T v, R Bt v Sl VS v Vv o | AV 2 56 Q5V
K1 fe| 12| 32 | 19 —— 1) 29 [ G118 B
13 1az ] |
K2 =+ 40| 4 | 53 -“Z — 18 081 A
i a1 { | e _B — .
K3 —g=| 40| &8 | a7 | mﬂ - - - ‘ 2| 12 b Ga¢ A
Ka —| 40 | a8 | 47 |P Founker . 2 12 a0 | A
K5 =gl 40| 1 |50 | : __dlunke- —— || 2[R | A
-—] | e (e
F6 ~— 37 [ 4 |7 N 7 _ e g R R 40 B
— e T e e e sl e pu—
F7 35 | 85 | 50 " 1 = pr—— e B |
[ ‘ — e e
F8 w—=| 37 | 14 | 67 ; 5 T e i |
— P : .
Fo 9 [ 34|25 o — g — . ! &3 B
FiD g | 21|12 _i ] . )
Fti ~| 40| 9 |59 |t T S ——— 3t B
H11 == 40 | 14 | 684 :HHCH:H:H:ELD\}HKEI 4Exnunununununununununununununununununununununununu'—
| 1 SN, e B |
F12 1228 |13 |7 e ' 7 E
p——— T T
Fi3 42 | 35 | 23 i 3
H13 12 | 40 | 28 |[Punkel unur_lnur_lnununununununu”ununamlﬂ T T i f
SN SRS I 0 NS [N N M (NI | SN ESNIN NV (NN [ S S - — T
uP
EP\AP
tr| ta]| s q m ta gs nc [ tw Noe | Nwms | Nwsps Lx
Zuf | FeteNr | Symbol) - SGR | o g [ pap | ™| e | ikren | e | et | N iz | eent | ¢ | 1 | o | e | e | o [V
1 -l K1 1920 710222 &0 | 2000 | 1800 [ 2000 - 1" a4 | 0,180| 29,369 0,323 | 1,744 | 3977 | 3862 | B
1 2 l K1 19| 2071|022 70 [ 1750 | 1800 [ 2000 = n aa4 | 0,158| 29,079| 0,105| 1,516 | 3598 | 21588 | B
3 L K | | a1 |uee| w | usw | ew | 2w - " aas | auas| errea| v | ua | 1o1a | wuss | o
1 t K2 53| 54| 37 |oso0| so | 2250 [ 1e14 [ 1985 - 36 | 1191 |o076| 7683 | 0046|0985 | 2671 | 16154 | A
2
2 ~+ Kz 53| 54| 37 |oeoo| eo0 | 15000 1,812 | 1988 5 25 | e85 |0,609| 20,047 1,004 | 11,836 17,654 | 106,030] B
2 — |K3.K4 K5| 50| 51| 40| 0567| 449 | 11.225| 1.805 | 1994 - 28 | 1131 |0397| 2.120| 0.387| 6.659 | 11023 | 66336 A
4
1 T |*s.kaxs| 50 51| a0 os67| 451 | viazs| vecs | 19w - 28 | 1132 |03s8| 2133|0389 6654 | MoTC| e6613| A
Knotenpunktssummen: 1760 5171
Gewichtete Mitielwerte: 0,430 16,235
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10.4 Julius-Leber-5tralle / Harkortstrale — Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: FHH - LSBG-S2, Vorentwurf/Konzept, Stand 10/2017)
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e R,
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_2 _ﬁ: p"4
\ o
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Lh. ®
_ = 1 RAZ2RB2 (Rad) %
g ; [~ 7 K2 (Kiz) -
e 4 @, afl 3 K2 (Kf2) g
= K3 (Kfz) B 2 5 o
5 RA3RE] (Rad) 1 5 2
3
T 3
3 |
abl rizlsz zm;
oo F12H12 {Abi3
== 3l §2
Pr v
oL
i
w
4
£
[}
x
uwy
I.
3
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Prasident-Krahn-Strafe
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10.5 Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung
Planung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
Signak 5 7o Tu=80
Qruppe An | Ab | TF ....1.,..|....|....|..,.|.=..l,...t....|.J..|.,..g....J.a..g.,..§....L..“l.‘..l....l...,iWZ jelc] Qsv
K1 el 17 | 36 | g | L 21 027 | B
Kz | 43| 10 14 [T058 | A
K3 e a3 [ 11 11e s e |
FA == 41| 0 40 B
F5 = 41 3 |
F6 =+ 41 1 740 B |
F7 -« 41 14 i
ra Y1838 80 E
Fo || 18] a2
Fio Y| 18| 28 80 E
F11 | 18] 42
F12 +—| 43 B | 37 B |
F13 | |17 38 a0 E
Fia bz |27 i N
Fis || 1|2 8o | E |
Fie P17 a8
—H;Q -~ 42 | 15 _
e || 16 | 44 7
RA2 «—| 43 | 12
RBZ -—]| 44 | 49
RAZ —=| 43 | 13
RB3 —» 44 | 49 |
RA4 16 | a8 I |
RB4 17 | 22
RS 16 | 32 H
HLEE] IR mE L LR UL ] B L AL LU [ LU BURL L L) L i "'l""I""l""HBSZD15
Yorentwurf/Konzept (LSBG-S1, Stand 10/2017)
Bl o B {1;1 [t:] [::i | im| oz rs/:le teia| M| et [Kfth] * g; [zfc:} {ﬁg} T&T [er:l S
1 - k1| | 19| 726211 s | 2000 [ 2037 | 1767 9 373 | 0214| 30824 | 0,154 | 1,807 [ 4080 | 25410 &
! 2 l—' Ki| 18 ([ 19| 72 |3211] 110 2,750 | 1,838 | 1959 i3 e 414 | Q266| 31470 | 0,206 | 2505 5182 | 31,621 B
2 PLE Kz | 56 | 57| 34 |0.633| TIO 17,750 | 1.865 1930 = 3 1222 | 0,58%| 12177 | 6879 | 11,183 16,839| 102,853| A
-2 als 3 | .E e KZ_ﬁ SE\_._ 57 M,HO'GE,ﬁ 40 1 1,(])Dﬁ“1,854ﬁﬁ 19&7* - s 3 1 120 -h[LSE-"ASETHVﬁﬂ,ZBE-W 1,2437ﬁ3.,129'" 18,774“ | 1
4 2 —I—- K3 | 57 | 58| 33 | 0644 1150 | 28750 1,884 | 1911 - 29 70 | 0983| 118,921] 33,123| 61,122 | 74,344 | 454,528 E
Knotenpunktssummen: 2020 3299
Gewichtete Mittelwerie. 0,767 73345
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Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung

Planung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Somal 0 10 20 30 40 50 60 70 T

gruppe An | Ab | TF ""I'“"'""""I""I""I""I""‘""-I""l'“'l“"!""l"“I""I""I""I""iWZ’ 8G QSv
Ki el 12 | 37 | 18 . = ad TN
K2 ~38| 5 14 % A
k3 del 38| s 58 ﬁ b
F4o ~— 36 | 4 42 B
F5 - 36 | E8

F& - 36 | 86 49 | B
F? = 36| 9 E

F& P3| 3 80 E
| |13z |

Flo ' 13|23 85 E
Fit || 1] ar |

F12 == 38 | 1 a7 | B
Fia | |12 | a1 a0 E
Fa V2 |z i

Fis | | 12 | 22 % | E
Fie [ 12| s

H12 =] 37 | 10 ’

Hie || 11 | 3g

RAZ — 38 | 7

REZ =~—| 39 | 44

RAZ — 35 | 8 ‘

RE3 —v| 39 | 44 ‘

RAd 11 | a3

RB4 12 | 17 ‘

R5 1 | z7 |

e R R M M L e P R TR o e | B s Rl e e
Vorentwurf/Konzept [LSBG-S1, Stand 10/2017)
7
Zuf| Fte | Symbal | SR 10 | (] : | % | e | et | et | | | | | e | 0 | i | | @
1 kil s 19 ! 72 |o211| 130 | 3250 | 1962 | 1835 |« 36,042
R e | k1] 18] 19 ' 72 |0308| 110 | 2750 | 1800 | 2000 | - 15 | s87 |oaow|27,151| 0407 | 5157 | sess | ssess | e
2 =, K2 | 58 57: 34 | DE33| 780 18500 1826 191 - 3 1248 | D,625( 13,173 | L0990 | 12,931 18,013| 114,392 | A

i LEE i 2 |oeaz| a0 | vooo | 20| s | - 5 | 207 |93 38207| 013e | 1037 | 270 | 18110 ¢

4 2 _I" K3 Sif 58 : 33 | 0644 1020 | 25,500 | L84S 1352 = 28 1105 | 0,223| 68,047 | 15439| 36,612 | 49,121 | 295,610| D
KnotanpunKissummen: i 2080 3147
Gewichtete Mittelwerte: E 0,738 42,177

12.04.2019
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a» SBI

Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Sigralk TU=90
aQruppe An | Ab | TF ....1.,..|....|....|..,.|.=..31q...t....4|0.J..|.,..g....J.a..g.,..§....L..“l.‘..l....l...,iWZ jelc] Qsv
K1 el 17 | 36 | g | 33 [ 639 | B
k2~ 43| 10 | =6 14 [TG80 | A
K3 a4z | 11| 57 ‘ so [ @84 ]| £
FA4 —] 41| o |58 40 8
F5 41| 3 |52
6 —] 41| 1 |50 a0 B |
7 -« 41|14 |63 —.
o b s | 35 | 1g |f—rm 80 E
Fo || 18] 82|14 _1H2 - |
Fio |18 |28 |10 - ' 80 E
P | 18] 4z ] s _w_!2
- : - B i
| E
' |
| E
' .
— i |
— | o
Ra¢ f | 16 | 38 | 21| Enunke —
RB4 17 (22 | 5 [Pk e f
RS || 16 [ 32 | 15 [re—— )
e = P L il i Callah b amiel ki T b Ree LS Rl B S il Linm et SRS TR iR A HESED1S
Vorentwurf/Konzept (LSBG-S1, Stand 10/2017)
2of Pt | symbot 568 | | 8 | 2o |l | e | o | oo || % | o | i | et | o | o | O
1 | ke w2 |omm| 1o | 2se| 2o | mer | - 9 | 313 |oz6e| 31700 vaoe | 2299 | 4863 | 30287 | B
i ki s 19| 72 021t| 160 | s000 | 18e3 | vema | - 10 | 412 |o3se| 33744 03r0| 3807 | 7107 | 43452 | B
2 -— K2 [ 5% | 57| 34 |0633| 730 18250 | 1.871 1924 - 20 1218 | 0,599 12,585 0958 | 11,746 17,542 107,147 | A
i x| se| 5] s ]ees| 40 | oo resa] a2 | - 4 | 157 | o285 4z285| 0sa | 432 | 293 | 175es | ¢
4| 2 | b ks 57| s 33|osa| 130 | ases0| nese | o3| - 30 | 1198 |.943| 70579 21,385 47,185 | sa.780[ 350381 | €
Knotenpunktssummerny: 2180 3358
Gewichtete Mittehwerte: | 0,742| 50,655
12.04.2019 123
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Julius-Leber-5tralle / Harkortstrafie — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signak 0 10 20 30 a0 50 60 70 by (T

aruppe AR AT |G [ frt) ro B8 oo vl i) o S et e B e K S R N 1 o s e e s | RV SG Qsy
Kt =tel 12 | 31 | 128 R -+ 050 | B
K2 ~H{ o8| 5 | 5o [MEEED . 066 | A
ks o] a8 [ 6 | o7 [ 88 | ©
F4 — 36| 4 |58 2 : B
F5 | 36| 88 | 52

F6 ~— 36 | 88 | 50 B8
F7 -l 38| g | eo |mm—

et 3 £
B || s
Fo taa| 80 E
Pl | |18 '

F12 -] 33 37 B
P | | & 80 £
Fia b2

ps || 12 80 £
Fie * |12

H12 - 37

His f [ 11

Ra2 ~—| 38 | 7 |58 "Dmkei — it

Rz =—]| 30 |43 | 5 ||Dmkef , [ [ .

RA3 — 38 | 8 | 50 ||Dmke' 2 HDunkerT 1

RB3 — 39 | 44 | 5 [[osrer—— B B e S

RAd 1|33 |21 ‘__?ZDW_'@ 2 '

RB4 | |12 [ 17| 5 |pwker— Boue -

RS 1 | 27 | 15 |[—EEE] 7

A R g ha A C e AR B e A TR A L LA DA U R R LA R R A A A T
Vorentwurf/Konzept (LSBG-S1, Stand 10/2017}
f
Zuf | FsteNr. | Symbol| SGR [Z‘] E [E] RIS P T [K{S/m x {‘;’; I:szE] [ﬁ;f] T:fz’f [:] Qsv
1|« | k| as| a0 72 om| a0 | 3500 | noe2| 15| 18,400
4 3 l" K1| 18| 19| 72 | 0311 160 4000 | 18X 2000 - 15 597 0,503 | 29,027 | 0.614| 6,740 | 11,131| 66,786 B
2 | o | k2| se| 57| 2|06z s |20500| 1| 16 g 3 | 122 |oseo| 14108 1,308 12230 20610] 123782 | A
S o | xz| 56| 57| 34|06 a0 | voo0 | zozs | wrs 3 s | 212 |ouss| 3796 0131| 1032 | 2750 | 1801 | ¢
_4 All 2 2N —_E J_z(i" 5.7_4_ 53-_33__0,641_ ]DDUJF?E,(K]D-'- 1,844__ 1952 L 2 0 28 il 1176 -_(],388--46,555‘9,391"31,(}&“4(},513-_243,337-“ _C_
Knotenpunktssummen: 2160 | 2178
Grwiclilete Mitlelweite, : 0,735| 3,678

12.04.2019 124
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> SBI

11

HolstenstraBe / Holstenplatz (LSA 600)

11.1

Holstenstrafle f Holstenplatz — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 23.08.2012)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

4
g,

W5

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
eo‘& o 5, \“"‘f %’%,,
S K7 S a8y My
d"z /q', 7l "é & Fn % o
" of e ° s s
i P R &

T
%db G &
&
L4
“b‘éﬁp 0‘36&
o
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
&) #
o‘& 0/‘, ‘pt o,%
5 &,g-“"y '?@w 'o’"fe
™ T
P L s
%
o
&
A
“%%"'5 ks 3,
%% & s
5% 4 T
k-
WP
«°
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11.2 Holstenstrale / Holstenplatz — Knotenpunktgeometrie Bestand
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> SBI

11.3

HolstenstralRe / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

Signal- 0 TU=80
gupps | An | Ab | TF PN I S U I Y I PP B PO POV O T VI PO T T WZp S5G QsV
Ki yu| 97 | 67 | 29 . i o 20| 057 | B
a_  F——
Kz wA| 37|68 |3c : P— . e 27047 (B
e M, L W ™ 023 |
Ks %/ [ 1128 | 18 — L nllozm (.
| e e N
K 4]0 28 |22 - 3 % |08 | c
| = ]
K | 88| 2 | 7 [ i a2 | 10,22 ©
K6 | 16 | 75 | 59
TS 11| ee | e 73 E
B/ 11|19] s
F& ~as| 7 |59
F10 .| 38 | 86 | 48 42 G
Fi1 ~| as | ¢ | 56
F12 .| 76 | 31 | 45 45
Fi3 fleo| 18|28 70
Fia /| 78 [ 82 | 11
Fi5 f|so| 10 | zc 70 D
F16 /|8 | 10 | 20
F17 ™| 36 | 56 | 2¢ e e 79 o
ahaelie 1o T v T T T rT"—ljr‘ll T 1 T T 1 FrT v 1 HBS!015
EPWPILPISY
T
te | ta ts g m te gs nc (G tw Nae | Nwms | Nusos Lx
puf | Fetohir | Symbol) SGR\ g | st | ™ | octarmg | ikraran | 1srter | eszng| NS | e | kst | | 1 | e | ke | s | g |9
s
1 W | ks | 16| 17| 74 |otse| w0 | 2000 | toe umﬁ < 9 | 355 |0225|32575| 0164 1850 | 4163 | 27,601 B
i
T { | x| 22| 22| ee]ams| 320 [ now| e wme| - 12 | «m |06s2| 3808 1.230| 8.375| 13289 | s2958|
3 4 | ka| 22| 23| 680256 320 | sooo | 1878 | 1919 ﬁ 3 12 | 491 |o632| 38018 1,230] 8375 | 13,289 32,958 ¢
7
3 b\ Kz | 30| 31 60 | 0,344 238 5950 | 1,948 ‘\848r = 13 S ,466( 30,746 0522 | 5466 | 9,420 | 61,381 B
2| B ¢ | k2| 30| 31|60 |03aa| 200 | 7475 | 1035 | 1860 t . 16 | 840 |0467|26025( 0,525 6,367| 10,634 | 65,036 B
|
1 £ | kz| 0] 31|60 |0 23 |77 | ten2] wm | 16 | s48 |0468| 26000| 0507| 6.450| 10,745 | 68,467| B
T
2 2 |ks| 7| 8|e6s|aoss| 10 [ o250 1800 2000 | - 4 178 | 0.056| 38.201( 0.033| 0.262| 1128 | 6768 | ¢
3 T
1 | %] 7| 8 |8|ooee| so | 1200 | g8 | | - 4 | 175 |c286|43012| 0,228| 1,206| 3,304 | 206ee|
i
1 > | x| 29| 30| e o s | ses | geu | e | - 16 | 628 |0565| 29309( ner1| Bio2| 1206 s2.223| B
4 T
) o kif 29 0] 61 0333] 355 | sers | nas | e | - 16 | 528 |0565|29309| 0811| 8102| 12916 82,068| B
Knotenpunktszummen: 2330 t A745
i
Gewichtete Mittelwarte: | 0,534 31,689
12.04.2019 127




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Holstenstrale / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

a» SBI

Signal- Tu=g80

gepe | An | Ab | 6 |Qsv|

Ki | 74 | 13 765 | B

F{L 75 | 15 o’ | C

K8 /|47 | 66 | oos | B

ke 4las |70 05 | B

K5 a1 38 ] i 0,32 (3

?5__-\:‘52 71 | 59 |[Punkel Dunker ]

T 47| es ) o}

Fe | a7 | 59 i

Fo | 75| 43

F10 ™| 75 | 32 43 c

F11 | 75 | 40

F12 ™| 23 | 69 44

Fia f |26 | 54 70

Fi4 /|24 | 35

Fis [ |28 | 48 70 D

F16 /|26 | 48

FI7T ™| 74 | 4 ' 70 D

B ] G S G L S ) B i R R A R Has R 0 Rt R ey vy
EPWPURSY

2ot Feie | symbol 38 16| 05| |8 | e e | s | 2 inn | o] % | B | e | fa | o | i |9
1 y K3 | 18] 19| 72 | G211 20 0,500 | 1,800 2000 - 11 422 | 0047] 28524 | 0,027 | 0425 | 1,528 | 9168 B

1| 2 { k4| 2| 2|67 |oasr| 200 | noo0 | 1mas | war | - 13 | s |o0537|33182) 0713 | 670 [ 11002 68207 | B
3 & | k4| 23| 24| 670267 200 | o000 140 | war | - 13| s |05 3952 073 703 11002 50207 | B
3| B | k2| 29| 0| 6t|oa3s| ase | 11475 | ees | tem0 | - 15 | 613 |o740| 40319 2187 12.460 | 18430 | 1671 | C

2 2 k{: kK2 | 29| 30| 61 | 0,335] 482 12050 | 1,886 1929 - 156 643 | 0,750] 39,046 | 2208 | 12,921 19,000 118332 C
1 & k2| 29| 30| 61]0333] 480 | 12225 | 1e3s | wess | w 15 | 652 |o7s0| 38888 | 2210 13,078 19,194 | 117,582 €
2 |3 k5| 6| 7| 84|oas| 20 | osoo | 1moo| 2000 | - 4 | 15 |0128| 20532 | a082| o348 | 1800 | 10800 | €

B ~ | 85| 6| 7| 8a|008] 50 | 250 [ nem0| 2w | - 4 | 15 |o0321| 45467 | 0270 1452 | 3400 | 20940 | €
1 M | k|| 29| 62|03z a0 | soeo | 1mas| wsz | - 16 | &30 |ose|28320 0s2| 713 (11624 Ti2rE | B

s o | k1] 28| 20| 62|o3z2| 320 | aoo0 | 1mas| w0 | - 15 | &30 |o0s07| 2820|0626 | 7,108 (11677 71066 | B

Knotenpunkissummen: 2720 4945
Gewichtete Mittelwearte: 0.631] 355543

12.04.2019
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11.4 HolstenstralRe / Holstenplatz — Knotenpunktgeometrie Planung

Quelle: Schlothauer & Wauer GmbH, Vorentwurf/Konzept, Stand 01/2018)

o
QQVA’T%‘@Q i
oS ®
\Q't}gg‘a‘rb )
< ((Q-}?“

¢$
3 ek
<
%, L) % 7
LR % :
o ® ¢ 5
%
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a» SBI

11.5 Holstenstrale / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung
Planung
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih
- TU=90
Jropos | An (b TEP . 19 2 %0 40 oS0 60 70 8 o lws ss josv
K1 |34 |62|27 - = a8 [COBO | ¢
K7 \| 7 | 62|54 L Az
K2 N |35|62 |26 , i : T 37 o84 | ¢
Ka 2| 4 (26 | 21 |- 29 [T 028
R 7| 3 |26 | 22 |[eBDumkel e
RE | 4 5 [ kel
Ke <[ 4 |30 | 25 ) 33 [ 059 | B
K5 | 74 |85 | 10 ; 6o 075 | o
RSA 7| 72 | 88 | 13 ol — =
RSB 7| 73 |78 | 5 |Dunke | [l 1 '
K6 | 5 | a2 | 2e [T s [078 | c
F18 %\ | 39 51 [ - S —
B 7| 3 |25 | 2 [ ; 79 E
Fs | o | 19 | 19 Hg 78 E
F1o 7| 3 | 14 | 19 [ 79 E
Fi1 7| 3 | a0 | o7 [ ! = 79 E
Fi2 N\ |36 | 82 | 47 i
F13 | 32 | s | 27 3H9
Fia N\ |35 | 68 | 33 _——
F15 \ | 35 | &8 | 30 -, s s a7 |
F186 7| 87 | 86 | 19 : . |
F17 N\ | 34 | 63 | 29 e 61 D
Rig |35 |60 | 24 B
Rz | 35|62 |26 ——
R6 5 | 95| 29 v -
T b ] s L A L) R Eits B R LA LA R M I e yoc 3
Vorentwurf/Konzept (Bire S&W, Stand 01/2018)
Zut| Pt | ymboll SGR| (2 5| g ermn | o | penn | M s gam| ¢ | B | e | e | e | | O
2 Y | ks | 21| 22| 69 |v244| 120 | 3000 | 2020 | 1783 = 1| 435 |o27e| 20372 | 0217| 2640 | 5402 | 34843 [ B
1 4 4 K4 | 25| 26 | 65 |D289| 325 8125 | 1,679 | 1916 - 14 554 ) 0.587)33.225( 0837 7.854 [ 12594 78889 | B
5 (. K4 | 25| 26 | 65 |D289| 325 8125 | 1,879 | 1916 - 14 554 | 058733225 | 0897( 7.854 [ 12594| 78829 | B
5 }\ K2 | 26 | 27 | &4 | 030D| 287 7175 | 1,932 | 1864 - 11 457 | 0,636 39,595| 1,132 7,560 [ 12210 794872 | C
FH 4 \ Kz | 26| 27| 64 | D300 353 8,825 | 1,949 | 1847 4 14 554 | 0637 346856| 1,143 | 8780 | 13791| 85614 | B
2 < K& | 26 | 27 | &4 | 0300 410 | 32250 1,912 | 1883 - 14 365 | 0,726) 40,143 1,876 11,049 16,671| 106,228| C
3 2 :’f K& | 10| 11| 80 | G122 170 4,250 | 1,929 | 1887 - 6 228 | 0,746 69,142 1962 | 6067 | 10233| 62442 | D
2 }\‘ Ki|2r| 28| 63 |0311| 470 | 11,750 | 1,909 | 1836 - 15 587 | 0,801 48,069 5,199 13,981 20,305| 129,140 <
i 3 \ K1 27| 28| a3 | 0,31 470 17,790 | 1,908 1888 = 15 SB7 | DA | 48069 3,199 13,981 20,305 129018 ©
Krotenpunktssummen: 2030 4515
Gewichtete Mittelwerte: 0,662 | 41,681
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> SBI

Holstenstrale / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Planung

E ntwicklungsstufe

1 — Spitzenstunde spat

; TU=90
glondr 0 20 30 40 70
gruppe | An | AD | TF [ e S0 ot o it e teien et o ot oy W2 SG Qsv
K1\ | 18 | 51 | 32 | ) a0 [[ 08 | B
. j
K7 \|8z2|51]58 G I R o — all
p— 17
K2 | 18| 5132 — W 217 106 0 F
ks 27| 79 | 10 | 20 [ R 9 (020 | B
Dunkel @Dunksl |
R3A 7| 78| 10 | 29 |[Pooke b
L L L AL
[Durker T DUk
R3B 7| 79| 84 | 5 |k i
=]} |
K¢ | 79| 13|23 e - 34| 056 | B
17}
ks X|6o|70]| 9 T 68 [ 072 | D
FDunkef
RSA 7| 58 | 71| 12 s n
IDurkel EDunkel
RSB 7| 59 | 64 | § [Duker 17 - il T 1
[l
Ke <80 |15 24 e I 10|04 ]| £
Fi8 N | 25| 75| s0 ! 5 ==
s e r’ : “ .
s s - - 80 E
Fio | 7a | 88 | 10 - | s0 £
F11 7| 78 | 14 | 26 | , S o E
Fiz N | 18| 71 | 53 —_—_—
F13 N\ 15 | 25 | 30 T 5 !
F1a N\ | 18|54 | 36 — S '
E15 \ 18 | 54 | 36 %A "
F16 7| 56 | 71 | 15 ! . (T — &
e
FI7 [ 18 | 48 | 30 | B P 80 D
p—f T T A
Rtz N\ |18 | a6 | 27 T
Rz N[ 18| 5t | 32 |
re <] 50 | 21 | oo | i
] ] 0 R L i & ] D T e ] A B Bt R M B TV Gy
Vorentwurf/Konzept (Biro S&W, Stand 01/2018)
ke t.n‘ ts q m i) Ggs nc < W Nee Mg | Nws9s Lx
S| e L | B8 i (g | o | tetarmi | | 17tz | earm | V™ e e | | 1 | e | ke | e | e |9
2 Y K3 | 20 21:70 0,233 €« 2250 | 1,815 | 1983 = 12 462 1 0,195§ 28,783 | 0136 | 1,944 | 4302 | 25812 | B
1 ( Ka | 23 Z4I 67 | 0,267 290 7,250 | 1,847 | 1949 - 13 520 | 0,538% 33,839 | 0784 | 7.029 | 11,513| 70874 | B
5 ( Kd | 23| 24 | &7 | 0267 280 7,250 | 1,847 1949 - 13 520 | 0/5585 33,829 | D784 | 7029 | 11,513 70,874 B
5 :5\ K| 32 33| 58 | 0,367 802 | 15050 | 1,858 | 1937 - 14 570 | 1,056) 220,745 29,921 | 44971 56,312 | 350373 F
2 4 \ K| R ]3! 58 | 0367 748 | 18700 | 1,867 | 1928 5 e 708 | 1,056] 213,829 36457( 55,151 67,711 | 421,298 T
2 < K6 | 24| 25| 6G | 0278| 510 | 12750 | 1.840 | 1957 = 14 544 | 0,938] 110,297 | 11,872| 24,325| 32,666 | 200.308| E
&} 2 }:' K5 9 w0 81|01 150 3750 | 19717 1878 - ) 208 |0,727] 67,873 | 1,688 | 5312 | 9210 | 55260 D
2 }\. K1| 32| 33| 58 |0367| 458 | 11,450 | 1,850 | 1946 - 18 714 | 0641] 28482 1,173 | 10,650( 16,168 | 96,148 | B
4
3 \. K1| 32| 33| 58 |0367| 482 | 11,550 | 1,838 | 1959 5 18 718 | 0,643) 25,542 1,185 [ 10,754] 16,300 99854 | B
Xnotenpunkissummen: 3600 4354
Lewichtate Mittelwerte: 0,818 113,517
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Holstenstrale / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung

Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Fand- 0 10 20 30 40 50 60 79 0 |
artopel (A ) ADE R, i S e s T e SR G an i, Pirt e IR e VO 1 A TP e 17, 5G Qsv
MR e e s 1% 7} ! 66 [10860 | D
Kt \| 7 |60 |s2 : ,! -
k2 |34 |60 |25 ™= ] A 1 30 | ¢
k3 3| 4 |25 | 20 | ——) 30 029 | e
R3A | 3 |25 | 21 o - | |
RB | 4 |9|s .‘;-é?unkel_. g
ke | 4 |20 |24 H 34 05 |8
ks |72 |85 | 12 ‘ LT 55 [0 | b
RsA 7| 70 | 86 | 15 ?P“"'f‘ T
RSB | 71|76 | 5 |[Prke 7!5”"@‘9'
K6 | 5 | 31|25 _H; ; 4 N | C
BB N | |
FB 7| 3 |24 H ! ‘ ! 80 E
Fo 7| o |18 | 1p | — ' 80 E
PO 7| 5 | 72 | o [ - ; 80 E
Fit 7| 3 |29 | 26 [ ‘ ! 80 E
F12 N[ 34 |80 | a6 e
F13 N\ |31 |57 |28 LY —
F14 N\ |34 |66 | 32 T T T
F15 \| 34 | &6 | 32 B S
F16 7| 65 | 86 | 21 - - o e ) D
F17 |33 | &1 | 28 ' 3H1 62 D
Rig N\ |34 |58 |23 H
Rz N\|34 60|25 | I
R6 | 5 |34 | 26 |t )
L LR ] R i L LR LR b b AL [ T VT o ST U L HBS 2015
VorentwurffKonzept (Buro S&W, Stand 01/2018)
2uf| ot | symbol| SGR| (2 3 | 3 || g | g | k| | 5™ et | % | 0 [k | o | e | | O
2 Y K3 | 20| 29| 70| 0233 120 3000 | 2020 | 1783 10 415 | 0289 30,397 | 0,232 2,699 | 5477 | 35327 | B
1 4 ( K4 | 24| 25| 66 | 0,278| 315 7875 | 1.877 18 = 13 933 | D591 34,243 | 0,914 | 7,718 | 12416 77,699 B
5 & | ke | za| oo | a8 |n2rs| 2 | seis | a7 | 10 = 13 533 | 0591| 24,243 | 0914| 7718 | 1240 rrese | B
5 }\ K2 | 25| 26| 65| 0289 3N 7975 | 1,935 | 1860 11 437 | 62| 45896 1,701 8,847 [ 13,877 90423 | £
2 4 '\ K2 | 25| 26| 65| 0289 37 8475 | 1,949 | 1847 (x) 13 533 | 0711 40168 | 1,708 10,187 | 15,585 .271| &
2 < K6 | 25| 26 | 65 | D.289| 470 | 10.250 | 1912 | 1883 14 544 | D754 43,937 | 2.244| 11.562 | 17,313 | 110.318| €
3 2 ){ Ks | 12 73| 78 | 0344| 190 4750 | 1,929 | 1866 = 7 269 | 0706) 58,024 1,583| 6,119 [ 10,303 | 62683 | D
2 >\‘ K1 ] 26| 27 | &4 | 0,300 490 | 12,250 | 1,907 | 1838 0 14 567 | 0864 65,682 | 5657 | 17.232| 24,253 | 154104| D
. 3 \-. K1 26-_-27__64_‘71-300-_490 1125(3-'_ 1._908 1887 E 14 56? 0864 6;%;?657’;232_;25-3_-154‘2?_D_
Knntenpunkts;ummen: 3020 4398
Gewichtete Mittelwerte: 0724 49,027 |
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Holstenstrale / Holstenplatz — Verkehrstechnische Bewertung
Planung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Slandl- 0 10 20 30 40 50 60 70 g o

aruppel (SAR [ABCTE Ty e g s P iy el gt ool asibass iy T g s o e v Bocesp Pt ool | VN SG Qsy

W | T w0 | ST T ‘ 34 07 | B

N[ o | me | =

B2 A e |ae | g0 [Tt — 341 a6 F

k3 2| 78 | 10 | 2o |fEN. TR, 29 W02t | B

RaA 7| 77 | 10 | 21 |°“"kﬁ' x il

RB | 78 | 83| 5 |Dunkgl 7 ’ ounia

ke |78 |13 | 2 [P ., W | o

ks | 58 |69 | 10 - il 59 [ 089 | D

REA 7| 56 | 70 | 13 Bounke! ]

RSB 7| 57 |62 | 5 [Dukel e

K6 | 79 | 15 | 24 _152 ‘ 8 o1 [T00s | E

FiB N |25 | 74 | 49 = - — f

e 77| o | 24 H Z 70 =

Fo 7 7a | 3| s [P : ! ! = 70 E

F10 |77 |87 | 10 i i o e E

Fi1 7| 77 | 14 | 26 | T 7 E

F1z2 N\ | 18 | 70 | 52 — 3

F13 | 15 | 43 | 28 __'_1’3 | !

Fia N\ | 18 | 52 | 34 [T -

Fis N\ a8 [ sz | aa ([ —

F18 7| 54 |70 | 18 _ I —— 73

B T B T T T — 61 D

Rl N 18 | aa | g T T —

Rz N | 1 | 20 | 20 [Ty T —

R6 | 79 | 21 | go |[———)

|""|""|'“'|""|""|""|""|""|""|""|""|""J""1‘"'|""|""|""|""H832015

Varentwuri/Konzept (Buro S&W, Stand U1/2018)

2ut | P symbol [ som| 0 | ot Ot | | | o | | an | v | % | B | o | e | e | o |
2 y K3 | 20| 21| &9 | 4236 110 2718 | 1,812 | 1986 = 12 468 | 0,235 28,836 | 0174 | 2374 | 4080 | 29880 | B

1 4 (; K4 | 23 | 24 | 66 | 0,270| 280 6922 | 1,849 | 1947 & 13 527 0531 32,431 | 0695 | 6594 | 10,937 67,394 | B
5 (. Ka| 23| 24| 66 | 0.270| 280 6922 | 1.849 | 1947 = 1 527 | 0.531] 32431 | 0695 | 6594 | 10,937 67.394 B
5 }\ K2 | 30| 31| 59 ]46348) 611 | 15105 1,857 [ 1938 - 13 526 | 1.162] 346,766 | 45,933| 61,038 | 74,251| 461,990 F

2 i 47 _-_‘-;--- ;2-—30—_31-_ 59—_0,3\48'_-77-'5 -_19.259.-1,363—“1;27--—(:() Hi 17 _-—571 _‘1:151._3;-7:015._57.40&—76,657 _51,475—-55'-3;?05-- F—
3 & | k| 24| 25) 650281 510 | 12608 1,800 | 1957 . 1 | ss0 [0927] 101,308 | 10,725] 22,984 31,092 | 190656 E

&) 2 }:’ Ks | 10| 1179|4724 160 395 | 1,918 1877 2 ] 233 | 0,687] 59,330 | 1424 | 5212 | 2073 | 54438 | D
2 >\ K1| 30| 31] 59 |0348| 484 | 11,966 1,848 | 1948 - 17 678 | 0,714 34,501 | 1,757 | 12,138 18,030 110452| B

9 3 \ K1 | 30| 31| 59 |0348( 486 | 12015 1,840 | 1957 2 i7 682 | 0,713 34,382 | 1,747 | 12,766 18,065 | T10,775| B

Kno[eﬂpunktﬁsummeﬂ: 3700 4853
Gewichtete Mittelwerte: | 0,868} 159,543
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

12 HolstenstraBRe / Max-Brauer-Allee (LSA 131)

121 Holstenstralle / Max-Brauer-Allee — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 04.02.2016)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

)
aof
m:\i“au‘:ab
v b 2
G{‘a‘ EP= X
5 AN %
\ S %
S

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
o)
ot
e 8
po e %
T BB %
. 3 3°e Y
2 ) B %
BN
(]
100 %
S %

5 A
A
3“»’:& \
% 5% B2y
S, -~ B B Fp80
% B2n ;ﬁ@m\
\\n\sig“’g
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih
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12.2 Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Knotenpunktgeometrie Bestand

\
\ «% %,
| T @ 9
% i s
g\ 2 e\ Q;Sﬂ %
5 A %, v-'/\“‘ &%
o= AND .
1 \
y s 2
2 (4
3
2 4
~ 5
S
; ) -
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Analyse — Spitzenstunde frith

a» SBI

12.3 Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Siaal, D 10 20 30 40 50 60 70 e
_gruppe An L AD L TF By et T e e e b e bt WE 3G Qsv
K ] 12 | do | 30 |remi— e 2 BB | &
K2 M [ 44|59 | 14 ' = 42 853 | ©
K8 |66 | 1 | 2a DO : Ao a5 0| B
Ka M| 16| a7 |20 . — —F : ‘ 35 0B | B
Ky [ s1 )87 s ] T E 78 .69 E
K6 Aol 66 | 6 | 20 L ! ' L a0 [N | c
FToN|s66| 0|24 [t — 75 E
F& N\ |66 81|15 1 * —_
Fo N\ |66 81|15 ; ’ SH— s 5
F1o Y\ | 66 | 6 | 30 [ i . e
Fi1 | 18 | 26 * F
Fi12 o~ 15 | 27
Fi3 | 16 | 28 F
Fid v 16 | 41
Fi5 |66 | 4 E
F16 ™\ | 66 | 84
Fir N |65 | 82 E
F18 N |66 | 6
Fid .| 12 | 48 D
F20 o| 12 | 27
F21 | 42 | 40 )
F2z 7 12 | 41 12 ' 4 1 |
K23 ) 48 | B0 | 12 Dl.lnkef . QWJMMI i 24 0,56 B
H24 \ 88 | 12 | 38 fb%ﬂ:ﬂ:ﬁ?ﬁm i t T 3 Sléin'l:ln 1unununurfunnnannnur
L Rl A o AL Liad aaata g oy
EPWAP\UP
Pl | ts q m ts qs nc (= tw | Nat | Nws | Nwses| Lz
Zuf) FsteNe| Symbel) SGR g sl | s | ™| it | ez | e | ksermy | NS0 i [ sk | Y| ) | e | e | o | | O
1| & |xakes| 3| 37| sa|oart| ado | 11000] 1888 | 1507 : 0 | 784 |o561]23954] 0798 9219 [ 14354) s0344| 8
2 Y| ks | 2a|es| s |omm| zes | e |ress| e | - 14 | 50 |0713] 40784 ] 1729 10306 | 15,819 | 98.042]
1
3 \ K3 28 | s bb | 02/8 38N 9625 1.8% 1440 - 4 L% 1] 0,713 40, /841 1, /24| 0446 | 15849 | 48042
4 Ve | k3 | 24| 25| s6|0zvs| 7w | n7so| teoo| w0 | - 7 | 260 |o20|37572] o200] 1,760 | 4018 | 24208 ¢
1 & ka | 20| 21| 70 |0233| 225 | se2s | 1855 1843 - 1 452 | o498 34,727 0,600| 5481 | g440 [s8113] B
2| 2 | & | ka | 20|21 7o|amms| s | sees | e s | - 11| 458 |0406] 34542 0,594] 5472 | s428 | 56095 B
3 f Ks 5 & B85 | 0,067 ot 2,250 | 1,845 1957 - 3 131 D687 | 787671 1,350 3,551 | 6,738 | 41439 E
4 | an | ke | 20|30 61|02 10 | 4000 | rms| 17| - 5 | 194 | o805 96,248) 3081| 7,004 | 10,480 71407] E
3 N ke |23 q333! 25 | 7125 | 1861 | 1934 | - 6 | 644 |0443] 26128 0,473| 6048 | 10207| 63324 B
3
3 R EIEIE 0.333! 285 | 7125 | 1861 | 1mma| - 6 | 64 |0443] 26128 0473 6048 | 10.207| 63324 B
|
1 (' Kb 29| W | A1 [),333' 120 3,000 | 1,858 1827 - T8 62 | DBY| 22072 0,128 2,263 | 4807 | 29938| B
4 ) K2 14| 15| 76 U,TEFI 165 4,125 | 1,915 18680 = 8 313 0527 | 42,036 0,678| 4,446 | 8012 | 51,749] C
3 | 3 k2 | 12| 15| 76 |oter| tes | 425 | 1915 | tmso | - 8 | 313 |osr| 42086 0678| 2446 | 8o [57,199] C
4
2 | | k1 | 33| 34|57 o 24 | 73so| mse| a0 | - 18 | 733 |0401| 22.450] 0393| 5781 | 5847 | 0014 B
1| | ok [ 33] 3| 5t |ame| 206 | naoe | gt | s |- ! 18 | 736 |o0402| 22461] 0,395 5303 | 5904 | 61326) B
Knotenpunktssummen: 3580 | 7389
Gewichtete Mittelwerte: I 0,534 35,480
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Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

a» SBI

! TU=50
nal-
Signa 10 20 30 4 50
_gruppe AR A TIPS, o ) o N o 0 8 N P D) i vt o Tl | SNV 5G Qsv
Ki ] 70 | 20 | oo ) T 23 04z | 8
K2 3 | 21 |36 | gq [ e —— 34 [_ 088 | B
Ki |43 |68 | 24 P} 31 (080 | B
ka 3| 63 | 1a | 20 D) | 5, TOE | e
Ks (|28 |34 s %H“Z: ! i 124 n&t | E
ke M| 43 | 73 | 20 s sa— - PN R
FTooN|4a|e7 |24 4—_37 : ——— : 75 E
F& N\ |43 |38 |15 4H
Fo N |43 |8 |15 # ; & 75 E
P s\ a2 |t | w0 - 4_3—
Fi1 | 83 | 13 | 20 | & 148 F
Fi2 | 82| 4 | 12 7] 82
Fi3 =~ 83| 5 |12 H = 148 F
Fia | 83 | 16 | 2 |— <
Fi5 N |43 |71 |28 P T s e 2 B T — . 73 | E
F16 \ 4 et | 18 - 4H1
Fiz N[ 42 |9 | 17 — e — ; 73 E
E18 \ 43 | 73 | 30 4%3-——
F19 . 70 | 28 | 37 ﬂs D
F20 ov| T8 | 4 | 15 H ‘
F21 wr| 7o | 17 | 2 [ D
F22 ] 70 | 18 | 20 || —
K23 & | 25 | a7 | 12 Dunke:l_'_'_'_‘ £ = Tourkel 1 i i 0,55 B
H24 \ 43| 70 | 28 Dunkﬂ}_’_"—'—:ﬁm:kWEmmﬁ_
e mad e L i A e e R TITS
EPWAPIUP
: '
|t | & q m o Qs nc (S tw Nea | Nws | Nmsss Le
2uf | Fare | Symbol| SR || e | 8 e | eron | e | et | V0w | e | % | @ | e | e | e | e |2
1
T
1| S o3| 36| 37| salean| a0 | oo0f veee| 1ems | - o | ™7 |oss2| 23653 | o7es| 9146 | 1261 sa30e | B
2 \ K3 24 | 25| 66 | 0,278 330 8,250 | 1,825 1973 = 14 548 | 0,602 34,499 | 0.963 5,1'\7!12,935 78,697 B
1 T
| 3 \ | k3 | 24| 25| 6|0z 30 | saso| eS| | - 14 | sde |0602| 30499 | 0963 8117 | 12935| 78697 | 3
]
i 4 Mo| k3 | 24| 25| 6s|oz.| 70 | 1750 ne00| oo | - ¢ | 227 |us| s0esa|0zss| 1ee2 | 4170 | e | c
]
: 1 .5’ KA 20| M| 700233 200 G000 | 1,834 1963 11 A57 | 0,438 33,721 | 0,462 4,733' g412 | 51,181 8
1
2z ' 2 - K4 20| 21| 70 |0233 200 5000 | 1,834 1963 = 11 457 | 0,438( 33,121 | 0462 4,?33' §412 | 55,431 B
]
: 3 f K5 5] [ 8> | 0067, 170 2,750 | 1,836 1861 = 3 131 0,840| 123,621 2,988 5,?[}7. 8747 | 59652 E
]
= 4 o\ K& 29| 30| 61|9333| 140 4250 | 1,807 1992 - B 216 | 0,787| 80,581 | 2,487 5,630'10,985 66,174 E
E 3 \ Ka 29| 30| 61 0333 410 0250 1,820 1978 - 16 A58 | 0623 31135 | 1,070 9,695!?4_962 90,759 8
3 T
: 2 N | ke | 20| 20| e |0 40 |02 ra0| e | - 16 | sse [oez| 31015 | 1070] 9696 | 1ame2| sos0 | &
1]
| 1 ( Ké§ 29| 30| 610333 130 3,250 | 1,800 2000 £ Bi7 666 | 0,195| 22,145 | 0,136 2,454| 5103 30,518' 8
]
IERE k2 | 14| 15| 76 |0t6r| 220 | 5500 | 1856 | tea0 [ x . 57,364
: EO I k2 | 14| 15| 76|04 220 | 00| nase| 190 | wo 6 | a8 |0679| 3770 | 1432 10.907:1a492 102,020| 8
4
) : 831 e ’ 422| 6145 | 10, !
2 | | k1 | 33| 24| s7|ows| 30 | 7750 | e | 1ees 10 | 7 [oarr] 22713 | 0] 6145 | 0397] saens |
' 1 /1;' K1 3| M| 570378 310 7750 | 1,827 | 1971 3 1% T46 | 0416 22,685 | 0420 \5,140:10,331 53,164 | B
f
Knotenpunktssummen: 3860 7500 |
]
Gewichtete Mittelwerta: 0,559 34,687 |
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Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

a» SBI

Signal 0 18 20 30 40 5C 80 70 80 i -
gruppe An | Ab | TF Py, (h et oo Brorert B 1 e BOEr A1 1 3 ! LAl ! o T r BN WZ 8G Qsv
Kt | 12|46 | 33 o . . o 23 0,44 _B
A= )
K2 | 44|59 14 . ; : L — 1 3 [[08 | B
=) : . Y T |
K3 A ee | 1 |24 =R T 1ws|[ o8 | E
ke B| 18 | a7 | 20 [T =TT 38 [[080 | C
% B e i
Ks |51 |57 5 M ! 17 [ 08 | E
-} : ;
_P.(B _‘5."__5,5_‘6 = I i & 46 09t | ¢
F7 MN|es|o|2afp ; - 75 =N
Fa N |66 | 81|15 EH1— :
T —
Fa N |es|81 |5 7 75 | B
== _
Fio N |es| s |30 e ' . . — |
— "
F11 .| 16 | 36 | 20 fa— . 148 E
I S—
F12 .= 15| 27 | 12 T — .
ﬂ =
F13 «r| 16| 28 | 12 % g : 128 F
—— )
F14 -=| 16 | 41 | 25 o 7 ! | it
R e |
Fis W |es | 4 |28 [ _ ) o |
F16 _lﬁeefﬁmﬁ_wﬁ : 66_—_, R |
Fi7 N |es |82 | w7 ! 6__5 ) - [ |
=S BEESii e e b ]|
Fis N|es| 6 |30 - , “
—— T T
F19 «| 12 | 49 | 37 | o ) —, 62 |p
ey}
F20 .r| 12 | 27 | 15 p . P
——— :
F21 wm| 12| 40 | 28 I —— ; 62 | D
— e T}
F22 | 12| 41 | 29 P —— P : |
Koz B | ag | 60 | 12 |ounker T z 4HDZDunkel ; T 26 0,61 B
HAFHAEHRPD .ke I oo annn
Hao4 \‘ 66 | 12 | 38 ] | Dkt pogonounnoooy
2 T ] LI T T N B3 T X T L T" T Lo . e B T HBSZO15
EPWPWLP
|U mw| s q m o] [+ RC (G w Mot Nms | NMmsss Lx
Zuf| FotrNe | Symbol | SR | g i |11 | ™ | e | e | e | ceamt | NS k| e | % | rs | ot | e | el | |V
1| & |kakes| 3| 37| 54 |eau1| 4ec | 12000 1850 | 1905 . 20 | 783 |0613| 25563 | 1021 | 10,469 15,941 | 100.428| B
2 \ | k2 | 24| 25| 660278 530 | 13250 nes6 | 19%0 . 14 | se0 |o0se1] 147,434 17.277| 30431 38761 | 245,962 | €
it
3 N | k3 | 2| | 66 07| sw | 1320 185 | 1990 3 1 | 5e0 0981 107434 17.277| 30431 39751 | 245,962 | €
4 o K3 24| 23| 66 | 0278 70 L750 | 1,800 | 2000 B B 231 | 0303) 40,328 | 0.249 | 1852 | 4,156 | 24,928 (@
il }/ K& |20 21| 70 | 0,233 269 6,725 | 1,855 1841 - 11 452 | 0,595| 38135 | 0,928 | 6916 | 11,364 | B%957 {5
]
2| 2 | | ke | 20| 2| 70 02| | 677 | Le4s | 2851 : 11 | 454 |ose7| 38180 | 0937 | 6972 |11438| 70380 | ¢
3 ¢ | v | 5| 6|85 |00s7| 110 | 2750 | 18909 | 1997 s 3 | 130 |oses|125218| 3080 | 5800 | 6873 | e0ma7| €
4 |~ | ks | 2| 30|61 0333 o | 3500 | vees | 27 | ¢ a | 152 |o909| 151483 4723 | 8196 | 13038| sL201 | €
= \ K& 29| 30| 61 | G333 390 975G | 1363 is32 - 16 B43 | 0607| 30,629 | 0989 | S 140 | 14,253| 83,511 B
g
2 \ K6 29| 30| 61 | G333 390 9750 | 1,863 1932 - 16 643 | 0,607 30,629 | 0,989 | §140 | 24,253 83,511 B
1 ¢ | v | 2|30 e 03| 130 | 320 | 1962 | 103 5 6 | 643 0202 22265 | 0243 | 2467 | 5103 | 314 | B
|
@ | 5 k2 | 14| 15| 76 o1e7| 1e5 | aees | 1917 | a7 . 57,676
3 } K2 El4 15| 76 | 0,338 185 4625 | 1,917 1878 [£5] 16 626 | 0591 30,137 | 0,916 | 8592 | 13,549| B6,578 B
4
2 =5 K1 i33 34 57 | 2378 325 B.125 1,854 1942 - 18 733 0443| 23234 | 0473 | 6543 | 10.869| 67,170 B
1| | e || a7 o] am | s | 1em | 1947 - 1w | 738 |0442| 23206 | 0471 | 6538 | 10862 7258 | B
Knotenpunktssummen: 4330 7308
Gewichtete Mittelweria: | 0,671 64,703
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Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Signal 0 10 20 30 40 50 80 70 a0 i
qruppe AT [ ADY | T e oot (R o vevah o vt v bl ,LL...l....l....l‘...l....l...,lu..lLUJLWZ 5G Qsv
ki g7 70 | 28 | oo [E— - ‘ amm o, A | &
K2 D | 21| 36 | 14 |[— L T T e T 4 0BT | c
%3 wy| 45| es | 24 ' ‘ e e ey () % E
e | 1 | 2o | ‘ o ., | o
K5 |28 |34 5 L : , 78 | 088 | E
ke MNr| 43|73 |29 e ————T 1 I -
FrooN| as | 7 | 2a AHY_ 75 E
Fa M|43 58|15 4H
Fo N | 43|58 1s e —TEE 75 E
Fo N |43 | 73 |30 —_—
F11 | 83 | 13 : F
F12 .~ g2 | 4
F13 «~ 83| 5 F
Fla .| 83 | 18 . !
F15 % | 43 | 71 4F,_ E
Fi6 N\ | 43 | 61 4H‘
F17 N | 42 | 59 42:_59 ‘ ; E
Fig N | 43 | 73 i B s
F19 | 79 | 26 ' : D
F20 «~=| 79| 4
Fo1 .| 79 | 17 2
F22 = 79 | 18 | 28 ‘ —*
K3 B | 25 | 37 | 1z [Putker—— IS ke _ 08 | 8
Hoe N\ | a3 | 19 [ 36 [pole————————————AARCAARARAAARARAR ]
WA e Rar AR R AR inaA ) A S RAR N Ko D A R [ A e R B B T
EPVPUP
| .
Zuf | FstrNr. | Symbol | SGR ‘ [‘:] [t:] [t;] fa [Kf!:/h] [K;Z’LJ'] [sft!:le [ngj‘hl .95 M [KE;U] [ng/h] X ;:ir I:fz] [NK;‘:] I‘;!:ﬁsz;S [h1] Qv
1 .l3 K3, KZS: 36| 37| 54 | 0421 520 13,000 | 1.85% | 1937 - 20 796 | 1,653| 26996 | 1,251 | I1,717| 17,506 108502 B
2 \ K3 ' 24| 25 | 66 | 0.278] 505 12,625 | 1,827 | 1970 14 348 | 0,922| 98393 | 10176 | 22,433 | 30443 | 185398( E
! 3 \. K3 24| 25| 66 |0278] S05 12625 | 1827 | 1970 E 14 548 | 4,922| 98393 | 10176 | 22.433| 30443 | 185398( E
4 Voo | k3 | w| x| e |ozml w0 | o0 | 1m0 | weo | - s | 207 |o3s| aa0ss| 036 | 2233 4760 | 2560 |
] i ‘\/_,4 ¥4 _;_2’0 21 | 7¢ 12'..23_3.4.._3.65_.. 6,‘;55_»_1_,335 v_£_961 N | ]_.'i-._ 457 U,_E;SE_E?,‘#_B_E' 0,886 | 6741 | 11,132 63,]_.?1 (5 |
2 F T ;/ " K& | 20-_21—“70“ 0233] 265 _ﬁEZS 1,336_ 1961h_ N 11 N 457 -:],580 37,.432 “U,Bﬁﬁ'nﬁ,'ml 11,132| 63,128 i E
3 { K5 : 5 6 | 85 | 0067 S0 2,250 | 1845 | 1951 - 3 131 | 0687| 78161 | 1,350 | 3,551 | 6735 | 4L439 E
4 a, Ké : 29| 30| 6L |G333] 120 4750 | 1807 | 1997 (x) 4 174 | 1,092 301,051 | 12,565 | 17,315| 24,352 | 146696 F
3 \ K& : 29| 30| 61 |0333] 420 12250 | 1822 | 1976 - 16 658 | {,744| 38212 | 2,123 | 12,985 19,079 115.848| C
= 2 \ K& I 20| 30| 61 |5333] 430 12,254 | 1,822 1976 = 16 659 | 4,744| 38212 | 2,123 | 12,985 19,079| 115,848 C
il (’ K& ! 29 30| 61 |£333] 130 3250 | 1800 | 2000 - 17 666 | 4,195| 22145 | 0,136 | 2454 | 5103 | 30618 | B
4 ‘—}‘ 3 KZ—L 14| 15 | 76 | 9167| 265 6,625 | 1,856 1940— e | | 92,685 4
3 } K2 | 14| 15| 76 [G334] 265 6,625 | 1856 | 1940 %3] 16 648 | (.818| 48265 | 3,745 | 15.887| 22.628| 139977 C
! g - K1 : 33| 34| 57 | 0378 368 9125 | 1,832 | 196h - 19 743 | 0,491| 24,207 | 6,584 | 7553 [ 12,201 74524 | B
1 /‘i' K1 l 33| 3| 57 |0378] 388 9,125 | 1823 1975 = 19 746 | 0,480| 24,152 | 0,579 | 7,542 | 12,187 74,292 B
Knotenpunkissummen: 4790 7439
Gewichtete Mittelwerte: 0,7315| 59,410
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a» SBI

Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signal- Tu=90
vl B e TR o 00 B8 o W B B o IO B R N e e
K&l e | 23|23 _zsz : %D_ 24 [T046 | B8
K2 D | 21| 36 | 14 |e— T o a3 081 | £
k3 | 43 | 68 | 24 === e 62 [ 089 | D
Ke | 83| 14 | 2o | ‘ W a9 [ 062 | c
k6 ¢| a4 s - - - ) o8 [[078 | €
K6 | 43| 73|29 - a7 gl g [T =
F7ooN| 4| o7 |24 4M?———'—"— 75 E
Fa N\|a3|s8]| 15 ! — —
Fa N 43|58 15 H ‘ ‘ 75 E
F10 \ a3 | 72| =0 4“3_
Fit o= 83 | 13 | 20 (M- F
F12 | 82| 4 | 12 [EE
FI3 | 83| 5 | 12 |H F
Fi4 =] 83 | 18 | 25 EEEEEE— . .
Fis N | 43| 71 | 28 ; 4“1__ £
F16 N | 43| 61 | 18 S
Fi7 N[ a2 | s | 17 4 4H9 3 £
Fia | 43| 73|30 o -
F19 | 78 | 26 | 37 |E— ! 62 D
F20 w| 73 | 4 | 15 |[— ‘
F21 | 70 | 17 | 2o |ESSS—— 62 D
F22 | 79 | 15 | 20 | .
ks 3 | 25 | 37 | 12 [[puea— =L Dkl . R , 25 [ 060 | B
Dun et ———— R TDunke——
o \ L ""I'"'I""I""I""I""I""I""T*ﬁa'l'_' fl“"‘l"‘r'l‘*’71""\"";"‘:"QI""I"" ¥BS 2015
EPVAPWP
zuf | Fsonir  symbol | sGR |8 | o b |t e | iy | 5™ etrun leth] 1| g l:f“zl lmfi T;fsl?s ;1 o
1 ) K3, K23 36| 37| 54 | 0411 49 | 12250| 1,888 | 1907 & 20 784 | 0625| 25981 | 1,083 | 10,792 15348 | 102894 B
& \ K3 24| 25| 66 | 0278| 545 [ 13625 1.854 | 1942 o 14 540 | 1009| 174,437 | 21,292 | 34,917 | 44,911 | 277.550| F
! £ \ K3 24| 25| 66 | 02/8] 545 | 13625 L2854 | 19az S 14 54Q | 100%| 174,437 | 21,292 | 34817 | 44911 | 277550 F
4 e K3 4| 5|66 |0278 e 1750 | 1800 | 2000 - a 225 |G311| 40822 | 0,258 | 1,867 | 4,178 | 25068 | C
1 ‘5/ K4 0020170233 29 6,725 | 1,355 | 1941 = plod 452 | 0595| 38,125 | 0,928 | 6916 | 11,364 69,957 | C
2 2 - K4 200 201700233 271 6,775 | 1,845 | 1951 = i3 454 | 0597| 38,180 | 0,937 | 6973 | 1,433 70,350 | C
3 { K5 ) & | 85 | Q067 110 2,750 | 1,849 | 1947 e 3 120 | 0846 126,818 3,080 | 5800 | 9872 | 60,837 | E
4 LA K& 23| 30| 61 | G333] 140 3,500 | 1868 | 1927 (6] 4 154 | G905 | 150483 4,723 | B196 | 13038 | 8,200 | E
3 \ K& 23| 30| 61 |0333] 410 | 10250| 1,859 | 1937 - 16 644 | 0637| 31822 | 1,147 | 9824 | 15125 23745 | B
? 2 \ Ké 29| 201 61 | 0233) 410 | 10250 1,359 | 1937 - 16 644 | 0637 | 31,822 | 1,147 | 9824 | 15125 | 63,745 | B
1 ¢ | ke |2l 06033 130 [ 520 | s3] 10 16 | o3 |ome| 22255 | 0143 | 267 | 5023 [ 31814 8
4 } K2 4| 151 75 | Q167 195 4,875 | 1817 | 1878 X 61,108
51 j K2 4] 131 765|033 19 4,875 | 1917 | 1878 o] 16 678 | G621 | 31,248 | 1,058 | 9251 | 14395 91,984 | B
. 2 el K1 33| 34| 57 | 0378 335 8375 | 1856 | 1940 - 18 P E) ’;‘4?? 23,515 | 0502 | 5800 | 1L,210| 69,345 | B
1 /{ K1 33| 241 57 | 0378 335 8,375 | 1,852 | 1944 - 13 735 | 0456| 23,490 | 0,501 | 6755 | 11,204 | 69375 | B
Knotenpunktssummen; 450 7306
Gewichtete Mittelwerte: 068G 71,552
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Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

a» SBI

Stanal- 10 20 30 40 50 60 70 o
_gruppe An | Ab | TF |(|:l A ] 1 ! 1 1 1 ) 1 ! 1 ! 1 ! 1 | 1 | Wz 5G Qs
Kt | 79|23 |33 —Z_ L ‘ _EO 24 [ 048 | B
—
k2 2|2t |36 14 P=p=—r—T—TE - ! == 40 [6&& | c
e e | —
K3 .| 43 |68 | 24 = . _ L= 86 [0 ]| E
|
ke X a3 | 14| 20 _ - e A
AL
Ks (|28 |34 8 fl— ) ve [0 | E
K6 ‘5( 43 |73 | 20 H— a4 AT £
T T ee———
F7o% |43 |67 | 24 ‘ — — ] 75 E
: ! £
N |43 s8] 15 4_3 R T el | |
Fa MN|43 |58 15 4_3 ' B —— | 75 E
 ——
Flo N |42 |73 |30 s e e e
FI1 | 83 | 13 | 20 |SEEREF Poaam fRPT F
F12 vl 82 | 4 | 92 H ‘ 5
F13 .~| 83 | 5 | 12 H : : o 148 F
fr————
F14 .| 83 | 18 | 25 2 o ! : =
- e——
F15 N | 43 | 71 | 28 T &y 7 1= % 3
Fig N[ 43 |61 | 18 | 4H1
F17 N |42 | 59 | 17 - # — e . ; 73 g
Fia "\ |43 | 73 | 20 _ 4_3 s e T
F19 | 79 | 26 | 27 H o
F20 «~| 79 | 4 | 15 |H
F21 =] 79 | 17| 28 | : . )
F22 | 79 | 18 | 20 [P—
K23 5 | 25 | 37 | 12 |Dwke 1 2_ZJ5 Lokl g — 28 057 8
Mot N | 45 | 78 | 36 e ARAARRRARRRRARRA oo —]
e Aaaad At aanas At Fv T T
EPWPILP
| w ts g m 18 [+3 nc C tw NEGE NMs | NMsos Lx
Zuff Fstehep Symboll SGR | | i | g | ™ | kresmn | ez | tsrch | e | NS i | wewng| X | | e | ig | e | g |9V
1 ) K3, K23| 36| 37| 54 |0411]| 530 13250 | 1,859 1837 - 20 796 | 0666| 27,560 | 1,341 | 12C87| 17,967 | 111,353 B3
2 \ K3 24| 25| 86| 0278 520 13000 | 1,825 | 1973 - 14 548 | 0,349 118,349 13,241 25991 | 34,613 | 210585| E
e 2
3 \ K3 24| 25| 66| 0278 520 13,000 | 1,825 1973 = 14 548 | 0,949| 118,849| 13,241 | 25991 | 34,613 | 210585 E
4 v K3 24| 25| 66 | D278 (o) 2000 | 1,800 2000 - 5 204 | 0392| 44418 | 0375 | 2246 | 4781 | 28,686 C
1 :’/ L3 20 al | 7o | 023z 265 £,628 1,835 1961 11 A58 Q579| 37,277 | 0862 ] 6,726 | 11,125 BE0EC @
2 73 7 K& 20| 2L | 70| 0233| 265 6,625 1,831 1956 - 11 458 | 0,579| 37,377 | 0862 | 6736 | 11,125 | 57,B85 E
3 { K5 5 ] 85 | 0.067 90 2,250 | 1845 | 1951 - 3 131 | 0,687| 78,161 | 1,350 3,551 | 6,738 | 41,439 E
4 -y Kb 29| 30| 61 ]|0333| 20 5000 | 1,807 1992 ) 4 171 117/ 407,614| 17,408 22 408 | 30,414 | 183, 714| F
3 \ K& 29| 30| 61|0333] 5DS 12625 1,822 | 1976 - 16 BS8 | 0,767| 40,516 | 2451 | 13 800| 20,083 | 121844| C
2 \ K& 29| 30| 61|0333| 505 12625 | 1,822 | 1976 16 B58 | 0,767 40,516 | 2491 33‘800!20,083 121844 C
1 | k6 | 2| 30| 6|03 130 | 3250 | ne00 | 2000 | - v | 665 |anos] 22045 | 0136 | 2454 ] 5103 ] 08| 8
4 ) K2 14| 15| 76 | 0167 265 6,625 1,856 1840 b 92,685
3 ) K2 14| 15| 76 (0334 265 6,625 | 1856 | 1940 ® 16 648 | 0.818| 48,269 | 3745 | 15,887 | 22,628 | 139977 C
ol i & | W RIS (96 (03] 28 | NERED) | Do) WSM) W00r | D ) G JI0SI8/ oiEes)), ) A0 PESEI RGN
2 | | k1 | 33| 34| 57|03 s | o | vsa| e | - 1 | 3 |oao1| 24207 | osmal 2553 | 12201 a5 | 8
1 /{ K1 33| 34| 57| 0378| 365 9125 | 1,833 | 1975 - 12 746 | 0,489| 24,152 | 8,579 7,542'12,187' 74292 | 8
Knotenpunktssummen: 4070 33
Gewichtete Mittelwerte: 0,732| 69,233

12.04.2019
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a» SBI

12.4 Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung
Analyse — Spitzenstunde friih
; TU=20
anepe | AL | Ab | TE Pt 2038 e B gl se gsv
Kt 712 (44| 31 E v 1 24 0,43 B
K2 > |42 |58 |15 e : s [T089 | e
K3 )( 65| 1 | o8 12: = w 37 o | s
K4 |16 (35 18 kN = — : 38 [ G55 | G
K5 ¢ 49 56| & ! - L = 1| 61 0% | o
K6 A 65 | 6 | 30 [T E 37 [ 080 | ¢
F7 N|es| o2 = i E
F& %\ |65 [B1]|186 p - .
Fo ™ |65 81|16 " > 74 E
Flo N | 65 | 6 | 31 (M 4
Fil | 16 | 34 | 18 . 1H: — 150 F
F12 .| 15 | 25 | 10 g
F13 »~| 16 | 26 | 10 —_— ; 150 F
F14 «~| 16 | 39 | 23 — !
F15 N | 65 | 4 | 20 [ - 72 E
F16 | 65 |84 | 19 i -
P17 %N | 64 [82 | 18 5 ot ) e s
Fia |65 | 6 | 3 M- . ! S .
F19 o= 12 | 47 | 35 e —— 64 o
F20 .= 12 [ 25 | 13 TE— :
F21 | 12 | 38 | 26 1H - B4 D
Fo2 v 12 |30 | 27 1H !
K23 B | 26 | 50 | 13 [[ounker ——t— — L 22 [0B3 | 8
H24 N | 5 | 12 | a7 ﬁhqfﬂ:tﬁ'gm"ﬂ‘ w .\ u"U”L"u"unuﬁunu@”ununu"unl- l
] L b R s A R e R Lo LA (i i R PR R AR I e Ty o
EPAPUP
. L I /9 I q m t& qs nc 4 tw Nee | Nws l Nwsss | Lx
z“f:m“”" symbol| SGR v [ [ 1 | ™ [ o | ctran | st | oxserm | NS okt | itz | ¥ | 19 | x| e | i | e
i 1 ) K3,K23| 38 | 38 | 52 | 0433 440 11,000 | 1,888 1807 - 21 826 | 0532) 21,876 0,704 BBI12 [ 13,832 | B7.059| B
: 2 \ K3 25| 26 | 65| 0289 385 9625 | 185 | 1940 - 14 561 | 068A| 37,884 | 1,482 10,018 15371 95,085| C
! : 3 \ K3 25| 26 | 65| 0,289 385 9,625 | 1.8% 1940 = 14 561 C686| 37,684 1.482| 10018 15,371 95,085 C
; 4 e K3 25| 26 | 650,288 70 1,750 | 1,800 | 2000 - T 277 | 0253) 37.070) 0,392] 14,754 | 3,894 | 23964| C
: 1 :3/ K4 18| 19| 72| 0271 224 5600 | 1,855 1941 = 10 409 | 0548| 38251 0,747| 5742 9796 | 60,304 C
2 : 2 " K4 18| 19| 72| 0217 226 5650 | 1,849 | 1947 - 10 411 | 0,550| 38,295) 0754 | 5797 | 9869 | 60,813 C
: 3 f KS 3 7 | 84| 0078 %0 2250 | 1.B45 | 1951 o 4 152 | G592 61,019 0.883| 3.058 | 6015 | 36992| D
f 4 | " K& 30| 31| 600344 160 4,000 | 1,865 1927 - 5 199 | G804 | 88,647 | 2,718| 6,630 : 10,985| 68.415| E
: 3 I \ K& 30| 21| 60| 0344| 285 7125 | 1861 1834 - 17 665 | 0429| 25,127 | 0445| 5528 l 10,046 | 62,325 B
2 g 2 \ K& 30 31| 60| 0344| 285 7,125 | 1861 1934 = 17 665 | 0429| 25,127 | D445| 5528 | 10,046| 62,325 B
: 1 {' Ké 301 31| 60| 0344 120 3000 | 1868 | 1927 - 7 663 | 01871) 21,3241 0,%24| 2,223 | 4745 | 28552 B
; 4 j K2 15 16| 75| o178 165 4125 | 1,918 1880 - a8 334 | 0494| 39,664 0587| 4,305 | 7.8614 | 45,885 <
: 3 ) K2 15| 16| 5] 0178 165 4125 | 1,915 1880 = 3 334 | 0494| 39,664 0,587 4,305 | 7.814 | 45,885 <
o 2 f K1 3i | 32| 59| 0356 295 7375 | 1856 | 1940 - 17 691 | 0427| 24,307 0441 | 6042 | 10,199 63,091 B
E_—l | /{ K1 31_-32_ %9 | 0,356 295——7_,375 1,851——1945 - 17 693 | 0425 24,_283—0,4—39--—6,038 | 10,19‘;;,121_—9_
Knetenpunktssummen: 3580 41 :
Gewichtete Mittelwerte: 0,527 34,148 :
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Analyse — Spitzenstunde spét

a» SBI

Holstenstrafle f Max-Brauer-Allee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Signal- TU=80
Niges (ol TE 8 00 B e B g BB e OB I G B [ B DY
Ki | 81| 23| an L ' s ,; oe | B
K2 B | 21|38 18 i o 20 (08 | B
K3 | 45 |70 | 24 V| 3, NSO | B
Ke B 85 | 14| 18 = M s [ 0% | ¢
K5 |28 38| 7 R l — o1 OB | 0
K6 M| 45 | 75 | 29 ‘ = o | <
F7 N |45 |60 |2s 4H——_ 75 E
Fe N\ | 45|80 15 4=0 -
Fe M| 45| 60|15 - ‘ 75 E
Fio N\ |45 | 75| a0 e
FI1 »~| 85 | 13 | 1o | 150 F
F12 | 84 | 4 | 10 IH ;
F13 o 85| 5 | 10 IH - = 150 X-
F14 .| 65 | 16 | 2o |- P
F15 %[ 45 | 73 | 28 /= e ———Sm— R £
Fie N\ | 45 |63 | 1 e} 4H3
F17 N | 44 |61 |17 ; ; R 73 E
Fia | 45|75 | a0 r— e |
FIS w~| 81 | 26 | 35 M pam=i — g% B
F20 wr| 81 | 4 [ 10 [ " -+
F21 ur| 81 | 17 | 20 | & e 2
F22 -~ 81 |18 | 27 I a— "
K23 B | 25 | 39| 12 llDunke!—';—ZHgZDunml - 1 i 722 052 3 B
Hos N\ | 45 | 81 [ 36 "nm—mmnm— '
- T - - LRCALGL RLLEULE UL Lol S LR 2L R B RS C LT Ul B B B AU (R ELEL FLRLR M E L LR S B e P MU L e UL AL HES 2015
EPARUP
2uf) Faenie | Symbel| SGR | | 0 e | e e | ocom | M i | | % | B || 1 | e | i | 2
i 1 T nk m‘i(3, K23 i 39’1 39" saﬁ 0,433 i 440 ﬁ11,000 ﬁ'I,BSE i 1938vh = i 21 o 838 vﬁ0,524 ﬁ21,614 "0,575 ﬁ&743 ﬁ13,744 ﬁ85,103 I 8 ]
2 \ K3 24| 25| 66|0,278) 330 8250 | 1,825 | 1973 o 14 548 | 0,602| 34499 0DS63| 8117 | 12935| 76,697 B
! 3 \ K3 24| 25| 66 )0.278) 330 8250 | 1825 | 1973 = 14 548 | GB02| 34499 D963 | 8117 | 12935 78697 &
4 o K3 24| 25| 660,278 70 5,750 | 1,800 | 2000 - é 227 | 0,308] 40,654 | 0,255 1,852 | 4,170 | 25,020] C
1 ‘5/ K4 18 19| 72 (0211 200 5000 | 1,834 | 1963 - 10 414 | 0,483 36,070 D.561| 4,854 | 8718 | 53354| C
2 2 B Pl K4 —_13 19 | 72 0,21 200 5,000 __1,334_ 1963 - it 10 B 414 | 0,483 36,070| 0,561 | 4,954 | 8718 | 53,302 _C
N =1 ik f I K5 7—_ 8——8\3—-—0,089 —110_—2,750— 1,3—35 _196;-_ - -1 4 B ]75——;,62;—;1,20;—1,05;—3,706—'—6,9.62—:2,60; D-
4 s Ke 29| 30| €1 0333 170 4,250 | 1,807 | 1992 - 5 216 | 0,787 80,581 2,487| 6630 | 10,985) 66,174| E
3 \ K6 2% 30| 61 0333| 410 | 10250 1,820 | 1978 S 16 658 | 0623 31,115 1,070 2636 | 14,962) 90,759 | B
? 2 \ K6 2% | 30| 61 |0333] £10 | 10250 1820 | 1978 J 16 B58 | 0.623] 31,115 1,.070| 9696 | 14,962 96,799 B
1 (' Ké 2G| 30| 61 | 0333 130 3,250 | 1.800 | 2000 - 17 BBA | 0,195] 22,145| 0,136| 2454 | 5103 | 30,618, B
4 ; K2 16| 17 | 74 | 0,189 220 5500 | 1,856 | 1540 % 62,503
3 } K2_~_1‘E_‘17~‘74 0,362 220 5,500. 1,355‘_1 940_.— L _18__703 _0—,525 EsiﬁlMlESE_Sﬁ,_ZGS _B_
. 2 22 K1 31| 32| 5%|035)| 310 7750 | 1,831 | 1966 - 18 7UU— 0,4;13 24,591 | 0473 6,398 | 10.676| 65,145 B
1 /f K1 31| 32| 52035 310 7750 | 1,827 | 1971 - 18 702 | 0442 24563 | DA471| 6394 [ 10.671) 65,242] B
Knotenpunktssummen: 3860 7468
Gewichtete Mittelwerte: 0,552| 32,768
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13 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-StraBe (LSA 706)

131 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Knotenstrombelastungen
Analyse (VZ 05.06.2013)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Knotenpunktgeometrie Bestand

13.2

Juhus-l_e B
212
==
JF
e
&l
. bl
-
|
g
Vv
(e
{
njtzstraﬁe

=
= !
N
< N E
N, 4 # o g
3 7 < 8]
g - 2 Vs
1 {\;%)
‘.s
% 5
9 >
6 @ ¢
% @
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> SBI

13.3 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
s TU=90
gll'ﬂrl;glﬁ; An | Ab | TF 1. IL!II3IUIII 5|D|||f|||| WZ S5G QSV
Ki 34 1a | a7 | 22 ‘ e o - 47 [G78 | c
K2 34 45 | eo | 34 S —) a2 (075 | B
K3 % 47 |80 | 32 M‘— 33 688 | B
Fef a2 e B
F5 N |89 |20 E
F6 | 85 | 14
F7 N[ 89| 14 E
Fg % | 85 | a2 ' ¢
Fo \ 1| az | a1 mz 49 (>
F1o [ | 46 | 12 | 50 (S e = B
H7 »| 89 | 20 | 21 ﬂmmqu’“"ke' o5
HO  ® | 1 | 4g | 47 [EEEEEERR
A A E S B A A TS R ] ] P A s A I S ARl QA ST ooy
EPWPWUR
2uf | P, | Symbol | SR (3 4 |G|t | e | v | | V| | | % | 1 | e | e | ke | ot |2
1 “ | xz2| 34| 35| 56|03e0| 330 | 8250 | 1,828 | 1360 s 19 | 766 |0431|22293| 0449| 6,505 [ 10,818 65947 | B
X 2 y< K2 | 34| 35| 56 (0389 490 12,250 | 1,838 1907 - 16 657 | 0,746 37,789 | 2,152| 12,957 | 19.045| 120,008| C
2 % |wa| 22| 23] s8|oser| 70 | 1750 | 1896 | 1508 o 6 | 243 |0,208| 38940| 0231 1,815 | 4093 | 26400 | €
o A | xa| 32| 23| 58 |0er| as0 | 12000 1,895 [ 1500 E 17 | con |oeeal31g10| 1510 11672 17,450 110354 8
2 -4 K1 | 22] 23| 68 [0.29| 390 9,750 | 1,839 1958 c] 13 501 0,778 | S0045) 2,636| 11,684 | 17,477 | 107,168 D
| 5~ | x| 2| 23| eafoams| so | 1250 | 1039 | 1857 . 12 | 475 |o905| 26000 0065 1021 | 2730 | 16700 | &
Knotenpunktssummen: 1810 3340
Gewichtete Mittelwerte: 0,645 35767
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Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

a» SBI

Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung

o< 19 20 30 40 76 s )
gruppe | An | Ab | TF FI).\..Iu.\I....I\.“I..ulu..l: ‘.l‘...\....|....|....|....|....|‘...1....|....\..‘.|.‘..|;WZ 56 Qsv
k1 4| gz [ 10 | 21 (L = ‘ : = 5 [oEE |} ¢
————— P T 1
K2 4| 22 | 58 | 35 ' = P - s9 [ 080 ') D
Ks =%| 24 | 58 | 23 . Hﬂ , 47 084 | C
Fa S e 7263 —— : : - ‘ 37 | &
5 N |7 | 6 | 20 [ T s | z
‘ ; o —
F& |63 |82 19 S - | E
| e e —
F7. |87 |82 15 ‘ — =r 75 |5
Fe N\ oo [ 19 | 4o [rm— .S ‘ 25 K
=
Fe N\ |ea |19 40 T [ — ] L ! c
e e O e e i e
Fio || 23|80 I 57 o ' , ' T 33 [ B
I — T+ e ey
HT e |67 |83 21 |[hnwel grr A e E
| 4g [FerEE A T T TR T T T
H9 » |69 |25 46 kel , ; r
L B B I I B I L o L L AL L L L B L R N L R AN R HBS 2015
EPVAP\UP
| ta]| ts q m ] ags nc E w Nee | Nvs | Nasss Lx
puf| Feehr | Symeol| S8Ry 1 | 1) | 11 | % | icearm | ikearn | ravkeed | icearm | N ko | kimt | * | 1 | ik | ke mi | &
1 =7 K2 | 35| 36| 55 |0400| 360 | 9000 | 1600 | 2000 = 20 BOG | 0,450 21,952| 0488 7,073 | 11,571 69426 | 8
2
2 .{ K2 | 35| 36 | 55 |0.400] 490 | 12230 | 1,674 | 1921 = 14 542 | 0,904 87.002| 8411 20,216 | 27.820| 174437 E
2 > K3 | 33| 34| 57 |0378| 100 2500 | 1,800 | 2000 - 7 264 | 0,379 40,531| Q355 2639 | 5386 | 32,316 | C
4
1 /C: K3 | 33| 34| 57 |0378| 610 | 15250 | 1,868 | 1927 = 8 729 | 0.837| 48,000| 4,563 | 18,439 25,701| 160,22¢| C
2 4 Ky | 21| 22 | 69 | Q244 3TQ 9250 | L8044 | 1995 = 1z 487 | 0,760 48,70Z| 2317 10,302 | 16,486 99,114 | C
i
1 i Ki| 21| 22| 69 |0244] 20 1,750 | 1,839 | 1958 - 12 478 | 0146 27,392| Q096 1468 | 3517 | 21,102 | 8
Krotenpunktssummen: 2000 3200
Gewichtete Mittelwerte: 0,722| 51,902

12.04.2019
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a» SBI

Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Sigoet, 9 10 20 30 40 50 6o 70 oot
qupps | An L Ab | TF B et e it b e s b b ot Db b s et p W2 5G Qsv
Ki 5% 14 | a7 | 22 P S ¥ ! ! 117 [0ge ]| E
2 34| 45 | 0 | 34 i o ki - B =
K3 w4 47 |80 | 32 ! 34| 070 | B
e Jlaz| 4|52 | a8 B
ks N |se |28 29 |_§6 ol 75 E
Fé v| 85| 14|19 |H4 BS
FrooN|se|1a]1s |P4 j ' = 75 E
Fa \ a5 | a2 | a7 _42 A 49 C
FO N\ | 1 [ 4z | 41 |/ — | - iy e
P10 ] | a0 | 12 | 56 |[mm— 4* % 8
H7 o |69 | 20 | 21 [FEHEHHHHH Duer , ' ki
S Py ........... o —
s ATy Tl o e O s O P S Sy |
ERAPIUP
ot s symbol| 503 0 | 0 0| | e e | ok ocim| oo | gem| % | | ocea | e | v | e | O
1 | ™ | k2| || 5|0 0 | qo00| 280 wer| - 19 | 7es |o471| 23086 | 0535 | 7,268 | 1827 72268 | B
2 [ [ el 5] || 50 |1zs00| 10| 105 15 | 656 |o762| 35432 | 2403 | 13516) 19734 128561 | <
2 > K3 | 32| 33| 58| 0367 B0 2000 | 1901 | 1iBg3 - ] 236 | G33Y| 40478 | 0295 | 2,122 | 4586 | 29580 | C
2 & & | kalaz] 33| s8|067| 4s0 | 12250 1097 | 1808 | - 17 | es7 |G70s| 32803 | Leas | 12006 1797 113801| B
2 |~} |ki|22|23| 68|02 450 |12000 16| 1960 [ - 13 | 5oz |o955| 128195 | 13.277| 25,008 | 33571 205,656 | €
& o~ | kil 22| 23| es|oz6| s0 | 1300 |1916] 1879 | - 1z | 481 |o125) 26332 | ooso| 1233 | 3au | e | B
Knoterpunktssummen: 1970 3337
Gewichtete Mittelwerte: 0,705| 56067
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Signal- i 10 20 30 40 50 60 70 80 i
gruppe | An | Ab | TF [ 1 I 1 f ! 1 1 I 1 I 1 I ! 1 1 I | WZ SG QSV
K1 _7&_3?__14__21__2_ =7 | = 73 088 | E
K2 +4| 22 | 58 | 35 o - o5 [L099 | E
K3 =% 24 | 58 | 33 | ra— . 5 T 59 | CB88 | D
——— (e ee-——
Fa J|i9 |25 — — : = a7 B
5 M |7 | 6 | 20 | : Sscre—| -
-
F6& | 63| 82|19 6__3, —
s
F7 N\|o7|8z2]|15 ‘ g - 75 E
Fa_ | 63 | 19 | ¢ |[—- ' oy : 50 c |
e
Fa |62 | 19|40 : o - P —— 50 G
F10 ] | 23 | 80 | &7 | e - : | B
PR manEere
H7? w | g7 | gg | 21 |[Punkel GI_-{ILII_ILII_ILIL!LIULILSIB
Ho o | 69 | 25 | 45 |RAPHARARRRARAD ~AARARRAAAN
T R s b R At M assss iy b v e
EP\VAPALUP
I tr| ta | ts q m l te [+ M nc E w Moe Nas | Nusss L
7
Zuf| Fstefir. | Symbal | SGR) (o | o [ | ® [ earmyg (i) | (57K533 | Kizfh) N“”s)"":[xfz/m wem| * | w | | o | e | o |
T
1 “ | kz{ 35| 36| 55 |cao0] 420 [10500] naoo | 2000 - | 20 | 800 |os2s| 23562 | 0678 | &esd | 13629) 1774 | B
2 7
2 o | k2| 35| 36| 55| o4c0| 520 | 13000] L87S | 1920 - | 13 | sz |oges| 151895 17.520] 30,446 39,778 249,408 | E
T
2 » lwka| 33| 2| 57|08 100 | 2500 | 1,800 | 2000 - | s 232 |0429| 43754 | 0441 2765 | 5577 | 33462 | C
4 T
1 A k(3| 25707 &0 1600 | 1,862 | 192 - | 18 | 728 |o&| essa| 7,396 | 22100 30,051 | 187338 ©
2 2 lka| 2|22 s9|0ma| am | 10750 1306 | 1996 .| 2 | a7 [oem| somn | 6soo [ 16mse| 23803| 29310 €
= il M S o] IR o oo Do d e s 00 [ alf 23 | e
i = k| 22|60 7 | 1750 | 1839 | 1958 - | 12 | 478 [o0a46| 37392 | nowe | 1468 | 3517 | 02| 8
Knotenpunktesummen: 2180 g 3254
i
Gewichtate Mittelwearte: : | Q723| 77703
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Slonal; 0 10 20 30 40 50 80 70 80 MR
aruppe An ) Ab | TF /..,y (un oLttt AT Aururs] B [P U P U I N NI T D P e | WZ 5G Q3V.
Ki @& 14| 37 | 22 H,Z: i | | w100 ] e
Ke 34| 45|60 | 34 A" 33 IR | &
i 36 0,73 (]
f 38 B
L 75 E
75 E
49 (S
49 €
34 B
j |HBS 2015
EPWRUP
, s
2uf | Fatehie | Symbel | 567 (& |10 [t:l' o | | et e | ccirn | M50 i werm | % | B | e | e | e | w2
1 ~ [ x2] 3] 35| s6 | oam| 350 | a7s0 | 1e26 | 19m 18 | 7e6 |oa57| 22706 | oso3 | 7005 | 11481 65019 | &
i PEEAENE: ss:o,ssg soe | 125000 1,800 | 1905 - % | s9 |o7%| 0507 | 2543 | 13714 19977 | 126005 ¢
2 5 | k3] 32 .l S : 0357 100 | 2500 | Loos | 1887 = 6 | 236 |0az4| a2971| 0432 | 2782 | 5543 | 35782 ¢
i A |3 32: 3 53:0,357 sie | 12750] 1895 | 1300 £ 17 | ses |o731| 36730 | Lose [ 12.986| 19081 1z0.568] 8
? “J K1 7?5 n PR : 250 S0 125 | 1,834 1958 - 13 &N DA9R| 1RASNA| TR A1A| 11,007 | An424| 247 8RN F
AN < a2 ' n|es sass| 60 | Lseo | 1o | w70 - 12 | st o125 2633 | oeeo| 1233 | 3211 e | e
Knotenpunktssummen: : : 2020 3331
Gewichtete Mittelwerte: : : 0726 56,893
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a» SBI

Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=90

gruppe | An | Ab | TF H....l....lu..|....2|Q...|...?|[):.. |....4|U ..|...5|Q... ....BED...\I....?IU;...I. N |....|WZ 5G Qsy
Kt »% a2 | 14 | 21 = ‘ ' B 83 080 E
K2 34| 22 | 58 | 35 e - ——— 100 [ 4080 E
K3 o4 24 |58 | a3 | H = _ 60 [ 088 | D
E4 J 19 | 72 | 53 1~2'_ 37 B
5 | o7 | o | zo M e =
Fo |63 [82]1e S
F7 ™ |s7 |82 15 1 ; ——— 75 E
Fo N[ 63 | 19 | 4o |— = 50 c
Fo %\ | so | 19 | 4o | M- ' . o 50 &
F10 J 29 | 80 | 57 zﬁo 33 B
H7 o |67 |88 |21 [P T 1 AG.#“u"‘u”u""._.”u”uI”u”._."'u”%e
Ho o | b0 | 25 | 45 |FEFEFERFEFEFERFR R D ————FRRRRRRARRE

T ol | ™ T T T T T T T T e Gl T Fe T T HBES 2015
EPABILIP
| !
ot R symbol 56| |2 | |0 b | s | i | M) | em | | w0 | e | on | e | o | O
1| ™ | k2| 35| 3|55 |ca00| 43 |10750| 1800 | 2000 [ - 20 | a0 |o53s| 23878 | 0712 | 8938 | 13.9%| 83064 | B
zm e _{‘_.(«:_H_ K2 | 55| 36| 55 |oaon| 53 | 13250 | Ler7 | dms | - | 13 | s32 | o99s| 162139) 1960 52390 42015 | 263e86| € |
I 3 |% |xa| 33| |57 |ome| 130 | 32| 1800 | 200 | | 6 | 232 [osss| 065 | 0772 | 382 | 757 | w20n2| C
IR [ 3] 33| 34] 57 o] oo [16000] 1os0| 1006 [ - 18 | 728 |osm| suess | 7,96 | 22100| 30051 | 197338 D
2 |~ k] a2 e a0 [no| vee| wme| - 12 | 487 |o903| 91495 | 7915 | 18581 25871 | 15553 E
__1 L3 I‘l”,_ﬂ |2 |69|coaa| 70 | urso|vew|awse| - | 12 | a7 [o01e5| 273m | nov6 | Laek | 3517 | 21102 | B |
Knotenpunktssummen: 2240 r 3258
Gewichtete Mittelwerte: 0.804| 82,263
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> SBI

13.4 Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung
Analyse — Spitzenstunde frith
. TU=90
gil’gnbgz An ) Ab | TF r‘!‘lluillII!ISIDIEIUIFZDIBIUI wWZ 56 Qsv
k1 52| 14 | 30 | 24 R } 7 s @72 | c
K2 34| 47 | 8o | 32 e e i = 36 080 | ¢
ks +%| 49 | 80 | a0 ‘ H 3 [6F | c
e} B
F& | =
F6 [ 7
A > | E
FeN F L
Fo SN o
F10 ! B
H7 L] ‘
H9 e |
M e BT e LR L DA L R R P S e [ RO Rad F T o T
EPWPIUP
n
2ot | Feteie.  Symbel | SGR | (F | o4 | 3|t ! s | iann | ki | e | = e | | % | ) | ness , win | e | i |2
1 s X2 | 32| 33| 580367 330 8250 | 1,828 | 1969 - 18 722 | 0457 | 24,173 0,503: 6778 | 11,181 68,159 | B
i 2__;_{___3(52_32 33| 58 (0367 490 12,250__1.8.88 1907 = 15 615‘_ 0:72_46_:‘1_85__3164&&_2258__130_.90&_5_
2 ) K3 | 30| 21| 60 | 0384 U L7150 | 1,896 1896 = & 234 | 0.299| 39686 0,244' 1,837 | 4,129 | 26,832 &
. 1 /( K3 | 30| 21| 60|0344] 480 | 12000 1,895 | 1900 - 16 654 | 0734 36,849 1,985: 12,519 18,503 117.013| C
2 -t K1 | 24| 25| 66 |02768] 190 G750 | 1,839 | 1958 = 14 544 | 0717 | 41,024 1,7?2: 16,564 | 16,061 98,486 | C
1 1 ‘T- K1 | 24| 25| 66 |0.278] 30 1,250 | 1,939 | 1857 = 1] 516 | 0097 | 24, 527 0060: 0588 | 2669 | 16414 | B
= —- T
Knotenpunktssummen: g 3283 |
Gewichtete Mittelwerte: 0,663 | 37,815 ;
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde spét

> SBI

Signal- Tu=90
nioce TR (A 1T Bl P st o b T S o 0 B e SR e | M) BB (GEY
Kt %l 82 | 14| 21 _,42 : - 45 o718 | ¢
K2 44| 22 | &1 | 38 — : e as 080 | B
K3 =% 24 | 61 | 36 e M 3s 077 | c
Fa J 19 | 72 | 53 _1” 37 B
F5 N [70| 6 | 2o | T e 78 E
F& | 66| 82|16 e e
Fz N 7o |ez| 2 _ e | ) E
Fa \| 66 | 19 | 43 |[E——— P —— 5 e
o N\ 72| 19 | o7 | T T | o) =B 2
Fo }| 23|80 s I—_————————— 1 | B
H? 70 | 88 | 18 [P . ‘ ' AR
Ha o | 72| 25| a3 Wnk&l Tgnﬁnunununu"unu”ur
B T T A T N [ e AT T e [ e [ e ey
EPwWeWP
|

2ot et Symbol | SR o f 13 | i | | ey lerzr}Ln![stfzJ o [N ionn || * | 6 | o | geia | e | ol |9

| v [ ee| 8] a9 52 [0a32] 260 | 500 | 1600 ] 2000 22 | ne6 |oats| 19905 ] 0021 cieas | 11005| saom0 | A
¢ 2 ,/{ K2 | 38| 39| 52 | 0433 490 12‘25(!: 1,874 | 1821 - 15 615 | 0,797 46,160 | 3,114 | 14,286| 20,691 | 129,733 C

2 ) K3 | 36| 37| 54 |0411| 100 2,500 i 1,800 | 2000 - T 279 | 0,35B8| 39,206 | 0,323 | 2586 | 5306 | 31836 | C
=4 _“__,{_-Kgs_ (36 | a7 | s 6,411 610 —15,;50+T,s;e;é——192;_—l— T % [ 752—-0,77;—34,56;_2,5_79__15}2; _22,4;5_ —1.2;9,;9; | |

2 -4 K1 | 2%]| 22 | 69 |D244| 370 6,250 | 1,804 | 1996 & 12 487 | 0,760| 48,702 | 2317 10,902 | 16486 99114 | C
d 1 T Ki| 21| 22| 69 |0244| 7D 1,750 | 1,83% | 1958 - e 478 | 0,46| 27,392 | 0,096 1468 | 3517 | 21,102 | B

Kngtanpunktssumman: 2000 817
Gewichtete Mittelwerte: | 0,689 37.2M

12.04.2019
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> SBI

Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signal- 0 10 40 50 &0 70 W
gruppe | An | Ab | TF con bbb b s b bbb bl ben b b b L w2z 5G asy
K 2% 14 | 40 | 25 —— ™ _ ! 57 |HOEEE | D
K2 34| 48 | 80 ‘ ' e — 685 | o
K3 +& =50 | 80 l 078 | ¢
F4 f 45 | 4 c
5 N es |28 E
F6 9 a5 | 14
FroNee |14 E
1
F& |85 |45 | c
Fg N | 1 |45 ’ G
F10 f 48 12 B
H7 o |89 |20
H o 1 |51 ) 4 o .
e e Bacas T T THES 2075
EPWAPWUP
]
zut | psonv. | symool| saRt 5 | O | esa | i | o | wem| % | B | w6 | 0 | i | [
1 bt K2l 31| 32| 59 |0336| 3860 %000 | 1,830 | 1967 - 18 700 | 0,514 26,165| 0,646 | 7,740 | 12.445| 75,939 l B
. 2 ,< Kz | 31| 32| 59 | 035 500 12500 | 1,890 1905 - 15 590 | 0,B4T| 38,506| 4,827 16523 | 23,398 | 147688| D
2 > K3] 29| 30| 61 | 0332 80 2,000 | 1,901 | 1893 6 222 | 0,360 41,898| 0,325| 2,169 | 4660 | 30,057 C
3 1 /{ K3 ] 29| 30| 61 | 0333 4% 12250 | 1,897 | 1898 - 16 632 | 0,775] 41,882| 2633| 13.646) 19,854 1255829| C
2 4 K1 25 26 65 | 0,289 480 12,000 | 1,836 1960 - 14 566 G,B4B| 0,841 | 4,828 | 165,130 22,922 | 146420 | [P
1 1 ‘Tt X1]| 25 26 | 65 | 0,289 &0 1,500 | 1,916 1879 - 14 543 0,110| 23,852 0,069| 1,171 | 3001 | 18348 : B
Knetenpunktssummen: 1970 3253 :
Gewichiete Mittelwarte: 0,726| 47,328 {
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=80
Jhugge: i vt TE o ool i e 30 R BB B e T B R 98 e
k1 w4 82 | 15 | 2o | ! ! | o, (s | o
K2 24 23 |63|39 ' o ! = 37| _083: | C
K3 =% 25 | 83 | 37 i M | i | 36 079 | C
= I 20 | 72 | 52 | 2@2— 38 8
s N 72| 6 | 24 [ P ; T E
F6 |68 (82|14 | i 5 i e -
7N 72| 82| 10 : I [ = 50 E
F8 N\ | 88 | 18 | 4o |- 2 e )
Fo | 74 | 18 | 3¢ [P, . — 56 D
10 ! 24 | 80 | 56 2q 24 B
H7 e | 72 | 88 | 16 [Punkel ' 1 — 7 — [ ] u”ﬁ"u”ui“y“u“u“u';‘:
Ho o | 74 | 24 | 40 [FrERPRARRRARRATwe——— TRAARARRS
L Lo T e L B B L e L ) R L B R S R P o=
EPWPILIP
2uf| e | symbet| S6R| (0 3|0 b e | okt e | VS | wbna| peara| * | B |oiea | oo | el | ma |9
1 | v [xe| 39| a0] 51]osm] 40 [r0s00 180 200 | - | 22 | ees [0473] 19798] 050|790 | 1260 7158 | A
Al A | xa] 9] a0f 51 |oasa] 50 [13000] ners| 1m0 | - | 16 | 0 |cser|su0m0] 400 16032 ] 22604 ] 14281 0
2 [ > |w|ar| ] s3]0z oo |asmo]|isw]|ao] - | 7 | 2 [n3vs[a0226] 03es] 2628 | s3m | e ¢
2 1 /{ K3 | 37| 38| 53 |0422| &40 16000 | 1,869 | 1926 - : 20 812 | 0,788| 35,700 | 2,572 | 16,827 | 23,765 148,151 C
2 -4 K1 2z | 23 68 | D256 <30 10,750 | 1,80<¢ 1996 = : 15 511 0,641 | 62,851 | 4417 | 14,609 | 21,073 | 126,691 D
_1__ 1| e x| 22| 23] s foass| 70 | 1750 | 1830 | 1gss | __i_ 13 | s |avw) _26:48511_0.091__1.4_41-_3.4?_”_ | 20826 | B |
Knotenpunktssummen: 2180 | | 3608 | |
Gewichtete Mittelwerte; : 0,707 4?,552' |
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
QNIDPE: || AN | HNBIL TR [ Ty, NP 000 T T e o M s MO B T e e TP 0 T e s e e e T SN 86 Qsv
K1 -;.4 12 | 40 _Z: : G
K2 54 48 | 80 HEG
K3 <& 50 | 80 (15
F4 j 45 2 c
s % |es |26 E
F6 |85 |12
FrooON\| 8o |12 E
F8 |85 |45 c
P9 N| 1|45 E
F10 } 4% | 10 B
K7 e |80 |18
Ho | 1 |51
EFWPIUP
2uf| Fsone | symbol| 3aR| (0 0| 0| e e gt | it | 5 e | et % | @ | | i | e | o |9
= _1_ ‘;.__ E_ 3_1__.32-_ 55__0,3;_ 350 ___8,750__1,825__].97.:t T 7 -_15___ _701__0,4-99_-25,79-;-5604-_7,455__12,074-_73,53.1__ B_
L 2 .’< K2 | 31| 32| 59 | 035 | 500 12,500 | 1,890 1905 - 15 582 | 0859 62,915| 5,418 17,186 | 24,1971 152731 D
2z > K3 29 Eli) el | 0433 10 2,500 1,908 188/ - b 224 D448 | 44693 | 04/9( 280/ | 5641 | 36,184 C
: 1 /<: K3 | 20| 30| 61 | 0333] 510 | 12750| 1,835 | 1900 - 16 633 | 0806 46,502 | 3,365 14,580 | 21,5371 136,200 | C
2 J . K1 | 27| 28| 63 | 0311 560 | 12500 1,838 | 1958 - 15 610 | 0,820 50,977 | 3,779 152340 | 21,564 | 134683 | D
3 1 l ”T*- Kl1| 27| 28| 63 | 0311 60 1,500 | 1,916 | 1579 - 15 S84 | 0,103 22,464| 0,064 1,132 | 2831 ] 17920 | B
Knotenpunktssummen: 2020 3333
Gewichtete Mitielwerte: 0,731 47.281
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Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-5trafie — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

signal; 10 20 30 10 50 80 70 80 i
S0aE TAR [ | T8 B el oo o ol o ot B s i e oo b o, B o [ G G
K 5] 82 | 15 | 22 | i ' aml| o, [TEET | D
K2 w4| 23 63| 39 M 2 0,84 c
K3 & 35 | 83 | 37 _Z:ﬁ ; - — a7 n,7a (&
F4 f 20 | 72 | 52 - - 38 B
s N 72| 6 | 2e [ | 4 -
= i
F6 | 88 | 82| 14 ' i e
FroN| 72|82 10 : pA——. 80 E
e,
Fo |14 |8 a4 > | -, 56 )
F10 } 24 | 80 | 56 2m_ 34 B
H7 » | 12 | ag | 16 [[Punke! | I | | | T I T | Tzun:lhununnnu”nnut:
T = T I . [eR=R=R=ReR=Nz]
Ho o | 74|24 20 mnm kel T T Tiiluuuuuuu
A B AL e T T TITTS
EPWAWPUP
B lt]| & q m | te gs | ne 5 e Noe | Nws | Nusss Lx
Zuf| Fowehr | Symbol) SR 1 | [t | ™ | ikt | x| fscra e e e e I I S S
1 L K2 | 39 | 40| 51 |0 444| 43D 10,750 | 1,800 2000 : = 2 888 | 0484! 20,018 0,567 8180 | 13.017| 78,102 B
2
2 % | k2| 39| 40| 51 |0424| s30 [ 13250 1877 | 1918 5 16 | 633 | 0837 53.200| 4447( 16712| 23.626| s277| D
2 > K3 | 37| 38| 53 |0422 130 3,250 | 1,800 2000 : - 7 263 | 0494y 44,277 0,585 3,603 | 6813 | 40,878 C
i 2 i BLC [
1 /{ K3 | 37 | 38 | 53 |0422| &40 16,000 | 1,869 1928 : - 20 812 | Q788; 35,700| 2,972| 16,827| 23,765 148,151 C
2 K1 | 22 68 |0 440 11,000 | 1,8 1991 = 13 11 0,861 69,495 5329| 15827 5 135, D
-+ 23 0,25 04 sﬁ 5 861] 69,495 5 827 | 22,555 | 135,601
1
1 -+ | kKi| 22| 23| 68 |oz2s6| 70 | 1750 | 1839 | 19%8 ﬁ = 13 | so1 |odo| 26489 | 0.091| 1441 | 3471 | 20826 | B
Knotenpunktssumman: 2240 : 3608
Gawichtate Mittelwerte: | E 0. 718] 43678
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14 Max-Brauer-Allee / Goetheallee (LSA 1771)

14.1 Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Knotenstrombelastungen
Analyse (Stichprobe VZ 26.06.2018)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
ane?
Go;\:a/ﬁw A
3 3
é.‘%c&,% +‘%
\ 2%
ESAN A
AN “&
Zh @&'é @9
% o
‘-’.«b P :’@\/
% B o
% onge
X [
W,
%
Entwicklungsstufe 2
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
e el
eoe‘:eavo " c,oe‘;‘e:} .
=] -~ %
L
\b ?3&% K
A
%
P %
N o
0
%"‘@ P 1@'\"\/
3 P e
™ o
% 2
K
%
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14.2 Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Knotenpunktgeometrie Bestand

Z
“-’f;{g .
% VAL
Q;y \[3»\ \fa\
% N\
% ¢
)
z
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14.3 Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

Sighal. o 10 20 10 40 50 &0 70 W
gruppe | An | Ab | TF Pl Wrar AL s (W) el : Lnfirtod] I ) i e A v | VNS S6G G5V
k1 M o |42 | a3 _]_E; 14 W27 1 A
k2 37| 2 | oo | oo | —— ) 21 [0E | B
ke | g3 | 8e | 22 ! frm— 2 — L7F| 28 7035 | &
Fa N |6 |88 |22 = 5 D
ks N[ 64| 74| 10 e ‘ ! o
F6 | 1 | 34| 33 F 57 D
e kL A e e TS
EZP\AZP\GSP
T
e [1:} [t:] [5 b [ng/h] }Kfr;fU} [s,ft::m [KE?M Nrsgzzry {Kfnz;ui [Kfifh} o [t:}’ EEIEZE] wf] T,Z;T [[,',:] asv
1| B | k1| 43| aa| a7 |ocdee] 240 | 6225 | 182 | ws03 | - 23 | a3 |o267) 14319| 0208| 3867 | 7193 | 447e8 | A
g Fa 7 K1 | 43 | 44 | 47 | 0489 251 6,275 1.865 1930 = 24 943 0.766( 14,797 | 0,207 | 3,893 | 7,230 | 44,942 A
4 2 }' K2 | 56 | 57 | 34 | 6,633 580 14,500 | 1,868 1927 - 24 943 | 0615( 20,751 1,024 | 11,630( 17,398} 108355 | B
1| o1 | A k| 22| 23| ee|eze] o | soo0 | vms | wese | - 2 | a8 |02 2monz|016m| 2572 | S8 | 32008 |
Knotenpunktssummen: 1206 3268 !
Gewichitete Mittelwerte: 0433] 18,792
Analyse — Spitzenstunde spét
' TU=90
ooy an yan  TE P 8 B B B80T w2 sc josv
Kt M 69|18 38 - L 18 038 | A
k2 3| 11| 38 | se : : e ' -2 : s [0BI| D
K3 S| 42 | 65 | 22 L 1 27 [ 018 | 8
Fe N[ a3 ]es| 22 e 68 D
Fs | as|s3| 0 o !
Fs ‘} 70 4 24 H' T T T T T T o T . T T T Tlo T I i T |H68652015 D
EZP\AZP\GSP
Zut | FsteNr. | Symbol | SGR| (0 | (& {1:1! | e | ctoren | sk | et | M) et [Kfs.lh] | [I;:fs:l w;s] Tms iu:j Qs
v | A s | s oan| e | n0s0| e | we| - 21| e |o343| ema| a0z | aser| sre | saer| A
3 2 - K1| 38| 39 52'0,433 268 7,200 | 1,865 | 1530 - 21 6835 |0,345| 18323 0305 | 5104 | 8925 | 55478 | A
4 F4 }' K2 | 56| 57| 24 I 0,633 830 20,750 T,bﬁl_lﬁzﬁ | - 23 912 | 0910] 67,852 11,638] 30,637 | 40,229| 250,305| D
il 1 AS" K3 | 22| 23 63!0,255 oG 2.250 | 1,892 1?!(; 3 12 AB7 | 0,185] 27,093 | 0128 | 1,885 | 4.207 | 26050 B—
Knotenpunktssummen: —L 1480 N | 1 3065 | &
GewichteteMitewene: | | | | | | T T Tessolawsass| | | | T 1
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Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

> SBI

slgng; 10 20 a0 70 e i
AGTOEDEY) AR 4 JADE 1L T [l v i svien e el e v i e o Nons PRIV i v o W i, o S v TS v (i, ] AVNZ SG Qsv
Ki 3| o | 44 | 4a S - — = 15 029 | A
e | o | @ 56-M e
K3 S| 63 | 86 | 22 e 28 (025 | 8
F4 N |64 |86 |22 R g5 ot
Fs N4 |74 10 .
F6 &~| 1 |34 |33 57 D
B ] L L T R | e e L L Py B Sl T v
EZP\AZP\GSP
2ot st | syobol| 68| | 3 | | e | mun | ke | | | | % | 9 | | i | ke |l |2
1| M k| as| 44| a7 |c4mo| 268 | 6700 | teos| 12 | - 23 | 930 |ozsa| 14575| 0z32| 4217 | 7eve | 47s01 | A
< 2 e Kt | 43 | 44| 47 | C489| 272 6,800 | 1.B85 1330 - 24 944 | D,288| 14562| 0232 4,276 | 7,773 | 48317 | A
4 2 | 3 |wa|ss|57| 20|63 630 15750 1887 | 1928 | - 22 | w82 |a714]28531] 1.73| 14467 | 20900 | 120000 B
1] 1 | &7 | k3| 22| 23|68 |czse| 20 | 3000 | 1e15| vmse | - 12 | 41 |o0240| 28012 0088| 2572 | 5284 | 3200 | 8 |
KnotEﬂpUnktSSUmmEn: 1290 3237
Gewichtete Mittelwerte: 0,492 | 21,857 |
Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spat
- TU=90
5:3;;: An | Ab | TF 1?,...|....1|0...‘|....2|C:...|....3|D....|....4)0...,|....5|G....|....|....|....|....|..‘.l....l.... WZ 5G Qsv
ki 2| ea | 1838 — := 19 [ 037 _| A
K2 37| 71 | 3 | s | ) 221 07 0 F
K3 o= a2 |65 | 22 il T 27 [T 19 | =
Fa N\ |43 |85 |22 pr - 88 D
Fs ™ |43 |33 10 p -
F& .70 | 4 | 24 * 86 )
e R T e T N a1
EZP\AZF'\GSP
2ot st | symbol | SGR| 0 | 5|t e | o | | S| g | % | | i | o | | o | O
1 }/ 1| 38| 39| %2 |0433| 302 7,550 | 1,900 1885 o 21 821 | 0368| 13605 | 0,339 | 5431 | 9372 | 5825
2 [ a3 o9 | 52 |asma| a8 | 700 | vaer | vamm | - 21 | 83 |o0308| 18669 | 0339 | 5532 | 9510 | 5907
i4ﬁﬁ 2 -7‘-3-" rﬁl:Z"m SEWﬁS;F—MfﬁQﬁS;“ 930 ﬁﬁB,ZQﬁl,BETHH ]BZB-W- = ne 22 T 870 “ﬁLUﬁ;ﬁZZI,ZE;;,SD::U‘ T5;ﬁm.97-;H52&73;ﬁ Fh
1] 1 | & | xa| 22| 2| 6|06 s | 220 1802 | tem 1 | a87 |018s| 27,003 | 0128 | 3885 | 4707 | 26080 | B
Knotcnpunktssu;mcn: 1630 3014
Gewichtate Mittelwerte: 0,758 134,731

12.04.2019

161



Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang ’ S BI

Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signat b 10 20 30 40 50 60 70 gy | TecE
qripeed] ATt |* BP0 FTE btsrlim s i o e i b e e e s S e e s e Y e, e e el VDS SG asv
ki 3| 0 | 44| a3 — - v 15 | 0,29 A
k2 3 2 | 50| 56 -_gz 39 077 | B
T e AEt——— |, o | o
Fe N\ | o4 | 85 | 22 g e | [ .
[ e—————
F5 N |64 |74 0 ‘ . .
F6 -~ 1 | 24|33 : 57 D
E T T TSR AR T Ty DA R TS R AT AR T s A Ay P T o R S Ly Ty ey reen e
EZPAZPGSP
l L I (] N [ ] Li
tF| ta] s q m B o5 nc tw GE s M5, %5 x
il i i B A S R M e e B L L I R S R T
3 1 AB/ K1 | 43| 44 | 47 : 0489} 268 6,700 | 1893 1502 - 23 930 | 0,288 | 14,575] 0.232| 4,217 | 7630 | 47,611 A
[
Zz el K1 | 43| 44 | 47 { 0489 272 | 4,800 | 1865 1830 - 24 544 | 0,288 | 14,562 0,232 4276 | 7,773 | 48317 | A
4 2 }"’ K2 | 56| 57| 34 : 0,633 B30 [ 17,000 | 1,866 1829 - 22 B86 | 0,767 | 30,643 | 2,539 16,733 | 23,651 | 147,157 B
1 1 .-)“' K3| 22| 23| &8 : 0,256 120 3,000 | 1915 1880 - | 12 441 0,249 | 28012| 0188 2,572 | 5284 | 32909 | B
|
Knotenpunktssummen: | | 1340 3241
1
Gewichtete Mittelwerte: | E E 0,528 | 23,930
Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spét
. TU=80
Signal-
qruppe | An | Ab | TF R.,..J_L..jlqud..uzlo.. 16 310 L 4‘0. Rk .5:0 ..|...=6|0 ...?&..L,JQ.. T ..I.WZ SG Qsv
Kt 3|69 | 18|38 _ L = 19 (7038 | A
k2 | 71 | o8 | co |—-) - 27
K3 ‘l’ 42 65 | 22 1 _43 B & 27 & 0,19 : B
I e
F4 43 |65 |22 |F | R p—— _ 68 D
Fs N | 43|53 | 10| i s |
F6 7| 70 4 249 ] i 10 BB D
A e e L R A T e T
EZMAZP\GSP
I
tr| ta] &8 q m i3 as nc C tw Mee N | Nisos Ly
2uf | Fatrhir | Symbol| SSRY (g | a1 | ™ | e | ke | s | st | NS e | pkm | | 1) | e | ) |k | g | O
] }/ X1 38| 39] 52 |0433| 308 7,700 | 1,802 1893 - 21 820 | 0376| 18825 G352 | 5567 | 9557 | 59,521
2
2 « 1] 38| 39| 52 0433 312 7,800 | 1,865 1930 - 21 835 |0374| 18768 | 0,349 | 5626 | 9,637 | 59904
4 2 }" K2 | 56| 57 34 |0633 970 242501 1,865 1930 22 869 | 1,716 273,655 | 52938 B4,188| 99706 | 619.772| F
l il 4}" K3 22| 23] 68025 90 2,250 | 1,892 1903 - 12 ABT | 0185| 27003 | 128 | 1.885 | 4207 | 26050 | B
Knotcnpunktssummen: 1600 ot
Gewichtete Mittelwerte: 0,793 | 166,045
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14.4 Max-Brauer-Allee / Goetheallee — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Sigpal: 0 20 30 a0 50 B0 70 a0 Wren
qruppe | Ar | Ab | TF ﬁl 1 I 1 1 1 | 1 1 1 I ) 1 1 1 1 | 1 |. WZ| SG Qsy
ki B 57| 18| 50 11 0z8 | A
k2 M| 59 | a8 | 58 51088 o
k3 7 42 | 53| 10 2 [0 | c
Fa N |43 |53 10 a0 E
Fs N4 ]sa| o0 [
Fo -] 53| o | 36 [P . : e —— %
|rnr||-n[|u||nn|nu[nnlr.u]nr.inn|..n|-|-||un|u-||-|"[-unlunwn|1|nr|HBSZG15
EZPV\AZPAGSP
|
|t ts q m ts qs nc C tw Nee | Nms | Nmses Lx
Zuf{ FstelNe | Symbal) SER\ 0 g | | | o | okrerun | tsvmra | reamn | N | e * | ) | ke | i | e | ooml |
]
i
1 & | k1| 50| 51| 40|0567| 32 | 755 | 1,900 | 1805 | 27 | 1074 {o0281| 10782 0223| 4112 | 7541 | demrs | A
4
2 & | K| 50| 51| a0 |0567| 308 | 7700 | 1.867 | 1928 5 i 27 | 1004 |o262| 10783 0225| 4104 | 7,658 | ave8| A
4| 2 2 | k2| e8| 60| 22 |0767| a0 | 23200 1,867 | 1928 5 : 26 | 1044 | 0:891| 51,182 9,535 | 30,138| 30,423 | 245200] D
i bk
1] Aol ka| 10| 11| 80 |o22| 90 | 2250 | 1802 1903 - | 6 | 232 Jozes|aa1z9) 0360 2443 | sems | 3as3]
Kiulen punkissuninen, 1630 3444
Gewichtete Mittelwerte: : 0,635 35,564
Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spat
1 Tu=90
Signal-
qruppe | An | Ab | TF P....J.“Jlo...LL;_H.ZRL._.J...?'EHH..L.410L...|..x.sjo..ul.nsslq...l.ul.?P...,l“.PJD.._.Jl,..‘|.WZL ic] Qsv
Ki 2| 57 | 15 | a7 l ' T3 i =5a - ' 13 030 A
k2 >~| sa | 38 | 68 —F - 55 080 1| D
- i i gl ) —
K3 | a2 | 53 | 10 ! = _Zﬂ e az 638 | C
Fa N |43 |5 10 e | E
Fs |43 |s3]| 10 3 % [
F6 «~| 58 | 4 | 38 : - — 54 (3
ooty et e e pg e e e e
EZP\AZP\GSP
||t q m ] qs nc [ ’ tw Noe | Nwvs | Nwss Le
Zuf | Fster ) Symbal| SGR) 1oy [ gs1 | 11 | & | icherm | ikforn | i | ity NW‘”’”‘_pKfz.fU] wihl| | 1 | | o | | o |V
1 & |t | 47| a8 | 43 |os3s| 307 | 7675 | 1s02 | 1ess | & | tom u,3o4+1asoe 0251 | 4528 | 8127 | 50615 | A
2
2 | o« |x1|a7| 48| 430533 313 | 7825 1865 | 1930 g | 26 | 1028 | 0,304 12591| 0251 | 4612 | 8244 | 51245 A
4 2 J" ¥2 | 68| 69| 22 |0O767| 970 24,250 1,BAS 1930 - E 27 1076 | D901 | 54,B98| 11,124 | 32680 | 47,34R| 23,235| D
1 1 S || 0] 1] 80|02 s | 2250 1892 | 1903 5 | 232 | 0,388|42,139) 0,360 | 2443 | 5085 | 31483 | €
!
Knotenpunktssummen: 16680 | 3345
Gewichtete Mittelwerte: : 0,653 | 38,604
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> SBI

15

Max-Brauer-Allee / GroRRe BergstraBe (LSA 321)

15.1

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstraBe — Knotenstrombelastungen

Analyse (VZ 04.03.2010)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

09

440

Paul-Nevermznn-Platz

Paul-Hevermann-Platz

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde spat

E
=
& a0
=
£ ; 10 S o
g F| 50+ 7
H 30 — 10g &
= s 5
58 =\ 7 &
+10
E w8
l;‘; Ay g
g
&

Paul:-Nevermann-Platz
53¢ 170
0
o

Spitzenstunde frih
Yoy, Horg
"By, &, ra"ler
St Ty, 830 g,
é?:\bq?")a Sy el "y
T 7

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Paul-Nevermynm-Platz

Paul-Nevermann-Platz

164
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> SBI1

15.2 Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Knotenpunktgeometrie Bestand

Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang
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= 3
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8. 23
-G
EC_E./ ‘
£ig
/
aj(‘era‘-’er
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

15.3 Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand
Analyse — Spitzenstunde friih
; TU=90
;Sﬁnpst N L - T, L. O o - e T =
Kt whl o |45 |35 R — 3 22 043 | B
K2 okl 8 [ a0 | 3 |r— ) 31 053 | B
K3 =~ 53 |66 |12 N ) 73 B0 | E
ke &l 53 |80 | 35 [ : %4_32 23 0% | 8 |
s /| e || = !
6 S| 8|23 1s : ; ' 75 E
T *l g (3]s _ |
F - |53|eal s 5;_6!,_ |
F9 53|50 | 6 - 167 F
Fi0 >~ 53 | 72 | 19 EFZ_'
F14 j a | 45| 38 —3—4s . 52 c
Kiz —*| 78 | 8@ | 11 |[Ponker - i ' — M| s 515 | s
H13 e | 53| 78| 25 Dun@!—:—;m?mml; N
oA D B B R B S R R NS R R A P A LS DAL £ B I SRR B T T
EZP\AZPIGSPISYN4
]
|t pmbal | SGR | o [t:I![El b | | n | k| i | M= o | | < | ot | e | e | e | 1o | O
1 -/ K2 31 32: 5% | 0,356 40 1,000 | 1935 | 1860Q - 17 662 | 0,060| 19,260 0,035( 0,693 2,101 | 13,551 A
1 Z2 j K2 E1 32; 5% | 0,356 395 9875 | 1,910 | 1885 = 17 672 | 0,588| 28,447 | 0,904 | 8,947 14.006| 89.762| B
3 /‘ K2 Exl 32= 5% | 0,35 275 BE/S | 1873 | 14916 - 12 466 | 0,590| 37,710| D907 | 6,982| 11451 | 72,760 | C
2 1 "'f~ K3 12113 : 78 10,144 170 2750 | 2192 | 1642 - 4 157 | Q,701| 73,250 1,475| 4,140 7,581 | 55,220 E_‘
3 ‘7 K1 351 36 E 55 10400 =0 1,250 | 1827 | 1970 - 8 312 | 0,160( 33,966 | 0,107 | 1,187 3,03_0_‘{3,4;_5
£} 4 /‘ K1 35| 36 ; 55 10400 329 8225 | 1,865 | 1930 - 19 TH | 0427] 21,596 | 0,441 6,393 10669 66319 B
1 ;A K1 35 3‘5h €5 | 0,400| 337 §275 1‘8_55 1930 _ = il 773 | 0428 2_1,609_ 0443 6,434 10,724| 66,853 | B B
T 2 iR T—Ktt, K12-- 35-—36-E-55——0,400- 7 B_Oi——Z.OUD--LBOD—-ZOOO—‘ - T 14 [ 545 -—0,14;—25.412 -0,0;6——1,6‘11—_3.755-—22-.543-_ 8
. 1 ¥ K4 35 36: 55 | 0,400 360 9000 | 1812 | 1987 - 24 795 | 0453| 22,022 | 0,494 | 7,089( 11,592 70039 B
Knotenpunktssu mmen: : 1970 5183
Gewichtete Mittelwerte: t 0,477 | 28,521
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Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

> SBI

Signai- TU=60
giippe. || KB | T8 Do et o ieonnan i wogat 0 s, it wapanl Ve . onnte e e WP (S8 OR
K1 ~A| 78 |25 | 36 -— p— i ; . 25 955 | B
K2 oAl 78 | 20 | o1 | = ; ; 2 32 0868 | 3
k3 +ff 33|46 | 12 Hﬁ 64 TOBE | D
K4 —4 33 |69 | 35 > ) 21 @062 | B
F§ /| 78 | 11| 22 | : .
e |78 |3 |1s H - 75 E
F7 flra 132 _a_ ! —
B ™~ | 33|43 16 —
F§ ™.|a3|3|s e 167 F
F10 ~o[ 33 | 52 | 19 p T ————
F11 )‘ 78 | 26 | 38 _és T 52 &
Kiz —*| 58 | 8o | 11 [fDunker i _ T ) T 5Hmkel—
H13 e [ 33 | 58 | 25 [[Dutke i t HADuker i : |
R AR L R RS A RS LA AR LA LERLS LR R MR LARARLALLE ALLLE LAALE FAT- TV Ty
EZP\AZPIG SPASYNS
tF| | ts q I m te gs nc 5 tw Nee | Nws | Nmsss [ L
2uf| Fstee Symbol| SR | 10| e | | e | ke | scvma| M e | | % | 1 | | e | e | g |9
1 |~ | k2 |31 32|50 036 7 | 1750 1800 | awo | - 18 | 712 |o00os|19601| qoeo| 1228 | 3102 | 1m612| A
i J | ke [ 1] 3] 0|03 42 | 1080 1058 | 127 | - 17 | 5 |0630| 20879 1,109] 10075 15443 | 96173| B
3 fo| k2 | 31] 32| 5 |03z 28 } 7200 | 1855 | 10 | - 11 | 458 | 0629|3444 1094 7,554 | 12202 | Te067| ©
2| 1 [ =h [ ka [ 2] n]mlom] 1o | a0 | 1077 | wen ) 5 | 101 |0es|s4as6| 1,360 4403 | g0 | s7288| D
s ‘7 K1 3G | 37 =4 | 04t 20 2250 | 1,000 2000 [ " 292 0,008| 27,509 0,255 | 2267 | 4613 |2807/| C
3| 2 J | v | 6| 37| 5 01| 4a | 0850|185z | teaa | - 20 | 798 |05 23441|a739| 8970 | 14085 | s66s2| B
1 ;ﬁ K1 3 | 37 | 54 0411 436 !10,900 1,853 1943 - 20 799 | 0546| 23489 0,746 9,024 | 14,104 | 87,247| B
2 | 2 [kaki2| s 36| ss [oa00| 120 | 3230 | 1e00 | 200 |« 33234
Al q — | k4 |35 36| 55 0am| mo | g0 [1ma| e | - 2t | ant |os17) 21134| a6ss| aear | 13,886 | ezecs| B
Knatenpunktssummen: 2330 4807
Gewichtete Mittelwerte: | 0,551 28,894
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Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF ! 1 ! ! 1 i L f L | L 1 ] h L | L W 3G Q2BV
Kt ~A| 9 |45 |35 23§ 045 | B
K2 | 8 | 40| 31 s2f 081 | B
k3 ~t] 53|66 [ 12 121 [IT0@80 | E
K¢ — 53 | 89 | 35 25| 057 |8
5 /|8 |3 |22
s |8 |28 15 75 E
Fr f|l s 33|25
FB ™ 53 | 69 | 16
FO ™| 53[50 s 167 F
FIo ~a| 53| 72|10 _ M e g g g e L
Fivo [ e | ae | ae | : : 52 @
K12 —| 78 | g9 | 11 |Dunkel . | | o [ 015 | B
H13 | 53 | 78 | 25 |unter ! ) [ g - i ur:unununununuHunuhunununl_;apmkel :
e R Lo pa B L b B e B ey i e e i v oy
EZP\AZPY3SPASYN4
‘ 1
Zuf| Fatre syl SGR | | g el L P . (kfaun ! (| ik | 2 gt * | e | e | ke | e | 1o | 2
i, -/ K2 31 | 32| 590356 40 : 1,000 | 1935 | 1840 - 17 662 | 0,060 19,260 | 0,035 0,693| 2,101 | 13551 A
1 2 / K2 31| 32| 59 |0356| 410 : 10,250 ) 1908 | 1887 - 17 672 | G610 29,219 | L004 | 9.436| 14,631| 93053| B
3 f. Kz 31| 32| 59|035| 280 l 7,000 | 1,883 | 1812 - al)§ 459 | 0,619 38,270 | 0997 | 7.229| 11,776 | 74966 C
2 2l ‘i‘- K3 12 | 13| 78 [D3iM4| 130 T3,250 2,195 | 1e40 - 4 152 | 0,855] 121,383 | 3427 6,629 10,983 | 80,198 | E
3 ‘7 K2 35| 36| 55 | 0400 50 : 1,250 | 1827 | 1970 - 8 306 | G,163| 34246 | 0109 L193| 3.040 | 18514| B
3 2 /‘ K1 35 | 36 | 55 (0400 350 : 8750 ) 1370 | 1825 - 19 771 | G454| 22116 | 0497) 6,912| 11,358 | 70806 B
1 /:L K1 35 I 36 | 55 | 04D0| 350 : 8750 | 1866 | 1829 - 19 773 | 0,453 22086 | 0,494 | 6,906| 11,350( 70,756 | B
2 2 K4,K12| 35 | 36 | 55 | 0400 80 : 2000 | 1800 | 2000 - 14 545 | 0,147 25412 | 0006 | LOL1| 3,758 (22548 | B
. 1 —r’ K4 35| 36| 55 | D400| 450 : 11,250 | 1812 | 1987 - 20 795 | 0,565 24,641 | 0,817 9,542 | 14,766| 89,216| B
Knotenpunktssummen: 2140 : 5135
Gewichtete Mitielwerte: | : 0,526| 32,500
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Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Signal; 10 20 30 80 70 i
amuppe | An | Ab | TF T — I _— ——
K1 A 76|25 |38 B T 27 08 | B
K2 | 78 | 00 | 2 = 7 3 [08 |8
g
K3 ‘f— 33 | 46 | 12 e T g1 0@ | E
Ka & 33|66 | 35 8 o 2 08 | B
| ]
Fs S| 1|z - - | I
s St me| 3|15 |H - 75 5
/ |,
F7 78| 13 | 25 # 78 i i
- I (e srrT)
F8 33 |48 |18 By T i
SN jum— 167 P
i = + -
=)
F10 ™~.| 33 | 52 19 a3 52
e ==
Fi1 fl7e ) 26 |28 - ! .- 52 | c
kiz —| 58 | ge | 11 [[punker T o I ——
1 - . - } ., } b
H132 e | 33 | 58 | 25 [[Punker Hnuuunna"nununnuw??unke;
b R e e
EZPAZP\GSPSYNA
Flw|o® a m kil s fc G o Nee | Nms | Nwsss Lx
Zuf| Fstebir | Symbol| - SGR | poy | i s | B | bk | ik | s | merarm) | MR e | e | X | 1 |k | ok | ke | otep |9
1 -/ K2 31| 32| 58|03 7O 1,753 | 1,800 | 2000 18 712 | 0,098]| 1641|0060 1228 | 3,102 | 18612 | A
1 2 / K2 31| 32| 52 |0356| 455 11,375 1,868 | 1827 - 17 686 | 0,663| 3L330| 1.315| 10,804 | 16,489 1026583| B
3 'A K2 31| 32| 52| 035 285 7125 | 1,853 1943 - 11 431 | 0,68l| 42647| 1,284 | 7,781 | 12,499 77,769 &
2 1 “1‘- K3 12| 13| 73 (0144 140 3,500 | 1,983 | 1816 4 176 | 0,765 90998 2505 5930 | 10,048| 7L016 | E
3 ‘7 K1 3o | 37| 54 |0411| 90 2,25C | 1,800 | 2000 - 7 2B6 | 0315]|37.932|0264| 2283 | 4838 | 29028 | €
3 2 / K1 36| 37 | 54 | 0411| 490 | 12250 | 1,856 | 1240 - 20 798 | 0,614| 25510| 1,026| 10,677 | 16,203 | 100.232| B
1 /En K1 3R e 54 | 0411 a9n 12,750 | 1,850 1944 - N b0 nN&13| 75464 1,071 | 10668 TAR,1R9| 10NMGR| R
2 4 K4, K12| 35 | 36 | G5 | 0400| 130 5,250 | 1,800 | 2000 X 33,234
4
1 T K4 35| 36 | B5 | 0438| 400 | 10,000 | 1,810 | 1989 - 22 874 | 0,606| 23419 0,988 | 11,126| 16,766 | 101.200| B
Knotenpunktssummen: 2550 4763
Gewichtete Mittelwerte: | 0,611] 31,893
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Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Signal- 5 0 Tu=20
Jruppe AL AR | BRI L e SV e e S e T NV Ty, N Y, o DS T NP 0 O AT ey Ty MRV 56 QASYV
K1~ 9 |45 | 38 q & = 23 [ 049 | B
K2 <Al 8 |40 | 3 L= - ! 3 08 | B
ka =tls53 |66 |12 =1 12! [ I | =
K4 _{1 53 | ag | 35 |2 H 25 0,59 B
BB /| o [ [ e [P — ;
e | 8|28 L - 75 E
7 f|l s |a3|2s £ » .
F&_ > |53 60|16 | T ——
Fa ™|53|59]| 6 — 167 F
F10 ~| 53 | 72 | 19 | 5H2_
F11 ; g | 46 | 38 —ﬁﬁ 52 &
k12 —*| 78 | g9 | 43 [[ounser——— I T 25 [7 005 | B
H13 & | 53 | 78 | 25 [[Dunke! T T T T R ke I
R M A L L R A i s
EZPAZP\GSPYSYN4
2ot i ymbol| S6R | 0106 |l o s | | 2| g | ¢ | 6 | | i | 19 | 0 |2
1| Y | ke |31 32| |ame| w0 | vo0| o] om0 | - 17 | 662 |oos0| 19,260 | 005 | 0633 | 2101 | 13551 A
1| 2| /| ke | 3| 3:2]5e|o3m| 42 | w05es| 1o | 1085 | - 17 | 72 |o6g26| 29833 | Loss| G808 | 15105 sc158| 8
3 | A ke | 5| x2|se|ams| e | s | s | ms | - 1 | a5 |oge7| 39813 | Low| 7351 | 10936 | T5ee8|
2 1 ‘1‘\ K3 12 | 13 | 78 | 0144 130 3,250 | 2195 | 1s40 - 4 152 ) 0,855 ( 121,383 3.427| 6,629 | 10,983 | 80188 E
3 ‘? K1 35| 36 | 55 | 0400 S0 1250 | 1,327 | 1970 - 8 303 | G165 34,366 | 0,111 1,196 | 3,046 | 18550| B
g | & /| x| 3|50 s | e |wew | | - 19 | 771 |oase| 2277 | 0571|7553 | 12201 7m8a1| B
1 Aok ||| 55 || 375 | esrs | vee | aem | - 19 | 772 |oass| 22772 | 0571| 7555 | 12200 | 79ms| B
2 R K4, K12| 35| 36 | 55 | 40C0| 80 2,000 | 180D | 2000 - 14 545 | G347( 25412 | 0,096| 1611 | 3,798 | Z2548| B
¥ — | ka | 35| 3|55 om0 am |ww7e| 1e | 10w | - 20 | 795 |o5or| 25377 | oo 10152| 15541 | e3800| 8
Knotenpunktssummen: 2220 5117
Gewichtate Mittelwarte: 0,547| 32,872
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Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Signal- Tu=50
gruppe | An [ Ab | TF I?....n...tlo....|....|.,..|J...Slo,...J.“:410....1.,..1“,.|....Sjc:.,.l...Tlo....:....alqn.]..,.luWZ 3G asy
ki ~h)vs | 25| 38 — L = 27 [ 084 | 8
k2 oAl 78 | 20 | 51 [———) 1 35 [L086 | ¢
k3 <t 33|48 12 o T o1 [IJU0BG] | E
K4 -2 33| 69| 35 o & 24 083 | B
B /| 78| 11 | oo =
s Sl7s]| 3]s IH e | E
rr fle| |2 _13‘ ™1 o
F& ™ | 33| a4s| 16 | p— |
Fo "l 33|ae| s S— 167 F
Fio ~.| 33| 52 | 1¢ ] 3Hz_ )
ENIEIEIE R —— —— o | e
K12 —*| 558 | g | 14 [[Punker T T i i ngDunkaﬁ—i_
H13 o | 33 | 58 | 25 [jPunkef :Fpnunnunnannunqznn':'nncﬂg‘g)unke\,
L] AR U 8 AT A A A A G Y LA L L VL B A R 1A L L L] [RITETTZme T
EZPAZPGSPSYN4
Zuf | Fstrr. { Symbal; - SGR [f; [‘:} [‘:] fa [ngfh] [KfTJUJ [s.’tlgfz] [K?:fhl P fx?z;m [ngfhl . [t:; [lz;;z] [T(:zsl T:fizf l#ﬂ s
1 | | ke | n]32|se|es| | 1750 | Leen | 2000 18 | 72 |c098| 19641 | 0060| 1228 | 3702 | 18612 | A
1| 2 J | k2 | 3] 32|50 osme| aes | 11600 Lees | :sm | - 17 | es6 |0676] 31983 | Lal1| 10290| 16921 | 305.18: B
3 | k2 [ 3] 22( 50038 286 | 7as0 | 1es7 | w3 | - 1 | 423 |c6s| 24006 | 1380 7947 [12715] 79302 | C
2] 1 || ke {21z 7|ons] 10 | 3500 | 1os3| s | - 4 | 176 |o7as| 00008 2.505| 5920 | 10048 71000 | £
1|y k1 | 36| 37| 54 o411| o0 | 2250 | 100 | 2000 | - 7 | 284 |0317| 38001 0,266| 2287 | 4845 | 29070 | ¢
3| 2 J | ok |36 37| 54 |0sn| 50 |12750f Les2| wsea | - 20 | 798 [o639| 26419 1163 11347| 17,044 | 305,230 B
1 ;m K1 36 | 37 | 54 | 0411| 530 12750 | 1,850 1946 - 20 800 | 0637 26328 | 1,151| 11.324| 17,015 | 205,153| B
1 | 4 |wariz| 35 36 | 55 |o0s00] 120 | 3250 | veoo | 00 | « 1322
g — | ke | 35| 38|55 0430 420 | 0500| rerz| 19 | - 22 | %4 |o620|24125| 1107| 11.763[ 17,563 | 106221| B
Knetenpunktssummen: 2620 4753
Gewichtate Mittelwerter 0,620| 32,504
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Analyse — Spitzenstunde frith

> SBI

15.4 Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Sigal; 0 10 20 a0 40 50 80 70 o
Qripnek [ YA FAD | TR . oo, vt e e i gk s o s e s PR i, RN 8G Qsv
Kt ~A| o | 45| 35 e e 2 WG| &
K 4‘4 8 H-4Q ,_31 M | 31 _0-:_5_? | B
ks 1|83 |75 21 ) 42 5| ©
Ka — 55 | 89 | a5 | 235 [ 045 | B
P 4[5 T e —— : _ 7 |
IR 1 75 E
7 f| 8|33 2 — = ™ _ 7 ]
FB ™= 53 | 73 | 20 SF::——_
Fo ™| 53|63 10 [ 159 F
FIo ~.| 63|76 | 23 , S TR —
Fii f 8 | as | s —‘—5 52 &
®12 —*| 82 | 89 7 ||Dunker T T T . ¥ T T I T =z ] 27 [T 0186 B
H13 e | 53| 82 | 20 Dmml——an'auc{:bq:”cﬂﬂfb%qﬂﬂ:”g?mm'—
A P R e L B T s R L R B R R B S h e e P e e P2 S R R YT 5 o
EZP\AZP\GSPISYN4
ot rstete Symbol SR | G0 | gl || e e | v | | VS | e | * | e | ke | e | et | o |
1 -/ k2 | 31| 32|55 |03ss| 40 | 1000 | 1035 | 1een = 17 | e62 |ooe0| 19260 0025) 0.603| 2101 [ 13551 A
1] 2 A k2 | 31| 32| 59 |03%s| 395 | oers | 1910 | 1085 : 17 | &72 |o0s8s| 28447 | 0,904] 8,347 14.006| 89162 B
3 fo| k2 | 31| 32|59 |03s6| avs | emrs | a7 | 196 = 12 | 466 |o0so0|37110| 0907| 6,982| 11,451 72780
2| 1 'iL ka | 21| 22| 6o |o24a| 110 | 2780 | 2102 | 642 = 6 | 246 |0447|41,820| 0,277) 2082| 5003 | 42097] ¢
3 | Ki | 35| 36|55 |c400 so | 1250 | 1827 | 1970 8 | 32 |0%0|33,966| 0,107| 1,187| 3030 | 18453| B
3| 2 /7 KI | 35| 35| 55 |ca00| 329 | 8225 | 1865 | 1930 5 19 | 771 |o427| 21,596 0.441| 6.393| 10669 65319 8
1 FL K1 35| 36| 55 | G400 A 8275 | 1,866 1930 - 19 773 | 0428 21,609| 0,443 6,434 10,724| 66,853| B
? 4 |kaksz| 35| 35| 55| ga00| mo | zooo | 1,800 | 2000 E 13 514 | 0,156 25,601 | 0,103 1,657| 2824 [ 20044 B
. il T’ K& 35| 36| 35 | 0400 380 9,000 | 1,812 1987 = 20 795 | 0453]| 22,022 | 0.494| 7.089( 11,552 | 70.039( B
Knotenpunkissummen: 1970 5211
Gewichtete Mittelwerte: 0,463 | 26,815
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> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand mit optimierter Signalisierung

Analyse — Spitzenstunde spét

; TU=90
o a0 e e e S e sy e O] USGH . (S
ki <A L 25 [I00%5 | B
K2 oA ‘ 4 a2 l% B
K ~f —— e | 044 | c
= —;L a4 y i v T} 22 0,62 B
s/ e
Fe o/ o 75 E
T A | 78
B = 3’3‘
Fo a3 | 43 | 10 P 159 F
F1e ™| 33 | 56 | 23 -
Fi1 J 178 | 20 | 5s |- : T 5, c
K12 —Ffﬁ,}“ 62 |69 | 7 [[pwker— I,
H13 o | 33 | 62 | 29 [P AR A
) ) R T e e Y B e e L Gl B i A T B e Yoo
EZFAZPIGSPASYNA
T L]
Bl | B g f [t:!’ | | an | e | ey M o et | % | || e | e | | 2
1 -/ K2 3Nl R 59;0,356 70 1,750 | 1,800 | 2000 - 18 712 | 0.098| 19,647 | 0,060 1,228 | 3102 | 18612 A
1 2 / K2 k1l 132 | 959 ;0,356 432 10,800 | 1,868 1927 = 174 686 | 0,630] 29879 1,109 10.075| 15443 96,179| B
3 Al ke [ ] 5] s0]0se] 208 [ 7200 | 1ess| wme0 ] - 1| ass |0s20| 39444| 1004| 7,554 | 12.202| 76 087| €
2 1 "'VL K3 211 22| &9 ’.[D,ZM 130 3,250 | 1,977 1821 - 7 299 | 0,435] 39332| 0,454 | 3,380 | 6489 | 46020 C
a |y ki 36| a7 saloan] o0 [ 2250 ] rm00] a0 ] - 7 | 22 |n30s| 37500 0255] 2267 | 4813 | 2mEvR| C
3 2 / K1 36| 37| 54 il0,4‘\', 434 10850 | 7,852 1944 = 20 798 | 0,544) 23,441 | 0,739] 8570 | 14,035| 86652 B
—1 /z- K1 36_—37 -54 ’.0,41" 436 10,900 | 1,853 {943 = 20 799 0,54_6—;3,'489_;,746 9,024 | 14,104 87,24?_- B-
2 | 2 [vaxi|ss| 6] 55 ]ome] 130 | 3250 | 1e00] 2000 | 33,882
i —= | xa [35] 3] 55]0aw| 30 | mooo [ rez| es | - 21 | 858 |0524) 21655 06761 B45 | 14003 8460 B
Knotenpunktssummen: 2330 4902
Gewichtete Mittelwerta: | | 0,538 | 27,593
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> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signal- 0 Tu=90
_gruppe An Ab T e g 80 e B e B Pl o e e ey RV, e e S e o eV g g P T vt e VN SG QBV
Kt k| 9 |45 35| £ P ' 23[ 045 | B
K2 LAl 8 |40 | 3 _MZ s2[ 081 | ®
K3~ 53 |75 | 21 58 [[08% | D
ke &l 53|80 | 35 [ H 26 [T087 | B
LC I 8 | a1 | 2 _H1
Fe e |25 B B T 75 E
. fl g |33|2s 3 B . T :
F8 ™ |63 |72 T T
Fo ™53 |63 10 ~— 159 F
F10 | 53 [ 76 | 23 | L —
Fi T ] e [ e | e | ———— : ' 52 c
K1z —*| 82 6o | 7 [pweer ' 1 1) B o7 [ ods
H13 e | 53 | 82 | 29 Dunml——__l_wgmmr-
T H 1 1 T T 1 T Iy ] I 1 1 1 T T HBS 2015
EZPAZP\GSPSYNG
zuf | Faete | symbol| S3R | 00 e o | ke | e | S J i em| * | 19 | e | | 1< | oy |
i il K2 31| 32| 539|035 40 1000 | 1935 | 1860 - i 17 662 | 0,060 19,26G| 0,035| 0623 | 2101 | 13551 A
1 2 / K2 31 32| 59 | 035 410 10,250 | 1,908 1887 - 17 672 | 0610 29,219| 1.004| 9436 | 14,631 93053 B
3 f‘ K2 3| 32|58 ESE 280 7,000__ 1883 1912— - 11 459__9,91_0_ _38,'270 0,867 _7,-229 lL?Ellﬂ'.QGE & |
2 bl "t- K3 21| 221 69 | 0244 130 3250 | 2,195 | 1640 ‘E— 5 202 | 0644 | 57,887] 1,139| 4.234| 7714 | 56328 D
3 ‘7 Kl 35| 36| 55 | 0,400 50 1250 | 1827 | 197¢ - 8 306 | 0163 34,2458| 0.109| 1,193| 3040 [18514| B
3 2 f K1 35| 36| 55 | 0400 350 8750 | 1,870 | 1925 - 19 77l | DAS4| 22,116| 0497 | 6,912 | 11,358 | 70,806 B
bl /z- K1 a5 | 36| 55 | 0400 350 8750 | 1856 | 1928 - | 18 773 | 0453 | 22.086| 0.494| 6,906| 11,350| 70,756 B
2 -t K4, K12| 35| 36 | 55 | 0,400 80 2000 | 1,800 | 2000 - I 13 514 | 0156 26,601 0.103| 1,651 | 3824 | 22944| B
v E T K4 35| 36 | 55 | 0400( 450 11,250 | 1,812 | 1987 - 20 735 | 0566 | 24.641)| 0.817| 9,542 | 14,766] 89.716| B
Knotenpunktssummen; 2140 | 5154
Gewichtete Mittelwerte: D514 | 28,687
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> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=80
.gruppe | An | Ab | TF e A i o O e £ i s B e, | O SG Qsv
K1 ~A| 78| 25 | 35 1 T 27 [To81 | 8
x2 oAl 78| 20| a1 o 3 [[08E | B
k3 <k| 33|85 | 2 T = 16 [N0B4 | C
K4 & 33| 69 | 35 i e 24| 081 | B
s /| re |11 28 T
e S| 1s| 3|15 .- 75 E
7 #af4a]2s .
P ™ |33]|ss|a o=
Fo > a3|a3]| 10 R 159 F
Fio ~| 33 [ 56 | 23 ! e ———
Fi1_ ]| 78 | 26 | oo | S T — (5 G
K12 —| 82 | 69 7 IDunkel 1 T i T Hunkur—
H1I3 o | 33 [ 62 | 29 ||°""*‘°.' ' ‘- = ! =Dunker —
R B ] T ] I R o i e R B P Bl ] N B FTe T oy
EZPWZPGSPSYNA
i e sl 588, | [sn]!;ss] | | x| | cim| M | em| % | G | erm | oo | won | o | 2
1 |~ [ e [n]s]s]omss] 70 |10 1s0] om0 | - 18 | 72 |oees| 105 | ooe0| 1278 | 2102 | 18812 | A
1 2 / K2 31 .?vZII 58 | 0,3%6| 455 | 1,375 | L8e§ | 1927 = 17 686 | 0.663| 31,330 L,315| 10,904| 16,439 102693 | B
3 ':4 12 31 325 59 | 0356 285 7,125 | 1,853 | 1943 - 11 431 | 0,661) 42,647 | 1,284 7,781 | 12499 77762 | C
2| 1 [ <] @ [ 2] eofo2u] 1o [ zs00]20m| ums | - & | 2% |oser|4s801(0718| 3069 | 7338 | sLees | €
3 Y Ki 36 37!i 54 | 0sil) 90 2,250 | 1800 | 2000 = 7 286 | 0315]| 37,932 | 0,264| 2,283 | 46356 | 29028 | C
s o2 | /] x [se] 3] saoau] aw | 1zs0] ness | 1o | - 2 | 798 |o614| 25510| Lozs| 10677 16203 1002 B
il f‘ Lol 36 3_1': 54 | 0411 4%C 12250 | 1850 | 1946 - 20 £00 | 0613) 25464 | 1,021| 10666( 16189 | 100.048| B
2 | 4 [xexaz| 3] 36| s5|oamo] 130 [ 3250 [ 150 | 20 | 23,822
C 1 -T> K4 35 35} 55 | 0434 400 10,008 | 1,810 | 1989 = 2 865 | 0,613] 23,894 | 1,022| 11,24D( 16,910 | i02063| B
Knotenpunktssummen: : 2550 4837
Gewichtete Mittelwerte: i 0,593 28510
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Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

> SBI

Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung

Sigaal- 0 19 20 40 50 70 I
_gruppe AR BB 1T ey f e o AW o s O v g o e st g P e v T e e e e O e rm e LY SG Q8V
Kt ~A| 9 |45 35 il = 23 [04% | B
K2 okl 8 |40 | 39 _M =t _ 33 @68 | 8
K3 ~df 53 |75 | 21 ‘ ; e &1 087 | D
ke —&f 53|89 |35 @ | e — [ T
| B ST e P
e S| 8 |23|1s L > _ 75 E
Fr *|l 8 |33]|2s 1 ] == 1
Fa ™ [ 53|73 20 - i
Fo =] 53|63 |10 ~——F 150 F
F10 ~| 53 | 76 | 23 ! R —-
F11 J g | a6 | 38 M 52 c
Kiz —| g2 | 8o | 7 [Dunker ‘ ] S o |
H13 e |53 (82 | 29 Dmk&!‘———;—‘—fgg&ﬂﬂﬁqﬂ’cﬂfmﬂ’nq:&qﬂf%gunm—
T ¥ L T 1 T T T T 3 1 1 T 1 T T HBS 2015
EZP\AZP\GSPISYNA
Zuf | FsteNn | Symbel | S6R [‘5‘] [‘5‘; {‘:] B (el ol [S‘}l‘;&] s L [ng.f il & [t:; [!:feez] [m] Tlrfxz;s [:] sV
1| % | ke || sz|se|asss| a0 | v000 | 1es| 180 | - 17 | 62 |ooeo|19200| 0035| oess | 2101 [13551] A
ak 2 / K2 31| 32| 59|63 421 10,525 | 1,910 | 1885 = 17 &72 | 0,626| 29833| 1.086| 9,808 | 15,105| 96,158| &
3 '/(‘ K2 31| 32| 5% |G35%| 279 6575 | 1,877 | 1912 - 11 445 | 0,637 | 39,813 1,082 7,351 | 11,936| 756098 C
2| 1 || e |a|2]|e]om| 10| 3202105 50| - 5 | 105 |oe67|6138s| 2270 4380 | 7919 | 57835 ©
P Kt | 35| 36|55 [cs00] so | 1250 | 1mer| 1970 | - 8 | 303 |0165|343065|0111| 2,196 | 3,046 | 18550| 8
3| 2 7| x| 3s]35| 55|00 375 | ears | vess| ww | - 19 | 771 |o4s6| 22775 | 0571| 7553 | 12201| 75841 B
1 Fx Kl 35| 36| 55 | Q400| 375 G375 | L84 | 1931 - 19 T7Z2 | 0486 22772| 0571 7553 | 12201 75988| B
2 | b kakuz| | 3| o |oso| 20 | 2000 | 1eo0| e | - 13 | 514 |oi56|26601| 0103| 1651 | 2804 | 22004| 8
i —= | k4 | 35| 36| 55 |c400| 470 |1a70| 1ete| w07 | - 20 | 765 |o05e1|25377| 0019| 10,52| 15501 | s3899| &
Knotenpunktssummen: 2220 5129
Gewichtete Mittelwerte: 0,536 | 20,402
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Max-Brauer-Allee / GroRe BergstralBe — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand mit optimierter Signalisierung

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

> SBI

Signal- TU=80
_gruppe An | Ab | TF H|1|012P|||||:|E‘|D|||| 1....|.WZ SG QsV
K1-7f.78:25 36| M— o 27 064 | B
Kz.gLrazzo 3 [ _ kS 3 [TEEE | ¢
ks = ss [ 55 | 0 N — a7 [E®6 | G
K4 Xl 33| 69 | 35 ] e ; ’ o 25 | 084 | B
FB | 8 | 10 | cor [M—— | T I
e J| v : 3 | 18 |H | i - 75 £
M EIRE) ! | 78
e~ | 33| 53|20 ' i T
Fo *[ 284310 | -— 189 F
F1o ~J 33| 56 | 23 ! S —-
Ft1 ]| 78 | 20 | oo [———- = &
K12 —*| 62 : 69 | 7 |[punker T i i f T i 62_Dunkel"—y_
H13 » | 33 : 52 | 29 [Punker ; 1 afmﬁggunkd_—'—'—'—
e A M L e Adaatans Fyrors o
EZPAZPIGSPISYN4
zat | P symbol) 568|850 it e ke | oo | V5= | | % | @ [ | e | o | | 5
1 |~ | k2 || 32(59|0ms| 70 | 1750 | Leoo| 2000 18 | 712 |ocoos| 19601 | 0060 1,228 | 3102 | 18612 A
1| 2 | /| ke |31 32]59|03m| 44 | 12600 1865 | 1930 | - 17 | 686 | 0676|3983 | 1411 | 11249 16921 | 205181 | B
3 A K2 31| 32| 52|03 I8 7150 | 1,857 | 1839 - 11 433 | 0676] 44006 | 1,289 7,547 | 12715| 79,342 | C©
2| 1 |+ | k3 |21] 22| e0f0aue] w0 | 3500 1om3| mas | - 6 | 20 |os60|47.468|0,780| 4050 | 7,454 | 52885 | C
1|y Ki | 36| 37|54 |0 o0 | 2250|180 200 - | 7 | 284 |0317| 3901 | 0266| 2267 | 4845 | 29070 | C |
3| 2 J | ki |36 37|54 |04n| 510 | 12750 1852 | 1994 20 | 798 |0639| 26419| 1163| 11347| 17,044 | 205.230| B
1 Al x| 7| s4|om| sio | 12750 1650 | 1985 | - 2 | a0 |o6s|26328| 11s1| 1132a| 17005 10553 8 |
1 | 2 [kake 35ﬁ—35 'ssowo| o |smo|wme| 2| « | | | | | | | [mem|
T — | v | 5] 56| ss | ouss| a0 | 10500] 1a15] 1086 | | 22 | ees [oem| 2| L1er| sueer| 1rma] 2075 6 |
Knetenpunktssummen: 2620 4818
Gewichtete Mittebwerte: 0619| 30285
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16 BarnerstraBe / Bahrenfelder StraRe (LSA 417)

16.1 Barnerstrale / Bahrenfelder Stralle — Knotenstrombelastungen
Analyse (VZ 06.11.2012)

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 1

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat

Entwicklungsstufe 2

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
)l \)l
.8 el Lo ape
gsh‘e“‘e?u/'ﬁar’ gs\\‘ed‘e\:g 575:%

ket B &

:’?,%%% ¥ ':’a’z%%%

=4 g g;a = \

AT
5B
N [
o\a %
5‘2:;& )
40
2 m“ﬁ“
%, Bl
% A
% B
%
- %‘ﬁ
ey 240 =)
04\60 & \ga““\
Eahte‘ﬁe\
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16.2 Barnerstrale f Bahrenfelder Strale — Knotenpunktgeometrie Bestand
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16.3

Bestand

Analyse — Spitzenstunde frith

> SBI

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung

Signal- 10 Tu=00
_gruppe | An | Ab _|Qsv
ki | 88 | 46 A
K2 2| es |4 A
K3 | 54| 74 c
Ka el 54 | 79 c
Fs % |51 68 E
Fe N\ [54| 74 o
F7 = 87|35 |38 = 52 c
F& .| 84 | 48 | 52 : - = 8 I
e ] ] R R L B R s P A Do B b ) By D e R [T v
EPWPILIPASY
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T f
i o e || s | ™ | | i [s;l:fZI’[KgS'h] Moo o em| < | 1 | o | e | e | e | O
1 ol ke : a2 | 43| 48 oss| 180 [ 450 | 1050 | 1848 x 33,578
2| a | & |« : 42| 43| 48 |0558| s20 | 13,000| 1841 | 7955 . 27 | 1074 |0s52| 18009 1,250 | 13.408| 19,601 [ 120311| A
3 ( K2 E 42 | 43| 48 | 0478 40 1,000 | 2,080 EVES - 8 332 | 0120| 30,896| D07 | 0803 | 2,510 | 16,19 B
3| 1 | S| : 24| 25| 56 |0278| 190 | 4750 | 2701 | 1714 = 9 | 353 |053|39.177| 0713| 4955 | 8720 | 59060 | C
2 | 3 |« : 47| 28| 43 o3| e | 270 | 2041 | wes : 8 | 316 |0348|35856| 030e| 2716 | 5503 | M3 | C
Sl £ |« : a7 | a8 | 43 |o533| 480 | 11500 1,555! 1340 . 26 | 1034 |05 1530|0478 | 7,518 [ 12155 | 75118 | A
1| A a<3i w9 | 20| 71 |o2se| 200 | 5000 1015: 1787 . 12 | 466 |0544| 38,763 1,179| 7,840 | 12,587 | B0 | C
s \s KB: 19] 20| 71 |0zz2| 100 | 2500 | 1,080 | 1818 x 33,139
Knolenpunktssummen: : 1800 3578
Gewlchtete Mirtaiwerta:; 0,5551 24,190
12.04.2019 180




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Analyse — Spitzenstunde spét

> SBI

Signal- Tu=80
Suivoe T80 1l TP g T e T e T i e B e R e il SO R
Ki | a4 | 38 | 41 i . — Parak
K2 | 84 | 31|36 Bt 5 s) 7089 | D
EEYEIEIED, 2 — » [EE | c
K K| 44 | 75 | 20 1 - _ 45 06 | ©
F5 N 41| 64|22 4_ 67 | D
F6 N\ |44 |70 |28 " ' o 64 | TD
F7 «~| 83 |25 | 32 : > . ' L 58| | D
8 .| 80 | 26 46| . ‘ 8 A g
e e e e e
EPWPWUP\SY
A-Signalgnippen ausgeblendet!
] L
2uf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [t;] [: [l:] t [ng,rnz [K;:’U} [s.ftI:fz] [Kiq;fh] Hygeeae [Kf"szul [Kf;’hl & [t;; [ﬁfszal lms] T?ZT m |9
1 A | k2| 36| 37 ] 5 [0ar1] 300 | 7500 | 1950 | 18 X 58,545
o 2 | o= | xa| 36| 57] 5 [os0s] 50 [ 1azs0] 1800 | 2000 25 | 9s0 | vase| s2009| 8937 | 28465 | 37488 2ams| 0
3 ¢ x| 36| 7] s foant] so | 2000 | 1935 | 1msc £ 8 | 206 |621|35152] 0201 1046 | 4305 | 25830
3| 1 | W [kaja0f 31| 6ofoam| 23 | s7s0 | 2002 | w21 | - | 9 | 3% 0646 44600] 1,181| 6445 | 10733 75066 | € |
T -Z “j— K1 “4] 42 | 49 _0‘4_6;{‘- BU- 2,-2-50— ],93;ﬁ1ﬂﬁﬂ = N <] 23“lf G385 41.72; 0,3-54 2431 iﬂﬁﬁf 30,408 c
i || s 2| s0|omwr| ae | 07m0] 188 | 100 = 2 | 006 |6475|1850a| 05| 7908 | 12684 ] 78188 | A
1| A | ke oas| 26| s |oan| a0 | nooo | 10 | 1ese . 15 | so6 |o7|37.057| vems| 11,36 172008 102748| <
Jr ‘el k3| 25| 26| 65 |0z8) 10 | 2750 | ree2 | 1e3s | x 33,213
Knotenpunktssummen: 2130 3378 +
Gewichtete M [tte\werte:ﬁﬁ TTT "|ﬁ 1 T T i N ik f"0,705w40.911r“ 1 | il I

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde friih

Signal- Tu=90
IR (U (R S e e s v B s b e s e oy Y] B (B
O P T e e e s i e e RS
ke | e [ 41 | o | ——) A\ 2, | ow | s
K3 [ sa| 74|19 * " % a3l @ | c
Ke | 54| 79 | 24 = 4w [0 | ¢
F5 N\ |51 |68 17 p 3 73 E
/6 N\ |54 74|20 _ ' < 2 70 D
F?' w~| 87| 35| 38 ~5 ) 52 c
F8 | 84 | 45 | 52 | 5 P o5 %
I ] ] o A i B T R g e ] PO R ] R A T [T oo
EPWP\UPASY
A-Signaigruppen ausgeblendet!
2uf | Fsirhr | symbol | SR| 0 | , o | * | weam | wnn | ke | o | M | | % | @ | wea | e | e | o |9
1 t- k2|4 43_;_4{ 0478| 200 | 5000 | 1950 | 1846 |  x 36,705
2 o~ | k2| az| a3| a8 |05s8| 580 | 1a500| 1sar | 1958 e 77 | 1074 | 0725 20227 1.924| 16412 23.263| 12788 B
3 ¢ x|« a]s|om 2 | 10|20 wm = 7 | 278 |0144| 23,625 cooa| o952 | 2604 | 16706 | B
3| 1 | A | kafoa zs: 6 |0278| 230 | 5750 | 2118 | 170 3 8 | 335 |o0es?|49215| 1.a57| 6797 | 11,206| 77859 | €
2 | A k| 43: a3 |05 90 | 225 | 2007 | 1750 . 7 | 287 |o0314|36525| 0263 2248 | 4784 | 0380 | €
1 % < |l aa: 43 |0533| se0 | 14000| 1859 | 1937 . 26 | 1032 | 0543 16382| 0737| o038 | 15.270| 34460 | A
1 AX K3 | 19 20: 7110252 200 5000 | 2006 | 1794 14 455 | 0703| 43,400 1,618| 2,290 | 13,933 | 88607 | C
i br ks | 19 20_;_71 n2z2| 120 | 3000 | 1983 | 1815 x 39,489
waepuriesimmes | | | | || | | [ lwme| [T T T 1T
Gewichtele Mittelwerte: : Q637| 27,511

12.04.2019
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Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 1 — Spitzenstunde spéat

Signal-

guppe | An | Ab lwz; sz osv

Ki Al s4 | 36 25 [ 05 | B

K2 A es | 31 176 [T E

K3 | aa | 70 w07 | c

Ke | 4d [ 75 45 (086 | c

Fe N | 41|64 67 D

F6 N | 44|70 D |

F7 «"| 83| 25 D

8 .| 80 | 36 . ‘ - o c

D e A e A R A K e T e A A Y S T 5
EPWPIUPSY

A-Signalgruppen ausgeblendet!

Zuf | FstrNr. SymbollSGR [‘:] [: 1:1 f“ [xf?:m!m?ul [.w‘tll;fz] I | N> [Kfnz'cU} [Kf‘z:.fh] ¥ [tr; [:f:l {E?S ;J e
1 A :Kz 36| a7 | 54 |p4i1| 330 : 8,250 | 1349 | 1847 x 64,311

2| 2 ~ | k2| 3] 37|54 |0s01| 630 :1?.250 1800 | 2000 - 26 | o6 |L1085(191.618|45862|71362| B5,549| 513894 F
3 ¢ |xe| 3| 37|54 |om| s : 2,000 | 1935 | 1860 L 6 | =1 |0319] 39043 | 0289 | 2077 08| €

3 2l ¢3(' KA | 30| 31| 60 | D344| 240 : 6,000 | 2085 1726 - 9 363 | 0661 45266 | 1,276 | 6,780 | 11,184| 78,176 &
2 ) K1 | 41| 42| 49 | D467 a0 E 2250 | 1,935 1860 = 5 186 | 0459 47073 | 0,501 | 2,617 32118 5

T8 o7 | K| 4z 42| a9 [oae7| s30 :13.250 1855 | 1941 = 23 | o6 |DS585| 21141 | 08 |10611) 16120 99525 | B
1 A k3| | | es o3| 320 ' 8,000 | 1935 | 1859 € 15 | sez |0743] an104 | 2097 | 11015| 17,753 | 107,284 C

>rg “r o lka| | 2| 65|02 120 ! 3,000 | 1958 | 1839 X 35,904

Knotenpunktssummen: 2400 : 3284
Gewichtete Mittehverts: : 0803 | 101,052
12.04.2019 183




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung

Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde friih

Signal- TU=50
Dipse: B6 [ (T e el Bl B e o B e B il T s iy || IS TSR
Ki N 88 |45 | a7 | ! ~ % 19 (052 | A
K2 A es | 41 | 42 L @ o[ O7F | B
K3 N B4 | 74| 18 pU— R 6 [0 | ¢ |
Ke X 54|79 24 —_— s2 [ 072 | o
Fe Y 73 E
oo\ 70 b |
F7 wm 52 o
8 , ; i » 4 38 B
S D L e e B e S b e e B DS L2 P R B B s B B A B TV e
EPAPIURSY
A-Signalgruppen ausgeblendet!
T T
2ot Pt symbol| SGR| (0 115 | 2 | e recun | ke | i | o™ cctn | e | % | | o ' wia | 1 | o |2
i Yo | k2| 42| 43| 42 [o478| 210 | 5250 | 199 | 1847 x ' 36228
2| 2 | # |kz|42| 43| a8 |asse| seo [ 14750 1ea| 1955 : 77 | 1075 |0704| 22250 2,170: 17,270| 24.298| 149141 8
3 ¢ | x2| 42| a3 as|0am a0 | 1000 | 208 | 171 = 7 | 29 |o138[3a0m o,osg: oosa | 2583 | 16660 : B
3| 1 | W& | x| oa| 25| 6|02 240 | 6000 | 2108 | 1708 . g | 3 0718|5223 1,712: 7323 | 11.0%0| 8ze81 i o
2 | A | k|4 4s|as|osm| s | 2250 | 2097 | 1750 . 7 | 281 |o320| 38924 o,zmi 2262 | 4806 | 36,508 } G
¥irs ¢ |l e e8| a3|0s33| sa0 | 13500| 1as7 | 1030 . 2% | 10 |os23| 1598 o7 ga1s | 14604] sn2s3 | A
-J. il .455‘ ka | 19 20’ T—o,_zn— i 510-.—5,250— —2,0‘03-—17;7—_ e 11——45;—:,;2;—11;7; _1,975, 9,437— _14,51_37147 | ¢
: 2 \r K3 | 19| 20| 71 | 0222 120 3,000 | 1,983 1B15 x : 39,907 !
Knatenpunkissummen; 2040 3446 : E
Gewichtete Mittelwarte: 0,649 | 28780 : l
12.04.2019 184




Verkehrsuntersuchung Ostliches Alfona — Anhang

> SBI

Barnerstrale f Bahrenfelder Stralle — Verkehrstechnische Bewertung
Bestand

Entwicklungsstufe 2 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=80
guppe | An [ ADb [ TF E ! 1|0 lLu_.zJo len 3|0 ] 4|0 I 5|0 ] GIO L TP ! BIO I I WZ 8G QSYV
I R L e — : [T | e
K2 X es | 31|36 —,Z | 176 105 | &
K3 r|a4a| 70|28 . T L — 4 B | C
Ké | as | 75| 30 - : L ag [ 08 | c
P& N\ |41 | 64|20 - e ok 67 D
Fa N |a4| 70|28 = 8 - ™ o
F7 = 58 D
P8 | ‘ - — 44 €
R R A A R A A o A A B B R S B2 B R A R | B AR I LA A A ey T
EPWAPIUPASY
A-Signalgruppen ausgeblendet!
' !
2uf | psute | symbol| 8| 10 | |1 | | | o | | i | M5 | | % | @ | e | o : Wi | |
B 0 b }
1 “ | k2| 36| 37| 54 |0am] 330 | 8256 | Lg | 1847 X 1 : 54,311
2 2 el K2 | 36| 37| 54 |0501] 669G 17,250 | 1,800 2000 = 24 976 | ,045| 191,618 45862 71.352: 85,649| 5138%4| F
3 { K2| 36| 37| %4 |0411 80 2,000 1,934 1Ba0 & ! B 256 | 0,313| 3We16 | 0261 | 2063 : 4492 | 26,952 &
3| 1 | & | we| 2|2 e|ossm| 20 | 620|200 v 5 : o | 33 |oeeg| 47503 | L4790 | 7,252 : 11,806 | 76,715 | C
2 A k| | 22| 49 |0467| s0 | z2se | 1935 | 1800 s : 5 | 195 |04 ancr | oso | 26w | sas3| 1| c
v 1 | g | k| a| 42| 49 |04e7| 520 | 13000 | 3857 | 1938 : 23 | 905 |os7s| 20870 | 0853 | 10,326 15761| <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>