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1. Gegenstand des Bauprifdienstes

Der Bauprufdienst (BPD) erlautert, welche éffentlich-rechtlichen Anforderungen bei Bauvorha-
ben im Nahbereich von ober- und unterirdischen Bahnanlagen im Baugenehmigungsverfahren
(§§ 61, 62 HBauO) zu bericksichtigen sind, um unzumutbare Beeintrachtigungen oder Ge-
fahrdungen des Vorhabens und des Bahnbetriebes auszuschlieRen. Im Fokus stehen dabei
die Gewahrleistung der Standsicherheit der Bahnanlagen und der Schutz heranriickender Vor-
haben vor Erschitterungen und sekundérem Luftschall infolge des Bahnbetriebes. Unter Zif-
fer 5 wird erlautert, welche Anforderungen von der Bauaufsichtsbehérde dabei gepruft und wie
bzw. wann die Bahnbetreiber ins Verfahren eingebunden werden.

Die Aussagen gelten sinngemag fur das Zustimmungsverfahren (§ 64 HBauO), sofern die Vor-
schriften zum Prifumfang gehéren bzw. das Vorbescheidsverfahren (§ 63 HBauO), wenn ein-
zelne Fragen zu dieser Thematik gestellt werden.

Der BPD soll die am Bau Beteiligten, insbesondere Entwurfsverfasserinnen und Entwurfsver-
fasser (§ 55 HBauO), Fachplanerinnen und Fachplaner, Statikerinnen und Statiker sowie Un-
ternehmerinnen und Unternehmer (§ 56 HBauO) sensibilisieren, mdgliche Konflikte bei der
Planung und dem Bau von Vorhaben im Nahbereich von Bahnanlagen frihzeitig zu erkennen
und zu bewaltigen.

2. Abkiirzungsverzeichnis

Im BPD werden die folgenden Abkirzungen wiederholt verwendet:

HBauO Hamburgische Bauordnung
BauVorlVO Bauvorlagenverordnung
BauGB Baugesetzbuch
BauNVO Baunutzungsverordnung
HmbVwVfG Hamburgisches Verwaltungsverfahrensgesetz
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
BOStrab Verordnung Uber den Bau- und Betrieb von StralRenbahnen
EBO Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
PBefG Personenbeférderungsgesetz
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
BImSchG verunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vor-
gange - Bundes-Immissionsschutzgesetz
TA-Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe
2016-07 (Lfd. Nr. A 5.2.1 VV TB)
Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2. Einwirkungen auf Menschen
DIN 4150 -
und Gebédude
Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
26. BImSchV missionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische Fel-
der)
BSW/ABH Behérde fur Stadtentwicklung und Wohnen, Amt flr Bauordnung und
Hochbau
BSWI/LP Behérde fur Stadtentwicklung und Wohnen, Amt fir Landesplanung
und Stadtentwicklung
Behdrde fur Umwelt und Energie, Immissionsschutz und Abfallwirt-
BUE/I
schaft
HPA Hamburg Port Authority
Hochbahn Hamburger Hochbahn Aktiengesellschaft
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3. Begriffe

3.1. Bahnanlagen

Bahnanlagen sind Betriebsanlagen der Eisenbahnen (§ 2 AEG, § 4 EBO) und Hoch- und Un-
tergrundbahnen, wie z. B. U-Bahnen (§ 4 PBefG). Hierzu zahlen insbesondere die Schienen-
wege, Gleisanlagen, Betriebsstromleitungen, Stromschienen, Oberleitungen, Oberleitungs-
masten, Betriebsleit- und Sicherheitssysteme, Funkanlagen, der lichte Raum Uber, neben und
unter den Gleisanlagen, Bahnkdrper, Damme, Durchlasse, Stitzmauern, Tunnelbauwerke,
Bricken, Fundamente, Bahnhofe, Betriebsgebaude, Wartungshallen, Werkstéatten, Anlagen,
die den Zu- und Abgang erméglichen, Stellwerke, Abfertigungs- und Verladeeinrichtungen. Zu
den Bahnanlagen z&hlen auch die dem Betrieb des Schienenverkehrs zugeordneten Anlagen,
wie Serviceeinrichtungen in Bahnhdéfen.

3.2. Luftschall

Luftschall stellt im engeren Sinn die Ausbreitung von hérbaren Schwingungen dar, die vom
Menschen mit dem Ohr-Gehirn-System im Allgemeinen als Gerdusch, Klang, Ton oder Knall
wahrgenommen werden. Im Sinne dieses BPD geht es nicht um Nutzschall, wie Musik oder
die Stimme beim Gesprach, sondern um Stérschall, wie er z. B. von Verkehrslédrm ausgehen
kann.

3.3. Schallschutz

Unter Schallschutz im Sinne dieses BPD sind bauliche MaRnahmen zur Einddmmung von
Luftschall zu verstehen, die Nutzer von schutzbedirftigen Raumen, z. B. Wohnungen, Wohn-
heimen, Hotels und Krankenhausern, vor den negativen Folgen von Luftschall, wie Beeintrach-
tigung der Gesundheit oder unzumutbaren Beléstigungen, schitzen sollen. Zu klassischen
Schutzmalnahmen gegen Luftschall gehéren z. B. Larmschutzwéande oder Schallschutzfens-
ter.

3.4. Erschiitterungen (Koérperschall)

Fahrzeuge im Schienenverkehr verursachen wéhrend des Betriebes auf der Fahrbahn dyna-
mische Kréfte, welche als tieffrequente Schwingungen Uber das Gleisbettsystem in den Un-
tergrund geleitet werden. Im Boden kdnnen sie Uber die Fundamente in benachbarte Geb&ude
gelangen und Gebdaudeteile, wie Decken und Wande, zum Schwingen anregen. Diese Aus-
breitung mechanischer Schwingungen in Festkdrpern wird als Kérperschall bezeichnet. Im all-
gemeinen Sprachgebrauch wird der Begriff Erschiitterungen verwendet. Kérperschall wird
vom Menschen als Ganzkdrpereinwirkung wahrgenommen, z. B. als dumpfes Grollen. Neben
den Erschitterungen durch den Bahnbetrieb kénnen Erschitterungen auch durch die Instand-
haltung von Bahnanlagen entstehen.

3.5. Sekundarer Luftschall

Der von schwingenden Gebaudeteilen, wie Decken und Wanden, ausgehende, vom Ohr-Ge-
hirn-System hérbare Luftschall wird als sekundérer Luftschall bezeichnet. Er ist zu unterschei-
den vom priméren Schall, d. h. dem Direktsignal einer Schallquelle, dessen akustischer Ein-
druck ohne Rickwirfe durch Schallreflexionen an den Begrenzungsflachen von Rdumen ent-
steht.

3.6. Erschiitterungsschutz

Emissionen aus Erschutterungen und sekundarem Luftschall kdnnen insbesondere in schutz-
bedirftigen Raumen, wie z. B. in Wohnungen, Wohnheimen, Hotels und Krankenhausern, Be-
lastigungen unterschiedlichen Ausmafes hervorrufen.



Behdrde fur Stadtentwicklung und Wohnen BAUPRUFDIENST 2019-3
Amt fir Bauordnung und Hochbau Seite 4

MaRnahmen zum Schutz vor Erschitterungen unterscheiden sich grundséatzlich von denen
der Bekampfung von Luftschall. Der Schall einer Luftschall-Stérquelle breitet sich direkt durch
die Luft aus, Erschitterung und sekundarer Luftschall unterlaufen ,priméare” Schallschutzmal3-
nahmen wie Larmschutzwéande oder Schallschutzfenster. Am wirkungsvollsten sind (wie bei
Stérschall) MaRnahmen an der Quelle, z. B. der Einbau von Unterschottermatten zwischen
dem Gleisschotterbett und der Tunnelsohle. Derartige Manahmen sind beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Eisenbahnen oder StraRenbahnen erforderlich, wenn es gilt,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche nach dem Stand der Technik zu
vermeiden (§ 41 BImSchG).

Sofern Bauvorhaben an bestehende emittierende Betriebsanlagen der Bahn heranricken,
kommen, soweit erforderlich, MaRnahmen an dem zu errichtenden Gebaude in Betracht, z. B.
schwingungstechnische Entkopplung des geplanten Vorhabens von den Tunnelbauteilen der
Bahn oder schwingungsmindernde MaRnahmen im Ausbreitungsweg oder am geplanten Vor-
haben.

3.7. Elektromagnetische Strahlung

Oberleitungen von Eisenbahnstrecken werden mit 15 kV betrieben. Empfindliche Messgerate,
z. B. von medizinischen Geréten, kénnten unter Umsténden in einer Entfernung von bis zu
50 m beeintrachtigt werden.

3.8. Bahnbetreiber nach AEG (EIU)

Das AEG unterscheidet zwischen Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) und Eisenbahn-
verkehrsunternehmen (EVU) (§ 2 AEG). Sie kdnnen &éffentliche Einrichtungen oder privatrecht-
lich organisierte Unternehmen sein. EVU bieten als Dienstleistung den Transport von Gutern
oder Personen an. Sie verkehren auf den Schienenwegen von EIU. Die EVU sind im bauauf-
sichtlichen Verfahren in der Regel nicht von Bedeutung. EIU planen, bauen und unterhalten
Bahnanlagen. Sie besitzen umfassende Kenntnisse Uber ihre Betriebsanlagen, deren Geneh-
migungslage und zukinftigen Entwicklungsprojekte. Sie verfugen Uber spezielle Fachkennt-
nisse aus der Instandhaltung, z. B. von Fahrstromleitungen und anstehenden Veranderungen
der Infrastruktur. Sie kdnnen die Auswirkungen eines Vorhabens auf inre Betriebsanlagen ein-
schatzen. In diesem BPD sind unter dem Begriff ,Bahnbetreiber” nur die EIU (und die Hoch-
bahn nach Ziffer 3.9) zu verstehen.

Die EIU sind im Rahmen der ihnen Ubertragenen Aufgaben verantwortlich fir die Gewahrleis-
tung eines sicheren Betriebes der Eisenbahn (§ 1 AEG). Bei der beabsichtigten Errichtung von
Vorhaben in der N&he ihrer Bahnanlagen achten sie darauf, dass die Sicherheit und der Be-
trieb des Eisenbahnverkehrs nicht gefahrdet oder gestért werden.

Die folgenden EIU sind im bauaufsichtlichen Verfahren in Hamburg von Bedeutung:

3.8.1. DB AG (bundeseigenes EIU)

Die Deutsche Bahn AG (DB AG) ist fur die bundeseigene Eisenbahninfrastruktur verantwort-
lich (Eisenbahnen des Bundes, Art. 87e GG). Zum Konzern gehdren verschiedene Unterneh-
men, z. B. die

— DB Netz AG (Schieneninfrastruktur),

— DB Regio AG (Personennahverkehr in Deutschland — Schiene und Bus, u. a. mit dem
Tochterunternehmen S-Bahn Hamburg GmbH),

— DB Station & Service AG (Bahnhofe),
— DB Energie GmbH,
— DB Fernverkehr AG.
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Im bauaufsichtlichen Verfahren ist die

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Region Nord
Hammerbrookstrafie 44
20097 Hamburg

zu beteiligen.

3.8.2. AKN Eisenbahn GmbH (nicht bundeseigenes EIU)

Die AKN Eisenbahn GmbH betreibt u. a. in Hamburg die Bahnstrecken von Hamburg Langen-
felde (mit Serviceeinrichtungen in Langenfelde/Zugbildungsanlage Stellingen) in Richtung
Neumdinster (Schleswig-Holstein) — A1 — sowie diverse Gleisabschnitte im Stidosten von Ham-
burg (Guterbahnhof Industriegebiet Hamburg Ost in Billbrook, Tiefstack — Billstedt — Richtung
Glinde, Bergedorf — Richtung Geesthacht).

AKN Eisenbahn AG
Rudolf-Diesel-StralRe 2
24568 Kaltenkirchen

3.8.3. HPA (nicht bundeseigenes EIU)

Die Hamburger Hafenbahn der HPA verbindet als 6ffentliches Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (EIU) die GleisanschlieRer im Hafen mit dem Netz der DB AG. Sie betreibt auch 6f-
fentliche und nichtéffentliche Gleisanschllisse. Die Hafenbahn stellt allen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU), deren Guterziige den Hamburger Hafen befahren méchten, ihre Eisen-
bahninfrastruktur zur Verflgung. Es ist zu beachten, dass die Hafenbahn sich Uber das Ha-
fengebiet hinaus erstreckt, insbesondere auf das Hafenerweiterungsgebiet, wie z. B. Moor-
burg, welches im Zustandigkeitsbereich des Bezirksamtes Harburg liegt.

Hamburg Port Authority
Neuer Wandrahm 4
20457 Hamburg

3.8.4. Kieswerk Glinde Schweder GmbH & Co. KG
Die Kieswerk Glinde Schweder GmbH & Co. KG betreibt den Teilabschnitt Billstedt — Glinde
der Eisenbahnstrecke Tiefstack — Glinde.

Kieswerk Glinde Schweder GmbH & Co. KG
Waldweg 2
21509 Glinde

3.8.5. Anlagen des nichtéffentlichen Verkehrs

Das Netz der éffentlichen Bahnanlagen wird ergénzt durch Serviceeinrichtungen (z. B. Bahn-
werkstatten, Terminals) und nichtéffentliche Bahnanlagen von Werksbahnen (Anschlussgleise
von Firmen). Diese werden nicht ndher aufgelistet.

3.9. Bahnbetreiber nach PBefG

Das AEG gilt nur fir Eisenbahnen, nicht fir andere Schienenbahnen, wie z. B. StraRenbahnen
(§ 1 Abs. 2 AEG). Als StraBenbahnen, die ausschlieRlich oder Uberwiegend der Beférderung
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von Personen im Orts- oder Nahbereich dienen, gelten auch Hoch- und Untergrundbahnen,
also die U-Bahnen der Hochbahn (§ 4 Abs. 2 PBefG).

Die Hochbahn ist verantwortlich flir die Gewahrleistung eines sicheren Betriebes der U-Bahn-
linien. Bei der beabsichtigten Errichtung von Vorhaben in der Nahe ihrer Bahnanlagen achtet
sie darauf, dass die Sicherheit und der Betrieb des U-Bahnverkehrs nicht gefahrdet oder ge-
stort werden.

Die Hochbahn betreibt u. a. die Hamburger U-Bahn, ein System von Hoch- und Untergrund-
bahnen. Nach dem U-Bahnverkehrswegevertrag obliegt letzterer die Unterhaltung, Erneue-
rung, Verénderung und Neuerrichtung der U-Bahnverkehrswege.

Hamburger Hochbahn AG
Ressort Technik
Abteilung Bahnanlagen
Steinstrale 20

20095 Hamburg

3.10. Bahnaufsichtsbehdérden

Die Bahnaufsichtsbehérden Gberwachen die Einhaltung des AEG bzw. der BOStrab durch die
Bahnbetreiber. Sie verfigen Uber Kenntnisse der Eisenbahninfrastruktur und deren Genehmi-
gungslage.

3.10.1. Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Das EBA ist Aufsichts- und Genehmigungsbehdrde fur bundeseigene EIU, d. h. Bahnanlagen
der DB AG (Ziffer 3.8.1). Hierzu gehdren nicht nur die Fernverkehrsanlagen, sondern auch die
Bahnanlagen der S-Bahn. Die Adresse des Eisenbahn-Bundesamtes lautet:

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Hamburg/Schwerin
Schanzenstrafte 80

20357 Hamburg

3.10.2. Behérde flur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)

Sie ist Aufsichts- und Genehmigungsbehdérde fur die U-Bahnen der Hochbahn (Ziffer 3.9) so-
wie nicht bundeseigenen EIU (Ziffer 3.8.2, 3.8.3" und 3.8.5).

Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)
Verkehr und Straenwesen — Amt V

Technische Aufsichtsbehérde — VM 3

Alter Steinweg 4

20459 Hamburg

" Nach § 3 Abs. 1 Nr. 1.b) des Gesetzes iiber die Hamburg Port Authority (HPAG) obliegen HPA die Aufgaben
der Hafenbahn, mit Ausnahme der Eisenbahnaufsicht.
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4. Rollen der Beteiligten am Baugenehmigungsverfahren

4.1. Bauaufsichtsbehérden (§ 58 HBauO)

Die Bauaufsichtsbehdrden wachen bei der Errichtung, Anderung, und Beseitigung von Anla-
gen daruber, dass die 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften eingehalten werden, soweit nicht an-
dere Behdrden zusténdig sind. Sie flUhren insbesondere die Baugenehmigungsverfahren
durch. Es gibt folgende Bauaufsichtsbehérden:

— Bezirksamter (Fachamter Bauprifung der Zentren fur Wirtschaftsférderung, Bauen und
Umwelt),

— HPA im Hafennutzungsgebiet und

- BSW/ABH23 im Bereich der Kehrwiederspitze, Speicherstadt, HafenCity und den Vor-
behaltsgebieten (z. B. Mitte Altona).

4.2. Entwurfsverfasserinnen/Entwurfsverfasser (§ 55 HBauO)

Die Entwurfsverfasserin bzw. der Entwurfsverfasser verantwortet, dass der Entwurf fir die
Ausflhrung eines Bauvorhabens vollstandig, brauchbar und mit den &ffentlich-rechtlichen Vor-
schriften vereinbar ist. Haben sie auf einzelnen Fachgebieten nicht die erforderliche Sach-
kunde und Erfahrung, so sind geeignete Fachplanerinnen oder Fachplaner heranzuziehen,
z. B. Statiker, Schallschutzgutachter. Diese sind fur die von ihnen gefertigten Unterlagen ver-
antwortlich (§ 55 HBauO).

4.3. Beteiligte anderer Stellen (§ 70 HBauO)

Die Einbindung von Stellen auBerhalb der Bauaufsicht (,andere Stellen®) in das Baugenehmi-
gungsverfahren regelt § 70 HBauO. Die Bauaufsichtsbehdrde hat danach die Stellungnahmen
der Behérden und Stellen einzuholen, deren Zustimmung oder Einvernehmen zur Baugeneh-
migung erforderlich ist, deren Entscheidung wegen der Baugenehmigung entféllt oder deren
Aufgabenbereich durch das Vorhaben berlhrt wird (§ 70 Abs. 5 HBauO).

Die Bahnbetreiber sind im Rahmen der ihnen Ubertragenen &éffentlich-rechtlichen Aufgaben
verantwortlich fur die Gewahrleistung eines sicheren Betriebes ihrer Bahnanlagen und des
darauf betriebenen Schienenverkehrs (Ziffern 3.8 und 3.9). Bei der beabsichtigten Errichtung
von Vorhaben in der Nahe ihrer Bahnanlagen wird ihr Aufgabenbereich berthrt. Sie gehdren
damit zu den Stellen, die am Baugenehmigungsverfahren nach § 70 Abs. 5 HBauO zu beteili-
gen sind.

Behérdenintern werden sie in Fachrechtsdienststellen und sachverstéandige Stellen unter-
schieden. Fachrechtsdienststellen sind Behdrden und Stellen, die in der Regel aufgrund von
Zusténdigkeitsanordnungen des Senats flr die Uberwachung der Einhaltung éffentlich-recht-
licher Anforderungen zusténdig sind. Sachversténdige Stellen sind Behdérden und Stellen, die
fachlichen Sachverstand in Rechtsbereichen besitzen, fur die andere zusténdig sind (z. B. die
Feuerwehr bei der Beurteilung von Brandschutzfragen, sofern die Bauaufsichtsbehdrde sie
nicht allein beantworten kann).

Die Bahnbetreiber fallen auch in die Kategorie der sachversténdigen Stellen, da die Rechts-
vorschriften im Bahnrecht (z. B. AEG, BOStrab, PBefG) keine unmittelbaren Regelungen zu
Bauvorhaben treffen. Das Bahnrecht bezieht sich ausschliel3lich auf die jeweils definierten
Bahnen. Die Bahnbetreiber unterstitzen im Wesentlichen die Prifung des Ricksichtnahme-
gebotes aus § 15 BauNVO (Ziffer 5.3.3) und der Bericksichtigung standsicherheitlicher Be-
lange (Ziffer 5.4.2 und 5.4.3) durch die zustandigen Bauaufsichtsbeh&rden.
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4.4. Nachbarn (§ 71 HBauO)

Nachbarliche Belange sind nach § 71 HBauO zu bericksichtigen. Abweichungen von den An-
forderungen, die in § 71 Abs. 2 HBauO aufgelistet sind, erfordern die Zustimmung der Nach-
barn angrenzender oder betroffener Grundstiicke. In den in § 71 Abs. 3 HBauO genannten
Fallen sind Nachbarn zu beteiligen. Die Bahnbetreiber gehéren in der Regel zwar mangels
Eigentums nicht zum Kreis der durch § 71 HBauO geschitzten Nachbarn. Sie sind aber bereits
nach § 70 Abs. 5 HBauO im Verfahren zu beteiligen (vgl. oben: 4.3).

5. Prifung bahnrechtlicher Belange im Baugenehmigungsverfahren

Die HBauO unterscheidet verschiedene Genehmigungsverfahren. Das vereinfachte Genehmi-
gungsverfahren (§ 61 HBauQ) verfolgt das Ziel der Deregulierung und der Starkung der Ei-
genverantwortung der am Bau Beteiligten (z. B. Bauherren, Entwurfsverfasser, Fachplaner).
Es erfasst gewerbliche Vorhaben geringen Umfangs, Wohngeb&ude bis zur Hochhausgrenze
und die Beseitigung baulicher Anlagen. In Abhéngigkeit von der Geb&udeklasse und dem Vor-
haben findet nach § 68 Abs. 2 HBauO ggf. zuséatzlich eine Prifung der bautechnischen Nach-
weise u. a. zur Standsicherheit statt. Das Baugenehmigungsverfahren mit Konzentrationswir-
kung (§ 62 HBauOQ) findet Anwendung bei der Errichtung und Anderung von gréReren gewerb-
lichen Vorhaben, Wohngebauden, die Hochhauser sind, und Sonderbauten. In diesem Ver-
fahren werden nahezu alle flr ein Bauvorhaben erforderlichen Prifungen und Entscheidungen
verschiedener Rechtsbereiche in einem Verfahren gebindelt?. Das Zustimmungsverfahren
(§ 64 HBauQ) wendet sich ausschlieRlich an Vorhaben, die von der éffentlichen Verwaltung
geplant und Uberwacht werden. Die Zustimmung ersetzt die Baugenehmigung.

Die folgende Tabelle stellt éffentlich-rechtliche Anforderungen dar, die zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen oder Geféahrdungen eines Vorhabens und des Bahnbetriebes bei der Er-
richtung, Anderung oder der Beseitigung von Vorhaben relevant sein kénnen und in Abhén-
gigkeit vom Verfahren gepruft werden.

levante  Prifun. Genehmigungsverfahren Zustimmungs- Erlsuterung
gen § 61 HBauO | §61HBauO | § 62 HBauO verfahren Ziffer
ohne Statik mit Statik § 64 HBauO

§ 70 Abs. 5 HBauO X X X X 5.1
BauVorlVO X X X X 5.2

§ 30 BauGB X X X X 5.3.1,5.3.2
§§1§4ia5”g¥j%gder X X X X 53.3,535
§ 15 HBauO - X X - 5.4.1

§ 19 HBauO - - X X 5.4.4

Die Beschrénkung der Prifung auf bestimmte Vorschriften entbindet die am Bau Beteiligten
nicht von der Verpflichtung zur Einhaltung der Anforderungen, die durch éffentlich-rechtliche
Vorschriften an Anlagen gestellt werden (§ 59 Abs. 2 HBauO).

Die Baugenehmigung wird unbeschadet der Rechte Dritter erteilt (§ 72 Abs. 4 HBauO)3. Pri-
vatrechtliche Belange sind auerhalb des Verfahrens zwischen Grundsttickseigentimern/Ent-
wurfsverfassern/Bauherren und den Bahnbetreibern zu kldren. Zur Vermeidung von Konflikten

2 siehe BPD Baugenehmigungsverfahren mit Konzentrationswirkung nach § 62 HBauO (Internetseite:
https:/mwww.hamburg.de/baugenehmigung/)

3 Das Baugenehmigungsverfahren unterscheidet sich diesbeziiglich von ,bahnrechtlichen Planfeststellungen
nach § 28 Abs. 1 PBefG oder § 18 AEG, in denen auch private Belange zu beriicksichtigen sind.
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im Verfahren empfiehlt sich die frihzeitige Kontaktaufnahme schon in der ersten Planungs-
phase.

5.1. Ermittlung berihrter Belange der Bahnbetreiber

Bei geplanten Bauvorhaben, die an bestehende Bahnanlagen heranriicken, haben die Bahn-
betreiber aus ihrer Eigenverantwortung heraus das Bestreben, Gefdhrdungen und Stérungen
ihres Bahnbetriebes abzuwehren. Heranrlickende Bebauung birgt das zuséatzliche Risiko, als
Bahnbetreiber in die Rolle eines ,Stérers* gedrangt zu werden, weil das Vorhaben durch den
Bahnbetrieb méglicherweise Belastigungen oder Stérungen ausgesetzt wird.

Die Bauaufsichtsbehoérde prift, ob sich auf dem Baugrundstlick des beantragten Bauvorha-
bens oder auf Grundstlicken in der Néhe Bahnanlagen befinden. Ist dies der Fall, beteiligt sie
die jeweiligen Bahnbetreiber (Ziffer 3.8, 3.9) gemaR § 70 Abs. 5 HBauO im Verfahren (Ziffer
4.3). Bei Bauvorhaben in einer Entfernung bis zu 40 m zu Bahnanlagen ist in der Regel davon
auszugehen, dass deren rechtliche Interessen berthrt sein kénnen und die Beteiligung im
Verfahren geboten ist. Bei Eisenbahnanlagen mit Oberleitung gilt dies aufgrund mdéglicher
elektromagnetischer Einfllisse bis zu einer Entfernung von 50 m. Bei Anlagen mit Lichtwer-
bung ist eine Entfernung von 200 m maRgebend, sofern Rot-Grin-Farben verwendet werden
und die Lichtwerbung nicht durch feste Bauten gegen die Bahn vollsténdig verdeckt ist. Wenn
die Bebauung eines Grundstlickes eine Gefahrenquelle gegeniber dem Bahnbetrieb schafft,
z. B. dadurch dass neue Wegebeziehungen das Entstehen ,wilder” Bahnubergange foérdern,
ist der betroffene Bahnbetreiber auch bei einem gréfReren Abstand als 40 m zu beteiligen. In
einem Umkreis von 5 m zur duRReren Kante eines Oberleitungsmastfundamentes wird aus Si-
cherheitsgrinden ohne Ausnahme keine bauliche Anlage errichtet werden durfen.

Die Bahnbetreiber kénnen bewerten, ob sicherheitsrelevante Betriebsberihrungen der Bahn-
anlagen durch das Bauvorhaben ausgelést werden. In solchen Fallen kénnen sie ihrer Ver-
pflichtung zur Unterrichtung der zustdndigen Bahnaufsichtsbehérde nachkommen (§§ 4, 5
BOStrab, § 4 AEG, Ziffer 3.10). Da Uber diesen Kommunikationsweg die Information der Bahn-
aufsichtsbehérde sichergestellt wird, ist deren regelhafte Beteiligung am Baugenehmigungs-
verfahren durch die Bauaufsichtsbehdrde nicht erforderlich.

Die Beteiligung im Verfahren ermdglicht den Bahnbetreibern die Wahrung ihrer ggf. privat-
rechtlichen Anspriche gegenlber den Bauherren. Sie dient darUber hinaus der Sachver-
haltsaufklarung durch die Bauaufsichtsbehérde und der Mitwirkung an der Zusammenstellung
der Grundlagen fur die bauaufsichtliche Entscheidung des Bauantrages. Die Bahnbetreiber
kénnen die Bauaufsichtsbehdrde bei ihrer fachlichen Entscheidung insbesondere dadurch un-
terstltzen, dass sie abschatzen, ob

— die Standsicherheit der Bahnanlage geféhrdet werden kénnte (§ 15 Abs. 1 Satz 4
HBauO) bzw. ein Nachweis erforderlich wird, dass die Standsicherheit der Bahnanlage
keiner Gefdhrdung ausgesetzt wird (§ 14 Abs. 2 Satz 3 BauVorlVO),

— das beantragte Vorhaben durch den Betrieb der Bahnanlage Belastigungen oder Sté-
rungen ausgesetzt ist, z. B. Emissionen durch Schall oder Erschitterungen, die nach
der Eigenart des Baugebietes ohne Kompensationsmalnahmen méglicherweise unzu-
mutbar wéren (§ 15 Abs. 1 Satz 2 BauNVO),

— zur Wahrung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in dem beantragten Vorhaben
infolge von zu erwartenden Beeintrachtigungen durch den Bahnbetrieb Kompensations-
maRnahmen fur erforderlich erachtet werden (§ 34 Abs. 1 Satz 2 BauGB),

— offentliche Belange dem beantragten Vorhaben infolge der durch den Betrieb der Bahn-
anlage entstehenden Emissionen, z. B. Schall oder Erschitterungen, ohne Kompensa-
tionsmalnahmen entgegenstehen wirden (§ 35 Abs. 1 BauGB),
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— Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Felder oder Streustréme aus Gleich-
stromanlagen besondere MaRnahmen* zur Sicherstellung der Standsicherheit des be-
antragten Vorhabens erfordern (§ 15 Abs. 1 HBauO),

— die Sicherheit und Leichtigkeit des éffentlichen Verkehrs durch die beantragte bauliche
Anlage geféhrdet werden kdnnte (§ 19 Abs. 2 HBauO, siehe Ziffer 5.4.4).

Die Feststellung, ob sich ein Vorhaben in der N&he von Bahnanlagen befindet, unterstitzt z. B.
das Portal “Fachinformationen zum Grundstiick auf der Internetseite der BSW?°. Auf dem
Stadtplan (Hintergrundkarte) werden oberirdische Bahnanlagen dargestellt. Die Bahnlinien
des HVV und die Tunnel der Hochbahn werden durch Aktivierung der Fachdaten ,Eisenbahn-
wesen/Personenbeférderung® sichtbar. Beispiel:

Themen Werkzeuge Kontakt T adtte Q
LT T SO & -
€ Hintergnmdkarten 0% S Heisss- P, ﬁ;}-* g & bis
: qa D mmtor Messe/ | 8
@ Fachdaten i R 35%,9 d‘,%mccu] gt .-/
© O Llage und Gebistszugeharigkeit T_ s Wi =7 F
=
o' 0 Vermessungswesen & ! i £ "
s ry

€ O stadiebaurecht
o 0O Denkmalschutz
0 Maturschutz und Landschaftsschutz
€} Wasserrecht
£ O Luoftverkehr
€ Emissionen
ﬁ Eisenbahnwesen f Personenbeférderung
& O Hsmburger Verkehrsverbund (HVV) ﬂ o
85
O F&hrverbindungen
) Eshnlinien

[J Bustinien

O Buslintenmummern 4
| 5 S e e

i P .R“:e’, &;_Q“ 4
S
e ims

[ Haltestellen f
smarkt < JE'E&

T &

- - - - - -

0O U-Bahn Motsusstieg
& -
&

&

Zur Bestimmung von Koordinaten oder dem Messen von Strecken stehen Werkzeuge zur Ver-
fugung. Identische Fachdaten stellen auch andere Portale zur Verfligung, allerdings unter an-
deren Bezeichnungen, z. B. Geo — Online. Auf den FHH-Atlas haben nur Mitarbeiter der Freien
und Hansestadt Hamburg Zugriff.

4 z. B. elektrotechnische Trennung der baulichen Anlagen oder kathodische Anodenschutzanlagen
5 https://mwww.hamburg.de/baugenehmigung/
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5.2. Vollstindigkeit der Bauvorlagen (BauVorlVO)

Die Bauaufsichtsbehoérde priuft den Inhalt der Bauvorlagen auf Vollstandigkeit beztglich der
Bericksichtigung von Bahnanlagen in der Nahe des beantragten Bauvorhabens (§ 70 Abs. 2
HBauO), z. B. in

— dem Lageplan (§ 10 Abs. 3 Nrn. 7 und 10 BauVorlVO) mit

e vorhandenen Betriebsanlagen der Bahn auf dem Baugrundstlck und den benach-
barten Grundsticken

o Absténden der geplanten baulichen Anlage zu Betriebsanlagen der Bahn,

o sowie der Bahnstrecken mit Bahnkilometer und ggf. Bahnhofsbezeichnung (i. V. m.
§ 1 Abs. 6 BauVorlVO)

— den Bauzeichnungen (§ 11 BauVorlVO) mit

o Darstellung der geplanten baulichen Anlage und der Betriebsanlagen der Bahn,
z. B. Tunnelbauwerken,

e Schnitten mit zuséatzlicher Darstellung der Grindungen, Grindungsfundamente von
Bricken (Abs. 2, Nr. 2.1).

In Abhangigkeit von der Lage des beantragten Vorhabens zu vorhandenen Bahnanlagen
und/oder den Festsetzungen eines Bebauungsplans ist zu entscheiden, ob fir die Prifung
weitere Bauvorlagen bendtigt werden (§ 1 Abs. 6 BauVorlVO), z. B.

— Erlduternde Angaben in der Baubeschreibung, mit welchen bautechnischen Malnah-
men im Bebauungsplan festgesetzte Schallschutzanforderungen erfiillt werden sollen
bzw. den Emissionen von Erschitterungen bzw. sekundarem Luftschall begegnet wird.

— Erlduternde Angaben in der Baubeschreibung, wie zu erwartende Beeintrachtigungen
durch Schall und/oder Erschitterungen kompensiert werden sollen, um die allgemeinen
Zulassigkeitsvoraussetzungen nach § 15 BauNVO (siehe Ziffer 5.3.3) zu gewahrleisten.

— Nachweis eines Fachplaners flr Schall- und Erschitterungsschutz, dass das Vorhaben
einen ausreichenden Schall- bzw. Erschitterungsschutz vorgesehen hat (z. B. bei Bau-
vorhaben mit besonders empfindlicher Nutzung wie dem Wohnen unmittelbar oberhalb
eines U-Bahn-Tunnels).

Sofern die bautechnischen Nachweise zur Standsicherheit Bestandteil der Prifung sind (vgl.
§ 68 Abs. 2 HBauO), sichtet der beauftragte Prifingenieur flr Baustatik die Unterlagen ergan-
zend auf die Notwendigkeit zuséatzlicher Bauvorlagen, z. B.

— Nachweise, dass die Standsicherheit vorhandener Bahnanlagen, z. B. Tunnelbau-
werke, und die Tragfahigkeit des Baugrundes der Nachbargrundstiicke nicht gefahrdet
werden (§ 15 Abs. 1 Satz 3 HBauO, § 14 Abs. 2 Satz 3 BauVorlVO).

5.3. Planungsrechtliche Priufung (§ 30 BauGB)

Die Berulcksichtigung der planungsrechtlichen Zulassigkeit eines beantragten Vorhabens ist in
allen Baugenehmigungsverfahren Teil der Prufung.

5.3.1. Bebauungsplane mit Festsetzungen zum Schallschutz

In jingeren Bebauungsplanen werden zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhait-
nisse (§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB i. V. m. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) besondere Festsetzungen
zum Schallschutz vorgesehen, wenn Gebaude in der N&he von Larmquellen wie Bahnanlagen
errichtet werden sollen. Dieser ,planungsrechtliche® Schallschutz ist z. B. durch geeignete
bauliche Malkhahmen zu gewahrleisten, die eine Ausrichtung bestimmter Rdume zu einer
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larmabgewandten Geb&udeseite oder besondere bautechnische SchallschutzmalRnahmen er-
fordern. Diese Anforderungen sind im Baugenehmigungsverfahren zu prifen. Beispiel einer
Festsetzung:

— Verordnung Uber den Bebauungsplan Altona Nord 26 (§ 2, Nr. 21 bis 26).

Im Rahmen der Ermittlung der Grundlagen fur die abschlieBende planungsrechtliche Entschei-
dung kann ggf. BSW/LP13 als sachversténdige Stelle im Wege der Amtshilfe (§ 4 HmbVwV{G)
zur Prufung vorgelegter Nachweise zum Schallschutz auf Plausibilitdt hinzugezogen werden.

Die Festsetzung von bautechnischen SchallschutzmaRnahmen im Bebauungsplan fahrt
grundséatzlich nicht dazu, dass der ,bauordnungsrechtliche® Schallschutz nach § 18 Abs. 2
i. V. m. § 68 HBauO zu prufen ist (s. Ziffer 6.2). Die genannten stédtebaulichen Larmschutz-
festsetzungen der Verordnungen zum Bebauungsplan sind keine (,Huckepack®-) Rechtsver-
ordnungen nach § 81 HBauO, sondern eigensténdig durch § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB erméch-
tigt.

5.3.2. Bebauungspline mit Festsetzungen zum Erschiitterungsschutz

In jingeren Bebauungspléanen werden zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse besondere Festsetzungen zum Erschitterungsschutz vorgesehen, wenn Gebé&ude in
der Nahe von Bahnanlagen errichtet werden sollen. Der Erschitterungsschutz ist z. B. durch
geeignete bauliche oder technische Manahmen in der Weise zu berlcksichtigen, dass fest-
gesetzte Anhaltswerte der DIN 4150 eingehalten werden. Beispiel:

— Verordnung Uber den Bebauungsplan Altona Nord 26 (§ 2, Nr. 29).

Ergénzend sind ggf. Mallhahmen vorzusehen, die die Einhaltung festgesetzter Immissions-
richtwerte der TA-Larm infolge sekundaren Luftschalls aus Erschitterungen sicherstellen. Bei-
spiel:

— Verordnung Uber den Bebauungsplan HafenCity 11 (§ 2, Nr. 27).

Im Rahmen der Ermittlung der Grundlagen fir die abschlieRende planungsrechtliche Entschei-
dung kann ggf. BSW/LP13 als sachverstandige Stelle zur Prifung vorgelegter Nachweise zum
Erschitterungsschutz auf Plausibilitét hinzugezogen werden.

5.3.3. Bebauungsplédne ohne Festsetzungen zum Schall- und Erschitterungs-
schutz (§ 15 BauNVO)

Erschitterungen sind schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG,
wenn sie nach Art, Ausmalf oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen flr die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizuflihren. Die
Bund/Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) fihrt hierzu aus®:

,Eine fur Anlagenbetreiber und Uberwachungsbehdrden gleichermalen bundesweit rechts-
verbindliche Klérung der Frage, wann Erschitterungsimmissionen auf bauliche Anlagen
und auf Menschen in Gebauden als schadliche Umwelteinwirkungen anzusehen sind, exis-
tiert nicht. Die Bewertung der Erheblichkeit von Bel&stigungen bzw. Nachteilen durch Er-
schutterungseinwirkungen i. S. des BImSchG ist daher anhand von Regelwerken sachver-
sténdiger Organisationen oder von einzelfallbezogenen Gutachten vorzunehmen®.

8 Bund/Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), Hinweise zur Messung, Beurteilung und Verminde-
rung von Erschitterungsimmissionen vom 06.03.2018, unter Nr. 2
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Aufgrund dieser rechtlichen Liicke im Immissionsschutzrecht und bei Bebauungspldnen ohne
entsprechende Festsetzungen kdénnen Erschitterungen deshalb nur auf der Grundlage allge-
meiner planungsrechtlicher Zulassigkeitsvoraussetzungen berticksichtigt werden’. Vorhaben
sind danach unzuldssig, wenn sie Beldstigungen oder Stérungen ausgesetzt sind, die nach
der Eigenart des Baugebietes unzumutbar sind (§ 15 Abs. 1 Satz 2 BauNVO8). Der Wertungs-
malRstab ist gegenuber Festsetzungen in Bebauungsplanen nicht die ,Sicherstellung gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse®, sondern der ,niedrigere* Malstab der Abwehr unzumutbarer
Belastigungen oder Stérungen.

Der Bauherr oder die Bauherrin des an die Bahnanlagen heranrickenden Bauvorhabens hat
darzulegen, wie die auf das Vorhaben einwirkenden Immissionen aus dem Bahnbetrieb soweit
vermieden oder gemindert werden, dass verbleibende Belédstigungen und Stérungen zumutbar
bleiben. Je dichter ein Bauvorhaben an Bahnanlagen heranrickt, desto groRer ist das Kon-
fliktpotential. Als Bewertungsgrundlage flr den Erschitterungsschutz kann die DIN 4150 fr
die Messung und Beurteilung von Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Geb&uden
herangezogen werden. Sie ist allerdings keine als Technische Baubestimmung eingefihrte
Regel nach § 81a HBauO. Als Bewertungsgrundlage des sekundéren Luftschalls kann auf die
TA-Larm zurtckgegriffen werden.

Zur Ermittlung der Grundlagen fur die abschlieRende planungsrechtliche Entscheidung der
Bauaufsichtsbehdérde kann im Einzelfall BSW/ABH3 als sachverstandige Stelle im Wege der
Amtshilfe (§ 4 HmbVwVfG) zur Prifung vorgelegter Nachweise zum Schallschutz nach DIN
4109 hinzugezogen werden. Fur die Prifung von Nachweisen zum Erschitterungsschutz steht
BUE/I zur Verfugung: Die Nachweise werden dabei auf Plausibilitdt gepruft, z. B. Richtigkeit
der gewahlten Ausgangsparameter, Nachvollziehbarkeit des Ergebnisses.

5.3.4. Schall- und Erschiitterungsschutz im nicht tiberplanten Bereich (8§ 34, 35
BauGB)

Vorhaben innerhalb im Zusammenhang bebauter Ortsteile sind unzuldssig, wenn gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse nicht gewahrt werden. Bei Vorhaben, die sich in der Nahe von
Bahnanlagen befinden, kénnen Kompensationsmalnahmen infolge von Erschitterungen
durch Schienenverkehr nach § 34 Abs. 1 Satz 2 BauGB erforderlich werden.

Vorhaben im AuRenbereich kdnnen unzuldssig sein, wenn 6éffentliche Belange dem beantrag-
ten Vorhaben entgegenstehen. Kompensationsmalnahmen infolge von Erschitterungen
durch Schienenverkehr kdnnen nach § 35 Abs. 1 BauGB erforderlich werden.

5.3.5. Beriicksichtigung elektromagnetischer Strahlung (§ 15 BauNVO)

Sofern in der Stellungnahme des Bahnbetreibers festgestellt wird, dass elektromagnetische
Strahlung von Oberleitungen einer Eisenbahnstrecke empfindliche Messgeréte beeintrachti-
gen kdénnten, sollte der Bauherrin bzw. dem Bauherrn ein entsprechender Hinweis mitgegeben
werden, damit sie, soweit erforderlich, Vorsorge treffen kdnnen.

7 § 16 HBauO kommt zur Losung nicht in Betracht, weil sein Schutzziel zur Vermeidung von Gefahren und unzu-
mutbaren Belastigungen eines beantragten Vorhabens nicht ndher konkretisiert wird und im vereinfachten Ge-
nehmigungsverfahren (§ 61 HBauO) nur hinsichtlich schadlicher Bodenverdnderungen oder Altlasten zum Priif-
umfang gehort. Der ,bauordnungsrechtliche* Erschiitterungsschutz (§ 18 Abs. 3 HBauO) wird nicht betrachtet,
denn er widmet sich lediglich Erschiitterungen oder Schwingungen, die von der beantragten Anlage selbst aus-
gehen, z. B. durch Gerate und Maschinen, wie Stanzen und Druckpressen. Er wire im Ubrigen in keinem Ge-
nehmigungsverfahren zu priifen (§§ 61, 62, 64, 68 Abs. 2 HBauO).

8 Die Textfassungen des § 15 Abs. 1 Satz 2 BauNVO variieren liber die Jahre. Den BauNVO in der Fassung von
1962, 1968 bzw. 1977 fehlt der Satzteil ,...oder wenn sie solchen Beldstigungen oder Stérungen ausgesetzt
werden.“ Diese Regelung ist im Sinne des allgemeinen planungsrechtlichen Grundsatzes der gegenseitigen
Ricksichtnahme allerdings auch auf frilhere Bebauungspldne und &dltere Baunutzungsverordnungen anzuwen-
den.
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Zur Beurteilung eines Bauvorhabens im Nahbereich von Bahnanlagen im Hinblick auf elektro-
magnetische Felder, z. B. wenn es in Abweichung von den Festsetzungen eines Bebauungs-
planes ndher an Bahnstromoberleitungen heranrtckt, kann BUE/I2 zur fachlichen Beratung
hinzugezogen werden. Die Beurteilung orientiert sich an der 26. BImSchV®. Sie enthéalt Anfor-
derungen zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schédlichen Umweltein-
wirkungen und zur Vorsorge gegen schédliche Umwelteinwirkungen durch elektrische, mag-
netische und elektromagnetische Felder. Sie wendet sich allerdings nur an die Errichtung und
den Betrieb von Hochfrequenz-, Niederfrequenz- und Gleichstromanlagen selber. Die Berlck-
sichtigung méglicher Beeintrachtigungen einer heranrickenden Bebauung kann deshalb (wie
schon unter Ziffer 5.3.3,) Uber § 15 Absatz 1 Satz 2 BauNVO erfolgen, wonach ein Vorhaben
keinen Belastigungen oder Stérungen ausgesetzt werden darf, die nach der Eigenart des Bau-
gebiets unzumutbar sind.

5.4. Bauordnungsrechtliche Prifung

5.41. Standsicherheit (§ 15 HBauO)

Die Bauaufsichtsbehoérde beteiligt zur Prifung der Nachweise Uber die Standsicherheit und
zur spéteren Uberwachung der ordnungsgeméaRen Bauausfiihrung in statisch-konstruktiver
Hinsicht die BSW (ABH 32 - Prifstelle fur Baustatik)'®. Diese Ubertragt die Aufgaben in der
Regel an anerkannte Prufingenieure flr Baustatik. Befinden sich in der Nahe des beantragten
Bauvorhabens Betriebsanlagen der Bahn, wird die Prifstelle fur Baustatik bzw. werden die
beauftragten Prifingenieure von der Bauaufsichtsbehérde informiert. Stellungnahmen der
Bahnbetreiber mit Aussagen zur Standsicherheit leitet die Bauaufsichtsbehdrde an ABH 32
bzw. die beauftragten Prifingenieure weiter.

5.4.2. Standsicherheit zu errichtender baulicher Anlagen

Jede bauliche Anlage muss im Ganzen und in ihren einzelnen Teilen fur sich allein standsicher
sein (§ 15 Abs. 1 Satz 1 HBauO). Der Standsicherheitsnachweis eines beantragten Bauvor-
habens hat die mdéglichen Auswirkungen einer in dessen N&he befindlichen (insbesondere
unterirdischen) Bahnanlage zu berlcksichtigen, z. B. bezlglich

— Belastungsbeschrankungen der Grindung,

— Einfluss auf Baugrund und Griindungsart,

— Einfluss moglicher Streustréme von Gleichstromanlagen auf die Bewehrung,

— Sicherheitsabstanden fur Baugruben und Baugrubenverbau,

— ortlichen Belastungsbeschrankungen durch den Baustellenbetrieb, z. B. Baugruben-
verankerungen.
5.4.3. Standsicherheit anderer baulicher Anlagen

Die Standsicherheit anderer baulicher Anlagen und die Tragfahigkeit des Baugrundes der
Nachbargrundstiicke durfen nicht gefahrdet werden (§ 15 Abs. 1 Satz 3 HBauO).

9 i.V.m. 26. BImSchVvwV (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfilhrung der Verordnung liber elektro-
magnetische Felder - 26. BImSchV)

10 Allgemeine Festlegung {iber die Beteiligung der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen bei der Wahrneh-
mung bauaufsichtlicher Aufgaben der Bezirksdmter und der Hamburg Port Authority. Siehe Bauinfobox (ABH)
— (Zugriff nur fr Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Freien und Hansestadt Hamburg).

1 Streustrdme von Gleichstromanlagen kénnen zur Abtragung bzw. Korrosion von Bewehrung und Leitungen
flihren. Als MalBnahmen kommen z. B. eine elektrotechnische Trennung von Neubau und U-Bahn-Betriebsan-
lagen oder der Einbau von kathodischen Anodenschutzanlagen in Betracht.
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Gefahrdungen der Standsicherheit und damit der Betriebssicherheit von unterirdischen Tun-
nelanlagen durch Neubauvorhaben kénnen z. B. entstehen durch
— LastUberschreitungen des Tunnelbauwerks,

— LastUberschreitungen des Baugrundes eines Tunnelbauwerks infolge der gewahlten
Grindung des beantragten Vorhabens,

— Abgrabungen unterhalb der Grindungsebene eines Tunnelbauwerks,

— Abgrabungen oberhalb der Griindungsebene eines Tunnelbauwerks, die die Auftriebs-
sicherheit des Tunnelbauwerks geféhrden,

— horizontale oder vertikale Gleisverénderungen,

— Lageverénderungen der Tunnelbauwerke (insbesondere deren Fugenbereiche, die bei
Veranderungen reiRen und zu Wassereinbrichen flhren kénnen),

— Herstellung von Verbauten, z. B. Bohrpfahlwanden,
— Bohrungen, die Tunnelbauwerke berthren oder beschadigen,

— Uberschreitung maximaler Schwingungsamplituden bei Rammarbeiten (z. B. von Tief-
grindungen oder Spundwanden),

— LastUberschreitungen durch den Baustellenbetrieb (z. B. Baugrubenverankerung),
— Veranderungen des Grundwasserstandes.

Bei der Geféhrdungsbeurteilung ist zu bericksichtigen, dass die Tunnel der Hochbahn teil-
weise Uber 100 Jahre alt sind.

Zu Gefaéhrdungen der Standsicherheit eines oberirdischen Bahnkdrpers kann es z. B. kommen
durch

— horizontale oder vertikale Gleisverénderungen,

— Abgrabungen,

— LastUberschreitungen des Baugrundes,

— Herstellung von Verbauten, z. B. Bohrpfahlwanden,
— Veranderungen des Grundwasserstandes.

5.44. Verkehrssicherheit des 6ffentlichen Verkehrs (§ 19 HBauO)

Die Sicherheit und Leichtigkeit des 6ffentlichen Verkehrs darf durch bauliche Anlagen oder
deren Nutzung nicht geféahrdet werden (§ 19 Abs. 2 HBauO). Das gilt z. B. fur die Freihaltung
der erforderlichen Sichtrédume von Bahnanlagen, Vermeidung der Beeintrachtigung des Bahn-
betriebs durch Beleuchtungen und Werbeanlagen (wie Blendwirkung, Signalsicht bzw. Signal-
verwechselung bei Verwendung von Rot-Grin-Farben).

5.5. Verarbeitung der Beteiligungsergebnisse

Die abschlieBende Bewertung der Stellungnahmen der im Verfahren Beteiligten (Ziffer 4.3)
obliegt der zusténdigen Bauaufsichtsbehérde. Sie entscheidet abschlieRend Uber die Ausge-
staltung des Baugenehmigungsbescheides, z. B. welche Nebenbestimmungen aufgenommen
werden (§ 72 Abs. 3 HBauO). Sie hat dabei zu bericksichtigen, dass das Baugenehmigungs-
verfahren ausschlieBlich der Prufung o6ffentlich-rechtlicher Vorschriften dient (§ 72 Abs. 1
HBauO). Auf Erteilung des Baugenehmigungsbescheids besteht ein Rechtsanspruch, wenn
éffentlich-rechtliche Vorschriften nicht entgegenstehen. Eine ,Ubererfillung” des gesetzlichen
Prafumfangs, d. h. die Bertlicksichtigung nicht prifungsrelevanter Sachverhalte, ist unzulassig.
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Die Baugenehmigung wird unbeschadet der Rechte Diritter erteilt (§ 72 Abs. 4 HBauO). For-
derungen, Anregungen und Winsche, die nicht auf zu prifenden éffentlich-rechtlichen Rechts-
vorschriften basieren, sind durch die Beteiligten ggf. eigenverantwortlich au3erhalb des Bau-
genehmigungsverfahrens zu bewegen, z. B.

— Baudurchfihrungsvereinbarungen,

— Gestattungsvertrage,

— AusUbung der Rechte aus Dienstbarkeiten,
— Forderungen ohne gesetzliche Grundlage.

6. Bahnrechtliche Belange auBerhalb des Baugenehmigungsverfahrens

Die nachfolgend aufgefllhrten Vorschriften werden im Baugenehmigungsverfahren nicht ge-
prift. Ihre Einhaltung ist gleichwohl von den am Bau Beteiligten in ihrem jeweiligen Wirkungs-
kreis zu beachten (§ 53 HBauO). Es obliegt ihnen, bei der Planung und der Ausflhrung des
Vorhabens eine direkte Abstimmung mit den Bahnbetreibern vorzunehmen, soweit das im Ein-
zelfall erforderlich ist.

6.1. Baustellen (§ 14 HBauO)

Die Anforderungen an die Baustelle werden in keinem Baugenehmigungsverfahren gepruft
(§ 62 Abs. 1 Satz 2 1. Halbsatz HBauO). Fur Baustellen gelten die §§ 3 und 14 HBauO. Im
Ubrigen sind bei der Ausfihrung des Bauvorhabens weitere 6ffentlich-rechtliche Vorschriften
zu beachten (u. a. Baustellenverordnung, BImSchG, Arbeitsschutzgesetz, Arbeitsstattenver-
ordnung).

6.2. Schallschutz (§ 18 Abs. 2 HBauO)

Gebdude mussen einen ihrer Nutzung entsprechenden Schallschutz haben (§ 18 Abs. 2
HBauO). Die nur allgemein formulierten Mindestanforderungen werden durch die als Techni-
sche Baubestimmung eingefihrte DIN 4109 konkretisiert.

Dieser ,bauordnungsrechtliche* Schallschutz ist grundséatzlich in keinem Baugenehmigungs-
verfahren zu prifen (§ 68 Abs. 2 HBauO). Eventuelle Mangel in diesem Bereich begriinden
keine Gefahren fur Leib, Leben und Gesundheit'?. Der Schallschutz ist zwar nachzuweisen
(§ 17 BauVorlVO), der Bauaufsichtsbehérde aber nicht zur Prifung vorzulegen.

Der ,bauordnungsrechtliche” Schallschutz nach § 18 HBauO ist zu unterscheiden vom ,stad-
tebaulichen Schallschutz, zu dem der Plangeber Festsetzungen in einem Bebauungsplan
treffen kann (siehe Ziffer 5.3.1).

6.3. Hinweisblatt der DB AG

Das Hinweisblatt der DB AG (siehe Anlage) kann der Bauherrin bzw. dem Bauherrn zwecks
Kontaktaufnahme mit der DB AG ausgehandigt werden.

12 Randnummer 15 zu § 68 HBauQ, Kommentar Alexejew



Anlage

Hinweisblatt
Beteiligung der Deutschen Bahn AG
auch in vereinfachten Baugenehmigungsverfahren und

Genehmigungsfreistellungsverfahren

Sehr geehrte Bauherrin, sehr geehrter Bauherr,
Ilhr geplantes Bauvorhaben befindet sich in der Nahe von aktiven Bahnbetriebsanlagen der DB AG.

Das Bauen in der Nahe von Gleisen, 110 kV-Hochspannungsfreileitungen, erdverlegten Kabeln und
Leitungen der Bahn erfordert Sicherheitsvorkehrungen, um Gefahren sowohl flir Leib und Leben als

auch fiir die 6ffentliche (Bahn-) Verkehrssicherheit auszuschlieRen.

Ilhre bauliche Anlage muss - auch soweit eine bauaufsichtliche Prifung entféllt - den éffentlich-recht-
lichen Vorschriften entsprechen. Sowohl im vereinfachten Baugenehmigungsverfahren als auch im
Genehmigungsfreistellungsverfahren tragen Sie als Bauherrschaft die entsprechende Verantwor-

tung flr Ihr Bauvorhaben.

Es ist daher empfehlenswert, dass Sie sich bereits im Rahmen des Verfahrens und rechtzeitig vor der

Bauausfuhrung mit der Deutschen Bahn in Verbindung setzen.

Informationen erhalten Sie hierzu bei:

DB AG - DB Immobilien
Region Nord
Liegenschaftsmanagement
HammerbrookstraBe 44
20097 Hamburg



