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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Ausgangslage

,Kleine™ Variante :
- Allgemeines (Treppen)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briickenbauwerk)

,GrofB3e"™ Variante:
- Allgemeines (Rampe, Brlicke)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briicke)



AUSGANGSLAGE

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

BAUVORHABEN FLUCHTLINGSDORF MITTLERER LANDWEG

© Kartengrundlage: Google Earth und Bezirksamt Bergedorf

Bauvorhaben

- Neubau eines
Flichtlingsdorfs

- FuB- und
RadverkehrserschlieBung

uber ehem. Bahndamm

<+ % FEhem. Bahndamm



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
BAUVORHABEN FLUCHTLINGSDORF MITTLERER LANDWEG

Auftrag:
Priifung Machbarkeit eines

Anschlusses des Plangebiets an

ehem. Bahndamm mit:

1) einer ,kleinen™ Rampenvariante
(Treppen),

2) einer ,groBen™ Rampenvariante
(Rampe, Briicke)

fur Radverkehr

»Kleine™ Variante
(Treppe mit Schieberillen)

4P ,GroBe" Variante
(Rampe)

<€-=%» Ehem.Bahndamm 5

© Kartengrundlage: Google Earth und Bezirksamt Bergedorf




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
ANBINDUNG AN EHEM. BAHNDAMM

© Kartengrundlage: Google Earth und Bezirksamt Bergedorf Kartengrundlage © GoogleEarth



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
GRUNDLAGEN - HOHENLINIEN

Hohenllnlen (Geoportal Hamburg) | Genawgkelt 1,00 m

. -, Legende

Héhenlinien

1.00 - 1.75
1.75-2.50
2.50 -3.25 .
3.25-4.00
4.00 - 4.75 .
4,75-550 '

S Sl
s 5.50 - 6.25
N 6.25 - 7.00

', HOhenunterschied von bis




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE )
ENTFERNUNG ZU EHEM. BAHNDAMM OHNE ZUSATZLICHE ANBINDUNG

© Kartengrundlage: Google Earth und Bezirksamt Bergedorf 8




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
QUERSCHNITT (NACH PLANUNG)
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Querschnitt vom Bezirksamt Bergedorf, Stand 7.10.2016



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
LAGE DES PLANGEBIETS AM NATURSCHUTZGEBIET
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| Anlage zur Verordnung iiber |
Y2 | das Naturschutzgebiet
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

AUSGANGSLAGE
LAGE DES PLANGEBIETS AM NATURSCHUTZGEBIET

uber Naturschutzgebiet !

»Kleine" Variante
(Treppe mit Schieberillen)

4P ,GroBe" Variante
(Rampe)



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Ausgangslage

,Kleine™ Variante :
- Allgemeines (Treppen)
- MAgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briickenbauwerk)

,GrofBe" Variante:
- Allgemeines (Rampe, Brlicke)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briicke)
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ALLGEMEINES (TREPPE)
EINSATZKRITERIEN

11.1.8 Treppen mit Schieberillen

Schieberillen an Treppen sollen einen Abstand von
0,30 m von Treppenwangen, Geldnderpfosten o.A.
haben, damit die Pedale nicht daran stoflen. Die Schie-
berillen sollen mdglichst beidseitig angebracht sein {fiir
aufwarts und abwaérts), rutschfest sein und zur besse-
ren FOhrung auch unterschiedlicher Reifendicken eine
V-Form mit ca. 80 gon Offnungswinkel aufweisen. Die
Ubergange am oberen Treppenabschluss sind aus-
zurunden (R = 1.000 mm), da sonst Pedale oder Ket-
tenblatter aufsetzen. Das Gelander sollte oben seitlich
in der Wand enden, da eine vertikale Verstrebung ein
Hemamnis fiir Gepacktaschen am Fahrrad darstellen
kann. Eine Ausbildung von Schieberampen, die auch
fir Kinderwagen nutzbar sind, zeigt das Bild 89.

Bild £9: Beispiel einer Unterfiihrung mit Treppen und
Schieberampen zur Flihrung von Fahrrédern und
Kinderwagen

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Vorteile:

- Uberwindung starkerer
Héhenunterschiede auf kirzerer Distanz

- Geringerer baulicher Aufwand

Nachteile:

Unkomfortabel (absteigen erforderlich)
Nicht barrierefrei
Schwierig fur Pedelec-/ E-Bike-Nutzer
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Ausgangslage

,Kleine™ Variante :
- Allgemeines (Treppen)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briickenbauwerk)

,GroBe"™ Variante:
- Allgemeines (Rampe, Brlicke)
- Mdgliche Bauweisen (Rampe, Bricke)

14



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE BAUWEISE (TREPPE)
UNTERSUCHUNG VERSCHIEDENER VARIANTEN

Variante 1: Brickenbauwerk Jeweils
Untervarianten mit
anderen Steigungs-
verhaltnissen

ke .HW_.., | denkbar!

. ks

Briicke

Luxgraben

Variante 2: Briicken- und Erdbauwerk
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Z220)

Bdschung -

Luxgraben
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STADT- U ERKEHRSPLANUNG

ND VI

MOGLICHE BAUWEISE
ERDBAUWERK VS. BRUCKENBAUWERK

1) Treppe als Briickenbauwerk

- Freistehendes Bauwerk mit Stiitzen
Briicke

- Geringerer Flachenanspruch als Erdbauwerk

Luxgraben

- Hohere Kosten als Erdbauwerk

- Vorteile in der Entwasserung (weniger versiegelte
Flache)

2) Treppe als Erdbauwerk g \;\?(7.,1‘,
. s g 2O

- Aufschiittung der Erde und Bebauung mit Rampe Bschung 7

Hoéherer Flachenanspruch als Briickenbauwerk

Luxgraben

Geringere Kosten als Briickenbauwerk

Seitliche Boschungen: 1:1,5

Stutzwande nur bis einer Hohe von rd. 3 m verwendbar

16



MOGLICHE BAUWEISE (TREPPE) )
DENKBARER QUERSCHNITT — VARIANTE 1 (BRUCKENBAUWERK)

Soud

ehemaliger
Bahndamm

Treppe mit

Zwischenpodest
wischenpoedes Schieberillen

8.0

Zwischenpodest

10.9

rd 14 Stufen

Treppe mit

Schieberillen Rettungsweg

rd 15 Stufen

‘ 29.0

Schau- und
Pllegeweg/

28
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TreppenmaBe: 19/34
Beispielhaft! Andere
TreppenmaBe sind mdglich
(KomfortmaBe beachten)

Rd. 15 Stufen je Treppe

Zwischenpodest mind. 1,35 m breit (hier: rd. 8 bis 11 m)

Zu Uberwindender Hohenunterschied jeweils rd. 3 m

Nicht barrierefrei!
Absteigen erforderlich!

Grundlagen:

- Hohenangaben von Bezirk
(héandische Skizze)

- ALKIS (Abweichungen von
0,10 m bis 0,50 m
moglich!)

17



STADT- U ERKEHRSPLANUNG

ND VI

MOGLICHE BAUWEISE (TREPPE)
DRAUFSICHT- VARIANTE 1 (BRUCKENBAUWERK)

Briickenbauwerk:
Schau- und Pflegeweg
©
o)
P == A I
B e— i || T — Boschung
g Luxgraben
— |
< | Rampe liegt im
| 2 .
—— Béschung Naturschutzgebiet
-] —
Grundlagen:
- Hohenangaben:
@ von Bezirk (héndische Skizze) und
P Geoportal Hamburg
ALKIS (Abweichungen von 0,10 m
bis 0,50 m md&glich!)

| 40 |
Ehem. 18

Bahndamm



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE BAUWEISE (TREPPE)
DENKBARER QUERSCHNITT — VARIANTE 2 (ERDBAUWERK)

Schau- und

SR et SO seevoss Jent BT Becpiahafl Andere.
eispielhaft! Andere
TreppenmaBe sind mdglich
(KomfortmaBe beachten)
, 5.0 ; 10.9
2 rd 15 Stufen
& 6,00
% e T _
@
(9]
= !
025 0.4 © oRPo
J¢ 18.4 J¢ 10.6 JA 3.9 Jé
- Rd. 15 Stufen je Treppe Grunﬁlll_gr?en: . .
. . . . . - onenangaben von bezir
- Zwischenpodest mind. 1,35 m breit (hier: rd. 8 bis 11 m) (héndiscﬁe Skizze)
- Zu Uberwindender HOhenunterschied jeweils 2-3 m - ALKIS (Abweichungen von
. . . 0,10 m bis 0,50 m
- Nicht barrierefrei! méglich!)

- Absteigen erforderlich! 19



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE BAUWEISE (TREPPE)
DRAUFSICHT- VARIANTE 2 (ERDBAUWERK)

Erd- und Brickenbauwerk:

Schau- und Pflegeweg

=
e N L
T — 1 — | — Boschung
2
S Luxgraben
Rampe liegt im
Boschung Naturschutzgebiet
Grundlagen:
- Hohenangaben:
von Bezirk (héndische Skizze) und
Geoportal Hamburg
ALKIS (Abweichungen von 0,10 m
bis 0,50 m mdglich!)
Ehem. 20

Bahndamm



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Ausgangslage

,Kleine™ Variante :
- Allgemeines (Treppen)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briickenbauwerk)

,GroBe" Variante:
- Allgemeines (Rampe, Brlicke)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briicke)

21



ALLGEMEINES (RAMPE)
ANFORDERUNGEN GEM. RAST 06

gemalB RASt 06

Rampen

In der Regel sellen bet Rampen Neigungen von iiber 6 %
vermieden werden, um Rollstubifahrern die Befahrbar-
keit von Rampen an Unter- bzw. Uberfiihrungen zu er-
moglichen. In Abstinden von maximal 6,00 m ist ein
1,50 m langes ebenes Zwischenpodest vorzusehen. In
Verlingerung der Rampe darf keine abwirtsfithrende
Treppe angeordnet sein {DIN 18024 Barrierefreies Bauen,
new: DIN 18030)4D (Tabelle 36).

Zur Abminderung der Neigung kénnen gegebenenfalls
gekriimmte Rampen angelegt werden. Die Rampenenden
sind anszorunden.

STADT- U ERKEHRSPLANUNG

ND VI

gemal H BVA

(Hinweise flr Barrierefreie Verkehrsanlagen):

max. 6% Langsgefalle auf 6 m, danach
Zwischenpodeste erforderlich

- Lange Zwischenpodest mind. 1,50 m

- Keine Querneigung

- Lichte Breite mind. 1,20 m

- Handlauf anzubringen (H6he: 0,85 bis
0,95 m)

22



ALLGEMEINES (RAMPE)

ANFORDERUNGEN GEM. ERA 10

Anforderungen gem. ERA 10

Tabelle 7: Maximale Lange der Steigungsstrecken bei

Rampen
Jna, Lingo der |
[ %] m] J
I 10 20
G 65 |
2 i | 120 r
B 4 250
3 = 250

STADT- U ERKEHRSPLANUNG

ND VI

Vorteile:

- In Abhangigkeit von der Steigung auch ftr
nicht-gelibte Radfahrer befahrbar

- Keine Schwierigkeiten mit Pedelecs/ E-Bikes
- Komfortabel (kein Absteigen erforderlich)

Nachteile:

Langere Rampen erforderlich
Ggf. hdéhere Kosten (je nach Bauwerk)

23



STADT- U ERKEHRSPLANUNG

ND VI

ALLGEMEINES (RAMPE) )
EMPFOHLENE RAMPEN- BZW. BRUCKENBREITE

Zweirichtungsradweg gemal ERA 10: Mind. 3,00 m Breite

Breite

Das Regeimaf von baulich angelegten Zweirichtungs-
radwegen betragt 2,50 m bei beidseitiger und 3,00 m
bei einseitiger FUhrung. Das RegelmaB ist bei starkerem
Radverkehr, in Gefaliestrecken oder bei unlibersichtli-
cher Linienfihrung immer anzusetzen. Bel geringem
Radverkehrsaufkommen kann, sofern beim Begeg-
nungsfall Anhanger - Anhanger der Sicherheitstrenn-
streifen befahrbar ist, ausnahmsweise das Mindestmaf
von 2,00 m angewandt werden.

> Héherer Komfort bei 4,00 bis 5,00 m Breite (Uberholen im Zweirichtungsverkehr méglich)
- Abwdagung Kosten und Komfort; Empfohlenes MaB: 3,50 m Breite
- Nutzbarkeit fir FuB- und Radverkehr

24



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Ausgangslage

,Kleine™ Variante :
- Allgemeines (Treppen)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briickenbauwerk)

»,GroBe" Variante:
- Allgemeines (Rampe, Brlicke)
- Mdgliche Bauweisen (Erdbauwerk, Briicke)

25



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE BAUWEISE (RAMPE)
MOGLICHE LAGE — ERD- ODER BRUCKENBAUWERK

rSchau— und Pflegeweg -

I lichte H6he fur Einsatzwagen

: sowie FuB- und Radverkehr zu

1 beachten!

Grundlagen:

- Hohenangaben:
von Bezirk (héndische Skizze) und
Geoportal Hamburg

- ALKIS (Abweichungen von 0,10 m
bis 0,50 m mdglich!)

26



MOGLICHE BAUWEISE
ERDBAUWERK VS. BRUCKENBAUWERK

1) Fahrrad-/FuBgangerbriicke

Freistehendes Bauwerk mit Stiitzen

Geringerer Flachenanspruch als Erdbauwerk

Hoéhere Kosten als Erdbauwerk

Vorteile in der Entwdsserung (weniger versiegelte
Flache)

2) Fahrrad-/FuBgangerrampe

Aufschiittung der Erde und Bebauung mit Rampe

Hoéherer Flachenanspruch als Briickenbauwerk

Geringere Kosten als Briickenbauwerk

Seitliche Boschungen: 1:1,5

Stutzwande nur bis einer Hohe von rd. 3 m verwendbar

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE ANORDNUNG (TREPPE)
UNTERSUCHUNG VERSCHIEDENER VARIANTEN

Variante 1: Briicke/ Rampe verlauft Variante 2: Briicke/ Rampe beginnt
uber Schau- und Pflegeweg nach Schau- und Pflegeweg
Variante 1.1: Brickenbauwerk Variante 2.1: Brlickenbauwerk

S "",:'_.g..-w""""
e -}"r
Rampe Uber Schau- Y Schau- und \\ Briicke
und Pflegeweg Pflegeweg
Variante 1.2: Bricken- & Erdbauwerk Variante 2.2: Bricken- & Erdbauwerk
j Ny // /
| \JL..“.,_
Rampe iber Schau- ™. . Boschung ' Schau- und Boschung
: Pflegeweg

und Pflegeweg
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Sid

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

MOGLICHE ANORDNUNG (RAMPE, BRUCKE) 4
,GROBE" VARIANTE 1.1 | BRUCKENBAUWERK I

Maoglicher Querschnitt e
Fahrradrampe Fahrrz_:l_dbrl'.]cke Schaue- und
(tiber Pflegeweg

Luxgraben)

Ehem.
Bahndamm

Zwischenpodest

Zwischenpodest
Zwischenpodes!
Zwischenpodest

" ehemn.
Eahndamm

[sH0lu] 500
U Ehem. 3

Bahnverbindungs-
graben

- Steigung 6% auf max. 6 m Lange Grunﬁlll_gﬁen: . o
- Alle 6 m Zwischenpodeste ohne Steigung mit 1,50 m Breite (handicchs ki)

- Barrierefreie Rampe - ALKIS (Abweichungen von
.. 0,10 m bis 0,50 m
- Langeca. 125 m mdglich!)

29



Moglicher Querschnitt

Eahndamm

Neue Béschung

Ehem.
shem. Bahndamm

Zwischenpodest

Fahrradrampe

Zwischenpodest

Zwischenpodest

MOGLICHE ANORDNUNG (RAMPE, BRUCKE)
,GROBE VARIANTE" 1.2 | ERDBAUWERK

Zwischenpodest

6.00

Steigung 6% auf max. 6 m Lange
Alle 6 m Zwischenpodeste ohne Steigung mit 1,50 m Breite

Barrierefreie Rampe
Lange ca. 125 m

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

~ > i
e
N Y >
Yoo
Fahrradbriicke Schaue- und
(liber Pflegeweg
Luxgraben)

Ehem.
Bahndamm

Btyschung
ehem.
Bahndarnm

5.00

Bahnverbindungs-

graben

Grundlagen:

Hbhenangaben von Bezirk
(handische Skizze)
ALKIS (Abweichungen von
0,10 m bis 0,50 m
mdoglich!)
30



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

VIELEN DANK
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

DISCLAIMER

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist die groBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben
Anderungen, Irrtimer und Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Présentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfingers.

Die Quellenangaben sind unverbindlich.



