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Auf den Fidchen nordiich des Sportplatzrings und
wastlich des Basselwegs ist die Realislerung von
Wohnungen, Einzelhandel sowle ergdnzenden
sozialen und gemeinschaftlichen Einrichtungen unter
dem Narmen , Entwicklung Stellingen® geplant.

Um dem Anspruch elner nachhaltigen Verkehrs-
entwicklung gerecht zu  werden und die
Verkehsbelastung  durch  das  Neubauvorhaben
ftir das Umfeld gering zu halten, wird daher eln
Mohbilititskonzept angestrebt, das den Rad- und
FuBverkehr sowie den OPNV und das Carsharing
attraktiv gestaltet und bewusst fordert, Vor dem
Hintergrund derzeitiger Trendentwicklungen im
Mobllititsverhalten (n Hamburg erscheint dies als
sinnvolle und  zukunftsorentierte Strategle. Mit

Vor dem Hintergrund einer slch verandernden Mobilitat
In Deyutschlands Grofstidten (st zundchst auf einige
iibergeordnete Trendentwicklungen hinzuwelsen. Wie
im Folgerden verdeutlicht wird, findet gegenwartig
ein Generationenwechsel im  Mobilitatsverhalten
statt, den es5 im Rahmen zukunfisorietierter
Mobilitétskonzepte zu berlcksichtigen gilt.,

Seit Ende der 90er Jabre ist der Antell der Miv-
Nutzung am Modal Split (prozentualer Antell am
Wegeaufkommen) In  Deutschland nicht weiter
gewachsen bzw. leicht zurlickgegangen (infas 2011).
Der Fahrrad- und FuBverkehr ist wahrenddessen
leicht angestiegen, Der Trend zu Gunsten des
Umweltverbundes  (OPNV  und  Fahrrad) Ist In
erster Linie in GroBstddten und bei jungen
Erwachsenén 21 beobachten,

Abbildung 1 verdeutlicht, dass der Antell der
monomodalen MIV-Nutzer in der Altersklasse 18
blz 25 Jahre Im Zeltraum zwischen 1996 und 2010
esunken Ist, wihrend der Antell an Rad- und
V-Nutzern angestiegen sind. Vop Bedeutung Ist
zudem die stelgende Kombination zwischen Rad
urid OV sowle die Nutziung aller Verkehrsmittel
(Multimodalitit). Die heranwachsende Generation
junger Erwachsener welst somit auf eine steigende
Bereitschaft hin, andere Arten dar Mobilitht jenseits
des elgenen Pkws zu nutzen,

Der Maodal Split (prozentualer Antell am
Wegeaufkommen) veranschaulicht das
Mobilitatsverhalten der Hamburger Bewohner
(Abblidung 2). Damnach werden 42 % der Wege

mit dem MIV (21 % als Fahrer) und 18 % mit dem

2. Rahmenbedingungen und Trendentwicklungen

MTAGTS LN D VERKRHITLFLANUNG

dem Ziel den Mabilititsalltag bzw, die Bediitfnisse
der zuklinfligen Bewohner zu bedienen - ohne
auf die mono-modale Nutzung privater Kfz zu
satzen - gilt es, sowoh! Infrastrukturelle als auch
nutzerorientierte  Mobillitdtsangebate  In élnem
Konzept zusammenzufassen.

7ur verstindlichen Kommunfkation des angestrebten
Mobilitatekonzeptes werden [Im  Folgenden die
ginzalnen Baustelne sowle deren  individuelle
rdumiiche Anordnung im Projektgeblet hergeleitet
und dargestellt. Darlber hinaus werden dle
notwendigen Schritte zur Umsetzung bzw. eln aus
der Analyse abgeleiteter walterer Vertiefungsbedarf
fiir jeden Baustein aufgezeigt.

OPV zuriickgelegt. Tm Hinblick aufl die Wegezwecke
wird deutlich, dass die Routinefahrten (Arbeit und
Ausbildung) mit (iber 30 % haufiger mit dem OPNY
getétigt werden als individuelle Fahrten (Frelzelt,
Einkauf etc.). Die Routinefahrten machen etwa ein
Drittei des durchschnittlichen Wegeaufkommens
aus. Ein weiteres Drittel ist auf Freizeitverkehre
zurtickzufiibren. Vor dem Hintergrund des hohen
Anspruchs an Flexibllitdt sind die Frelzeitverkehre
im Rahmen des Mobliitatskonzeptes von besonderer
Bedeutung. Ahnliches giit fir die Elnkaufsverkehre,
die mit 22 % am werktiglichen Wegeaufkommen
und Im Hinblick auf Transportbedarfe ebenso elhe
Herausforderung darstellen,
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Eine Trendentwicklung, welche das Verkehrsverhalten
zunehmend beeinflusst, |st die wachsende Badeutung
des Online-Versandhandels, So wirken sich die in
Abbitdung 4 dargesteliten Umsatzstelgerungen vor Ort
vor allem [n splrbar zunehmenden Lieferfahrten aus.
Irt Rahmen des Mobilititskonzepts ist der Nahlogistik
folgllch ein hoher Stellenwert belzumessen,
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Alrdrlicung 3: Moda! Spht nach Wegezvecken
Hornbiesy (D 2008) '

Als  welterer Entwicklungstrend sind  Sharing-
Modelle zu nennen, die auf das Prinzip ,Nutzen statt
Besitzen" setzen. Beisplethaft [st an dieser Stelle
das Carsharing zu nennef, Der Carsharing-Marke hat
sich in den |etzten Jahren sehr dynamisch entwickett,
Neben stark wachsenden Nutzerzahlen spiegelt sich
diese Entwicklung auch in elnem Innovationsgrad
hinsichtiich der Systeme wider Es haben sich
neben den klassischen,  stationsgabundener
Systemen [nsbesondere die flexiblen free-floating
Angebote der Automobllthersteller [ GroBstadten
atabliert, Frgénzend dazu stehen zunehmend auch
Kommunikationsplattfarmen  fiir  privates  P2P-
Carsharing zur Verflgung.

Auch wenn der Anteil an Wegen mit Sharing-
Fahrzeugen am gesamten Verkehrsaufkommen der
durchschnittlichen Bevilkerung weiterhin gering ist,
50 Ubernehmen Sharing-Modelle als ergﬁnzende
Angebotezum OPNV und dem Fahrrad eine wesentliche
Rolle im Rahmen van Mobilitdtskonzepten.
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3. Bestandsanalyse

3.1 Lage Im Stadtgeblet der Autobahn-Anschiussstelle ,Stellingen® (A7), Das
Das Plangeblet  ,Entwicklung Stellingen®  Areal erstreckt sich dber die heutigen Sportpldtze
(Bebauungsplan Stellingen 62) liegt im Nordwesten  (stidlicher Teil} sowle die Fldche der Stadtieilschule
des Bezirks Eimsbilttel Im Stacttell Stelingen, nahe und des ,Haus flr Jugend Kultur und Stadtteil
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Stellingen™ (ndrdlicher Tell). Das Gebiet ist (ber
den Sportplatzring erschlossen, der Im Westen an
die Kieler StraBe und im Osten an den Basselweg
anblndet,

Ubergeordnete Anziehungspunkte fir die zukinftigen
Bewohner und Bewohnerinnen (im folgenden mit
Bewohner abgeklrzt) des Gaebletes Entwickiung
Stellingen”  fiegen  groBréumlich  betrachtet
insbesondere jm Siden. Fiir das Einkaufen splelen
dabei die Osterstratie, das Zentrum Eidelstedt, Altona
und die Hamburger Innenstadt eine wichtlge Rolle.
Westlich des Geblets bletet der Altonaer Volkspark
Naherholungs: und Freizeitmaglichkelten,

3.2 Motoristerter Individualverkehr

Das Gebiet JEntwlcklung Ste!lingen"‘ liegt direkt arm
Spartplatzring. Uber die Kieler Strafie kann die
Auffahrt der BAB 7 in nur 600 Metern errelcht werden,

Die verkehriiche Erschliefung des Baufeldes A
erfolgt (ber den Stellinger Stelndamm. Aufgrund des
geltenden Einrichtungsverkebrs am stidlichen Tell
des Stellinger Steindamms missen Quellverkehre
In Richtung Stiden Uber Dbrpkamp/ Sportplatzring/
Basselweg abflieBen.

Der Erschliefung der Baufelder C/D  erfolgt
Uber den Basselweg sowie Uber den ndrdlichen
sportplatzring. Die ErschlieBung des sldlichen Riegels
(Baufald E/F) erfolgt liber eine neue offentliche
ErschlieBungsstrafie, die parallel zum Sportplatzring
zwischen den beiden Baufeldgruppen /D und E/F
verlduft, Das ErschiteBungskanzept sieht ebenfails
vor, dle vorhandene EinbahnstraBenregelung im
nordlichen Sportplatzting aufzuheben und  flr
den Zweirichiungsverkehr freizugeben, um elne
gute Errelchbarkeiten der einzelnen Baufelder zu
gewahrielsten und ,Umweafaheten® zu vermeiden,

<3
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Da der Dérpkamp welterhin als Einrichtungsverkehr
bestehen bleibt, flieffen sdmtliche Quellverkehre aus
den Entwicklungsgebieten in éstlicher Richtung dber
den Basselweg ab,

3.3 Offentlicher Verkehr

Das Plangeblet Ist durch den &fferitlichen Verkebhr
(V) hauptséchlich tber den Linlenbusverkehr
erschlossen. Sidlich des Areals befinden sich
zwel Bushalteslellen, die von mehreren Linien
angefahren werden., An dem Knotenpunkt Kieler
Strafle/ Stellinger Sportplatzring befindet sich die
Haltestelle  Volksparkstrafe”, Diese wird durch
die Metrobuslinien 4 und 22 sowle die Linlen 183,
283, 39 und die Nachtbuslinie 603 bedient, An der
KoppelstraBe (stlich des Sportplalzrings) liegt dia
Haltestelle Rathaus Steflingen mit der Metrobuslinie
22, der Schnellbustinie 39 und Buslinie 281,

Die Metrobuslinie 4 verlduft von der Kieler Strafie in
und aus Richtung Innenstadt und verbindet damit das

Gebiet Entwicklung Stellingen™ mit Eidelstedt sowie

derm Hauptbahnhof im Siden ilber die Osterstrafie,
Grindefallee und den Jungfernstieg. Die Linie 22
befdhrt die KappelstraBe sowie die Volksparkstrafie
und verbindet das Plangeblet mit den Haltesteflen
der S-Bahn ,Stellingen™ (Arenen) und der U-Bahn
JMagenbecks Tiarpark™ jewells in einer Fahrzelt von
ca. 3 min (HVV-Fahrplarauskunft http:/fwww. hvy.de
vom 16.12.2015). Die Haltestelle ,Rathaus Stellingen™
In der Kappelstraiie llegt Gatlich des Plangebiets und
wird ebenfalls von der Metrobuslinie 22 sowle den
Linier 281 und 39 angefahren.

In Kombination mit Bus, 5- und U-Bahn sind der
Hauptbahnhof in ca. 20 bis 25 Minuten und der
Bahnhof Altona in etwa 15 Minuten Gesamifahrzelt
vom Plangeblet aus zu erreichen.

! 1 "
Abbifceng 72 Erreichbarkelt der OFNY Stationan im Nahbereich
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3.4 Radverkehy

Die Analyse des Radroutennetzes ergibt, dass das
Plangebiet an mehrere Fahrradrouten angebunden
Ist. Es grenzt direkt an die stadtische Veloroute 2
{Basselweg) an, Diese fiihrt von der Hafenclty Gber
Eimsblittel nach Stellingen und Eidelstedt. Nordlich
hiervon liegt die geplante bezirkliche Fahrradroute A"
Eimmshiittels. Sle verlduft von der Stellinger Chaussea
tstlich des Plangeblets bis in die Volksparkstrafe
und kniipft Im Weslen an die Freizeltroute 10 an,
Ubergeordnete  Zielpurikte, wie die OsterstraBe
(Entfernung ca. 3 km), die Sternschanze (Entfernung
ca. 45 km) und die Hamburger Innenstadt
(Entfernung ca. 7 km) kénnen Gher Bezrksrouten
(Route A" und ,B') per Fahtrad erreicht werden.
Die Freizeitroute 10, an die die Bezirksroute A"
anbindet, verlduft vom Norden Eimsbiittels bis an
dia Binnenalster. Das Plangebiet ist damit Gber die
Frelzeitroute an dia Alster und den Jungfernstieg in
giner Entfernuna von ca, 6 bls 7 km verbunden,

Neben der Nutzung des eigenen Fahrrads gibt es In
Hamburg die Mbglichkeit, das StadtRAD zu nutzen:
Die Rader kdninen Innerhalb der Stationen entliehen
urel wieder abgestellt werden. Die ndchsten
StadtRAD-Stationen liegen an den umiiegenden
&- und U-Bahnhaltestellen in elner Entfernung von

L- OstErstr 11'Min, '
P 4 Jungfemsﬁag. 32 Min.

wHALIT- LiND VERKEWETFLANURD

Legende
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[¥] uBshn
@, S-Pahn

4 OB B
Haltestelle (1)

In Min,

(mit Einzugsbeseich)
B bis 2,5 min
T bis 5 min
B bis 75 min
B bis fomin
S i bis 15 mln
Hauptbahtho: 15 Min, [ bis 30 min
'i i il gl bql;;omln
{iber 60 pin

y -
‘\.‘?4" @
b o 51

etwa einen Kiiometer und liegen damit auferhatb des
fufldufigen Einzugbereiches.

An den 5- und U-Bahnhaitestellen Stellingen (Arenen)
und Hagenbecks Tierpark sind Bike-8i-Ride-Stationen
vorgesehen, Beide Haltestellen sind iiber schmale

Abi:f/dung 9; Beshkiiche Ram'wcen Ffmm(m:!
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Radwege auf den Nebenfldchen der Hauptstrafien in

¢a. 1 km Entfernung zu erreichen,

S0dlich des Plangablets, auf der anderen
Straflenseite des Sportplatzrings, befindet sich eine
Fahrradwerkstatt,

2.5 Wegeheziehungen

Die Analyse der umliegenden Nahversorgung hat
ergeben, dass sich in einem Radius von ca, 500 rm um
das Plangebiet mehrere Einkaufsméglichkeiten, eine
Kindertagesstitte sowle Dienstleistungsbetriebe wie
Friseure und Blumengeschafle und eln Supermarkt
befinden. Tellwelse muss zum Erreichen dieser
Zislpunkte der Sportplatzring (berquert werden, Die
ndchsten Querungsmbglichkelten flr den Fulverkehr
befinden sich an dem Knotenpunkt Kieler Strafe/
Spoitplatzring westlich des Plangebiets und im Qsten
an dem Knotenpunkt Basselwen/ Sportplatzring,
Die priméren Weagebeziehungen legen innerhalb
des neuen Quartiers ,Entwickiung Stellingen” sowle
nordlich und sildlich des Gebiets, Hierbel handelt es
sich bei den meisten Strafen um ruhigere Wohn-
oder ErschliefungsstraBen, Eine weitere relevante
Wegebezichung stellt die  Ost-West-Verbindung

Uber den Sportplatzring dar, mit der mehrere
Bushaltestellen uind In weiterer Entférnung die 5- und
U-Bahnhaltestellen zu erreichen sind,

ETAGT: NP VERKIHRSFLANUNG

3.6 Weitere Rahmenbedingungen

DasindividuslleVerkahrermittalwahlverhaltensowiader
Pkw-Besltz werden von elner groBen Anzah! Faktaren
beginflusst. Neben der unbestrittenen Relevanz der
Bewohrierschaft, zeigen die Staditelldatenbanken
(statistik-nord.de), dass z.B. der Pkw Besilz in den
Stadttellen durchaus sehr stark unterschiedlich sind,
Wobei Stadttelle mit geringer Pkw-Dichte sich vielfach
durch eine gute OPNV-Erschliefung, elne hohe
Bebauungsdichte, Nutzungsmischung sowie eine
stark ausgeprdagle Versorgungsstruktur auszeichnen,
Die zunehmende Verfligbarkeit georeferenzierter
Daten eraubt es, diese maBgeblichen Parameter
einzein zu beleuchten und folglich die stadtischen
Tellraume nach ihren individuallen Charakteristika
differenziert zu beurteilen,

Die OPNV-Erreichbarkeit kann auf der Basis
entsprechender  GIS-Daten,  insbesondere  zur
Taktfrequenz an Haltestellen im  Planungsraum,
bewertet werden, Hierflir wurde keine Unterscheldung
zwischen straen- und schlenengebundenen OPNV
Vorgenommen,

EinehoheDichte, NutzungsmischungunddieNahe
zur Nahversorgung |assen darauf schllefen, wie
hoch die grundsstzliche Notwendigkeit fiir Bewohner
im Gebiet Ist, fir alltdgliche Erledigungen grdfere
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Strecken zurdicklegen zu milssen. Zur Ermittlung des
Mischungsgrades wurden die Fldchennutzungsanteile
von Wohnflachen an sdmtlichen Gebdudeflichen in
einem Gebist berechnet und In Beziehung gesetzt,
Hierbel Ist dlie Annaherung an einen Mittelwert (ca.
50 %) tendenziell positiver zu bewerten als reine
Wohngeblete, da in gemischt genutzten Gebieten
kiirzere Arbaits- und Einkaufswege mdglich sind, Die
Nahversorgungssituation wurde anhand einer GIS-
basterten Entfernungsanalyse zumn jeweils nachsten

500 -

400 -

FIAGT- UME VIKEEHRIPLAHLEN T

griBeren Harmburger Supermarkt bewertet,

Mittels eines Scoring-Verfahrens werden die vier
Kartierunger (berlagert und auf elner Skala von
jeweils 0-2 bewertet. So kann ein Gebietshexagon
maximat 8 und minimal 0 Punkte erreichen.

Wie Abbltdung 15 zelgt, sind die Rahmenbedingungen
Im Projektgeblet flir ein Maobilitétskonzept als positiv
Zu bewerten,
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3.7 Mobilitdtsdienste

Neben dem OV sowle dem FuB- und Radverkehr gibt
es weitera Mobilitdtsdiensta, die fir die zukiinftigen
Bewohner von des Gebietes | Entwicklung Stellingan™
attrakiive Fortbewegungsmittel sein kdnnten, Sawohl
Carsharing-Angsbote, afso auch Taxlsténde und
Park+Ride-Pldtze kinnen das Verkehrsnetz sinnvoll
erganzen und das Mobilitdtsverhalten beeinflussen,

Carsharing: In Hamburg stellen verschiedene
Anbieter thre Wagen den registrierten Nutzerinnen
und Nutzern zue Verfligung. Hierbei ist zwischen
sogenannten free-floating-Konzepten, in denen die
Plkw in elnem definlerten Geschiftsberelch abgestelit
werden kénnen, und stationsgebundenen Carsharing-
Angeboten zu unterscheiden,

Die  Entwicklung Stellingen® llegt innerhalb der
Geschiftsbereiche  der  free-floating-Anbieter
(DriveNow" und ,car2ge” (Abbildung 11). Das
flexible Parken bletet zwar Vorteile (2b, keine
Ortsgebundenhelt), kann aber keine standige
Verfiigbarkeit eines Lelhfahrzeugs In unmittelbarer
Ndhe garantieren, Die ndchste Station des
stationsgebundenen Carsharing-Anbiéters ,Cambio”
liegt Uber 1,5 km vom Wobngebiet entfernt und
st damit bel einer angenommenen, rurmutbaren
fufldufigen Entfernung von bls zu 300 m fir die
zukiinftige Bewohnerschaft des Plangeblets kelne
Alterpative,

Der Anbieter ,citeecar” bietet eine Kombination aus
Tauschstation und flexiblem Parken an, Auch hier fst

ETAT- N VRRKEHNEPLANLNG

die nachste Station dber 1,5 km vom zukGnftlgen
Wohngebiet entfernt,

Carsharing-Stationen im oOffentlichern Straflenraum
befinden sich aus furistischer Sicht in einer rechtlicher

Sarauzone”, da sle im dffentlichen Baum  duich

Sondernutzungsvertrige oder Telleinziehung nur
toleriart werden. Der Gesetzgeber erkenpt sie derzeit
noch nicht als sondernutzungsberechtior an, weshalb
es keine Rechtsgrundlage (wie 2.8, 841 StVO) gibt, die
die Méglichkeit vorsieht, Carsharing-Steliplatze elher
bastimmten Mutzergruppe varzubehaiten, Daher [st
mittelfristig davon auszugehen, dass diese Steliplitze
auf privaten Flachen organistert und hierflr Flachen
zur Verfiigung gestellt werden millssen,

StadtRad: Die ndchste StadtRad Station befinden
sich jewslls an den beiden nichstgelegenen
Schnellbahnstationen 5 Stellingen bzw, U Hagenbeks
Tierpark.

Park+Ride-Platze: Fark+Ride-Parkpldtze
kénnen helfen, den Innerstddtischen Kfz-Verkehr
zu verringern und auf den OV umgzusteigen., An
der S-Bahnhaltestelle Stellingan  (Arenen) und
der U-Bahnhaltestelle Hagenbecks Tierpark sind
Fark+Ride-Parkpldtze vorhanden, die In wenigen
Minuten vomn Plangeblet aus zu erreichen sind. Vor
dern Hintergrund einer gewilnschten Intermodalen
Relsekette mit dem Umweltverbund (OPNV + Fui
bzw. Rad) sowie der bereits hohen Austastung der
P+R Flachen {90% It P+R) glit es hier jedoch keine
weitere MaBnahmen zur Attraktivierung fiir Bewohner
der ,Entwicklung Stellingen” zu treffen,

Statlons- free-floating
gebundenes Carsharing
Carsharing

privates / P2P
Carsharing

peschlossenes

Abbildung 14: Ubersicht dbey die unterschivdlichen Formen des Carsharing
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4. Ansatze Mobilitatskonzept

Die Reduzierung des durchschnittlichen Pkw-
Besitzes st explizit gewtinscht und Im Hinblick auf
die glnstigen Rahmenbadingungen am Standort ein
schlilssiges Ziel, Besonders vor dem Hintergrund des
limitiertery Angebotes an privaten Pkw-5Stellplatzen
und Parkstdnden Im  offentlichem Raum gilt es
enprechende konsequente Madnahmen zu treffen,
um einen durch das Gebist  Entwicklung Stellingen®
erzeugten Parkdruck auf die umllegenden Quartlere
2u vermelden bzw. zu reduzieren,

Das Mobllitatskonzept soll mit einem bewusstselns-
fordernden Ansatz daraul abzielen, das Verkehrs-
verhaltender der Anwehner (und Besuchar des
Quartiers) im Sinna einer nachhaltigen, MIV-
reduzierten, umwaeilt- und sozialvettraglichen Mobilitat
anzuragen und 2u fardern, Es stellt sich die Frage,
wie dle alltdglichen Bedlrfnisse der Bewohnerschaft
(sowie cler Beschdftigten und Besucher) ohne
privaten Pkw méglichst unkompliziert bedient werden
kéinnen, ohne ausschlieBlich aul die Nutzung privater
Pkw zu setzen,

Neben den infrastruktureflen MaBnakhmen seitens
dér FHH (Stadt Hamburg) bzw. des Bazirksamies
Hamburg-Eimsbiittel {duBere Erschliefung), die
bereits bei der Erschliefungsplanung des Quartiers
beriicksichtigt wurden, sind ebenso Mafnahmen

STADY: NG VERHEHRIPLANUNG

seitens der Bauherren erforderlich. Hierbel sind
bauliche MaBriahmen, wie die Erstellung qualitativ
hochwertiger  Fahrradabstellanlagen  oder  die
flidchenhafte  Bereitstellung  ver  Carsharing-
Stellpldtzen zu nennén, Diese  Mafnahmen
sollten durch nachfrageseitige Anreize gestiitzt
werden (bspw. reduzierte Anmeldegebiihren baim
Carsharing). Unabdingbar sind zudem MaBnahmen
Im Bereich der Information/ Komimunikation/
Organisation sowie flankierende Mafnahmen (z.B.
der Verleih von ,Quartiers™-Lastenrddern),

Um auf die unterschiedlichen Bedirfnisse der
Bewolnerschaft elnzugehen, wird das Konzept als
Baustein-System gedacht, Es wird nicht auf eine
festgelegte L8sung gesetzt, sonderih auf elne Art
J~Verkzeugkasten®, In dem elnzelne Mafnahmen bei
Bedarf ergtinzt, veréndert oder herausgeltst werden
kbnnen.

Allgemein st zu betonen, dass der Erfolg des
Mobilitatskonzepts mabgeblich von der Umsetzung
der Mafnahmen abhdngt. Nurdurcheine kensequente
Umsetzung kann der Herausforderung begegnet
werden, die Bewohner tangfristig - insbesondere
belm Errelchen einer anderen Lebensphase (z. B.
Familiengriindung) - wvon den Alternativen zum
privaten Pkw zu (berzeugen,

Zusthndighsit: Offantlicha Hangd (Besiksami Eimabitel)

Koo o B & %

§rfrastpltur Tauatuln Haustoln Bawilein Wﬁn . r
PP Anbindung B+R an umila: Haiwersirguig  Bladiica ARGV Al
{Bifantlich) Volorautanneks  pandan GFNY-
Hiatlonen
Fianklerentla Rastain

A hulwngplaning

Mftnalimdn

Zustindigkelt: Privat {Bauharron)

B ob ® on

Privats Wiulalri Witz Iausshain

Snfristrukbir rahiradpaikan  Carshailig Ladainfrastiuktur
D e \Y
Flanklargnda Mausiely Jkaumiain

Mubllitdtasiation!  Finzalhendsl
Qiartizramanage:
mant

Information |

Bathleli
Hommuelkailon Nukfempacifischi
Informatlon

Abhitcdung 15: MaBnahmeniibersicht des Mabilitalskinzepios

Malnahmen
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5, Bausteine: Zustdndigkeit Offentliche Hand

Die Umsetzung der folgenden Baustelne liegt In der Verantwortung des Bezirksamtes Eimsbiittal bzz, der FHH,

Zustandigkeit: Offentliche Hand (Bezirksamt Eimsbiitte)

m o s E &

Infrastruktur Bausteln Baustein Baustein Raustzin fauistein
2 Anbindung B+R an umlie- Nahversorgung StadtiRad OPHY Anlsindaig
(Bffentlich) Veloroutennstz  genden OFNV-
Statlonan
Flanklerende gi'i':}f‘“f TR
MaBnahmen s ey
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Raurnllche Malbnabiman
Baustein Radverkehr
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Bike + Rida Stationen

Zur Férderung des Radverkehrs sollte von stadtischer
Sefte der Ausbau der Veloroute 2 vorangetrieben
werden, Der Verlauf der Veloroute 2 bietet eine op-
timale Verbindung zur Stadttefischule Im Brehmweg.
Aufierderm verlduft eln Tell des Schulwegs der Schuile
Wegenkamp Uber die Veloroute 2 Im Wordemanns
Weg. Deshalb Ist Insbesondera im Rahimen der Schul-
wegplanung auf eine Wegweisung der Veloroute zu
achten, Sinnvall ist auch elhe verkebrserzieheri-
sche Begleitung (n der Schule zur Radverkehrsin-
frastruktur im Lauf der Veloroute bzw, Im Schulurn-
feld.

Weltere Schritte

Gemah dem ,B+R-Entwickiungskonzept fir die Freie
und Hansestadt Hamburg" (PGV-Alrutz und DR-Ar-
chitekten, 2015, 5. Anlage 2-1) Ist die Oberdachte
B+R-Anlage an der U-Bahnhaltestelle ,Hagenbecks
Tierpark® zum Zweck elnes attraktiveren Angebots zu
sanieren, Darlber hinaus giit es, die Auswirkung von
JStellingen 62" auf die Bedarfsabschatzung flr das
Jahr 2025 zu ermitteln und zu aktualisieren, Es wird
davon ausgegangen, dass téglich ca, 100 Fahrten mit
dern Rad zu den Schnellbahnstationen aus dem Ge-
biet getitigt werden. Hieraus leftet sich ein Bedarf
von ca. 50 zusitzlichen Fahreadstelipldlzen an den
B4R Anlagen ab (U Hagenbecks Tierpark 30 5tpl,;
& Stellingen 20 Stpl.)

=% Es gilt sicherzustellen, dass bls zum Bezug des Quartiers die Veloroute fertig ausgebaut

und beschildert ist,

—} Den prognostizierten zusitzlichen Bedarf an B+R gilt es, in Absprache mit der P+R Betrei-
bergesellschaft in der weiteren Ausbauplanung zu berticksichtigen.

Geits 14
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Fiankterende MaBnhatimen
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Stadtteilgebunden Hybrid
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Abb. 17: Modal Spilit fn Abhdngiakelt v Struktur des Supermarkbes
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Handlungsempfehlung

Die Nahversorgung/ der Einkauf izt ein Schlissaima-
ment beim allgemelnen Verkehrsmittelwakilverhal-
ten, da Einkaufswege (berwlegend mit anderen We-
gezwecken kombinlert bzw, verkettet werden, Elne
fufilaufig erreichbare Nahversorgung spielt daher In
einem zukunftsorientlerten Quartier eine besonderer
Bedeutung.

Dariiber hinaus splelt die Gestaltung des Einzelhan-
dels ebenfalls eine wichtige Rolle, Eine Untersuchung
Zur Verkehrserzeugung an unterschiedlichen Super-
markt Standorten (ARGUS: Interne Grundlagesifor-
schung, 2013) hat gezelgt, dass Supermidrkte {mit
vollem Sortiment) in Abhdngigkelt zu ihrer Struktur
und Ausstattung unterschledliche Verkehre anzie-
hen bzw. erzeugen. In elner Clustering wurden drei
Gruppen identifiziert; Stadtteilgebunden {im Kern ai-
nes Stadtteils an ErschlleBungsstrafien), Hybeld (an
Hauptverkehrsstraien in dicht bewohnten Stadttel-
let) und Pendier-freundlich (an Hauptverkehrsstra-
Ben mit groBen Parkplatzen). Aus dem Modal Split
der Standorte sowle der Herkunft der Kundschafl
kann geschlussfolgert werden, dass vor allem die
Verfigbarkeit eines grofen und komfortabal anfahr-
baren Parkplatzes entscheident filr die Verkehrsmit-
telwahi der Kundschaft am Standort ist.

Waeitere Schritte

Um das Wohnen ohne eigenen Pkw zu ermbglichen,
qilt es gemél} des nahversorgungsrelevanten Sorti-
ments (Hamburger Sortimentsliste, Hamburger Lelt-
linien flr den Einzelhandel) den Standort in Ergén-
zung zu dem Vollsortimenter um eine Aphotekte, ein
Progerlegeschaft, einem Zeltungsladen und gaf. ein
Blumengeschaft zu ergénzen. Diese Einrlchtungen
sid im Funktionsplan (coldo, 24.04.2015) eingetra-
gen - eine Ubertragung dieser Flachen in das Raum-
programm der architektonischen Eptwiirfe gilt es zu
gewahrlaisten,

Um das Mobilitétsverhalten der zukiinftigen Bewoh-
ner dahingehend zu beeinflussen, dass fir Erledigun-
gen des tiglichen Bedarfs -und damit der gesamten
Wegekette- nicht der elgene Pkw genutet wird, gilt
es die ,mentale® Verflgbarkelt der Pkw-Stellplitze
zu verringern. Darisher hinaus gllt es qualitativ hoch-
wertige Radabstellanlagen im Eingangsberaich her-
Zustaflen sowle die Mobilitdtestation organisatorisch,
finaziell bzw, raumtechnisch zu unterstitzen,

—)- Die Aufnabme folgender Auflagen sollten mit dem Mieter der Einzelhandelsfiichen disku-
tiert werden: Einrichtung von Fahhradsteliplatzen im Eingangshereich, Fokussierung der
Werbung auf den Nahbereich, Integration aines Angebotes fiir Transporte im Nahbereich,
Kooperation bei der Einrichtung einer Maobilititsstation.
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Abb 1 Oharsicht der StadiRad-Station im sz.;wfsrfk?n Lmieid

ﬂherblick

ARGUS
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2ustiindigkelt
Offentlich

Abb, 19: Lage der SLIARAL-Statlon far Funkifonsplan

Handlungsam pfehlung

Das Prajekt StadtRAD wurde 2007 initiiert, Seit 2016
gibt eg Insgesamt 166 Fahrradstationen, die konti-
nulerlich, réumlich erweitart werden. Die Stationen
liegen insbesondere im Innerstddilschen Berelch

und an zentralen Umsteigepunkten des OV, wie den
U- und 5-Bahnhaltestellen Hagenbecks Tierpark und
Stellingen (Arenen). Sie bieten aine schnelle und
flexible Alternative zu anderen Verkehrsmittein und
konnen das Verkehrsverhalten zu Gunsten einer
nachhaltigen Mobilitat beeinflussen,

Die Finanzierung der Stationen erfolgt gewdhnlich
saitens der Stadt Hamburg, wéahrend der Betrich
von der DB Rent gewahrleistet wird, Fiir den Bau
welterer Statlonen (liber die 3. Ausbaustufe hin-
aus) missten Im Haushalt der Stadt entsprechende
Gelder berucksichtigt werden, Alternatly sind private
Finanzierungen mbglich, mit denen die Herstellungs-
urel ggf. Betrlebskosten abgedeckt werden kénnen,
Da die Vertrége zum Betrieb durch die DB Rent Im
Jahr 2018 auslaufen, bleibt abzuwarten, ob und ggf.
wie sich die Regelungen zur Finanzierung weiterer
Stationen veréndern, '

Weitere Schritte

In der unmittelbaren Umgebung des Plangebiets

Entwickiung Steflingen” glbt es keine StadtRAD-5ta-

tior. Urr das Lethsystem fir den Alltags- und
Berufsverkehr der zukiinftigen Bewohnerschaft

attraktly zu gestatten, ist die Reallsierung einer

StadtRAD-Station unmittelbar am Plangebiet erfor-
derlich. Flr eine Station mit 12 Abstellplatzen wird
elne Flache von etwa 4 x 12 m notwendig.

Vor dem Hintergrund der Intermodalen Verkettung
wurde hlerfiir der Platz an der Haltestelle im Sidos-
ten des Plangebietes ldentifiziert.

=% Der Standortwunsch im Quartier ist im Funktionspian Verkehr zu heriicksichtigen.

Den Standortwunsch gilt es in die weitere Ausbausirategie des Radverlethsystems zu

integrieren,
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Flankierende Mafnahmen
Baustein Schulwegplanung

ey I

Abb, 20: Schilweg

Uberblick

ARGUS

ATADT= UnD VERKEVkIFLANUNE

Zustindigkeit
Uffentlich

Handlungsempfehiung

Die Statistik (Mobilitat in Deutschland 2008, Auswer-
tung HH) zelgt, dass die Famillengrindung haufig
den Einstieg in die Automobllitat darstellt, Vor dem
Hintergrund der als sehr kemplex wahrgenommenen
Wegeketten, deren Anforderungen (z.B, Einkdufe)
sowie eines allgemeinen Unsicherbeitsempfindan beal
Eltarr tm Bezug auf den Schulweg der Kinder, werden
immer mehr Kinder trotz garinger Distanzen mit dem
elterlichen Pkw zur Schule gefahren, Die aus den Hol-
und Bringverkehren entstehenden Konflikte stellen
augenscheinlich selbst eines der gréften Sicherheits-
ristkos auf dem Schulweg dar.

Aus dlesem Grund gilt es; In einem neu zu entwi-
ckelnden Quartier ain besonderes Augenmerk auf die
Sehulwegptanung und -findung zu legen, Momentan
Ist die einzige Méglichkelt der Schulwegfindung die
Routing-Website der Stadt Hamburg (geoportal-ham-
burg.de/schulweg_routing/). Wichtige Informatiorien
wie z, B, vorhandene Radverkehrsinfrastruktur oder
Sleherhaitsschwerpunkte fehlen hilet

ngt{!re Schritte

Zur Starkung der Fufilaufigkelt auf dem Schulweg gilit
es daher elne bewusste Auselnandersetzung mit dem
Weg, seinen Vortellen und Rislken bewusst zu for-
darn - Schiller und Eltern gleichermafien,

Herfir gilt es, geeignete und erprobte Formate wie
dem ,Schulweg-Deteklv* oder der Schulweg-Safa-
(1" in Kooperation mit den umilegenden Schulen zu
inltheren,

Unter dem Stichwort kornten Sicherhaitsmange| auf
dem Schulweg von den Schilerinnen und Schiilern
selbst aufgedeckt werden, Hierfur gibt es berelts af-
nige Hinweise auf der Website , www.daen-fuer-stel-
lingen.de®. Benotigte Materlalien sind Erhebungsts-
gen, eine Umgebungskarte sowle Messgerate wie
Mafband und Stoppuhr,

Hierfiir scheint die Einrichtung einer Koordiniarungs-
stalle (ggf. Bindelung mit arderen Mobilitdtsfrage-
stellungen) sinavoll, Diese kann entweder von einem
Mabilitatsbeauftragten oder von elnem der Projekt-
partner Ubernommen werden,

_) Identifikation von méglichen Kooperationspartnern: Schule(n), Polizel, Deutscher Kinder-
schutzbund Landesverband Hamburg eV, ADAC / ADFC, Elternverbénde, HVW

H} Ggf. Verankerung der Aufgabe bei einer zu schaffenden Koordinierungsstelle bzw. bei
dem Radverkehrsbeauftragten des Bezirkes,
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6. Bausteine: Zustandigkeit Privat

Die Umsetzung der folgenden Bausteine llegt In der Verantwortung der privaten Bauherren und sind bei der
Umsetzung zu beriicksichtigen,

'Zus'i':&in-dlgl'telt: Prlvaf {Eauherren)i

O

®

QD

Private Bausteln Bausteln Baustaln

Infrastruktur Fahrradparken Carsharing Ladeinfrastraktiir
nre B

Flankierand Bausteln ~ Bausteln

Maﬂk ehe o Mobilitstsstation/  Einzelhandel

ainahmen Quartiersmansga-

ment

Information | B austin

Kommunikation Nutzerspezifische
Informatio
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Abb. 21 Steflplatzbedart fe Gebiudesindadt

Handlungzempfehlung

Ein wesentiicher Baustein im Mobllitdtskonzept Ist
das Fahrradparken. Um eine wachsende Fahrrad-
nutzung zu fordern, sind qualitaty hochwertige
Fahrradabstellantagen unabdingbar, Die einfache
Zugdnglichkeit von Fahrradabstellaniagen splelt bei
der Verkehrsmitteiwah| elne bedeutende Rolle - vor
dem Hintergrund der Zielsetzung in diesem Projekt
ist dem Thema besondere Priorittit beizumessen,

Hinslchtlich der Quantitat und Qualitdt soll die Tol-
gende Mengenermittlung als Orlentierungsgrundla-
ge flr das Gebiet Entwicklung Stellingzn® dienen,
Auf Grundlage der Im Funktionsplan angegebenan
Wohneinhelten werden dle In der ,Fachanwealsung -
Notwendige Stelipldtze und notwendige Fahrradplit-
ze" geforderten Fahradplitze ermittelt (sieha Anlage
I). Abbildung 21 zeigt die Ergebnisse gebdudescharf,
Grundzdtzlich glit es die Stellpldtze den jewelligen

Hauzeingdngen zuzuwelsen und im Optimalfall ebe-
nerdig anfahrbar zu gestalten (Abbildung 22). Mit
Blick auf das Gebiet ,Entwicklung Stellingen® arge-
ben sich grundsatzlich vier mdaliche Typologien flr
die privaten Fahrradabstellanlagen {(Abbildung 23):
eigenstandige Kubatur; architektonlsch angedockt;
in der Tiefgarage; im Baukdrper integriert,
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Prvate Infrastrufdtur
Baustein Fahrradparken

in Tiefgarage

+ Wirschaftliches Unterbiringling
in UG

+ Grofzligige Anlagen miglich

= Zufahet via Rampae bzw. Aufzug

im Baukdrper
integriert
+ komfartablz Zuwegung

- geringe Wirtsehaftiichkelt durch
Nutzung EG-Fldchen

AFADTs UND YERKDHHERLANV NG

Zustandigheit

Privat

Alb, 24: Grongdprinsplen der Positionierang von Fateradpifteen im TG und mnedald des Baukdnoers

Die Herstellung von Radabstellanlagen tn eigenstin-
digen Kubaturan, innerhalb des Baukbrpers (EG)
bew. als architektonisch angedockte geschlossene
Fahrradstellplatzanlagen Ist vorrangig zu empfehlen,
Eine Unterbringung der Fahrradsteliplatzaniagen
in Tiefgaragen ist durch die Flachenkonkurrenz mit
Wahnraum und aus wirtschaftiichen Griinden jedoch
wilnschenswert. Aufgrund der geringen Akzéptanz
von Umwegfahrten bei Radfahrenden ist dia Lage der

Qualitatskriterien gemal Fachanweisung

Absteflanlagen nnerhalb der Tiefgarage ausschlag-
gebend. Es Ist dringend zu empfehlen die Fahrrad-
stellplatze in Untergaschossen nicht weiter als 50m
zum  Erschliefungskern des jewelligen Gebiudes
(Aufzug bzw, Treppe} entfernt zu positionleren, Dar-
(ber hinaus sallte bel unterirdischen Radabstellania-
gen besonderer Wert auf elne ausrelchende Baleuch-
tung und eine einfache Orientierung gelegt werden,

Uber das Grobkonzept hinaus giit &5 in erster Linie die An-
farderungen dar Fachanweisung ,Nobwendige Stellplatze
tind notwendige Fahrradptatze® z2u erfiilen:

«~ Die Abstelirdume flir Fahrrdder und Kinderwagen mis-
£en den jaweiligen Hauselngingen xugeordnat sein, {...)

- Im Regelfall solite 50 % der erforderlichen Fidche inner-
hatty des Gebéudes flagen; sle darf nicht ilber eine Gara-
ae erechiassen werden. Kinderwagen und Kinderfahrrdder
inllssen angemessen untergebracht werdan kdnmen,

- Auch Fahrradrdume auflerhally des Gebiudes milssen ab-
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schiiefibar und witterungsgeschiitzt seln,

- Falls Fahrradriume innerhail von Mittel- odar Grofigara-
gen nachgewlesen werden sollen, sind digse den Eingangs-
bereichen der Garagen ruzvordnen und dberschaubar an-
Zuordnen,

Ausstattung:

= Die Abstelfrdume filr Fabrrdider und Kindérwagen mils-
sen verschifebar sein, Innerhalb der Absteliriume mussen
Haltevorrichtungen fitr Falrrdder vorhanden sein.
Zugdnglichkeil:

= Die lelchte Zuginglichkelt muss gewdhrleistet sein; dies
fat cer Fall, wenn die Fehrradraume folgendermanen er-
reichbar sind:

- ebenerdig

- Uber einen Aufzug, Mindestabmessungen 1,1 Om x 2,10m,
alternativ ist eln Diagonalmaf von 2, 10m zulissio

= (iber Treppan, wenn maximal éine GeschoBebene iiber-
wynden wird, Dle Treppenidule midssen geradlinig geftib
werden und elne seitiiche Rampenspur aufwelsen, die als
Schicberifie aus-gebiidet werden kann, Bel Treppen, dfe
zu Ebenen phne Aufenthaltsriume flhren, kann die Ram-
ponspur innerhalb dey nutzbaren Treppenbreite Hegen,

- Uber eine Rampe mit bis 15 % Steigung und mindestens
1,10 m Braita,

Vo den qualitativen Anforderungen st die Zuganglichkeit
besoriders hervorzuheben. Um die Fahrrsdnutzung 2 be-
forciom qiit es, den Antrittawiderstand” méaiichst gering
2u halten. BMe Prloritt muss hierbel auf ebenerdigen und
diehstahisicheren Absteliplitzen Hegen, Eine gube Alterna-
tive kann die Erschliefung (ber befahrbare Rampen sein,
sofern die genahimigungsfahige Steigung von 15 % deut-
fich unterschritten wird (Stefgung <6 %), Rampen mit hi-

Weitera schilite

herer Stelgung sawle Abstalipfiitze, die nur dber Fahratihle
oder Treppan mit Rampenspur 2u erreichen sind, sind zu
vermelden, Solche, die ausschifefilich dber Treppen ohne
Rampenspur 2ugngtich sind, sind nicht genehmigungsfa-
hig."

(ber die Bavordnung hinaus sind folgende Punkte zu emp-
fanlen:

- SchiteBsysteme mit elnfacher Handhabung, 2,B, elektro-
nische Schlliszelkarten (bel Verlust elnfach zu ersetzen);
Funksender; Druckknopf von Innen; gekappelte Offnungs-
slgnale, wenn mehrera Tore zu dffnen sind

= ausreichende Tir- und Torbreiten {min, 1,05 m}

= Werkzeuge und Fahrradpumpen (ggf. Werkstattriume)

- Abstellmdglichkeiten fir Fahrrad-Sonderformen (z. B,
Fahrradanhdnger oder Lastenrdder)

Vor tlem Hintergrund der Marktentwicklung von Lastenrd-
dern, Fahrradanhéngern und eBikes st zu empfehlen, an
dieser Steile durch konkrete Festlegungen nachzusteusrn,
Eine betsplelhafte Formullerung findet sich Im Bremer Stell-
platzortsgesetz von 2013: Demnach muss jeder 130 not-
wendige Fahrradabstefiptatz durch elne zusitzliche Flache
von mindestens 1,5 m?® zum Abstellen von Lasten- oder
Kinderanhdingern gesigivet sein,

-

Die Mindeststandarts der Fachanweisung gilt s in Quantitit und Qualitit zu erfiilen. Da-
ritber hinaus sind die Anforderungen van Lastenridern zu berlicksichtigen.

Bel der Grundstiicksvergabe sollte eine Bewertung der Radabstellanlagen anhand der in
=¥  Abbildung 22 abgebildeten Kriterien vorgenommen werden. Eine Umsetzung dieser Ab-
sichten sind vertraglich fastzuhalten und ggf. zu sanktionieren.
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4 anpfohlana Anzshi van Stellplitzen for
statiorsgabundanes C5

Uberblick

oripafohlent Areatil von Stallplitzan for
freefloating €5 Im éffenttichen Raum

patantialie Nuksar flir stations-
geburidenes Carshiaring

10%

Das Carsharing stellt neben dem OPNY und dem
Radverkehr eine weltere, wesentliche Sdule des Mo-
bilitdtskonzepts dar, Der Carsharing-Markt hat sich in
den letzten lahren sehr dynamisch entwickelt, Ne-
ben den seit Jahren stark wachsenden Nutzerzahlen
spiegelt sich diese Entwicklung In elnem hohen In-
novatlonsgrad hinslchtlich der Carsharing-Konzepte
wider, So haben sich neben den kiassischen, stati-
onsgebundenen Systemen [nsbesondere die flexib-
len free-floating Angebote der Automobllherstelier In
GroBstddten etabliert, Ergdnzend dazu stehen zuneh-
mend auch Kommunikationsplattformen flr privates
P2P-Carsharing zur Verfilgung, Der Trend zum ,Nut-
zen statt Besitzen" kann zu einer Reduzlerung der
Stellplstze beitrager, da durch ein Carsharlng Ange-
bot z.B. die Anschaffung eines Zweltwagen vermle-
den werdan kann,

Dabei Ist jedoch grundsétzlich zwischen vier Formen
des Carsharing zu unterscheiden. Wahrend eln sta-

tlonsgebundenes Carsharing-Fabrzeug (8hnlich wie
P2P Carsharing) immer wiader an einen fest vermie-
teten Stellplats zurlick gebracht werden muss, st mit
dem zog. free-floating Carsharing eine Gne-Way Mie-
te mit flexibler Riickgabe innerhalb eines definierten
Geschaftsgebletes mdglich. Beim stationsgebunde-
nen Carsharing wird eine Fahrzeugflotte (in der Re-
gel unterschiediiche Fahrzeugtypen voim Kleinwagen
biz zum Transportfahrzeug) an festgelegten Carsha-
ring-Statlonen zur Verfigung gestellt, Im Gegensatz
zur konventionellen Autovermietung stellt sich clie
Zuganglichkeit zur Austaibe deutlich einfacher dar, In-
dem die Fahrzeuge selbstindig Ober elne Buchungs-
plattform (Webslte oder Smanphone-App) reserviert
und anschliefend mit einer Chipkarte gedffrnat wer-
den kiinnen, Als bestehende Anbieter derartiger Sys-
teme sind in Hamburg cambla, greenwheels, Flinks-
ter, Share a Starcar und car2go Black zu nennen.
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Im Rahmen des  Mobilitdtskonzepts  sind
einerseits  Carsharing-Stellpldtze  zur  Verflgung

zu stellen und andererselts Anreize durch gezielte
Marketingmafnahmen zu setzen (z, B, Entfall der
Anmeldegebibr odar Anmelde- Aktionstage*), Die
Umsetzung bietet sich In Kooperation mit einem der
etabllerten Betrelber an.

Oberirdische StellplStze bieten dabei die Vorteile einer
guten Sichtbarkelt und Zugdnglichkelt, Alternativ ist
auch die Reszlislerung von Tlefgaragenstellplatzen
zu erwégen, die den Vortell des Witterungsschutzes

1 \ ks )

Abb, 26: bbmeseﬂrme Lage der Camshaning-stationen

Waitere Schritte

bieten. Diese milssen jedoch 6ffentlich zugdnglich
sein und offen In der Bewohnerschaft kommuniziert
werden,

Geht man Oberschldgly von einem 10%-igen
Nutzerantell und elnem Schilissel von 1 Fahrzeug je
30 Nutzer aus, 5o ergeben sich bei 1300 zuklnftigen
Bewohriern im Geblet Stellingen 62 etwa 4 bls 5
Carsharing-Fahizeuge, sofern auf eln kiasssisches
onzept gesetzt wird,

Abb, 27 Farkplalz auf privatemn Grund (e Carlog/ HafenOity Hambuig

= In der vom Platz abgehenden Privatstraie im Zentrum des Quartiers sollen 4 Stellplitze
fir stationsgebundenes Carsharing geschaffen werden. In elnem Gesprich z.B. mit einem
etablierten Anbleter wis Cambio 6.4, sollten die Konditionen und organisatarischen Frage-
stellungen einer Anmiletung dieser Fliiche ertrtert werden.

-} Bis 2 elner endgliltigen Entscheldung zu Carsharing Stellplatzen (frei verfigbare bzw,
freefloating) im dffentlichen Raum auf Bundesebene sollten die beiden Stellplitza in der
Privatstraiie als Baulast eingetragen werden.

=3 Das Projektgeblet ist bereits Teil des Geschiiftsgebeit der freefloating Carsharing Anbie-
tero, Um die Nutzung von free-floating Carsharing bewusst zu fordern, gilt s mind. zwel
reservierte Stellplitze auf privatem Grund vorzusehen und entsprechnd zu beschildern.
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Handlungsempfehlung

Die Entwicklung elektrisch angetriebener Pkw ldsst
sich nach wie vor schwer voraussehen, Optimistische
Szenarien der Bundesregierung gehen von dem Ziel
aus, etwa 1 Mio. eFahirzeuge bis 2020 (n Deutsch-
lard aul den Markt zu bringen, was bet einem Kfz-Be-
stand von etwa 50 Mio, Kfz rund 2% ausmacht. Es
Ist projektabhangig, wie stark das Thema E-Mobili-
tdt gefirdert werden soll, 56 stellt beispielswelse die
HafenCity fur das Modeliquartier Elektromobllitat Im
Baakenhafen dle Anforderung, dass 30 % der Stell-
pliitze potentiell mit Ladesdulen ausgestattet wer-
den. Dies verdeutlicht die Spannweite, in der sich das
Thema detzeitig bewegt,

Die Umsetzung von E-Ladeinfrastruktur gllt es auf
zwei Ebenen Im Projekt Stellingen 62 zu fokussieren:
im tffentlichen Raum bzw. an den &ffentlich zugdng-
liche Carsharing Stellpidtzen und in den privaten Tief-
garagen,

Es ist davon auszugehen, dass der Graftell des La-
debedarfs zuklnftiger E-Fahrzeuge (Pkw + Fatirrad)
yon den Bewohnern und weniger von Besuchern aus-
geht. Folglich solite sich analog zur Stellptatzanzahl,
die Lademaglichkelten In privaten Steilplatzanlagen
befindan.

Weitera Schritta

Fior die Tiefgaragen im Projektgebiet wird zundchst
empfohlen, 2 Steflpldtze mit Ladesaulen auszustatten
und dar(ber hinaus ggf, tiber Nachriistungsmaoaglich-
kelten fiir bis zu 10% der Stellplitze nachzudenken.
Aus dkonomischer Sicht empfiehit sich, die E-Stell-
platze in Randlage (mit Bezug zu einer Wand) und
mbaglichst nah an den Technlkrdumen bzw, Verteiler-
késten zu positionleren, So ist gewahrleistat, dass so-
genannte Wall-Boxes anstelle von Standsaulen ver-
wendet werden kénnen. Datliber hinaus sollten die
2 Stellplétze nebeneinander liegen, um die Méglich-
keit einer Ladestation mit 2 Ladepunkten nutzen zu
knnen, Yon wesentlicher Bedeutunag fiir den Betrieb
der Ladeplatze ist die Identifikation, Abrechnung und
Steverung. Bei fest zugeordneten Stalipldtzen kann
dia Abrachnung (ber den Wohnungszahler erfal-
gen. Bel geteflter Nutzung bzw. direktem Anschluss
an Hauptleltungen wiirde ein Identifizierungssystem
tiber Pin-Code, RFID-Chips, Schliissel oder Smart-
phone notwendia,

Vior dem Hirtergrund der In direkter Nachbarschaft
geplanten E-Ladesdule Im Bffentiichen Raum (Stel-
linger Steindamm 2) ist die Errichtung einer E-La-
desdule jm Geblet nach heutlgen Erkenntnissen nicht
erforderlich.

=%  Aufnahme von Gespichen mit privaten Carsharinganbietern {iber mégliche Kooperatio-
~ nen und ggf. Anmiatung der im Funktionsplan eingezeichneten Stellplatze filr Carsharing

auf der Privatstrafia.
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Abb, 32 Migliche Lage eirer Haﬁrfli&-‘z'rﬁﬁ?{fm fn G!z-/aszcw‘ '

Oberblick

Das Angebot an Moglichkeiten zur Fortbewegung
entwickelt sich Uber die klasslschen Verkehrstréger
des MIV und OPNV hinaus, Obwoh! unterschledliche
Dienstleistungsangebote die Mobliitdt zunehmend
vielfdltiger gestalten, sind jedern Angebot Grenzen
gesetzt, Wegeldngen, Zugangsbedingungen  oder
Transportmiglichkeiten sind beschrankt, Um eine
effiziente Mobllitét in unterschiedlichen Lebens- und
Alltagssituationen sicherzustellen, ist die Tdee der
Vernetzung von Mobllitdtsangebaten ein naheliegen-
der Lbsungsansatz. Der Handlungsspielfaurm dabel
Ist grofl; Angebotsiibergreifende Internetportale und
Smartphone-Apps, einheitiiche Zugangssysteme, Ra-
battmaBnabmen ader stadtrdumliche Verkniipfungen
an Mobllitatsstationen,

Dar raumplanerische Schwerpunit ist sicherlich in
der Konzeption von Mabllitdtestationen zu sehen, da
iz gewissermafien als Verrdumlichung einer multi-
modalen Mabllitdtskultur stehen. In Hamburg Ist das
Madell der ,switchh™ Punkte bereits erfolgrelch als in-

termodaler Umstelgepunkt an Schnellbahostationen
implementlert worden,

In Erganzung zu diesen intermodalen Stationen kon-
riet) Mobilittsstationen als Gegenstick am Start- und
Zielpunkt etabliert werden. Im Umfeld des Quartiers
beginnen bzw. enden der (berwiegende Tell der
Wege, weswegen solche der Verkalpfung im kollek-
tiver Bewusstseln zu einer potentiellen Mobilititsoa-
rantie” entwicklen kbnnten,

Um eine Skonomisch sinnvalle und nutzerorjentierte
Struktur fir vernetze Mobilitit zu entwickeln, liegt es
nahe slch an bestehende und funktionierende Netz-
werke anzudocken und Synergieeffekbe zu nutzen.
Piese ,Orte das Alltags", die sich durch ibre hohe
tagliche Frequenz und den nledrigschwelligen Kon-
takt auszeichnen, welsen berzits elne Zentralltat
auf, die durch die Integration der Maobllitatsbausteine
noch gestefgart werden kann: z. B, Cafés, Kiaske, Bé-
ckereien, Reiseblros, Supermdrite, Tankstellen ete,,
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Eine Umsetzung dieses Hub<Konzeptes muss madu-
lar und individuell anzupassen sein, um auf die indi-
vidualten Anforderungen aus dem Umféld reagleren
zu kbnnen, Aus diesem Grund wird elne modulare
Implementierung einzelner Bausteine nach einem
Franchise-Prinzip angestrebt,

Der ,Baukasten® der Mobllitdtsstationen sollte Ins-

Information/
Vermittlung
MabilieitsInfo Taxlf Fabrservice
fiecatung, Lagephan et Trotfpuinkt Lind
Ffiervice

Dle informationsweitergabe und Angebotsvermitt-
tung kann grundsdtzlich (ber zwel Strategien erfal-
gen; bej ainer ,Selbstbedianung® durch aufgestalite
Informationsmaterialien und bal einem direkten
Service durch einen Mitarbelter,

Maobilitétsinfo: Ahnlich den HYV Servicestellen
erhdlt man hler kastenlose Infopraspekte, Informa-
tionen und Beratung zu der erweiterten Palette an
Mobilitatedienstieistungen. :

Hargware: Informationstiieke, PC oder Fabfet PC (Fir Abfahris-
meniton Echtzedinformationsn, Buchungsportale ele.), Drucker
fir Mﬁ(fﬂ/ﬁ?f"ﬁmmmy, Austelier filr fnformvtfonsmater’sd Lge-
Plan aller rafovanter Seivice: und Mobifitdtsangabote im Umicld
Software; Schutumg der Mitarbslter gdnglgs Saftware fir techni-
sele Gordhe

Taxi-/Fahrservice: Gerade fir dltere Menschen
sind Taxifahiten zum Einkaufl bzw. zum Arzt die
wenigen ungewissen Momeante Im Alltag, Hier kann
an der Mobllitatsstation Uber den Mitarbeiter oder
einem befestigten Tablet PC ein Taxi gerufen wer-
den, der Fahrgast kann dann auf einer Bark warten
und Zeit mit einem Getrdnk tberbriicken. Dies ist
aueh léngerfristlg und regelmaBig fiie Fahrservices /

Einkaufs-/ Dialysefahrten denkbar.
Hardhwars, Tablet PC, Irdformationsatiisteler
Sertwara: Taxi Aop, fofarmatizasfiver

Vermittiung Carsharing: Der Kunde kann sich bel
elnem geschulten Mitarbelter Ober die unterschiedii-
chen Carsharing Anbigter informieren und hier auch
bei Bédart eine Mitgliedschaft abschlieRen, Uber
diese Vertragsabschliisse kann elne weltere Co-Fl-

nanzierung realisiert werden, e
Harchware: BC Arheitsplatz (PC, Scanney Drucke; Telefon), Infor-
matfonsaufstalier

gesamt drel thematische Kemponenten (inkl. derer
Bausteine) betnhalten. Dieser Katalog bfldet zum
jetzigen Zeltpunkt denkbare Angebote und Mbglich-
keiten ab, die sowohl durch das Stadteilhaus oder
einen Einzelhdndler ibernommen werden kdnnan.
Die einzelnen Baustelne kénnen je nach Bedarl flexi-
biel angepasst und zusammengesiellt werden,

i olimiolislis

Carshiring Fahrzeugpoo! B4R Baxen

[ighuny, Vermitilung — Veowdliung edi  Yermiplung
von Mitghedsthafien  Quatier-Fools

Softvane: Kooperation it Corsharirg Anbletern, Infoveasiions-
er

Vermittlung Fahrzeugposol: Dieser Bausteln st
von Relevanz flr Geschafte In elnem Quartier mit
angeschlossenem elgenem Fahrzeugpool. Dle Maobi-
litatsstation wird zum ,Gesicht™ und Verwalter” des
Fahrzeugpoals. Die Anwohner des Quartiers kinnen
hler Informationen und Buchungsunterstiitzuing zu
den In der Tlefgarage oder auf anderen privaten
Platzen abgestellter Fahrzeugen erhalten. Z.B. die
Aufnahme von Unfallberichten, Beschwerden bzw,
die Abwicklung von Reparaturen werden gegan eing
Pauschale vor den Mitarbeiter(n) des Hubs abgewi-
chkelt,

Hardwars: FC Arbelfsplals (PG Scanner Drucker), Infarmations-
aulstalier Schiledfach fir Selilssel, Telofon

Software,; Koapenslian mit Corsivrring / Raficeegroo Antietor,
Schulung der Mitarbadter

Vermittlung von ,Bike 4 Ride" Abstellplat-
zen: Die rund umi die an U- und S-Bahnstationen
zur Verfiigung gestellten 8+R Stationen bleten eine
gute Miglichlelt das Fahrrad bequem und sicher mit
dem OPNV zu verkniipfen, Eing grofie Barriers zur
Miete elner geschlossenien und sicheren Abstellan-
lage stellt haufig die komplizierts Kommunikation
rund um Zugang und Miete dar, Oie Mobllitatsstation
kénnte die Kemmunikation und Abwicklung fdr den

Betreiber gegen eine Geblhr (bzrnehmen.
Horclware: Informationsaulstelioy Telefon .
Software: Kogpornilon mil B4R Anbletorn, fnfbrmmstionsfyer
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Wihrend gewisse Werlkzeuge und Ersatzteile per-
manert mit dem PKW mittransportiert werden, stellt
sich die Wartung des Fahrrades im Alltag schwieriger
dar. An dieser Stelle kiinnen Mohilititsstationen mit
kleinen und platzsparenden Angeboten grcﬂc Effekte
bei Radfahrern erzielen,

Zubehtr-Automat: Ein sehr niedrigschwelliger
Bauslein ist das Aufstellen z.B. eines Schiauchauto-
maten vor dem Geschéft. Eine Zusammenarbeit mit
dem nahegelegenen Fahrradhdndler [st zu prisfen,

IIIIIIIIIIIIIIIIIII TEEERRREELES

Quarherslcglstik> - m

STAGN- UND YEERKEHNIPLARNURMG
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Privat

Baustain Mobilitdtsstation/ Quartiersmanagement

Harghwars: Schiavehautomat :
Software: koaperntion Uber Wartarig und Befiliung it Falrad-
fachhanded

Baslc Service: Die Bereitstellung von Luftpumpen
und Leihwerkzeug stellt einen sehr kundenfreundli-
chan und platzsparenden Bausteln dar. Eine Schulung
der Mitarbelter ist nicht notwendig, aber hilfreich.
Gerade In Zusammenwirken mit dem Verkauf von

grundiegendem Zubehdr ist dieses Angebot wirksam,
Hardware: Lupumpe (mobl ader verankert), Werkzougsclinank
agfer Aufstelior

EREFNERTRRFERLASRIREOIOPFED

Transportmittetvertah Paket Shap powlschenlager”
Léihatalinn Do, Heenwk ats,  Asftsewahirang fir Schiesal,
Deokisten etc.

Eine der gréiften Herausforderungen in einem inngr-
stidtischen Quartier ist die Organisation und Kleinto-
glstik, Aus dissem Grund sind momentan Modelle wie
die Packstation oder die Paket Shops ver-schiedener
Anbleter sehr erfolgreich. Diese Einrichtungen er-
lefchtern nicht nur den urbanen Alltag ohne eigenen
PKW sondern fihren auch zur Reduktion von Liefer-
fahrten innerhalb der verdichiteten Gebiete.,

Transportmittelverleih: Gerade bezogen auf die
Schwierigkeit, grofle und schwere Einkdufen bzw,
Pakete nach Hause zu bringen, soll hier gezielt der
Verlaih von Lastenrddern, Sackkarren, Fahrradta-
schen, Trolleys, etc. vorangetrieben werden, Das
Zurlickbringen der ausgeliehenen Transpartmittel ist
eventuall nach zu bedenken und kdnnte eine Hemm-
schwelle darstellen.

Hardware: Transporimittel, Abstelfiche

Softwirre: Kpoaration dher Warting, Buchungssystem i Thans:
partimittel

Weitere Schritta

Paket Shep: Blndelung der Dienstleistungen ver-

schiedener Anbieter wie DHL, UPS, Hermes, GLS etc,
Hirchinar? Losegenlits, (avll, saparate Thake mit 2ubehdr fr Post
Shop)

Software: Kooparation mit den verseiiedenon Anbletern, Schulundg
der Mitarbeler

sAwischenlager® bzw. Quartiers-Logistikzen-
trale": Elne Relhe von Schilefifichern ermdglicht
die kurzfristige Zwischenlagerung bzw. Ubergabe
von Gegenstanden, Begonnen bei der relbungslo-
sen Ubergabe von Bio-Kisten, Schliisseln, Paketen
an Fahrradkuriere ete, wird somit efne Liicke Im All-
tag der Bewohner ohne elgenen PKW geschlossen,
Flr die Nutzung der Schlielfdcher ist ein Betrag zu
zahlen, der elne bewusste Nutzung der Schllefifdcher

ichert,
Hardware: Schiledfdcher mit Schitedsystem bew. Lagerfidche mit
Repol
Soltwars: Vertrauensverhi§itns zischon Bewohnermn und Bolrelber

—} Als migliche Kooperationspartner fiir die Implement!erung am Sportplatzring wurden das
Stadtteilhaus Stellingen, der geplante Supermarkt ldentifiziert. In einem Abstimmungsge-
sprich milt dem Stadttelthaus Stellingen gllt es, die Verankerung moglicher Kamponenten
der Mobillititsstation bzw. eines Quartiersmanagements zu erortern.

.,.} Einige Bausteine entfalten erst nach einer gewissan Anfangsphase ihr volles Potential,
Zur nachhaltigen Finanzierung der Bausteine gilt es die anfallenden Kosten fir die Ein-
richtung und Betrieb miit den Kooperationspartnern zu beziffern und einen fastan Zu-
schiuss durch die Bauherren bzw, Entwickler im stidtebaulichen Vetrag 2u verankern (vagl.
JNeua Mitte Altona™).
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: . Fustingigheit
m Flankierende MaRnahmen Privat
'ﬁ‘ Baustein Nutzerspezifische Infarmation

; _

Abd, 33 Nédbz!rgerp-mf der Stact Minchen wOeseiiell mobil! Abb, 34; faformationsstehle MobMSt in Nordorstodt
Uberblick Handliingsempfehiung
Der Moment des Umzugs bzw. der Familiengrin- Lie Erabllerdng elnes Neublrger-Paketes o.4. st

durg Ist ein wichtiger Marnent im Leben - an diesen derzelt In Hamburg nicht geplant. Um Gber die
Umbriichen wird in der Regel das eigene Mohilitdts-  verfligbaren Maobilitdtsangebote zu informieren und
verhalten umgestellt baw, Uberdacht. Daber ist eine  somit sine gesteigerte Nutzung zu erreichen, ist ein
bewusste Unterstdtzung mit Informationen in diesen  geegnietes Infomationsangebot zu entwickaln,

Momenten von besonderer Bedeutung. Kooperationen des Quarticrsmanagements mit
Erfahtungswerte aus dem Milnehner Modeliprejekt unterschiediichen Anbletern von Mobilitdtsdienstleis-
der Neublrgerpakete verdeutlichen, dass allein tungen sallten angestrebt werden (u.a, Lieferser-
durch die Bereltstellung einer Broschiire mit Infor- vices, Carsharing-Anbietern, HVV etc.),

matianen zu varhandenen Mabilitétsangeboten, der
MIV-Arteil am Wegeaufkommen der Bewohner-
schaft um 3 % gesenkt werden konnte. In dieser
analogen Mobllitdtsbroschire sind wichtige Hinweise
Fahrplane, Wegenetze, Verkehramiltel etc. liber das
Munchner Angebol an alternativen Mohilitdtsmég-
lichkelten zum Kfz-Verkehr enthalten, die jedam
Neublrger zur Verflgung gestellt wird.

Weltere Schritte

i} Ggespriche des Quartiersmanagements u.a. mit Carsharing-Anbietern iiber geeignete
Informationsmedien und Kooperationsmdglichkeitan,

—} Prlifung der Verknlipfung einer Finanzierung solcher Mafnalhmean an die Grundstilcksaus-
- schreibung- bzw, -vergabe,
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Abb. 35: Routinen aufbrechen une Dberdenken

Zusammengefasst llefert das geplante Gebiet Stel-
lingen 62 gute Rahmenbedingungen zur Etablierung
ejnes innovativen Konzepts mit dem Zlel, eine nach-
haltige und zukunftsorientierte Mobllitgt im Quartler
zu etablieren, Die gute OPNV-Anbindung sowie die
konsequente Bariicksichtigung der Belange des Rad-
und FuBverkehrs bel der Erschliefung des Quartiers
sind dabei als wesentliche Grundlage zu sehen,

Uber die infrastrukturelien Mafnahrmen hinaus gilt
es, ein Gesamtpaket aus vielfaltigen Mobllititsange-
boten und -dienstlelstungen umzusetzen, das eine
Alternative zur Nutzung des privaten Pkw darstelit,
ohne dabel auf Verzicht zu appellieran,

Wahrend der klasslsche OPNV mit seiner Linlen- und
Taktgebundenhelt vordergriindig fiir Routinefahrten
(Beruf, Ausbiidung etc.) geeignet ist, gilt der Radver-
kehr als flexibel, kostenalinstig und unkompliziert,
Dariiber hinaus bedarf es zusatzilcher Angebote; die
auf weiterg BedUrfnisse (z, B. Transportbedarf) einge-
hien, Vor diesem Hintergrund Ist das Konzept als eine
Art Baukastensystem zu verstehen, das sowohl Inf-
rastrukturelle als auch nachfragesaitige Mafinahmen
beinbaltet, Bauliche Manahmen, wie die konsequen-
te Umsetzung hochwertiger Fahrradabstellanlagen
sind dabei ebenso von Bedeutung wie Kooperationen
mit Carsharing-Betreibarn oder eine Maobilitatsstation
mit Paket-Gervices und Fahrradwerkstatt, Umfassen-
de Kemmunikationsmafinahmen sind sowoht In der

RTALT- UMD VEKKEHRTALANUNG

Urnsetzung als auch im Betrieb unabdingbar und soll-
ten das Konzept weitgehend begleiten,

Mit der Erwartungshaltung, das Mobilititsverhal-
ten Insbesondere der Bewohner, zu Gunsten des
Umweltverbunds (OPNV, Rad-, Fufiverketr sowle
Carsharing) #u beeinflussen, kann bel konsequenter
Umsetzung voin einem raduzlerten Stellplatzbedarf
flr private Pkw ausgegangen werden. Vor dem Hin-
tergrund des Entfalls der Stellplatzverpflichtung im
Wohnungsbaw ist das Mobilitatskonzept jedoch weanl-
ger als ,Ersatz”® privater Stelipldtze zu sehen, sondern
vielmehr als Angebot Im Zuge elnes zukunftsorien-
tlerten Wohnungsbaus. Uber die Stellplatzdiskussion
hinaus unterstreicht das Mabilitatskenzept nicht zu-
letzt den innovativen Charakter nachhaltiger Mobilj-
tat und fGhrt bel erfolgrelcher Umsetzung 2y einer
hheren Wohnqualitat,
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