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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zo den Bebauungsplanen
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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen

Im Bezirk Wandsbek der Freien und Hansestadt Hamburg sollen im Bereich Bramfelder
Chaussee, Wemer-Otto-Stralte, Moosresenweg zwei Flachen, die aktuell teilweise als Park-
platz beziehungsweise nicht genutzt werden, einer neuen Nutzung zugefihrt werden. Auf
der Flache westlich der Bramfelder Chaussee sind zwei Baublicke geplant, die aufter Wohn-
flache fir ca. 1.200 Wohneinheiten auch zwei Kitas mit insgesamt rund 250 Kita-Platzen
sowie kleinere Einzelhandels- und Gewerbefliachen (im sidlichen Block) vorsehen. Sidlich
des Knotenpunktes Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Straltle werden auf einer weiteren
Flache Bironutzungen geplant (ca. 21.000 m? Bruttogrundfldche). Abbildung 1 zeigt die Lage
der Fldchen an der Bramfelder Chaussee.

Die vorhandenen Otto-Mitarbeiterparkplatze am Moosrosenweg werden zukiinftig durch Er-
weiterungen des Parkraumangebotes auf den Flachen der Otto-Group GmbH an der Wer-
ner-Otto-Stralte und der Haldesdorfer Strale ersetzt. Die verkehrlichen Auswirkungen des
erweiterten Parkraumangebots wurden bereits in einer Verkehrsuntersuchung im Jahr 2018
untersucht und bewertet [1].
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Abbildung 1:  Ubersicht Planungsgebiet

Aufgrund der jetzt geplanten Nutzungen und der laufenden Planungen zur Erweiterung des
Parkraumangebots der Firma Otto ist mit einer Verdnderung des Verkehrsgeschehens im
ni&heren Umfeld zu rechnen.

Als Grundlagen dienen vorhandene VerkehrszZhlungen der Behérde flr Wirtschaft, Verkehr
und Innovation aus den Jahren 2007 bis 2017 [2] und die Signaltechnischen Unterlagen zu
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den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten Bramfelder Chaussee / Werner-Ofto-Strafle /
Moosrosenweg (LSA 601) und Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Baumarkt (LSA
2142). Dartber hinaus wird auch die Verkehrstechnische Untersuchung ,Moosrosenquartier”
der Firma ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbH [1] zu Grunde gelegt. Im Vergleich
dieser Untersuchung aus dem Jahr 2016 / 2018 haben sich die Planungen in Bezug auf die
Flachenanteile der einzelnen Nutzungen inzwischen deutlich verdndert, sodass das Ver-
kehrsaufkommen im Rahmen einer aktualisierten Verkehrsprognose erneut abzuschatzen
und die verkehrlichen Wirkungen neu zu bewerten sind.
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2 Verkehrsstarken
21 Vergangenheit und Bestand (2004 bis 2017)

Die Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation veréffentlicht in regeimaiigen Abstdnden
(in der Regel einmal jahrlich) Angaben zu den Verkehrsstarken im Haupiverkehrsstralten-
netz [3]. Es kédnnen dort fir den Zeitraum vom 2004 bis 2017 die durchschniitlich taglichen
Verkehrsstérken (DTV), der durchschniitlich tdgliche Verkehr an Werktagen (DTVw) sowie
der Schwerverkehrsanteil an Werktagen abgerufen werden.

Durchschnittlich tagliche Verkehrsstarken an Werktagen

(DTVw in Kfz/24h)
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Abbildung 2:  Durchschnittlich tagliche Verkehrsstirken an Werktagen 2004 bis 2017

Wahrend die Verkehrsstirken auf der Bramfelder Chaussee sowohl nérdlich (runc 40.000
Kfz/24h) als auch sidlich (ca. 30.000 Kfz/24h) der Werner-Otto-Stralte in den vergangenen
Jahren weitgehend konstant waren, sind die Verkehrsbelastungen in der Otto-Werner-
StralBe als riicklaufig zu beweren. Im Jahr 2004 werden hier noch Verkehrsstarken von rund
17.000 Kfz/24h angegeben. Seit 2010 werden jeweils etwa 14.000 Kfz/24h als durchschnitt-
lich taglicher Verkehr an Werktagen genannt. Die Schwerverkehrsanteile sind in allen Stra-
fen vergleichbar. Fir die Bramfelder Chaussee nérdlich der Werner-Oito-Stralle und die
Werner-Otto-Strale wurden rund 4% und fiir die Bramfelder Chaussee sidlich der Werner-
Otto-Stralle ca. 5% gezahlt. Die Schwerverkehrsanteile sind in den vergangenen Jahren
weitgehend konstant. Angaben zu den Tag- (6 bis 22 Uhr) und Nachtanteilen (22 bis 6 Uhr)
der Verkehrsstérken liegen aus dieser Quelle allerdings nicht vor. Aus den Daten lassen sich
aber Hinweise zur Umrechnung des durchschnittlich taglichen Verkehrs an Werktagen auf
den DTV ableiten.

DTV =0,9 bis 0,93 * DTVw

Die Analyseverkehrsstarken im Jahr 2017 zeigt Abbildung 3.
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Streckenabschnitt DTVw | SV-Anteil
o Tagesverkehr | (> 3,51}
g [Kfz/24h]
% 1 Bramfelder Chaussee Nord * 39.000 4 %
a
E 2 Bramfelder Chaussee Mitte** 41.000 4%
§ 3 Bramfelder Chaussee Sid ** 31.000 4 %
4 Bramfelder Chaussee Std ™ 31.000 4 %
5 Werner Otto-Strale Nord ** 14.000 5%
6 Werner Otta-Stralle Siid ** 14.000 5%
-éb 7 Moosrosenweg Nord * 1,100 1%
E” 8 Moosrosenweg Sud *** 1.500 1%
&
‘;d?' ' Tagesverkehr Verkehrszahlung am 28, Februar 2017 (ARGUS)
& i DTvw geman Verditentiichung der BYWY)
cb f
Qij' £ {hitps:/fwww. hamburg de/bwvivericehrshelastung/)

¥ Verkehrszahiung am 11, Juli 2017 (BWVI)

Abbildung 3: Analyseverkehrsstirken

Beim Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Ctto-Strale liegen fir die Jahre 2007 so-
wie 2013 bis 2017 Zahlergebnisse vor [2]. Auf dieser Grundlage kdnnen die Z&hlergebnisse
des Jahres als liberwiegend reprasentativ bewertet werden. Lediglich die Verkehre in und
aus Richtung Moosrosenweg sind etwas geringer als in den vergangenean Jahren einzuschat-
zen.

In Bezug auf die fir Schalltechnische Untersuchungen notwendige Unterscheidung der Tag-
und Nachtanteile kénnen aus den Z&hlungen die folgenden Hinweise abgeleitet werden:

¢ Tag-Anteil Bramfelder Chaussee: ca. 87 % im Jahr 2017
¢ Tag-Antell Wemer-Otto-Stralle: ca. 892 % im Jahr 2017

Die erhobenen Verkehrsstarken in den Spitzenstunden friih und spét (2017) sind in den Ab-
bildungen 4 und 5 dargestellt.
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Abbildung 4: Analfyseverkehrsstarken fiir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zu-
fahrt Baumarkt (LSA 2142) — Spitzenstunde friih (tinks) und spét (rechts) - 2017
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Abbilidung 5:  Analyseverkehrsstérken fiir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otfto-Stralle /
Moosrosenweg (LSA 601) — Spitzenstunde friih (links) und spét (rechts) - 2017

22 Verkehrsprognose

2.2.1 Verkehrserzeugung Moosrosenquartier und Bramfelder Spitze

Die Abschdtzung der zu erwartenden Kiz-Neuverkehre aufgrund der stadtebaulichen Ent-
wicklung im Plangebiet erfolgt auf Grundlage der Hinweise fir die Schatzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen [4]. Die dort genannten Parameter werden um Hamburg- und
projektspezifische Kennwerte erganzt bzw. angepasst.
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Fir die einzelnen Bebauungsplidne werden die folgenden stadtebaulichen Angaben zu-
grunde gelegt, die durch die Aufraggeber zur Verflgung gestellt wurden:

¢« Bramfeld 72 ,Moosrosenquartier Nord*

Wohnen: 560 Wohneinheiten
Kindertagesstatte: 100 Kinder
Kleinfiachiger Einzethandel: 200 m? Verkaufsfléche

¢ Bramfeld 71 Moosrosenquartier Siid"
Wohnen: 400 Wohneinheiten
Studentenapartments: 360 Wohneinheiten / Apartments
Kindertagesstatte: 150 Kinder
Kleinfidchiger Einzelhandel: 400 m? Verkaufsfliche

¢ Bramfeld 65 ,Bramfelder Spitze*

Blronutzung: 21.000 m?2 Bruttogrundflache

Mit diesen stédtebaulichen Rahmengroften und den folgenden Parametern der Verkehrser-
zeugung werden dann die zu erwartenden Verkehrsaufkommen abgeschatzt.

Verkehrserzeugungsparameter:

¢ Wohnnutzungen

2,0 Einwohner je Wohneinheit bzw. 1,0 Einwohner je Studentenapariment

3,5 Wege je Einwohner

38% mlV-Anteil fUr Einwohner allgemein, 30% miv-Anteil fir Studenten

1,2 Personen je Pkw allgemein bzw. 1,0 Personen je Pkw flr Studenten

pauschaler Zuschlag von 5% Bewohnerfahrten zur Berticksichtigung von Besuchern
0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner als Lieferverkehr (zul&ssiges Gesamtgewichti = 3,5 1)

¢« Kindertagesstaiten

0,2 Beschattigte je Kind

10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub)
2,5 Wege je Beschéaftigtem

40% miV-Anteil

1,05 Personen je Pkw

1,0 Begleiter je Kind

10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub}

4 Begleitervege je Kind

30% miV-Anteil

1,0 Pkw je Begleiter

50% Abzug auf die Kfz-Fahrten zur Beriicksichtigung eines Quartierseffekts (Kinder

auf dem Weg zur Arbeit in die Kita bringen 2 Weg bereits in den Einwchnerwegen
enthalten)

s« kleinflachiger Einzelhandel / Bliro

1 Beschéftigier je 30 m? Verkaufsfiichen im Einzelhandel bzw. je 30 m? Bruttogrund-
flache fir Bironutzungen

10% Abwesenheit (z.B. Krankheit, Urlaub, Dienstreisen, Home Cffice)
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» 25Wege je Beschaftigtem

s 40% mivV-Anteil

s 1,05 Personen je Plkw

» 0,5 Kundenwege je Beschaftigtem bei Blironutzung (nicht publikumsintensiv)

o 2 Kunden je m? Verkaufsfliche / 2,0 Wege je Kunde

o« 40% miV-Anteil

« 1,1 Perscnen je Pkw

s 50% Abzug auf die Kfz-Fahrten des kleinflachigen Einzelhandels zur Berlicksichtigung
des Verbund-, Mitnahme- und Quartierseffekis

¢ 1,5 Lkw-Fahren je 100 m? Verkaufsflache im Einzelhandel und 0,1 Lkw-Fahrten je Be-
schéftigtem bei Blrenutzung

¢ Spitzenstundenanteile: Beschéftigie Kunden Wirtschaftsverkehr

2.2.2

(rahvspat)  Quellverkehr: 5%/ 14% 1% / 15% 5% /7%
Zielverkehr: 29%/ 1% 1%/ 13% 8% / 5%

Bei Anwendung dieser Parameter sind rund 1.600 zusétzliche Kfz-Fahrten aus dem nordli-
chen Abschnitt (Bramfeld 72) und 1.800 Kfz-Fahrten aus dem siidlichen Moosrosengquartier
zu erwarten (Bramfeld 71). Aus den geplanten Nutzungen im Bereich Bramfeld 65 werden
rund 800 zusétzliche Kfz-Fahrten generiert.

Somit ergeben sich insgesamt rund 4.200 Kfz-Fahrten/24h bei einem Lkw-Anteil von
etwa 5% aufgrund der gednderten Nutzungen im Plangebiet.

Die Kfz-Neuverkehre werden in Anlehnung an die Verkehrstechnische Untersuchung ,Moos-
rosenguartier” [1] auf das angrenzende Sirallennetz verteilt:

s 20% aus bzw. in Richtung Norden (Bramfelder Chaussee Nord)
« 60% aus bzw. in Richtung Siiden (Bramfelder Chaussee Sid)
s 20% aus bzw. in Richtung Siidosten (Werner-Otto-Stralie)

Dabei werden die vorhandenen strallenrdumlichen Einschriankungen (z.B. kein Linksabbie-
gen aus Richtung Stden am Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosenweg / Zufahrt
Baumarkt berlicksichtigt.

Kfz-Neuverkehr des Otto-Gelandes (Erweiterung Parkraumangebot)

Die Verkehrsprognose wird aus dem Verkehrsgutachten zur Anbindung der Parkpaletten auf
dem Otto-Gelédnde [5] Ubernommen und wird hier nur stichpunktartig kurz zusammengefasst:

e« Enftfall des Parkplatzes Moosrosenweg - 530 Stellplidtze
¢« Parkhausneubau Kopperschmidi-Gelédnde: + 460 Stellplatze

« Parkhausneubau Haldesloher Straie: + 600 Stellplatze

s  Erweiterung des Parkraumangebotes: + 530 Stellplétze

Aus dem erweiterten Parkraumangebeot und unter Berlicksichtigung von 1,06 Umschlagen je
Stellplatz werden rund 1.100 bis 1.200 zusatzliche Kfz-Fahrten/24h erwartet.
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2.2.3

2.24

2.2.5

Die Bestandsverkehre des Parkplatzes am Moosrosenweg werden in der Verkehrsuntersu-
chung zum Parkraumangebot des Otto-Geldndes auf beide neuen Parkhauser verteilt. Die
Ansitze werden fiir die vorliegende Untersuchung Gbernommen.

Sonstige stadtebauliche Entwicklungen und allgemeine Verkehrsentwickiung
Neben den genannten stadtebaulichen Verdnderungen sind im ndheren Umfeld keine Bau-
vorhaben bekannt, die zu einer wesentlichen Verdnderung der Verkehrsstréme im betrach-
teten Strallennetz fiihren kénnen. Auch aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind
keine grundsatzlichen Verdnderungen der Verkehrsstréme zu erwarten, wie Abbildung 2 mit
den weitgehend konstanten Verkehrsstarken auf der Bramfelder Chaussee und den eher
leicht rucklgufigen Entwicklungen auf der Werner-Otto-Stralte verdeutlichen.

Ableitung des Prognosenullfalls

Da einerseits aus der Entwicklung der Verkehrsstarken in der Vergangenheit keine wesent-
liche VVerdnderungen des Verkehrsgeschehens zu erwarten sind und andererseits die unter-
suchten Bebauungspléne und die Verdnderungen des Parkraumangebots des Otto-Gelén-
des in einem gewissen inhaltlichen Zusammenhang stehen, werden diese Entwickiungen
zusammenygefasst im Prognoseplanfall betrachtet. Der Prognosenulifall entspricht damit den
Analyseverkehrsstarken, die in Abbildung 3 bereits dargestellt sind.

Prognoseplanfall

Die Uberlagerung der Analyseverkehrsstarken mit den Kfz-Neuverkehren der untersuchten
Bebauungsplédne und dem veriinderten Parkraumangebot der Firma Otto ergibt den Progno-
seplanfall, der den weiteren Betrachtungen zugrunde gelegt wird. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass die Bramfelder Spitze (B-Plan Bramfeld 65) eine Zufahrt von der Bramfelder
Chaussee und eine Ausfahrt zur Werner-Ofto-Stral3e erhdlt. Dabei ist nur ein rechts Ein-
bzw. Abbiegen eraubt.
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Strackenabschnitt DTVw /
o Tagesverkehr
g [Kfzi24nh)
g 1 Bramfelder Chaussee Nord 40.400
L13]
o 57 2 Bramfelder Chaussee Mitte 42.400
[z}
)
8 £ 3 Bramfelder Chausses Siid 33.100
= 0]
Q& 4 Bramfelder Chaussee Siid 31.500
5 Wemer Otlo-Stralle Nord 15400
q?‘. ; 6 Werner Otio-Stralte Sid 15.800
o
oy 4 7 Moosrosenweg Nord 1.000
+(3)
(:,Q y B Moosrosenweg Sid 2400
&
ﬁ‘t"-}v.-
5O,
&
@. ’- = 1
Q

Abbildung 6: Prognoseverkehrsstarken
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Fir die Bramfelder Chaussee (tags: 87% und nachts: 13%) und die Werner-Ctio-Stralte
(82% und 8%) kénnen die Tag- und Nachtanteile der Analyse angesetzt werden. Fir den
Moosrosenweg wird auf Grundlage ven Efahrungswerten eine Aufteilung von 95% Tages-
verkehr und 5% Nachtverkehr empfohlen. Die Neuverkehre der Bramfelder Spitze werden
aufgrund der ausschlieflichen Blronutzung vollstidndig dem Tagesverkehr zugerechnet.

Aus den genannten Ans&tzen ergeben sich die folgenden Spitzenstundenverkehrsstérken,
die im Weiteren der verkehrstechnischen Bewertung zugrunde gelegt werden (vgl. Abbildun-

gen 7 und 8).
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Abblidung 7:  Proghoseverkefirsstérien fiir den Knotenpunkt Bramfefder Chaussee / Moosrosenweg /
Zufahrt Baumarkt (LSA 2142) — Spitzenstunde frith (links) und spéf (rechts)

Zufatirt Max Bahr
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3

Verkehrstechnische Bewertung und verkehrsplanerische Hin-
weise

3.1

Methodik und Grundlagen

Die Gberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knetenpunkte erfolgt auf Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Strallen-
verkehrsanlagen fUr lichtsignalgeregelte Stadtstrallenknotenpunkie (HBS 2015) [6].

Maligebliches Kriterium fir die Qualitédtsbeurteilung der Verkehrsabwicklung ist nach HBS
die mittlere Wartezeit der Krafifahrzeuge bzw. die max. Wartezeit der Fulganger und Rad-
fahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen (QSV) fir die einzelnen Ver-
kehrsstréme im Wertebereich A...sehr gut bis F...ungeniigend ({iberlastet) beschrieben.

Wartezeiten am Knotenpunkt
Qsv (bzw. Sattigungsgrad x) Beschreibung des Verkehrsablaufes
Kfz Rad'/ Fu
A <90 s <30s sehr gut nahezu If(elne Behmdn_arungen;
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
= s 540 gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
; zufrieden- splirbare Wartezeiten;
0 SE i siellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
s héhere Wartezeiten, Staubiidung;
. * 1 T
2 =S sTh= akrEichiand noch stabiler Verkehrszustand
Kapazitat wird erreicht: hohe YWartezeiten,
E all =8Js PRngeal erhebliche Staubildung
” Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,
F e e o g and sténdig zunehmender Stau
1 ... Grenzwerte geften fir den Radverkefr auch bei gemeinsamer Fohrung mit Kz auf der Fahrbahn
2 .. git auch fir Radverkenr auf der Fahrbahin
3 .. git auch fir Radverkehr aur Radverkehrsanfagen

_.geman Leitfaden fiir Lichtsignalaniagen soif die maximale Warfezeit von 80 s fiir Fuganger nicht Gberschriten wenden [7]
Tabeile 1: Qualitalsstuten des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [6]

Grundsétzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe O bei ausreichender Verkehrsqualitét einen
noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindesiens erreichbare Ver-
kehrsqualitdt angegeben wird. Nur in Ausnahmefillen unter bestimmten Bedingungen
kénnen kurzzeitige Uberschreitungen der Grenze zur Qualititsstufe E inshesondere in Spit-
zenverkehrszeiten auch hinnehmbar sein.

Die Stauldnge N kann ebenfalls als Qualitatskriterium maflgebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass z.B. andere Verkehrsstrome beeintrdchtigt werden. Aulerdem charakterisie-
ren verbleibende Rickstaus nach ,Griin-Ende® einen stockenden, zahflietenden Verkehrs-
ablauf bis hin zum Stop-and-Ge-Verkehr.

Die Bewertung an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten berlicksichtigt die aktuellen Festzeit-
steuerungen. Die Wirkungen der verkehrsabhéngigen Steuerungen werden abgeschéatzt, so-
weit ausreichende Informationen Gber die Steuerung vorliegen.
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3.2

3.3

Die jeweiligen Spitzenstundenverkehrsstarken und die verkehrstechnischen Bewertungen
sind im Anhang dargestellt. Flir Anpassungen an den Lichtsignalanlagen sind dort auch bei-
spielhafte Festzeitsteuerungen abgebildet, die der Bewertung zugrunde gelegt werden.

Knotenpunkt Bramfelder Chaussee f Moosrosenwegq / Zufahrt Baumarkt
(LSA 2142)

Mit den beschriebenen Verdnderungen der Verkehrsstarken ist der Knotenpunkt voraus-
sichtlich auch chne Anpassung der Lichtsignalsieuerung weiterhin ausreichend leistungsfa-
hig. In Abhédngigkeit von der tatséchlichen zuklnftigen Verkehrsentwicklung wére allerdings
zu prifen, ob gegebenenfalls die Parameter der verkehrsabhdngigen Steuerung zu aktuali-
sieren waéren.

Im Bestand ist der Verkehrsablauf in beiden Spitzenstunden der Qualitdisstufe ,C* zuzuord-
nen. Mit den Prognoseverkehrsstarken kann die Verkehrsabwicklung in der Spitzenstunde
friih weiterhin mit der Qualitdtsstufe C beschrieben werden. Die Spitzenstunde spét ist je-
doch durch die Qualitatsstufe O charakterisiert {vgl. Anlage 1). Die Verkehrsqualitat der Fuf2-
génger beim Uberqueren der Bramfelder Chaussee ist als noch ausreichend zu bewerten
(QSV = D).

Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralle (LSA 601)

Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ist bereits im Bestand unter Zugrundelegung der Fest-
zeitprogramme in beiden Spitzenstunden der Qualitétssiufe ,E* zuzuordnen. Maltgebend fiir
diese Bewertung ist die berechnete mittlere Wartezeit von bis zu 140 s flir den Linksabbieger
der siidlichen Zufahrt. Auch die Rickstaulangen von bis zu 180 m in der nérdlichen Zufahrt
{ebenfalls Linksabbieger} sind nicht unproblematisch, da der Riickstau rechnerisch bereits
den nachsten lichtsignalgeregelien Knotenpunkt erreicht.

Diese berechneten Wartezeiten bzw. Uberstauungen konnten allerdings wahrend der stich-
probenartigen Verkehrsbeobachtungen nicht festgestellt werden. Vielmehr zeigt sich, dass
die verkehrsabhingige Steuerung des Knotenpunktes und die LSA-Koordinierung im Zuge
der Bramfelder Chaussee eine deutlich bessere Verkehrsabwicklung mindestens im Wer-
tebereich der Qualitétsstufe D bewirkt.

Zudem ist festzustellen, dass auch die Festzeitsighalprogramme so angepasst werden kén-
nen, dass ein qualitativ ausreichender Verkehrsablauf im Kfz-Verkehr gewahrleistet ist.

Die Freigabezeiten an den Fuflgéngerfurten sind zumindest an einzelnen Furten allerdings
als nicht auseichend gemdl den Yorgaben des Leitfadens fiir Lichtsignalanlagen zu bewer-
ten.

Voraussichilich kénnen auch die héheren Prognoseverkehrsstarken weiterhin in beiden Spit-
zenstunden mit einer ausreichenden Verkehrsqualitét abgewickelt werden. Dazu sind aber
zum Teil deutliche Anpassungen der Freigabezeiten sowie der Parameter der verkehrsab-
hingigen Steuerung notwendig.

Es sind allerdings insbesondere in der Spitzenstunde friih zum Teil hohe Auslastungsgrade
von bis zu rund 90%, vergleichsweise lange rechnerische Rilckstaus (bis zu 220 m) und
mittlere Wartezeiten im Grenzbereich zwischen den Qualitatsstufen D und E (knapp 70 s) zu
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erwarten. Die Ruckstaulingen kénnen — wie im Bestand beobachtet — aber voraussichtlich
durch die geschaliete Koordinierung der Lichtsignalanlagen deutlich reduziert werden.

Die Wartezeiten hingegen sind nicht vdllig unproblematisch, auch wenn sie rechnerisch als
unkritisch zu bewerten sind. In der Spitzenstunde frith bestehen keine Reserven mehr um
auf kurzfristige Schwankungen der Verkehrsnachfrage im Rahmen der verkehrsabhangigen
Steuerung reagieren zu kénnen. Zumindest zweitweise sind damit auch Verkehrsablaufe
mdglich, die nicht mehr den grundsétzlichen Anforderungen an die Verkehrsqualitét entspre-
chen.

Fur nachhaltige und signifikante Verbesserungen waren aufwandige Knotenpunktum- bzw.
-ausbauten erforderlich. Insbesondere ein zweiter Fahrstreifen fiir den Linksabbieger von
Norden in die Werner-Otto-Strafle wére wiinschenswert und kénnte ggf. mit leichten Ein-
schrankungen im vorhandenen Strallenraum umgesetzt werden. Auf die Mittelinsel miisste
dann allerdings verzichtet werden. Diese Option kann in Abwagung der Aspekte Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsqualitdt fliir Fulgaénger und Radfahrer jedoch nicht zur Umsetzung
empfohlen werden. Somit missten fir einen leistungsfahigkeitssteigernden Ausbau zusétz-
liche Fldchen gesichert bzw. bereitgestellt werden. Dies solite in Abstimmung mit dem Amt
fir Verkehr und Strallenwesen der Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation vorrangig
an der dstlichen Fahrbahnseite erfolgen. In der Ausfahrt der Werner-Otto-Strafiie sind bereits
zwei Fahrstreifen vorhandenen, wobei der zweite Fahrstreifen direkt im Knotenpunktbereich
als Linksabbiegestreifen in Richtung des Ctto-Geldndes markiert ist. Das Otto-Geldnde ist
aber augenscheinlich bereits im Bestand und inshesondere mit der Erweiterung des Park-
raumangebotes flr die Mitarbeiter der Firma Otto ein wichtiges Ziel der Linksabbieger, so-
dass im direkten Ubergang nicht zwangsiaufig ein Nachteil zu sehen ist.

Aus gutachterlicher Sicht scllte vorerst nur eine Anpassung der Lichtsignalsteuerung umge-
setzt werden und der Verkehrsablauf im Weiteren beobachtet werden. Sollten sich dann al-
lerdings wesentliche Nachteile im Bereich der Verkehrsqualitédt oder der Verkehrssicherheit
einstellen, wére der beschriebene Knotenpunktausbau im Detail zu prufen. Die Ergebnisse
der verkehrstechnischen Bewertungen sind in Anlage 2 detailliert dargestelit.

Die oben beschriebenen Anpassungen der Freigabezeiten wirken sich aber auch auf die
vorhandene Koordinierung der Lichtsignalanlagen aus. Die Abbildungen 9 und 10 zeigen die
vorhandene Koordinierung in der Hauptverkehrszeit frith und spét.

Am Morgen sind demnach aus den Anpassungen der Lichisignalsteuerung am Knotenpunkt
Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralte weder in Koordinierungshautrichtung (Fahrrich-
tung Siiden - blaues Zeit-Weg-Band} noch in der Gegenrichtung (griines Zeit-Weg-Band)
splrbare Nachteile zu erwarten.

In der Hauptverkehrszeit am Nachmitiag entstehen ebenfalls keine nennenswerten zusatzli-
chen Nachteil fur die Koordinierungshauptrichtung {Fahrtrichtung Norden — griin dargestel|t).
Fir den Verkehr entgegen der Koordinierungsrichtung ist die Verklirzung der Freigabezeit
im Zeit-Weg-Diagramm zwar deutlich wahrnehmbar. Die Koordinierung der Gegenrichtung
ist (auch aufgrund der vorhandenen Knotenpunktabsténde) aber im tatsdchlichen Verkehrs-
ablauf des Straflenzuges in der Hauptverkehrszeit am Nachmittag chnehin nicht wahrnehm-
bar. Trotzdem ist die verkiirzte Freigabezeit kleinridumig als Nachteil zu bewerten. Die geén-
derten Zeit-Weg-Diagramme sind in Anlage 3 dargestellt.
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Zusammenfassung und Fazit

Im Rahmen der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme zu den Bebauungsplanen
Bramfeld 85, 71 und 72 wurden die zu erwartenden Verkehrsstarken flir Jahr 2030 abge-
schatzt und die Auswirkungen an den Knotenpunkten verkehrstechnisch bewertet.

Neben dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch die neuen Nutzungen im Bebauungs-
planbereich werden auch die Einfllisse aus der Umgestaltung und Erweiterung des Park-
raumangebotes der Firma Ctto berlicksichiigt. Insgesamt ist durch die neuen Nutzungen der
betrachteten Bebauungsplane ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 4.200 Kfz-
Fahrten/24h zu erwarten. Hinzu kommen ca. 1.100 bis 1.200 Kfz-Fahrten/24h aus dem er-
weiterten Parkraumangebot.

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeitsberechnungen ist zusammenfas-
send festzuhalten, dass die zu erwartenden Verkehrsstérken nach Umsetzung aller Entwick-
lungen in der Regel mit einer mindestens noch ausreichenden Verkehrsqualitdt abgewickelt
werden kénnen.

Dies gilt chne Einschriankungen fir den Knotenpunkt Bramfelder Chaussee / Moosrosen-
weg / Zufahrt Baumarkt. Die vorhandene Lichtsignalsteuerung kann die Prognoseverkehrs-
starken auch ohne Anpassungen mit mindestens ausreichender — in der Regel sogar zufrie-
denstellender — Verkehrsqualitat abwickeln.

Am Knotenpunkt Bramfelder Chaussee /Werner-Otto-Stralle sind hingegen vergleichsweise
umfangreiche Anpassungen der Lichtsignalsteuerung notwendig, um auch die Prognosever-
kehrsstarken mit einer noch ausreichenden Verkehrsqualitdt bewdltigen zu kénnen. Es ist
allerdings keine Veranderung des Phasensystems erforderlich. Eine Anpassung der Frei-
gabezeiten und der Parameter der verkehrsabhidngigen Steuerung ist voraussichilich aus-
reichend. Fahrstreifenbezogen werden jedoch teilweise sehr hohe Auslastungen um 90%
berechnet, sodass kaum bzw. keine nennenswerten Kapazitatsreserven mehr zur Veriligung
stehen, um auf kurzzeitige Schwankungen der Verkehrsnachfrage reagieren zu kénnen. Fir
eine signifikante und nachhaltige Verbesserung der Verkehrsqualitat ware ein zusétzlicher
Linksabbiegestreifen von Norden in Richtung Werner-Otto-Stralle notwendig. Aus gutachter-
licher Sicht sollte allerdings vorerst auf bauliche Maftnahmen verzichtet werden. Statidessen
sollten die beschriebenen signaliechnischen Malbnahmen umgesetzt werden und der Ver-
kehrsablauf beobachtet werden. Erst wenn sich signifikante Nachteile im Verkehrsablauf
oder fir die Verkehrssicherheit ergeben, waren bauliche Malknahmen im Detail zu priifen.
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zo den Bebauungsplanen
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Anlage 1.3

Signalzeitenplan und Beweriung

Prognose Spitzenstunde frih
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Anlage 1.4

Prognose Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung
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Anlage 2 Bramfelder Chaussee / Werner-Otto-Stralte / Moosro-
senweg

Anlage 2.1 Analyse Spitzenstunde frih

Signalzeitenplan und Bewertung (SZP 5 angepasst)
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Anlage 2.2

Analyse Spitzenstunde spat

Signalzeitenplan und Bewertung (SZP 7 angepasst)
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Anlage 2.3 Prognose Spitzenstunde frih

Signalzeitenplan und Bewertung
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Anlage 2.4

Signalzeitenplan und Bewertung

Prognose Spitzenstunde spat
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Anlage 3
Anlage 3.1

Koordinierung

Koordinierung Hauptverkehrszeit frih {(Hauptrichtung Nord-Siid)
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Anlage 3.2 Koordinierung Hauptverkehrszeit spat (Hauptrichtung Stid-Nord)
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