[DB] NETZE

Vertrag Uber die Planung, Realisierung und Finanzierung der Infrastruk-

turerweiterung an dem neu zu errichtenden Bahnhof Hamburg-Aitona

2wischen der

1. Freien und Hansestadt Hamburg
Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Amt flir Verkehr und StralRenwesen
Alter Steinweg 4
20459 Hamburg

- nachfolgend ,FHH* genannt -,

und der

2. DB Station&Service Aktiengesellschaft,
vertreten durch die Vorstinde

ashingtonplatz 2
10557 Berlin

- nachfolgend ,DB Station&Service” genannt —

- 1. und 2. nachfolgend zusammen
wvertragsparteien“ genannt.




Praambel

Die DB Netz AG - nachfoigend ,DB Netz* genannt - sirebt an, den Bahnhof Ham-
burg-Altona an dem bisherigen Standort der Schnellbahnhaltestelle Diebsteich zu
verlagern (nachfolgend ,Infrastrukturprojekt” genannt). Die DB Netz hat am 30. No-
vember 2015 bei dem Eisenbahn-Bundesamt einen Antrag auf Planfeststellung fiir
das Vorhaben ,Verlegung des Bahnhofs Hamburg-Altona* eingereicht. Das Planfest-
stellungsverfahren ist noch nicht abgeschlossen.

Die FHH hat im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens in mehreren Punkten die
aus ihrer Sicht unzureichende Stationsausstattung beanstandet. Insbesondere wur-
den das Fehlen einer Bahnsteighalle, die alle Gleise Uberspannt und die mangelnde
Zuganglichkeit der Bahnsteige beméngelt. Zur Erledigung dieser Einwendungen wird
die Realisierung folgender Einzelmafnahmen - im weiteren ,Infrastrukturerweite-
rung” genannt - vereinbart:

A Verdnderung und langere Bauausflihnrung des geplanten DB-Systemdaches
vom Typ ,Zwiesel® auf das Dach vom Typ ,Hamburg” (gmp-Architekten).
B. Zusatzliche Rampe am Portalgeb3ude parallel zur Schleswiger Stralte an der

Westseite der Verkehrsstation
C. Zusatzlicher Auf-/Abgang am siidiichen Ende des S-Bahnsteigs

Mit diesem RuFV werden die Finanzierung der Planungs- und Baukosten (Lph 1-9
der HOAI) der Infrastrukturerweiterungen aus Eigenmittein der DB Station&Service
AG sowie die Einpreisbarkeit der Kosten in das Stationspreissystem geregelt.

Den Vertragsparteien ist bekannt, dass es sich bei den genannten Kosten um Schit-
zungen handelt, die sich noch verandern kénnen.

§ 1 Vertragsgegenstand

(1) DB Station&Service realisiert zuséatzlich zum Infrastrukturprojekt beim Neubau
des Bahnhofs Hamburg-Altona folgende EinzelmaBnahmen der Infrastruk-
turerweiterung:

A. Verdnderung des geplanten DB-Systemdaches vom Typ ,Zwiesel” auf das
Dach vom Typ ,Hamburg® (gmp-Architekten) sowie Verldngerung der Uber-
dachung von rd. 170 m auf rd. 240 m (Fernbahnsteige) bzw. von rd. 95 m
auf rd. 140 m (S-Bahnsteig).

B. Zusatzliche Rampe am Portalgebaude parallel zur Schleswiger Strafle an
der Westseite der Verkehrsstation

C. Zusatzlicher Auf-/Abgang am sidlichen Ende des S-Bahnsteigs mit Unter-
querung des Gleiskorpers (auf Hohenlage Ausgang vsl. ca. 17,70 m)

(2) Gegenstand dieses Vertrages sind die Planung, Realisierung und Finanzierung
der Infrastrukturerweiterung sowie die Sicherstellung der Wirtschaftlichkeit fiir
die DB Station&Service.

(3) Die Beschreibung der Einzelmafnahmen zur Realisierung der Infrastrukturer-
weiterung findet sich in Anlage 1.3 dieses Vertrags.
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(4) Die DB Station&Service strebt an, die Einzelmafinahmen der Infrastrukturer-
weiterung im Rahmen des in Anlage 1.4 beschriebenen Rahmenterminplans
zu realisieren. Die DB Station&Service halt die entsprechend dieses Vertrages
erstellte Infrastruktur wéhrend der gesamten Vertragslaufzeit gemaR der Ver-
einbarungen in § 14 zum Betrieb vor.

(5) Sollte sich die Malnahme nach Abs. (1) B (Rampe an der Westseite zur
Schleswiger Strafle) aus technischen Griinden als nicht ausfiihrbar erweisen
oder nicht in angemessenem zeitlichen oder finanziellen Rahmen realisierbar
sein, so verstandigen sich die Parteien auf eine alternative Losung zur Herstel-
lung der Redundanz des barrierefreien Zugangs.

§ 2 Vorhabentrdger der Infrastrukturerweiterung

Vorhabentréger der Infrastrukturerweiterung ist die DB Station&Service. Sie fiihrt die
Planung, die Antragstellung und die Ausflihrung der Infrastrukturerweiterung durch.

§ 3 Kosten der Infrastrukturerweiterung

Die Gesamtkosten der Infrastrukturerweiterung betragen zum Planungs- und Preis-
stand 2016 einschliefllich Planungskosten und Aufwandstatbesténde voraussichtlich
rund 18,5 Mio. EUR Mio. EUR. Davon entfallen auf Mafnahmenteile gemafs § 1 Abs.
1 A vsl. rund 10,5 Mio. EUR, davon rund 7,0 Mio. EUR fur die Qualititsveranderung
des Bahnsteigdaches vom Typ ,Zwiesel" auf den Typ ,gmp*, fir MaRnahmenteile
gemal § 1 Abs. 1 B vsl. 4,0 Mio. EUR und fiir Manahmenteile gemaR § 1 Abs. 1C
vsl. 4,0 Mio. EUR. Diese Angaben sind Grobschétzungen mit Planungsstand HOAI-
ILph 0 und werden im Zuge des Planungsfortschritts konkretisiert. Die Kosten der
Mafinahme nach § 1 Abs. 1 C kénnen sich in Abhéngigkeit von der noch final zu ent-
scheidenden Hohenlage des Ausgangs andern. Eine Ubersicht der Kosten ist als An-
lage 3 beigefugt. Zur Kostenmasse gehdren sémtliche in Ansatz zu bringende Auf-
wendungen einschlieflich der Eigenleistungen von DB Station&Service. Die endgil-
tigen Kosten der Infrastrukturerweiterung werden nach Abschluss der MaRnahme
berechnet.

§ 4 Finanzierung der Infrastrukturerweiterung

(1) Die DB Station&Service verpflichtet sich, fir einen gréftmaglichen Einsatz von
Bundeshaushaltsmitteln der Bestandsnetzfinanzierung (LuFV Il und deren
Nachfolgevereinbarung) Sorge zu tragen. Der FHH ist bekannt, dass nach ak-
tueller Auffassung der zustandigen Mitarbeiter im BMVI der Einsatz von Mitteln
aus der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung 1l (,LUFV II*) firr die Verla-
gerung des bisherigen Bahnhofs Hamburg-Altona an den Standort Diebsteich
gedeckelt ist. Die FHH wird sich ihrerseits in Abstimmung mit der DB beim
Bund flr eine Anhebung der Bundesmittel verwenden.

(2) Sollte der Bund entweder a) einer vollsténdigen Finanzierung der Kosten des
infrastrukturprojekts zuziiglich der Kosten der Infrastrukturerweiterung mit
LuFV-Mitteln oder b) dem Einsatz von zusétzlichen LuFV-Mitteln tiber den De-
ckelbetrag hinaus explizit fiir Inhalte der Infrastrukturerweiterung nicht bis zum
31.12.2021 zustimmen, erfolgt die Finanzierung der Kosten der Infrastrukturer-




weiterung vollstandig - bzw. im Fall b} ggf. anteilig - mit Eigenmitteln der DB
Station&Service. Der Eigenmitteleinsatz wird geman § 7 dieses Vertrages ent-
weder in den Stationspreisen beriicksichtigt oder durch eine Ausgleichszahlung
von der FHH ausgeglichen.

(3) Die durch die Infrastrukturerweiterung entstehenden Anlagenteile gehen in das
Eigentum der DB Station8&Service (iber.

§ 5 Voraussetzungen fiir die Umsetzung der
MafRnahme nach § 1 Abs.1C

Die Umsetzung der Infrastrukturerweiterung nach § 1 Abs. 1 C steht unter dem Vor-
behalt, dass zur Sicherstellung der Leistungen geman § 1, Ziff. (1) Buchstabe C (Zu-
sétzlicher Auf-/Abgang am sudlichen Ende des S-Bahnsteigs mit Unterquerung des
Gleiskorpers (auf Hohenlage Ausgang ca. 17,70 m)) die FHH auf eigene Rechnung
und Verantwortung das Stlutzbauwerk Nr. 12 am Pléner Stieg gemaR Anlage 5 zur
Abfangung eines dort vorhandenen Geldndesprungs errichtet. Eine andere techni-
sche Ldsung, mit der die Anbindung an das Stralenniveau erreicht wird, ist alternativ
nach Abstimmung mit DB Station&Service zuldssig. Die Realisierung der Mafinahme
hat zeitlich und logistisch so zu erfolgen, dass der Bahnbetrieb nicht behindert wird.
Die Umsetzung der Malnahmen in Verantwortung von DB Station&Service und der
Malnahmen in Verantwortung der FHH hat so abgestimmt zu erfolgen, dass eine
moglichst geringe gegenseitige Behinderung der Einzelmalnahmen der Infrastruk-
turerweiterung entsteht. Einigen sich die Parteien nicht bis zum 30.06.2017 abschlie-
Rend Uber die Aufgabenverteilung sowie den Zeit- und Kostenplan fur das Stiitzbau-
werk, wird die DB Station&Service diese MalBnahme in Eigenregie durchfiihren. Die
Kosten werden dann analog den Teilmafinahmen nach § 1 Abs. 1 A und B gemaR §
7 in das Stationspreissystem der DB Station&Service eingepreist oder durch eine
Ausgleichszahlung der FHH an die DB Station&Service ausgeglichen.

§ 6 Planungsinderungen

DB Station&Service informiert die FHH Uber wesentliche Planungsénderungen.
Eine Planungsanderung ist insbesondere dann wesentlich, wenn sie die Funktionali-
tét der geplanten Anlagen beeinflusst oder eine Anderung der erteilten Plangeneh-
migung und der der bauaufsichilichen Freigabe der Ausfihrungsplanung erfordert.

§ 7 Wirtschaftlichkeit fiir die DB Station&Service

(1) Die Realisierung der Infrastrukturerweiterung setzt voraus, dass die Wirtschaft-
lichkeit fiir die DB Station&Service im Einklang mit den Regelungen dieses Ver-
trages sichergestellt ist.

(2) Fur die Vorhaltung und den Betrieb der Verkehrsstationen wird von der DB Sta-
tion&Service ein Stationsentgelt nach eisenbahnrechtlichen Vorschriften und
den Infrastrukturnutzungsbedingungen Personenbahnhdéfe (INBP) — in der je-
weils gultigen Fassung — erhoben.




(3a) Alle Kosten (einschliefllich Kostenerhthungen), die fir die jeweilige Einzel-
maBnahme der vertragsgegensténdlichen Infrastrukturerweiterung anfallen und
die nicht mit Zuwendungen finanziert werden - sowie projektbedingte Mehrkos-
ten des laufenden Stationsbetriebes - werden entsprechend § 37 Abs.3 ERegG
tber die nach § 37 Abs. 2 ERegG festgelegte Regeldynamisierung hinaus ent-
gelterhdhend beriicksichtigt. Fiir die Bahnsteigdécher gilt dies mit der MaRga-
be, dass lediglich der Mehraufwand in Ansatz gebracht werden darf, der durch
die Auswahl der Bauform Hamburg (Entwurf gmp) anstelle der Bauform ,Zwie-
sel” entsteht. Die Erhéhung Uber den nach § 37 Abs. 2 ERegG geltenden Satz
hinaus erfolgt spatestens in der auf die Inbetriebnahme folgende Stationsent-
geltliste auf Grundlage des jeweils glltigen Stationspreissystems. Die DB Sta-
tion&Service weist der FHH die Erhéhung auf Basis von Ist-Kosten sowie ge-
eigneter Annahmen nach. Die Erhéhung unterliegt ab dem Folgejahr ebenfalls
der Anpassung am Mafstab der Anderungsrate des ERegG.

(3b) Die DB Station&Service AG raumt der FHH die Moglichkeit ein, zur Reduzie-
rung des Anstiegs der Stationsentgelte den Eigenmitteleinsatz durch eine Ein-
malzahlung ganz oder teilweise auszugleichen. Die FHH erhilt dazu bis zum
Ablauf des Jahres der ersten (Teil-) Inbetriebnahme zu einer der vertragsge-
gensténdlichen MaRBnahmen das Recht, die Einpreisung der verbliebenen
Mehrkosten durch eine Ausgleichszahlung gemafl Absatz 3¢ abzulésen.

{(3c) Ist die Einpreisung geméafl Abs. 3a aufgrund der Ausiibung des Wahlrechtes
der FHH gemaf Abs. 3b nicht gewollt, werden alle Kosten, die fir die jeweilige
EinzelmaBnahme der vertragsgegensténdlichen Infrastrukturerweiterung anfal-
len und die nicht mit Zuwendungen finanziert werden sowie die projektbeding-
ten Mehrkosten des laufenden Stationsbetriebes auf der Grundlage einer Aus-
gleichsberechnung bewertet und von der FHH vollsténdig durch eine einmalige
oder ratierliche Zahlung ausgeglichen. Fir die Bahnsteigdacher gilt dies mit der
Maligabe, dass lediglich der Mehraufwand in Ansatz gebracht werden darf, der
durch die Auswahl der Bauform Hamburg (Entwurf gmp) anstelle der Bauform
Lwiesel* entsteht.

(4) Die Ausgleichszahlung erfolgt zum Zeitpunkt der Feststellung der Nichtein-
preisbarkeit nach Abforderung durch die DB Station&Service. Nach kaufmanni-
schem Abschluss der jeweiligen EinzelmaBnahmen der Infrastrukturerweite-
rung, spatestens jedoch drei Jahre nach Inbetriebnahme der jeweiligen Ein-
zelmalinahme, wird die Ausgleichsberechnung wiederholt und die Ausgleichs-
zahlung entsprechend der Neuberechnung ggf. gekiirzt oder erhéht.

(5) DB Station&Service stellt in dem in Absatz 3¢ beschriebenen Fall der FHH die
projektbezogenen Eingangsdaten und das Ergebnis der Ausgleichsrechnung in
geeigneter Form entsprechend den Angaben des Musters der Anlage 7.5 zur
Verfligung.

(6) Die Berechnung der Ausgleichszahiung auf den Zahlungszeitpunkt erfolgt mit
dem durchschnittlichen Kalkulationszinssatz fiir 10-jahrige Bundesanleihen
(Durchschnittswert aus den letzten fiinf Jahren, die diesem Vertragsabschluss
vorangehen). Sollte der ermittelte durchschnittliche Zinssatz negativ sein, so
gilt fir die Ausgleichsrechnung der Zinssatz 0%.

(7) Die FHH kann auf eigene Kosten die Ausgleichsrechnung der DB Stati-
on&Service durch einen unabhingigen Wirtschaftsprifer liberpriifen lassen.
DB Station&Service stellt die dazu erforderlichen Daten und Belege zur Verfii-
gung. Die FHH verpflichtet sich, den Wirtschaftsprifer eine Vertraulichkeitser-
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(8)

(9)

(10)

(11)

)

(3)

(4)

(5

klarung gemall Anlage 7.7 unterzeichnen zu lassen und DB Station&Service
diese vorzulegen. Die Priffung der Unterlagen selbst erlaubt keine Fristiiber-
schreitung der mit Zahlungsziel bei der FHH abgeforderten Ausgleichszahlung.

Das Mindestverkehrsprogramm entspricht den aktuellen Verkehrsbestellungen
(in Summe 673.000 gewichtete entgeltpflichtige Zughalte im SPNV in den Sta-
tionen Harburg, Altona und Dammtor (Stationen mit Bahnhofskategorie 2)) fiir
die gesamte Vertragslaufzeit im Sinne des § 14.

Sollte dieses Mindestverkehrsprogramm unterschritten und damit die Refinan-
zierung des Eigenmitteleinsatzes erschwert werden, so ist ein angemessener
wirtschaftlicher Ausgleich der sich daraus ergebenden Nachteile von DB Stati-
on&Service zu verhandeln.

Ein angemessener wirtschaftlicher Ausgleich der Nachieile von DB Stati-
on&Service ist auch fiir den Fall zu verhandeln, dass die Einpreisung gemaf
Abs. 3a in die Stationsentgelte nicht méglich ist - etwa bei einer Unzuléssigkeit
der Einpreisung bestimmter Kosten aufgrund behérdlicher Vorgaben insbeson-
dere der Bundesnetzagentur oder aufgrund einer gesetzlich vorgeschriebenen
Entgeltentwicklungsobergrenze.

Sofern die volistdndige oder teilweise Ablosung einer Vorfinanzierung von Pro-
jektkosten aus Eigenmitteln der DB Station&Service z.B. mit LUFV-Mitteln erst
nach dem 30.06.2018 erfolgt, stimmt die FHH bereits jetzt einem wirtschaftli-
chen Ausgleich fir diesen befristeten Einsatz von Eigenmitteln zu.

§ 8 Durchfuhrung der Infrastrukturerweiterung

Die DB Station&Service setzt die jeweilige EinzelmaBnahme der Infrastruk-
turerweiterung so um, dass der im Rahmenterminplan in Anlage 1.4 genannte
jeweilige Inbetriebnahmetermin eingehalten werden kann und informiert die
FHH auf Verlangen Uber den Fortschritt der Infrastrukturerweiterung.

Die FHH verpflichtet sich, die Voraussetzungen fiir die Realisierung der Ein-
zelmalinahme nach § 1 Abs. 1 C (§ 5) gemall Rahmenterminpian in Anlage
1.4 umzusetzen, damit die Einzelmalnahmen fristgerecht umgesetzt werden
kénnen. Auf Verlangen von DB Station&Service informiert die FHH (ber den
Fortschritt der Leistungen.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, den jeweils anderen Vertragsparteien
die Ansprechpartner verbindlich und schriftlich unmittelbar nach Unterzeich-
nung dieses Vertrages mitzuteilen. Gleiches gilt bei Anderungen der Ansprech-
partner.

Sobald fiir die DB Station&Service absehbar ist, dass es bei der Realisierung
der jeweiligen Einzelmaflnahme der Infrastrukturerweiterung zu Verzégerungen
im Vergleich zum Rahmenterminplan kommen wird, informiert sie unverzaglich
die FHH und nimmt Verhandlungen mit dem Ziel auf, Verzdgerungen zu ver-
meiden.

Bei Verzogerungen, deren Ursachen die DB Station&Service nicht aufgrund
vorsétzlichen oder grob fahrlssigen Handelns zu vertreten hat, verlangert sich




(6)

der Zeitraum der Realisierung um die Zeitspanne, in der DB Station&Service
infolge der Verzégerung an der zeitgerechten Umsetzung der jeweiligen Ein-
zelmalinahme der Infrastrukturerweiterungen gehindert ist. Die Vertragspartei-
en werden den Rahmenterminplan entsprechend anpassen. Maligeblich fiir
den Zeitpunkt der Fertigstellung ist der jeweils aktuelle, angepasste Rahmen-
terminplan. Dies gilt auch dann, wenn aufgrund von Belangen aus der Ge-
samtmalinahme Verkehrsstation Altona Verzégerungen im Bauablauf auftre-
ten.

Fir den Fall, dass die Kosten der Infrastrukturerweiterung ganz oder teilweise

durch eine Zuwendung abgeldst werden, stimmt die FHH bereits heute dem
zuwendungsrechtlich vorzeitigen Malnahmenbeginn zu.

§ 9 Vergabe von Auftragen

Die DB Station&Service verpflichtet sich, die Vorschriften des fiir die DB Stati-
on&Service geltenden Vergaberechts einzuhalten. Dariber hinaus wird die DB Stati-
on&Service ihre Vergabepraxis anhand der in Anlage 10 der LuFV {l dargestellten
und mit den Verbédnden der Bauindustrie abgestimmten Verfahrensweise ausrichten.
Fir den Fall, dass in der Folge-LuFV Ill Anderungen der Anlage 10 vereinbart wer-
den, wird die DB Station&Service ihre Vergabepraxis an den dann geltenden Rege-
lungen ab dem Zeitpunkt ihrer Wirksamkeit ausrichten.

(1)

(2)

(3)

(4)

§ 10 Umsatzsteuer

Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der nach dieser Vereinbarung ggf. an-
fallenden Zahlungen (Ausgleichszahlung gemafl § 7 ,Wirtschaftlichkeit fir
DB Station&Service" bzw. Nachteilsausgleich nach § 7 Abs. 9 und 10) sind die
Vertragsparteien sich einig, dass diese als nicht steuerbar nicht der Umsatz-
steuer unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer)
ausgewiesen und abgerufen.

Sind von der DB Station&Service hierflir Umsatzsteuerbetrage rickwirkend zu
entrichten {(durch Anderung der rechtlichen Beurteilung z.B. im Rahmen einer
steuerlichen Betriebsprifung), werden die entsprechenden Umsatzsteuerbetra-
ge und die durch die nachtragliche Zahlung entstehenden steuerlichen Neben-
leistungen im Sinne des § 3 Absatz 4 Abgabenordnung von den Zuwendungs-
gebern fiir ihren Finanzierungsanteil nachgefordert und die Zahlungen der Zu-
wendungsgeber fir die Zukunft entsprechend angepasst.

Geht der DB Station&Service ein Umsatzsteuerbescheid nach MaRgabe des
vorstehenden Absatzes 2 zu, wird sie mit der FHH so rechtzeitig eine Abstim-
mung Uber die Durchfilhrung von Rechtsbehelfen vornehmen, dass etwaige
Einspruchsfristen gewahrt werden kénnen.

Die DB Station&Service wird ferner eine Abstimmung dariber herbeifiihren,
wann die von der FHH zu erstattenden Umsatzsteuerbetrage an die DB Stati-
on&Service gezahlt werden.




(2)

(M

(2)

(3)

§ 11 Zusammenarbeit

Die Vertragsparteien regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag
ergebenden Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenarbeit.

Ergibt sich aus wichtigen Griinden, insbesondere aus gesetzlichen Maftnah-
men, dass Anderungen oder Ergéanzungen der in diesem Vertrag getroffenen
Vereinbarungen zur Wahrung der darin festgelegten Interessen einer Vertrags-
partei erforderlich werden, so sind sie unverziglich in vertrauensvoller Zusam-
menarbeit zu vereinbaren,

Die Vertragsparteien sind verpflichtet, den anderen Vertragsparteien unverziig-

lich anzuzeigen, wenn

- der vertragliche Zweck oder sonstige flur die finanzielle Unterstlitzung
malgeblichen Umstédnde sich andern oder wegfallen,

- ein Insolvenz- oder Vergleichsverfahren beantragt oder eréffnet wird.

§ 12 Vorbehalte

Dieser Vertrag steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die Genehmi-
gungen der zustandigen Beschluss- und Aufsichisorgane der Vertragsparteien
vorliegen. Fir die FHH beinhaltet dies insbesondere den Vorbehalt, dass die
gesetzlichen Kérperschaften die Haushaltsansétze in der erforderlichen Héhe
feststelien bzw. beschlieRen. Die Vertragsparteien verpflichten sich vorbehalt-
los, die Entscheidungen dieser Organe zeitgerecht herbeizufihren und den
Entfall der aufschiebenden Bedingung nach vorstehenden Satzen 1 und 2 den
jeweils anderen Vertragsparteien unverziglich schriftlich zur Kenntnis zu brin-
gen. Die Vorbehalte im Sinne der vorstehenden Sétze 1 und 2 gelien mit der
Anzeige nach vorstehendem Satz 3 als ausgerdumt.

§ 13 Veroffentlichung, Aufschub der Wirksamkeit, Riicktritt

Dieser Vertrag unterliegt dem Hamburgischen Transparenzgesetz (HmbTG)
und wird nach MaRgabe der Vorschriften des HmbTG im Informationsregister
verdffentlicht werden. Unabhéngig von einer méglichen Verdffentlichung kann
der Verirag Gegenstand von Auskunftsantrdgen nach dem HmbTG sein.

Im Hinblick auf § 10 Abs. 2 HmbTG vereinbaren die Parteien, dass dieser Ver-
trag erst einen Monat nach seiner Verdffentlichung im Informationsregister
wirksam wird. Die FHH kann binnen dieses Monats nach der Verdffentlichung
des Vertrags im Informationsregister vom Vertrag zuriickireten, wenn der FHH
nach der Veréffentlichung des Vertrages von ihr nicht zu vertretende Tatsachen
bekannt werden, die sie, wiren sie schon zuvor bekannt gewesen, dazu veran-
lasst hatten, einen solchen Vertrag nicht zu schliefen, und ein Festhalten am
Vertrag fir die Zuwendungsgeberin unzumutbar ist.

Dieser Vertrag enthalt Betriebs- bzw. Geschéftsgeheimnisse der DB Stati-
on&Service. Die FHH verpflichtet sich deswegen, ausschlielllich die als Anla-
ge 13 diesem Vertrag beigefligte Fassung mit entsprechenden Schwérzungen
sowohl im Vertragstext selbst als auch in den Anlagen zu vertffentlichen. Fuar



die Erteilung von Auskinften nach § 12 HmbTG ist ausschlieBlich die Anlage
16 zu verwenden.

§ 14 Laufzeit

Dieser Vertrag gilt bis zum Ablauf von 25 Jahren nach der letzten Inbetriebnahme
einer Einzelmalnahme der Infrastrukturerweiterung.

(1)

(2)

(3)

(4)

()
(6)

§ 15 Schlussbestimmungen

Die Vertragsparteien verpflichten sich, das Gesamtprojekt zu férdern und sich
s0 zu verhalten, dass die jeweiligen Einzelmalinahmen der Infrastrukturerwei-
terung entsprechend des Rahmenterminplans (Anlage 1.4} sowie der Kosten-
Ubersicht (Anlage 3) realisiert werden kann. Die DB Station&Service ist zur
sparsamen Mittelverwendung verpflichtet.

Sollte eine Bestimmung dieses Vertrags unwirksam oder undurchfiihrbar sein
oder werden, so beriihrt dies die Wirksamkeit des Verirags im Ubrigen nicht.
Die Vertragsparteien verpflichten sich, in einem solchen Fali die Bestimmung
durch eine wirksame oder durchfiihrbare Bestimmung zu ersetzen, die dem
wirtschaftlichen Zweck der zu ersetzenden Bestimmung soweit wie mdoglich
entspricht. Entsprechendes gilt fiir etwaige Licken des Vertrags.

Die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten begriinden keinen Leis-
tungstausch. Die Parteien sind sich einig, dass es sich vorliegend um ein Zu-
wendungsrechtsverhaltnis handelt.

Die DB Station&Service ist mit Zustimmung der FHH berechtigt, die Rechts und
Pflichten aus diesem Vertrag ganz oder teilweise auf verbundene Unternehmen
im Sinne von § 15 AKIG zu Ubertragen. Einer Zustimmung bedarf es nicht im
Falle von Umstrukturierungen innerhalb des DB-Konzerns.

Dieser Vertrag wird je einmal flr jede Vertragspartei ausgefertigt.
Anderungen und Ergénzungen zu diesem Vertrag bedirfen der Schriftform.

Das gilt auch fur die Abbedingung des Schriftformerfordernisses. E-Mail und
Telefax wahren das Schriftformerfordernis nicht.




§ 16 Anlagen
Folgende Anlagen sind Bestandteil dieses Vertrages:

Anlage 1.3:  Beschreibung der Mafinahmen zur Realisierung der Gesamtinfra-
strukturmaBnahme (inklusive Plandarstellung)

Anlage 1.4:  Rahmenterminplan

Anlage 3. Ubersicht der Kosten

Anlage 5: Lage und Beschreibung Stitzbauwerk Nr. 12 am Pléner Stieg

Anlage 7.5:  Wirtschaftlichkeitsberechnung

Anlage 7.7:  Vertraulichkeitserkléarung

Anlage 13: geschwarzter Vertrag

Fiir die Freie und Hansestadt Hamburg

Hamburg, den /. ey (o077

Fiir die DB Station&Service AG
Berlin, den 9, <. 2047
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Anlage 1.3: Beschreibung der MaBnahmen zur Realisierung der Gesamtinfrastrukturmanahme

Rampe:

Die Erstellung der Rampenaniage wird nicht im Zuge des Planfeststellungsverfahrens Hamburg
Altona genehmigt und umgesetzt.

An das von der DB geplante Portalgebaude auf der Westseite wird eine Rampe, die parallel zum
Verkehrsbhauwerk verlduft, angeschlossen:

* Steigung der Rampe: max. 6 %., alle 6m ein Zwischenpodest

¢ Breite der Rampe: rd. 2,80m (beidseitiges Geldnder 2 x 0,20m + 2,40m Mindestlaufbreite)
= Ldnge: in Abhdngigkeit zur Steigung

e Abstand zur Schallschutzwand: mindestens rd. 1,00m

¢ Beleuchtung: richtliniengerecht nach TSI/DB

* Bodenaufbau: Schutzbeton und Werksteinplatten

¢ Materialitdt Wand: Stahlbeton (Bahndamm), Stahispundwand zur StraRenseite

* Geldnder: a} Absturzsicherung auf Stiitzbauwerken; b) beidseitig in der Rampe

Die Planung der Rampenanlage befindet sich derzeit noch in der sogenannten ,Lph 0“ {Studie}, so
dass der anliegende Planstand der Rampe im weiteren Planverlauf noch angepasst werden kann,

]
i = ol O S

Pt A, v b AR E 1_..

e .= : ! ‘%l - ﬁ

— e

Zusétzliches Zugangsbauwerk S-Bahnsteig:

Am stidlichen Ende des S-Bahnsteigs wird bis zur Inbetriebnahme des S-Bahnsteigs ein
Zugangsbauwerk realisiert.

* Treppenbreite: rd. 3,30 m (2 x0,15m Geldnder + 3,00m Mindestlaufbreite}
* Einhausung: vereinfachte Standard-Einhausung der DB

e Geldnder: beidseitiges Gelinder

e Materialitat Wand: Stahlbeton bzw. analog Hauptzugang

o Materialitdt Boden: Schutzbeton und Betonwerkstein

e Hohenniveau des Zugangs: rd. +17,70m & NN

Die Planung des Zugangsbauwerks befindet sich derzeit noch in der sogenannten «Lph 0 (Studie), so

dass der anliegende Planstand im weiteren Planverlauf noch angepasst werden kann.

1



Das im Planausschnitt dargestellte Stiitzbauwerk {Nr. 12) wird entsprechend der Vereinbarungen in
§5 durch die FHH genehmigt und errichtet.

Bahnsteigdédcher:

Die Bahnsteigdacher fir die drei Fern- und Nahverkehrsbahnsteige und dem S-Bahnsteig werden mit
dem Typ ,Hamburg” realisiert. Dieser Dachtyp ist u.a. im Hbf Hamburg und Bf Hamburg-Dammtor
errichtet worden, In Abstimmung mit gmp-Architekten, Hamburg, miissen ggf. noch Modifikationen
am Dachtyp vorgenommen werden,

® Ladnge der Bahnsteigdacher auf den Fern- und Regionalverkehrsbahnsteigen: rd. 240m

® Anordnung der Bahnsteigdécher auf den Fern- und Regionalverkehrsbahnsteigen: mittig

# Breite der Bahnsteigdécher auf Fern- und Regionalverkehrsbhahnsteigen: gem,
Bahnsteigbreite

e Lidnge des Bahnsteigdachs auf dem 5-Bahnsteig: rd. 140m

« Anordnung des Bahnsteigdaches auf dem S-Bahnsteig: auBermittig; Beginn im siidlichen
Bereich {vor zusatzlichem Zugangsbauwerk)

+ Breite des Bahnsteigdaches auf dem S-Bahnsteig: gem. Bahnsteigbreite




Anlage 1.4: Rahmenterminplan
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Anlage 3: Ubersicht der Kosten

Rampe am Portalgebdude: rd. 4 Mio. € (Preisstand 2017; Planungstand: Studie;
Grobkostenschitzung)

Anpassunp Neubsu Poralgebiude - Fullpingsrrampe (Schieswiger Strafe)
[ Ingenieusbauwerk /P Die bstefch/Rampe Sid (Lare} 189.602,50€
0 Baugrabn st Fretia 392.100.03 €]
40 Bohrptahlward {Errdettung) 816 015 00 €]
L ey | sisiken 1 pseh 1358.712,50
‘Reine Baukoster f Surmme Abschaitte DI0. 555 2.767 435,00 €]
§ m s,\ H, " &bt .&s
N |usfahrungsplanung und techn. Dakumentation e e
20 Busichenso
Gesamtbawkasten / Summe Abschoitte 010 - 620 3,245.024.60 €
Planungskasten 5% 811.256,15€
Gesamtkosten vhne Kosten fir Kampfmittelsondienang 4.056. 280,75 4
Zusdtzliches Zugangsbauwerk S-Bahnsteig: rd. 4 Mio. € (Preisstand 2017; Planungstand: Studie;
Grobkostenschitzung
PU siddliches Zugangsbauwed Fulglingertunnel zum 8-Bahnstelg) aul OB Hohe 19,12 m (L NN
f 15 Personenunterfibrung (ca. 5x15m, ca. h=3,80m) G7E000,00 €
F Bahrsteigtreppa b=3,20 m , inki. Einhausung,
L2 Beleushiung 37600088 €
i Risika 36 v.H. - Risko 30 % IBN Verschisburg

30 und Plansdnderung 40530000 €
I
! Surrme 1.756.30000 €
[ Stitzwand 4- Mehrkosten
L 10 Hemichten und Erschliefen der Geldndeobetfitiche 13.4680,00 €
P20 Abbruchmalinahmen 0,00 €
!o30 Saugrube und Erdbay £0.060,00 €

A0 WinkelstGtzwand [Ermichtung) 190,275,006 €

50 Winkeistiitzwand (Ausbau) TAG55,00 €
{Reine Bakosten ! Suneme Abschaitte 16 - 555 338.390,00 £
; Mehikosten - Stilzwand §

10 Hereichten und Erschliefien der Gelindeoberfiliche 13.400,00 €|
L2 Abbnchmatinatenen 0,00 €]
[ 30 Baugrube und Enthau 113.728,33 €]
Fan Winkeistitzwend (Emichtung) 120.073,33 €]
- Winkeistitzwand jAusbauy) 0,00 €
‘Relne Baukosten / Surmme Abschniite 010 - 555 256.201,67 €

Mehrkosten - Wegeverbindung, entlang Stw 445 zw, Sd1, Zugangsbauwerk und PU-Disbstelch

ta Hermichten und ErschiieRen der Gelandecheriéche 0,00 €

20 AbbruchmaBnabmen 0,00 €
30 Baugrube und Erdbau 24.375,00€

40 Aushay 289.800,00 €

Relne Baukosten / Sumime Abschaitte 016 - 555 JtAT500 €
! Mehrkosten - sudliches Zugangsbauwerk {Hhenanderung 1,42 m) DB Héhe 19,72 m 0. NN - neue Hihe FHH 17,70 m @. NN

10 Herrichten und Erschliefen der Geltindeoberfliche 12.000,00 €

20 Abbruchmatinahenen 0,00 €]
Cag Baugrube und Ertbau 77.150,00 €]
. A0 Sldiiches Zugangsbauwerk Emichtung) 304200,00 €
| 50 Ausbat 250.600,00 €

& Bawzeitlicher A usbau 30.600,60 €

Relne Baukosten / Surme Abschnitte 840 - 555 673.350,00 €
I Summe Baukosten 3.338.416,67 €]
900 Flanungskosten 1.001.525,00 €]
Planungskesten filr Anderung der Bauwerk-
Baukonstrukiionen; ingenisurbauw erke; 1 psch 1.001.625,00 €
Stazbauwerke, Wegebeziehung, sonstiges
Summe aller Abschnitte 4.339,941,66 €|




Bahnsteigddcher: Mehrkosten rd. 10,5 Mio. € (Preisstand 2017; Planungsstand: Studie;
Grobkostenschdtzung)

Typ ,Zwiesel”; Bahnsteigdachldnge rd. 169m bzw. 95m {S-Bahnsteig), rd. 6.900m? (entspricht
Planung im Planfeststellungsverfahren):

rd. 7,7 Miog. €

Nachrichtlich: Verlangerung des Typs . Zwiesel:

= Mengen- und Kostenerhhung von pschl. rd. 45%
(Bahnsteigdachlédnge rd. 240m (3x} bzw. 140m (S-Bahnsteig) x 11,5m= rd. 10.000m?)

rd. 11,2 Mio. €

Kosten Typ “Hamburg” bei verldngertem Dach: rd. 10.000m? x 1.820 €/m? {ink). Planung)

> 1.820,- €/m? (= Vergleichswerte; grobe Schatzung)

rd. 18,2 Mio. £
Ableitungen:
Mehrkosten Verldngerung und Typ ,Hamburg” rd. 10,5 Mio. €
Mehrkosten nur Typ ,Hamburg” (bei verlingertem Dach) rd. 7 Mio. €




Anlage 5: Lage und Beschreibung Stutzbauwerk (Nr. 12) am Ploner Stieg

Die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH} beabsichtigt im Rahmen des Entwicklungsvorhabens eine
neue Vorplatzgestaltung mit einer durchgehenden ErschlieBungsstraRe zwischen Ploner Strafe und
GroRRe BahnstraBBe im Vorfeld umzusetzen.

Parallel zum Bauvorhaben der DB AG fiir den neuen Bf Hamburg-Altona miissen innerhalb des
Bauablaufes zum Bahnhof bereits Vorarbeiten ausgefiihrt werden.

Im Rahmen der Bauzeit zum S-Bahnsteig Diebsteich (Juli 2019/Juli 2020} ist als vorgezogene
BaumaRnahme der FHH ein Stiitzbauwerk (Stiitzbauwerk 12) zwischen der Plner StraRe und dem
stidliches Zugangsbauwerk S-Bahn herzustellen, Das angedachte Stiitzbauwerk 12 der FHH ist im
Abstand von 5,00 m des Gleises 1 zu errichten (Mindestabstand).

In der Bauzeit von Juli 2019 bis Juli 2020 muss das neu geplante Stitzbauwerk durch die FHH
errichtet werden, Eine fortlaufende Abstimmung zwischen den Projekten zwischen FHH und DB
Station & Service AG / DB Netz AG ist sicherzustellen.
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Formular 51:; Ausgieichsrechnung Kapitalwert, Seite 111

24.04.2014, 14:21:43

0011 - DB Station&Service AG

Ausgleichsrechnung

Projekt: Muster Baubeginn: 2012 Anlagen
Besteller: 0011 - DB Station&Service AG inbetricbnahme: 2018
EZP: 2014
Kurzbeschreibung
Kosten- und Finanzierungsiibersicht Real Nominal
Gesamtsumme einmalige Projektausgaben 0,0 TEUR 0,0 TEUR
davon: Summe Erstinvestition 0,0 TEUR 0,0 TEUR
BKZ Dritte/GVFG 0,0 TEUR 0,0 TEUR
BKZ BSchwAG 0.0 TEUR 0,0TEUR
Zinsloses Darlehen 0.OTEUR 0.0 TEUR
Eigenfinanzierungsanteil 0.0 TEUR 00T EUR
Benutzungszeit i, d. BZR 20 Jahr{e) 20 Jahr{e}
daven: Nichtaktivierungsfahige Projektausgaben 0,0 TEUR 0.0 TEUR
Zuschiisse 00T EUR 0.0TEUR
Zinsloses Darlehen 0,0 TEUR C.0TEUR
Eigenfinanzierungsantell 00T EUR 0.8 TEUR
Ausgieichszahlung {Delta Planungsvariante - Weiterfihrungsvariante) Katkulationssatz: 0,00 %
Verénderung im Kapitalwert /
{BN-Jahr + 1 Einmalbetrige Nominal
Laufende Einnahmen 00 TEUR 0,0 TEUR
laufende Ausgaben
Personalausgaben 00 TEUR 0,0 TEUR
Strom, Energie 00TEUR 0,0TEUR
Betriebsmaterial 0,0 TEUR 00TEUR
Reinigung, Winterdienst, Grinpflege 0,0 TEUR C,0TEUR
Material, bezogene Leistungen 0,0 TEUR 6,0 TEUR
Sonstige Kosten G0TEUR C,0TEUR
nichtaktivierungsfahige Projekizusgaben
Personalausgaben 8,0 T EUR 0,0 TEUR
Strom, Energie COTEUR 0,0 TEUR
Betriebsmaterial 00 TEUR 0,0 TEUR
Reinigung, Winterdienst, Grinpflege COTEUR 0,0TEUR
Material, bezogene Leistungen 0,0TEUR 00 TEUR
Sonstige Kosten 0,0 TEUR 0,0 TEUR
Kapitalwert Eigenfinanzierungsantei 00T EUR
Kapiialwert Tigung zinslose Darlehen 0,0 TEUR
Kapitalwert Zuschisse/Darlehen fir nichtaktivierungsfahige Projektausgaben 00TEUR
Einmaliger Ausgleichsbetrag 6,0 TEUR

DBInvest Version 3.4
Letzte Anderung: 24.04.2014 14:21:23

Ausgleichsrechnung: AQ1 - Ausgleichsrechnung Muster

E.00001989.00 - Muster

Nominalwerte in T EUR, A-i
Gesamtwirkung mit Finanzierung
Kalkulationszingsatz: 0,00 %



Formular 52. Ausgleichsrechnung Annuitét, Seite 141
24.04.2014, 14:21:43

0011 - DB Station&Service AG

Ausgleichsrechnung
Projekt: Muster Baubeginn: 2012 Anlagen
Besteller: 0011 - DB Station&Service AG Inbetriebnahme: 2015
EZP; 2014
Kurzbeschrelbung
Kosten- und Finanzierungsiibersicht Real Nominal
Gesamtsumme einmalige Projektausgaben 0,0 T EUR 0,0 T EUR
davon: Summe Erstinvestition 0,0 TEUR DOTEUR
BKZ Dritte/GVFG 0,0 TEUR 0.0 TEUR
BKZ BSchwAG 00TEUR 00TEUR
Zinsloses Darlehen 00TEUR 0.0 TEUR
Eigenfinanzierungsanteil 0,0 TEUR 0,0 TEUR
Benutzungszeit i. d. BZR 20 Jahr{e) 20 Jahr{e)
davon: Nichtaktivierungsfihige Projektausgaben 0,0 TEUR ¢,0 TEUR
Zuschiisse 0,0TEUR 0,0 TEUR
Zinsloses Darlehen 00TEUR 0,0 TEUR
Eigenfinanzierungsanteil 00TEUR 00TEUR

Ausgleichszahlung {Delta Planungsvariante - Weiterfihrungsvariante)

Kalkulationssatz: 0,00 % |

Verdnderung im Annuitit Nominal

IBN-Jahr + 1
l.aufende Einnahmen 0,0 TEUR 0,0 TEUR
laufende Ausgaben
Personalausgaben 00TEUR 00TEUR
Strom, Energie 00TEUR 0,0 TEUR
Betriebsmaterial 0,0 TEUR 0.0 TEUR
Reinigung, Winterdienst, Grinpflege 0,0TEUR 0,0 TEUR
Material, bezogene Leistungen 0,0 TEUR 0,0 TEUR
Sonstige Kosten 0,0TEUR 0,0 TEUR
nichtaktivierungsfahige Projektausgaben
Personalausgaben 0,0 TEUR 00TEUR
Strom, Energie 0,0 TEUR 0,0 TEUR
Betriebsmaterial 00TEUR 0,0 TEUR
Reinigung, Winterdienst, Griinpflege CO0TEUR GO TEUR
Material, bezogene Leistungen 00 TEUR 00 TEUR
Sonstige Kosten 00TEUR 0,0 TEUR
Kapitalkosten Eigenfinanzierungsanteil 0,0 TEUR
Kapitatkosten Tilgung zinslose Darlehen 0,0TEUR
Zuschisse/Darehen fur nichtaktivierungsfahige Projektausgaben 0.0 TEUR
Jéhrlicher Ausgleichshetrag 0,0 TEUR

DBInvest Version 3.4

Letzte Anderung: 24.04.2014 14:21:23 E.C0001989.00 - Muster

Ausgisichsrechnung: AD1 - Ausgleichsrechaung Muster

Nominalwerte in T EUR, A-}
Gesamtwirkung mit Finanzierung
Kalkulationszinssatz: 0,00 %




Anlage 7.7

VERTRAULICHKEITSERKLARUNG
ZUM FINANZIERUNGSVERTRAG FUR DIE INFRASTRUKTURMASSNAHME
BAHNHOF HAMBURG-ALTONA

PRAAMBEL

Nach § 7 Abs. 7 des Realisierungs- und Finanzierungsvertrages ist das Land berechtigt,
die WR durch einen unabhangigen Wirtschaftsprifer iiberprifen zu lassen. Hiermit wurde

(nachfolgend ,WP* genannt) beauftragt.

Um den vertrauensvollen Austausch notwendiger Informationen sicherzustellen,
verpflichtet sich der WP gegeniiber der DB Station&Service AG, der DB Netz AG oder der
DB Energie GmbH (nachfolgend ,EIU" genannt) zur Vertraulichkeit nach MaRgabe der
nachstehenden Regelungen.

§1
VERTRAULICHKEITSGRUNDSATZ

(1) Der WP verpflichtet sich, die im Zusammenhang mit der Infrastrukturmafnahme
direkt oder indirekt, schriftlich, mindlich oder in sonstiger Form erangten
technischen und kommerziellen Daten, Zeichnungen, Plane, Analysen, Strategien,
Aspekte der Geschaftstatigkeit, Unterlagen, Erkenntnisse, Erfahrungen, sonstiges
Know-how und alle sonstigen Informationen (,Informationen”) streng vertraulich zu
behandein und nur im Rahmen der =zwischen den Parteien vereinbarten
Zusammenarbeit zu verwenden.

(2) Der WP wird inshesondere

(a) die informationen nicht an Dritte weitergeben oder Dritten in sonstiger Weise
zuganglich machen;

(b) gegenuber Dritten weder das generelle Wissen (ber dieses Projekt noch
Informationen Gber den Stand der Gesprache und Verhandlungen oder Uber die
Bedingungen und Vereinbarungen offenlegen oder sonstwie zuganglich
machen;

{c) angemessene Vorkehrungen treffen um einen Zugriff Dritter auf die
Informationen zu vermeiden;

(d) die Informationen nicht kopieren, reproduzieren, in irgendeiner Form flir eigene
(kommerzielle) Zwecke verwenden oder der Kontrolle der EIU entziehen.

(3) Der WP wird die Informationen nur solchen eigenen Mitarbeitern zuganglich machen,
die diese zur ordnungsgemalen Erflllung der Zusammenarbeit bendtigen und die
zur Geheimhaltung verpflichtet sind. Dariliber hinaus ist eine Weitergabe an Dritte

nicht zulassig.




4)

(1)

(2)

(D

(2)

(1)

(2)
(3)

Die Verpflichtung zur Vertraulichkeit git unabhdngig davon, ob die betreffende
Information ausdrtlicklich als vertraulich gekennzeichnet worden ist oder nicht. Eine
Kennzeichnungspfiicht besteht nicht. im Zweifelsfalle ist von der \Vertraulichkeit einer
Information auszugehen und diese mit den EIU zu ergrtern.

§2
AUSNAHMEN VON DER VERTRAULICHKEIT
Die Vertraulichkeitsvereinbarung gilt nicht fir Informationen, wenn und soweit
(a) diese schriftlich durch die EIU freigegeben werden;

(b) diese bereits 6ffentlich bekannt sind oder &ffentlich bekannt werden, ohne dass
der WP dies veranlasst oder zu vertreten hat;

(c) der WP aufgrund gesetzlicher Vorschriften oder gerichtlicher Anordnung
verpflichtet ist, die Informationen gegeniber Behorden oder sonstigen Dritten
offen zu legen. Ist der AN verpflichtet Informationen offen zu legen, dann wird er
nur das Mindestmal® an Informationen offenlegen das ausreicht, um die
entsprechende Verpflichtung zu erfillen. Der AN wird den AG Uber Art und
Umfang der Offenlegung vorab schriftlich benachrichtigen und dem AG
Gelegenheit zur Stellungnahme geben;

in diesen Aushahmefillen darf der WP die im unbedingt erforderlichen Rahmen
Informationen nutzen, soweit sie nicht anderweitig Rechtsschutz genieen. Auf § 3
wird verwiesen. Sofern sich der WP auf einen dieser Ausnahmebestande beruft ist er
vor Bekanntmachtung einer Information an Dritte dafiir beweispflichtig. Der Beweis
ist schriftlich zu fUhren.

§3
EINRAUMUNG VON RECHTEN

Samtliche zuganglich gemachten Informationen bleiben unabhangig von der Art ihrer
Verkorperung das geistige und juristische Eigentum der EIU.

Ungeachtet ob fur die jeweiligen Informationen Schutzrechte bestehen, werden durch
diese Vereinbarung oder durch die Ubermittlung von Informationen, keinerlei
Eigentums-, Lizenz-, Nachbau-, Nutzungs- oder sonstige Rechte an Patenten, an
unter gewerbliche Schutzrechte fallendes Eigentum oder an Know-how eingeraumt.

84
RUCKGABE/LOSCHUNG VON INFORMATIONEN

Nach Abschluss des erteilten Prifauftrages wird der WP die ihm {iberlassenen
Informationen, einschlielllich Kopien, anderer Reproduktionen und Aufzeichnungen
unverziglich an die seinen Auftraggeber bzw. die EIU, je nachdem, wer ihm die
Informationen Gberlassen hat, zurlckzugeben

Die Rlckgabe, Vernichtung oder Loschung erfolgt fur die EIU kostenlos.
Dem WP steht kein Zurlckbehaltungsrecht zu.




§6
VERTRAGSSTRAFE/SCHADENSERSATZANSPRUCHE
(1) Fir den Fall, dass der WP oder einer seiner Mitarbeiter die aus dieser
Vertraulichkeitsvereinbarung folgenden Vertraulichkeitspflichten verletzt, verpflichtet

sich der WP an die EIU eine Vertragsstrafe in Héhe von 50.000 EUR fiir jeden Fall
der Zuwiderhandlung zu zahlen.

(2) Die Zahlung der Vertragsstrafe lasst die Geltendmachung eines weiteren Schadens
durch die EIU unbertihrt. Die Vertragsstrafe wird auf eventuelle weitergehende
Schadensersatzanspriuche angerechnet.

§7
LAUFZEIT

Diese Erklarung gilt fur die Dauer von 30 Jahren ab dem Zeitpunkt der
Unterzeichnung.
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